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@ PUNKT WYJSCIA  TranskEko
Punkt wyjscia dla wytyczenia przebiegu trasy:
*Prace studialno — koncepcyjne dla Trasy Na Zaporze wraz z mostem na Wisle” (BPRW,
2000r),

*Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego




Podstawowe dane dotyczace trasy mostu Na Zaporze

Dtugosc¢ catkowita trasy 6,8 km

Dtugosc¢ przeprawy mostowej 1,4 km

Klasa funkcjonalna G — gtowna (G2x2) na terenie zabudowy
Predkosc¢ projektowa — 60 km/h,

Predkos¢ miarodajna — 80 km/h,

Przyjety przekroj poprzeczny — 2x2,

Szerokosc¢ pasa ruchu — 3,0-3,5m

Szerokosc¢ pasa dzielgcego — 2,0-5,5m,

Szerokosc¢ w liniach rozgraniczajgcych — 35m,
Obustronne chodniki — 2x1,5m,

Obustronne, dwukierunkowe sciezki rowerowe — 2x2,5m,
Skarpy nasypoéw o pochyleniu 1:3 — 1:1,5,

Nosnos¢ nawierzchni 115 kN/os.

PODSTAWOWE DANE < TransEko
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ANALIZOWANE WARIANTY < Tfansexo
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ANALIZA: ETAP |

Wariant 0 (WO0):
Nic nie robi¢ — zaktadajqcy brak dziatan w zakresie budowy trasy i mostu Na Zaporze.

Wariant 1 (W1):
Na catej dtugosci trasa klasy G o przekroju 2x2 — G2x2

Wariant 2 (W2):
Na odcinku od ul. Augustowki do projektowanej ul. Bora Komorowskiego trasa klasy G o

przekroju 2x2 — G2x2, a od ul. Bora Komorowskiego do ul. Mrowczej trasa klasy G o przekroju
1x2 — G1x2

Wariant 3 (W3):
Na odcinku od ul. Augustowki do Watu Miedzyszynskiego trasa klasy G o przekroju 2x2 —
G2x2, od Watu Miedzyszyriskiego do ul. Mrowczej trasa klasy G o przekroju 1x2 — G1x2

ANALIZA: ETAP I

Wariant | (WI) - wybrany
w ktorym na odcinku od ul. Augustowki do ul. Mréwczej jest klasy G o przekroju 2x2 — G2x2,

Wariant Il:
w ktérym trasa Na Zaporze jest ograniczona do odcinka od ul. Augustowki do Trasy
Olszynki Grochowskiegj i jest klasy G o przekroju 2x2 — G2x2.



PRZEBIEG TRASY ¢t TransEko




PRZEBIEG TRASY ¢t TransEko

Projektowany przebieg trasy wzdtuz ulicy Zawodzie — rejon
skrzyzowania z ul. tuczniczg
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PRZEBIEG TRASY < TransEko




PRZEBIEG TRASY < TransEko
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PRZEBIEG TRASY ¢t TransEko

Rejon wezta trasy Na Zaporze z ul. Wat Miedzeszynski
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PRZEBIEG TRASY < TransEko

Rejon projektowanego skrzyzowania
z ul. Nowo-Zabielskg




PRZEBIEG TRASY ¢t TransEko

Rejon projektowanego skrzyzowania
z ul. Nowo-Bora Komorowskiego




PRZEBIEG TRASY < TransEko

)

Projektowane przejscie trasy przez obszar zabudowy \,
jednorodzinnej w rejonie ul. KW|atow Polskich
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PRZEBIEG TRASY < TransEko

Projektowane przejscie trasy przez obszar
zabudowy jednorodzinnej na odcinku
pomiedzy ul. Kwiatow Polskich z ul.
Motylkowg
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Projektowane przejscie trasy przez obszar
zabudowy jednorodzinnej w rejonie wejscia
trasy w os ul. Zwolenskiegj
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PRZEBIEG TRASY 2 TransEko
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Projektowane wigczenie trasy na Zaporze w ul. Zwolenskg




PRZEBIEG TRASY < TransEko

trasy Na Zaporze wzdtuz ul. Zwolenskiej
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gl | ODLEGLOSCI MIEDZY SKRZYZOWANIAMI < TransEko
L.p.| Pikietaz Skrzyzowanie z ulicg Odleglos¢

1 0+125 Augustowka

675
2 0+800 Lucznicza

650
3 1+450 Syta

600
4 2+050 Planowana ul. Czerniakowska-Bis

1650
5 3+700 Wat Miedzeszynski

425
6 4+125 Planowana Nowo-Zabielska

635
7 4+760 Planowana ul. Nowo-Bora Komorowskiego

550
8 5+310 Planowana ul. 10-KDL

420
9 5+730 Planowana Trasa Olszynki Grochowskiej

295
10 6+025 Zwolenska 1 planowana ul. 65-KD

405
11 6+430 Zonkilowa i Péinocna

370
12 6+800 Mrowcza
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PRZEKROJ POPRZECZNY

< TransEko

Przekrdj poprzeczny nr |

Typowe rozwigzanie przekroju poprzecznego

G 2x2
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Przekroj poprzeczny nr 2
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Przekrdj poprzeczny nr 3
_— Typowe rozwigzanie przekroju poprzecznego
G 2x2 na obiekcie mostowym
! ? f ﬂ Q“a“lh sp.). 00-660 Warszawa, ul.Lwowska 9/1a
| —— — ) Tytut opracowania: Studium Wykonalnosci trasy | moslu
0,50 0,51 0,50 T 0,50 0,50 2,50 150 . . .
T { U= Thse Na Zaporze, na odcinku ul. Augustowka-ul. Mréwcza
151 | 7,50 ‘ ' 508 L
28,83

Tytul rysunku: Przekroje poprzeczne 1,.2,3

Nr umowy
BD/001/B/U-21/07/4145

Data:
grudzien 2007

Skala:
1:100

Rys. nr:
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Czes¢ mostowa Trasy Na Zaporze obejmuje obszar pomiedzy watami
przeciwpowodziowymi na lewym i prawym brzegu Wisty — dtugosc¢ ok. 1400m.

Podstawowe charakterystyki geometryczne obiektu mostowego

Przesta nurtowe
Szerokosc¢ catkowita - 28,79m
Wysokosc¢ konstrukcyjna — ok. 4,0m

Estakady dojazdowe na terenie zalewowym
Szerokosc¢ catkowita - 28,79m
Wysokos¢ konstrukcyjna - ok. 2,50 + 3.00 m

Rodzaje obciazen
Nosnos¢ nawierzchni 115 kN/os,
Klasa obcigzen mostowych — A i Stanag 2021, klasa 150.

Wysokosé pylonu: 115m



Urzad lecznego Warszawy
DCINEK MOSTOWY < TransEko
ul. Solec 48, tel. (022) 525 17 04, fax (022) 525 17 69

Koncepcija 1

Dwa mosty o konstrukcji belkowej o przekroju skrzynkowym, o statej wysokosci i z dwoma osobnymi
obiektami dla kazdego kierunku ruchu. Przyjeto, ze przyczotki bedg wspdlne dla obu konstrukciji. Natomiast
filary bedg rozdzielone, ale posadowione na wspolnym fundamencie. Konstrukcje niosacg rozwigzano jako
zespolong, typu stal — beton.. W czesci nurtowej, dzwigary stalowe mogg by¢ wykonywane metodg
wspornikowg lub metodg nasuwania. Ptyta pomostu moze by¢ wykonywana metodg ,szalunku traconego”.

Koncepcija 2

Jeden most (dla obu kierunkéw ruchu) o konstrukcji belkowej i o przekroju skrzynkowym o statej wysokosci.
Relatywnie dtugie wsporniki ptyty pomostu podparto zastrzatami z rur stalowych. Ustrdj niosacy rozwigzano
jako konstrukcje zespolong, typu stal — beton. W czesci nurtowej, dzwigary stalowe mogg by¢ wykonywane
metodg nasuwania. Ptyta pomostu moze byc¢ realizowana metodg ,szalunku traconego”.

Koncepcja 3

Dwa mosty (po jednym dla kazdego kierunku ruchu) o konstrukcji belkowej i 0 przekroju skrzynkowym o
zmiennej wysokosci (w czesci nurtowej). Przyczotki rozwigzano jako wspolne dla obu konstrukciji, a filary
jako rozdzielone, przy czym oparte na wspolnym fundamencie. Zaproponowano wykonanie konstrukcji
niosgcej z betonu sprezonego, wykonywanego na mokro. W czesci nurtowej, konstrukcja moze byc¢
wykonywana metodg wspornikowa.

Koncepcja 4 - wybrana

Jeden most (dla obu kierunkéw ruchu), sktadajacy sie z czesci podwieszonej (nad nurtem rzeki) i belkowej
(nad terenami zalewowymi). Zatozono, ze konstrukcja podwieszona bedzie sktadac¢ sie z jednego,
ustawionego centralnie wzgledem obu przeset podwieszonych betonowego pylonu oraz ze stalowego,
rusztowego ustroju niosgcego o statej wysokosci, na ktérym wylana zostanie betonowa ptyta pomostu.
Zaproponowano wykonanie konstrukcji niosgcej jako zespolonej, typu stal — beton z ptytg pomostu
realizowang metoda ,szalunku traconego”. Czes¢ belkowa obiektu moze by¢ kontynuacjg czesci
podwieszonej (zalecane na lewym brzegu rzeki), ale moze by¢ rowniez wykonana tak jak w koncepcji 3 (na
prawym brzegu).
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Koncepcja nr |

Typowe rozwiazanie przekroju poprzecznego
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Koncepcja nr 2
Typowe rozwiazanie przekroju poprzecznego

26,85 L
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1oz 00 | 00 | 149 3 Q"a“lh sp.). 00-660 Warszawa, ul.Lwowska 9/1a

Tytut opracowania: Studium Wykonalnosci trasy | moslu
Na Zaporze, na odcinku ul. Augustowka-ul. Mréwcza

Tytul rysunku: Przekroje poprzeczne - koncepcja 1.2

Nr umowy Data: Skala: | Rys. nr:
BD/0O1/B/U-21/07/4145 | grudzien 2007) 1:100 8
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Koncepcja nr 3

Przgstowy Typowe rozwiazanie przekroju poprzecznego w czgsci nurtowej Podporowy
: 5.068
CQ 1490 L 2,00 24

325 325 ,

B,50

10,09

Q"a“lh sp.). 00-660 Warszawa, ul.Lwowska 9/1a

Tytut opracowania: Studium Wykonalnosci trasy | moslu
Na Zaporze, na odcinku ul. Augustowka-ul. Mrowcza

Tytul rysunku: Przekroje poprzeczne - koncepcja 3

Nr umowy Data: Skala: | Rys. nr:
BD/0O1/B/U-21/07/4145 | grudzien 2007) 1:100 9
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Koncepcja nr 4

i

Typowe rozwiazanie przekroju poprzecznego

3,60 1 .80 DR o o N

Q".“!h sp.). 00-660 Warszawa, ul.Lwowska 9/1a

Tytut opracowania: Studium Wykonalnosci trasy | moslu
Na Zaporze, na odcinku ul. Augustowka-ul. Mrowcza

Tytul rysunku: Przekroje poprzeczne - koncepcja 4

Nr umowy: Data: Skala: | Rys. nr:
BD/001/B/U-21/07/4145 | grudzien 2007} 1:100 10
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RUCH PIESZY | ROWEROWY 2 Transeko
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Na catej dlugosci trasy i mostu Na Zaporze przewidziano obustronne
usytuowanie chodnikbw o0 minimalnej szerokosci 1,5m oraz
dwukierunkowych sciezek rowerowych o szerokosci 2,5m.

Przewidziano przejscia dla pieszych oraz przejazdy dla rowerzystow
w miejscach kolizji z ulicami poprzecznymi.

W dalszych pracach projektowych nalezy zwrdcic uwagg na
zachowanie ciggtosci proponowanych ciggow pieszych i rowerowych
oraz zapewnienie bezpiecznego i tatwego przekraczania punktow
kolizji.

Miejscami szczegodlnie trudnymi, ze wzgledu na lokalizacje tacznic,
sg wezet z ul. Wal Miedzeszynski i z planowang ul. Czerniakowskg-
Bis.
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PROGNOZA RUCHU < TransEko

ROK 2015 — WARIANT ,NIC NIE ROBIC’
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ROK 2015 - WARIANT WYBRANY
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ROK 2020 - WARIANT WYBRANY
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ROK 2025 - WARIANT WYBRANY
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ROK 2030 - WARIANT WYBRANY
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ROK 2035 — WARIANT WYBRANY
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ROK 2040 - WARIANT WYBRANY
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ROK 2045 - WARIANT WYBRANY
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KOSZTY BUDOWY < TransEko
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Catkowity koszt inwestycji: 562 min zt + VAT

Zestawienie kosztow inwestycyjnych netto

e Powierzchnia | . Koszt Koszt

Lp. Wyszczegolnienie ) jednostkowy

/ liczba [mIn. zt]
[zt/pow]

1 | Koszty robot ziemnych 168 249 m’ 30 5,05
2 | Koszty budowy nawierzchni* 115 700 m* 300 34,71
3 [Koszty budowy chodnikéw 1 $ciezek rowerowych* 48 400 m’ 100 4,84
4 | Koszty budowy obiektow inzynierskich 14 005 m’ 6 500 91,03
5 [Koszty budowy mostu* - - 274,36
6 | Inne koszty - - 27,13
7 | Koszty projektowania - - 10,87
8 | Koszty nadzoréw - - 8,15
9 [Koszty wykupu obiektow 30 - 19,09
10 |Koszty wykupu gruntu 217 950 m’ 400 87,18
Razem - - 562,41




b | HARMONOGRAM ZADAN INWESTYCYJNYCH < TransEko

Harmonogram realizacji zadan inwestycyjnych (dane w min zt, bez VAT)

Rok
Wyszezegolnienie 2013 | 2014 | 2015 | 2018 [ 2019 | 2020
[mIn z1]
Robotv ziemne 1,00 1,99 0,69 1,37
Y 20%| 40% 14%| 27%
Budowa nawierzchni* B LlhEs OAOINI 250
16% 31% 18% 35%
Budowa chodnikow i $ciezek 0,72 1,44 0,89| 1,79
rowerowych* 15% 30% 18%| 37%
Budowa obiektow inzynierskich AiE | S8R 200|620
30% 671% 3% 6%
Budowa mostu* et ez
33% 67%
6,98| 13,95 2,07| 4,13
Inne koszty
26% 51% 8% 15%
Projektowania ey
100%
Nadzory 1 ,36 2,72 1 ,36 2,72
17% 33% 17% 33%
Wykup obicktéw Bl oo
14% 96%
48,90 38,28
Wyk tu : :
yiup grun 56% 44%
62,51| 134,66 (269,32 | 54,63| 12,76 | 27,52
11% 24% 48% 10% 2% 5%
Suma 466,49 95,91
83% 17%
562,41
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i 5 e o 57 WYNIK ANALIZ I EKONOMICZN EJ \ rans o
ul. Solec 4 Warszawa, tel. {022) 525 17 04, fax (022) 525 17 69

W M

Korzysci uzytkownikow [min zi]

125,0 v e . .
Wskazniki efektywnosci:
100.,0 EIRR =10,8%;
= 750 ENPV = 284,4 min zi
= swiadczg o wysokiej
= 50,0 y = = .
| efektywnosci ekonomicznej
25,0 d [l projektu
0,0 . ‘I-I-i ’-I'w ’-I\ ‘|—'|‘ ‘IV'I : ‘|"| ‘|' 'L|'-|_’V-|. ’71’7 -L" 1’7 -I_’V-L" L’V-L’V 'L’V'L
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SSo oo ooocooS09000oo003383333
AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN &N &N &N AN &N &N &N &N &N &N N &N N N
0 Oszczednosci kosztéw eksploatacji pojazdow
m Oszczednosci czasu
0O Oszczednosci kosztéw zanieczyszczenia Srodowiska . .
0O Oszczednosci kosztéw wypadkdéw KorzySC| nettO [mln Z+]
450,0
350,0 5
250,0 2
N 150,0 5
E
E 500 HHHHH}—H—H—H—‘%
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-150,0

-250,0
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Wariant Zmiany % elementow EIRR

+ koszty inwestycyjne: —15%
Najbardziej optymistyczny |, wielkoéé przewozow: +20% 13,3%
+ wspotczynnik redukcji wypadkow: +20%

+ koszty inwestycyjne: +15%
Najbardziej pesymistyczny |, wielkosé przewozow: —20% 8,8%

+ wspodlczynnik redukciji wypadkéw: -20%

Inwestycja jest efektywna ekonomicznie nawet dla skrajnie pesymistycznych
wartosci parametrow.

Nawet w przypadku, gdyby koszty inwestycyjne okazaly sie wieksze o 15%
od zatozonych i gdyby prognozowane natezenia ruchu okazaly sie o 20%
mniejsze, ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu inwestycji wynosi 8,8%.

Mozna zatem stwierdziC, ze przy bardziej pesymistycznych parametrach analizy
niz zatozone w Studium, inwestycja jest w dalszym ciggu efektywna
ekonomicznie.



