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1. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTU - TLO

1.1. Tytut projektu

.Budowa trasy i mostu Na Zaporze”

1.2. Definicja projektu

Przedmiotem projektu jest budowa trasy drogowegkia (Gtéwna) wraz z mostem na rz.
Wisle (Most Na Zaporze), na odcinku od ul. Augustéwk®ilanowie do skrzyowania z
ul. Mrowcza w Wawrze.

1.3. Lokalizacja projektu

Trasa i most Na Zaporzedy zlokalizowane w Polsce, w wojewodztwie mazowiegkim
miescie stotecznym Warszawa. Zaktada,sie trasa paiczy bezpérednio dzielnie
Wawer z dzielnicami Wilanéw i Mokotow, a frednio umaliwi potaczenia innych
dzielnic, ktore lea po przeciwnych brzegach Wisty (rys. 1.1)

Rys. 1.1 Usytuowanie trasy i mostu Na Zaporze na desawy

1.3.1. Zasigg projektu

Powstanie Trasydnzie mi€ znaczenie komunikacyjne dla potudniowej Warszaalg,
bedzie take istotnie oddziatyw@a na system transportowy miasta w szerszym zakresie.
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Odcihzeniu ulegra sasiadupce z trag Na Zaporze mosty: Siekierkowski (istriey) oraz
Potudniowy (projektowany) (rys. 5.27).

Trasa nie bdzie mi€ funkcji tranzytowych, stanowt pohczenie o charakterze
migdzydzielnicowym. Dzielnice Wawer oraz Wilanow pa&g bardzo wysokie
wskazniki wzrostu ludnéci: Wawer 2,23, Wilanow 4,85, w stosunku do rokgelowego.
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V Ryé. 1.3 Zasig projktu na tle docelowego uktadu drogowego

1.4. Opis projektodawcy

Projekt jest wykonywany na zamodwienie m.st. WarszaWarszawa jest najekszym
miastem oraz stolicPolski i Mazowsza — najekszego z 16 wojewddztw.

Znaczenie Warszawy w skali kraju i regionu wynika&@vno z sity gospodarczej, jakzte
petnionych funkcji jako stolicy Polski. Na tereni&/arszawy zlokalizowana jest
zdecydowana wksza¢ instytucji administracji centralnej oraz obecny@h Polsce
instytucji medzynarodowych. Jest rowmigtownym centrum finansowym kraju, siedzib
kluczowych instytucji rynku kapitatowego (w tym weczegolnéci Gietldy Papierow
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Wartasciowych), gtown, siedzila ponad potowy najwkszych polskich firm, siedzibfirm
zagranicznych i firm z wudzialem kapitalu zagranego, najwgkszym weziem
transportowym oraz najekszym centrum naukowo-badawczym i edukacyjnym.

Warszawa petni poza tym eolcentrum opiniotwérczego i informacyjnego kraju. W
miescie zlokalizowane & najwaniejsze krajowe media, w tym redakcje programow
telewizyjnych, radiowych, portali internetowych, zga i czasopism oraz napuisze
wydawnictwa.

W stosunku do Mazowsza Warszawa petningyodne funkcje metropolitalne oraz
administracyjne, jako stolica wojewddztwa mazowiegk. Stanowi giéwny @wodek
produkcyjny z najwiksz liczba miejsc pracy, gtdbwny wzet transportowy, gtdbwne
centrum ekonomiczne, naukowe, edukacyjne i kulhgralegionu. Jak stwierdzono w
projekcie Strategii Rozwoju Wojewoddztwa Mazowiegjde do 2020 r. (SRWM),
dynamiczny rozwo6j Warszawy petni kluczgwole w procesie rozwoju i unowocggania
gospodarki regionu. Warszawa jest jedynyrdrodkiem metropolitalnym Mazowsza,
majcym szang na uzyskanie roli metropolii europejskie;j.

Szczegdblna rola Warszawy oznacza konieéznodpowiedniego rozwoju systemu
transportowego miasta, zapewn@go zarOwno na sprawny przeptyw ludzi i towarow w
obrebie miasta, jak tetatwy dos¢ép do miasta z zewstrz. Ogromne znaczenie ma rowhie
latwos¢ dostpu do Warszawy z najvaiejszych aglomeracji europejskich. Brak
sprawnego systemu transportowego Warszawy wptywadigatywnie zarbwno na rozwoj
ekonomiczny i jak&¢ zycia mieszkacOw miasta oraz na sytuacicatej gospodarki
narodowe;j.

1.5. Opis projektu

Projekt dotyczy budowy trasy drogowej klasy G naiokiu od ul. Augustowka do ul.
Mrowczej. W ramach inwestycji zaktad&:si

- budowe mostu na Wile,

- wykonanie cigow pieszych,

- wykonaniesciezek rowerowych,

- wykonanie infrastruktury towarzyseej — gwietlenia i odwodnienia,

- przebudow urzadze infrastruktury, ktore kolidwj z projektowan tras.

1.6. Dotychczasowa historia projektu

Nazwa trasy i mostu Na Zaporze wywodzi siplanowanego w latach 80 XX w. stopnia
wodnego, jaki miat powséana Wkle w jej pocatkowym biegu w Warszawie. Naturalne
wydawato st poprowadzenie na nim przeprawy drogowej, dlatego w planach
zarezerwowano rowrieteren pod przyszte dojazdy do zapory. Trasa ntisa od ul.
Augustowka w Wilanowie w rejonie Elektrocieptownieierki, krzyzowat sie z Watem
Miedzeszyiskim w okolicach ul. Chodzieskiej i dalej koto crmerza w Zerzeniu,
prowadac az do centrum Midzylesia przez wiadukt nad torami linii otwockiej.
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Koncepcja tamy na Wlie upadta. Pomyst trasy i mostu Na Zaporze pownacit997r.,
gdy zarad 6wczesnej gminy Wawer postanowit podiigej atrakcyjnéé dla inwestorow,
gdy jak s¢ wtedy wydawato powstanie Mostu Siekierkowskiegdéobwatpliwe. Jednak
podigte wowczas dziatania gminy Wawer jak i miasta Wawsz nie doprowadzity do
realizacji projektu. Do pomystu powrdcono podczasndzenia budowy mostu
Swigtokrzyskiego. Zaproponowano wtedy wykorzystaniegradntowanej konstrukcji
Mostu Syreny jako prowizorycznej przeprawy. Rogzzainie to bylo poddane analizie
przez BPRW S.A. w 2000 r. w ramach opracowanigRyace studialno — koncepcyjne dla
Trasy Na Zaporze wraz z mostem nah/i

1.7. Charakterystyka regionu

1.7.1. Wstep

Projektowana trasa i most Na Zaporze usytuowang svojewddztwie mazowieckim
potozonym w srodkowo-wschodniej e&ci Polski. Graniczy ono z wojewddztwami:
tddzkim, kujawsko-pomorskim, warmgko-mazurskim, podlaskim, lubelskim i
swictokrzyskim. Wojewoddztwo mazowieckie jest nagigszym powierzchniowo (35,6 tys.
km2) i ludnagciowo (5, 18 min oséb — wedtug miejsca zamieszkaaéene z Il kwartatu
2007 roku,zrodto GUS) wojewodztwem w Polsce. Jego obszargése zurbanizowany,
0 czymswiadczy wysoki i z tendengjwzrostovs, wskanik udziatu ludnéci zamieszkatej
w miastach. Mazowsze jest regionem aktywnego rozwgpspodarczego i silnie
postpujacej urbanizacji. Charakteryzuje ¢sitez najwyzszym poziomem zanioosCi
ludncéci oraz najniszym poziomem bezrobocia. Jest to zarazem wojewddzd
najwigkszych w Polsce przestrzennych dysproporcjach rpzgfmoteczno-gospodarczego.

Na terenie wojewddztwa znajdujee 87 powiatow ,ziemskich” oraz 5 miast na prawach
powiatu. Samord stopnia podstawowego tworzy 314 gmin, w tym 3%ngmiejskich, 50
gmin miejsko - wiejskich oraz 229 gmin wiejskich.a Nerenie woj. mazowieckiego
znajduje s§ 85 miast oraz 7 318 sotectw, a w nich%049 miejscowsri wiejskich (16%
wielkosci ogélnopolskiej). Wanymi ogniwami sieci osadniczej wojewodztwa arodki
subregionalne: Radom — 225,3 tys., Ptock — 127 8iedice - 77 tys., Ostrgta — 54,2
tys. (wedtug stanu na Il kwartat 2007 rokuydio GUS).

1.7.2. Sytuacja spoteczna

Mazowsze charakteryzuje nagkszy sperdd innych wojewddztw potencjat ludémowy.

W wojewddztwie mazowieckim wedtug danych z Il kvedut 2007 mieszkato ok. 13,6%
ludnaici Polski. Srednia gstas¢ zaludnienia na Mazowszu wynosi 145,6 0séb nd, km
przy sredniej krajowej wynoszej 121,9 osoby na kKm

W miastach regionu zamieszkuje prawie 65% lddnwojewodztwa, w tym w Warszawie
ok. 33%. Najwmtksza gestascia zaludnienia, poza Warszawcharakteryzuyj sic obszary
otaczajce miasto i obszary patone wzdhd linii kolejowych i drég wychodacych z
Warszawy.

Struktura ludnéci regionu wskazuje na p@pujacy proces starzeniagsmieszkacéw, co
zaobserwowano gtéwnie w Warszawie, gdzie lédne wieku poprodukcyjnym stanowi
prawie 20% mieszkaeow. W wojewddztwie udziat luddoi w wieku poprodukcyjnym
wynosi prawie 17%, przgredniej krajowej 15%.

W okresie od roku 2000 do Il kwartatu 2007 roku zam@no wzrost liczby mieszkaow
wojewddztwa — o ok. 63,5 tys. os6b. W regionie maeolim wystpuje najwgksze w
kraju dodatnie saldo migracji wewmznych, ktére wynosi 3,14 osoby na 1000
mieszkacow. W odniesieniu do migracji zagranicznych saldmosi 0,16 osoby na 1000
mieszkacow. Przyrost ludniei obserwowano gtownie w Warszawie i w otagegth p
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powiatach. Z kolei spadek odnotowano na obszaragbzgnych peryferyjnie. Ubytek
ludnasci miat miejsce w bytych miastach wojewddzkich: Badu, Ptocku i Ciechanowie.

1.7.3. Sytuacja gospodarcza

Zatrudnienie, rynek pracy i bezrobocie

W 2006 r. w regionie mazowieckim pracowato 2116,1 tysOb, co stanowito ok. 16%
0gotu pracujcych w Polsce.

Przecetne zatrudnienie w sektorze przedsorstw w wojewodztwie mazowieckim w I
kwartale 2007 roku wyniosto 1103,6 tys. 0sob i bylgzsze o 4,3% w stosunku do tego
samego okresu z roku poprzedniego.

Stopa bezrobocia rejestrowanego w wojewoOdztwie mvesakim (w styczniu 2007)
ksztattowata s na poziomie 12,0% (spadek wagu roku z poziomu 14,0%) i odbiega od
stopy rejestrowanej w tym samym czasie w kraju - pmziomie 15,1% (réwnie
odnotowany spadek wagu roku z poziomu 18,0%). Zjawisko bezrobocia wkszym
stopniu dotyka mieszkaow wsi, wérod ktorych bezrobotni stanowili ponad 43% ogotu
bezrobotnych w wojewdédztwie. Bezrobotni zarejesaoww Warszawie to zaledwie
17,7% bezrobotnych zarejestrowanych w wojewoddztveiebezrobocie w Warszawie
maleje szybciej i na Mazowszu. Rowrnierdznica stop bezrobocia quzy Warszaw a
wojewddztwem (odpowiednio 4,6 i 12%) jest ogromna.
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Rys. 1.4 Stopa bezrobocia rejestrowanego #ickoniesaca w Warszawie i wojewodztwie

mazowieckim w okresie grudzi004 — stycze 2007
(zrodto: GUS, Wyniki wstpne. Wybrane informacje o Warszawie. 28.02.2007)

Obserwuje s korzystne zmiany w strukturze prascych, polegajce na zmniejszeniu
udzialu os6b pracagych w rolnictwie na korz¢ sektora ustug. Udziat praagych
w sektorze ustug byt wagzy niz przecetnie w kraju i stanowit 63% ogotu praaajych (w
kraju 55%). Wzrost zatrudnienia obserwujetsikze w sektorze przemystowym, w ktorym
pracowato 22% ogo6tu praagych (w kraju 28%). Udziat zatrudnionych w rolniogéw
ulega zmniejszeniu i w styczniu 2007 wyniost 15%kgaju 17%).

Aktywno$¢ gospodarcza

Wojewoddztwo mazowieckie wyghiia st w skali kraju najwyszym poziomem rozwoju
gospodarczego. Zasadniczy potencjat gospodarcpjtakawy i intelektualny skupiony
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jest w Warszawie i jej otoczeniu. Analiagjobecn sytuacg w wojewodztwie widg, ze
struktura lokalizacji inwestycji wskazuje jednozrae preferencje inwestorow w wyborze
duzych skupisk ludnéci. Subregiony wojewddztwa odznacgaje stabszym potencjatem
gospodarczym i asza dynamiky rozwojova.

Mate i srednie przedsebiorstwa

Na koniec 2006 roku w rejestrze REGON na Mazowsamejestrowanych bylo ogétem
609,6 tys. podmiotéw gospodarczych. W sektorze ptgwmn funkcjonowato okoto 97,7%
0go6tu podmiotéw z dominaga pozych dziatalngci prowadzonej przez osoby fizyczne
(74%). Najweksz liczbe zarejestrowanych podmiotéw odnotowano w Warszawie
49,9%, Radomiu - 4%, w powiecie pruszkowskim iwahoskim okoto — 3,5%. W
strukturze przestrzennej nadal utrzymsi tendencje koncentracji podmiotéw na terenie i
wokot duzych miast. Niedostateczny rozwoj przextisorczaici obserwuje s na terenach
wiejskich.

Inwestycje zagraniczne

Na terenie wojewodztwa w kou 2006 r. dziatalnid gospodarcz prowadzito 20,6 tys.
spotek handlowych z udzialem kapitatu zagraniczpnegostanowito prawie 36% ogotu
wszystkich tego typu spétek w kraju. W latach 2@0D6 liczba spoétek z udziatlem
kapitatu zagranicznego zgkiszyta s¢ 0 4,8 tys., tj. 0 ok. 31%.

Warszawa jest postrzegana przez inwestorow jakojsoae atrakcyjne. Spood
wspomnianej liczby 20,6 tys. spotek prawa handlawegdziatem kapitatu zagranicznego
zarejestrowanych na Mazowszu 82% soi® sic w Warszawie, a kolejne 10% w trzech
powiatach podwarszawskich: pruszkowskim, piasesiziyn i warszawskim zachodnim.

Struktura lokalizacji inwestycji w wojewoOdztwie nwieckim wskazuje jednoznaczne
preferencje lokalizacyjne inwestorow zagranicznychybierapcych due skupiska
ludncici (aglomeracje i die miasta), bdz osrodki potazone blisko stolicy takie jak np.
Radom, Legionowo oraz Mszczonow.

Wynagrodzenie

Przeceétne mies¢czne wynagrodzenie w wojewodztwie mazowieckim weatyu 2007 r.
wyniosto 3317,22 zt i byto 0 5,6% wgze w stosunku do stycznia 2006 r.

Skala i poziom rozwoju gospodarki Warszawy na tle Polski i Mazowsza

Gospodarka Warszawy odgrywa kluczpmle zarébwno w gospodarce regionu, jak catego
kraju. W roku 20004dczny PKB wytwarzany na obszarze Warszawy stanolit1®%
calego PKB wytwarzanego w Polsce, a w 2003 r. siderawzrost do 13%. Szacunkowo,
w 2005 r. wskanik ten ksztattowat gina poziomie ok. 13.6% (szacuje,sie w roku 2005
w dziedzinie ustug rynkowych udziat teregat ok. 20%, w budownictwie ok. 12%, w
przemyle niecate 7%, podobnie w ustugach nierynkowych,wa rolnictwie byt
marginalny).

W odniesieniu do regionu, gospodarka Warszawy stdamajwicksz i dominupca czgsé
wytworczaci. Laczny PKB wytwarzany na obszarze Warszawy stanowdD@3 r. ponad
63% calego PKB wytwarzanego w wojewodztwie mazolia¢c przy czym w ustugach
udziat ten sjgat ponad 70%.

Réwnie kluczow role gospodarki Warszawy w kraju i regionie oddaje etz calaci
naktadow inwestycyjnych przedbiorstw. W 2005 roku wyniést on 19 458,3 min zt i
siggat 25% naktaddéw inwestycyjnych poczynionych w gip gospodarce i 67,8%
inwestycji w regionie.
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Proces szybszego rozwoju Warszawy w porownaniujewdamztwem i resatkraju wiaze
sie z wystpowaniem dwoch zjawisk:

» stosunkowo wysakatrakcyjndcia inwestycyjra Warszawy na tle Polski i Mazowsza,
co prowadzi do wiszej ng w reszcie kraju dynamiki i végzego poziomu inwestycji,

e zmian strukturalnych, prowasgzych do wzrostu udziatu w PKB Warszawy @at
wytworczasci charakteryzujcych sé stosunkowo wysokim wskaikiem wartgci
dodanej na zatrudnionego (zwlaszczescizustug rynkowych).

1.7.4. Infrastruktura transportowa

Infrastruktura transportowa i wynikgga z niej dospnas¢ komunikacyjna stanowi mocny
atut wojewddztwa mazowieckiego, wplyway m.in. na jego wysek pozycg w
rankingach atrakcyjrici inwestycyjnej, i to pomimo szeregu jej mankand@nt Dobra
dostpnas¢ komunikacyjna regionu wynika z posiadania nakszego portu lotniczego w
kraju oraz z przebiegu przez jego obszar trzecleyrapejskich korytarzy transportowych,
taczacych Warszaw migdzynarodowymi drogami i liniami kolejowymi z Berém i
Moskwa, Helsinkami przez kraje nadbattyckie, z Trojmiastéa sid ze Skandynawiz
wykorzystaniem przepraw promowych) otéying i Ostraws (przez Katowice). Centralne
potozenie Mazowsza i usytuowanie tu jednego z ngfsaych weztow transportowych
kraju zapewnia w miar dogodne paiczenia ze wszystkimi waiejszymi drodkami
regionalnymi w kraju. @staé¢ sieci drog jest zhiona do sredniej krajowej, lecz
zréznicowana subregionalnie. Sikolejowa jest o ponad 1/4 rzadsza frednio w kraju i
nie zapewnia odpowiednich standardéw apo&r (zwlaszcza wewdirzregionalnych),
takze z uwagi na jej jaki i ograniczenia przepustod® w rejonie wzta warszawskiego.

Transport drogowy

Podstaw systemu transportu drogowego wojewoédztwa mazowdgok tworza 3
europejskie korytarze transportoweN (nr | ,Via Baltica” Helsinki — Tallin — Warszawa,
nr Il Berlin — Warszawa — Msk — Moskwa i cgciowo nr VI Gdask — Warszawa —
Katowice —Zylina).

Infrastruktura transportowa w obecnym stanie njgepania naleytej spojndci systemu..
Niski standard pakzeir, niewydolnd¢ sieci drogowej, niewystarczgja przepustowsd
zwtaszcza na odcinkach wlotowych do Warszawy, hiraks obwodowych dla ruchu
tranzytowego oraz zbyt mata §lo mostéw przez Wist (a take inne gtdwne rzeki
wojewoddztwa) — jest waym czynnikiem ograniczagym rozwo0j regionu, jego
wewretrzng spoéjna¢ i konkurencyjnéc.

Promienisty uklad sieci zbiegagj st w Warszawie powoduje szczegdlne nasilenie
problemow na obszarze samej aglomeracji i wzdpdwnych cagoéw faczacych obszary
zewrgtrzne z centrum regionu. Istotnym problemem jestkbsprawnych patzea
pomiedzy agsrodkami subregionalnymi.

Transport kolejowy

Sie¢ kolejowa wojewoddztwa mazowieckiego ma ok. dkégb,7 tys. km, co stanowi 8,4%
linii w kraju. Na 100 km powierzchni wojewddztwa przypada 4,8 km linii, peds gdy
srednio w kraju - 6,5 km.

Wojewodztwo mazowieckie jest obszarem, na ktorymayiuja sic miedzynarodowe linie
kolejowe. Dzg¢ki temu Warszawa ma pmizenia kolejowe ze wszystkimi gkszymi
miastami kraju i Europy.
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Kolej, podobnie jak i inngrodki transportu zbiorowego, wgi jest wykorzystywana w
zbyt malym stopniu. Pogarsaay sk stan techniczny infrastruktury i taboru oraz zbyt
niski standard ustug przgdza o tym,ze kolej nie mae stanowt alternatywy dla
transportu samochodowego. Istotnymi problemami p@go polczenia o niskim
obciazeniu ruchem, bezpiecastwo i komfort podréowania, a w przewozach towarowych
przejmowanie fadunkow przez transport drogowy.

Transport lotniczy

Kluczowa role w transporcie lotniczym odgrywa lotnisko €ke w Warszawie, skupige
ok. 70% ruchu lotniczego w skali kraju i obstugg ponad 6 min pasarow (w 2005 r).

Poza lotniskiem Odcie na terenie wojewddztwa mazowieckiego dziata ldthisk:
Warszawa-Bemowo, Radom-Piastow, Ptock, Nasielskzadtysz, lotnisko prywatne
w Goéraszce, Nowe Miasto n/Pdi¢wytaczone w 2002 r. z zaxdu MON) i w Modlinie
wytaczone w 2005 r. z zagdu MON) oraz lotniska w Zaggzie MON: Sochaczew,
Radom i Misk Mazowiecki.

1.7.5. Funkcje petnione przez Warszaw w odniesieniu do Polski i Mazowsza

Znaczenie Warszawy w skali kraju i regionu wynikgeg sity gospodarczej oraz ze
wzgledu na petnioa funkcje stolicy Polski, na terenie Warszawy zlokalizowgeat
zdecydowana wksza¢ instytucji administracji centralnej oraz obecnyeh Polsce
instytucji midzynarodowych.

Zasadnicze znaczenie dla kierunku dalszych zmiamakresie rozwoju gospodarczego
Warszawy hdzie miata atrakcyjni@ miasta i jego bezpecedniego otoczenia dla
lokowania w nim inwestycji firm ponadnarodowych. Wzawa bdzie w najbliszych
latach intensywnie konkurowav tym zakresie z innymi miastami Eurofyodkowej, w
tym zwiaszcza z PragBudapesztem i Wiedniem.

Szanse Warszawy na znacy sukces w tej konkurencji wydasic obecnie znaczne.
Wedtug sondau European Cities Monitor, sff@d 500 ankietowanych w 2004 r.
ponadnarodowych firm 44 planuje rozwdj swojej daliadéci w Warszawie, w
poréwnaniu z 38 w Pradze, 31 w Budapeszcie i 10 wdWu (rozwoj dziatalngéci w
Moskwie planuje 41 firm, w Londynie 12, w Pauy20, a w Madrycie 17). Czynnikiem
decydugcym mae jednak okaza sic brak rozwoju infrastruktury, w tym zwlaszcza
transportu i 4czndci, ocenianej przez ankietowane firmy w Warszawg jednym z
ostatnich miejsc w Europie (znacznie gorzejwiprzypadku Pragi i Budapesztu).

Dazenie do rozwoju funkcji metropolitalnych Warszawyskali ponadnarodowej zostato
réwniez uwzgkdnione w strategicznych dokumentach regionalnyaajowych.

W Strategii Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do2@Or. rosmce znaczenie
miedzynarodowe Warszawy stanowi szanszwojowas uwzgkdniom w analizie SWOT, a
uzyskanie przez Warszawangi metropolii europejskiej i roli lideraswbd stolic Europy
srodkowo-wschodniej uznano za jeden z kluczowychmelg#dw optymistycznego
scenariusza rozwoju Mazowsza.

Z kolei w Strategii Rozwoju Kraju na lata 2007-20BRK) uznano za celowe wspieranie

dziataa zmierzagcych do wzmocnienia metropolitalnych funkcji Wansga zwlaszcza
tych, ktére maj znaczenie dla mdzynarodowej roli miasta.
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1.7.6. Zrodka i cele ruchu

Warszawa jest zdolna przygec ludzi z gsiednich obszarow (gtéwnie z wojewddztwa
mazowieckiego, ale tak z innych miast Polski). W giwchodz tu zarbwno migracje, jak
I systematyczne dojazdy do pracy.

W roku 2006 ludn& Warszawy stanowita 4,5% ludéw Polski, przy liczbie miejsc pracy
stanowicej ponad 9% wszystkich miejsc pracy stworzonyclpolskiej gospodarce. W
efekcie takiego ksztattowaniagsobu tych wartéci, z jednej strony skala bezrobocia w
Warszawie ksztattuje gina poziomie wyranie nizszym ni w reszcie kraju, z drugiej ga
cze$¢ miejsc pracy w Warszawie zajmowana jest przezgwaikow dojexdzajacych. Ma

to oczywiste konsekwencje dla polityki transportpwasta, ktore zatrudnia wkszy
odsetek pracownikow daojdzajacych niz jakiekolwiek inne polskie miasto. W
szczegoOlnéci oznacza toze zadania stege przed systemem transportowym znacznie
wykraczaj poza obstug samych mieszkeOw miasta, a patzenia komunikacyjne z
regionami podmiejskimi oraz z regszkraju odgrywai ogromm role w sprawnym
funkcjonowaniu gospodarki miasta.

W przypadku utrzymaniagiempa wzrostu gospodarczego miasta na poziomiadod®o
rocznie, zgodnym z dlugookresowymi projekcjami ropw kraju, popyt na pracw
Warszawie powinien zwkszy¢ si¢ w ciagu lat 2005-2020 o co najmniej 16%-22%, co
oznacza powstanie nowych 115-150 tys. miejsc praggwisko to praktycznie nie
wystepowato w minionych 10 latach ze wedl na intensywny proces restrukturyzacji
przedstbiorstw). Jest oczywiste,ze utrzymanie kapitatu ludzkiego i zdokod
wzrostowych miastadulzie seé wiazat z intensyfikaci procesu migracji i dojazdéw do
pracy.

Warszawa przyapa rownie kapitat ludzki poprzez znaczny potencjat edukagyjmasta.
W miescie zlokalizowanych jest 75 szkot wszych, spérdd ktérych 3 znajdaj sie w
pierwsze] piatce najbardziej miarodajnego ogolnopolskiego ragkirszkét wyszych
(ranking ,Rzeczpospolitej”).

Dojazdy do pracy i nauki z terenéw otaezgch miasto powoduaj powstanie diych
strumieni ruchu na gtébwnych kierunkach wjazdowycto dVarszawy. Wyniki
Warszawskich BadaRuchu przeprowadzonych w 2005 roku wykazagy,

* obszar Warszawy w gju doby absorbuje ok. 550 tys. poiyoWiekszas¢ z tych
podr&y (ponad 63%) jest odbywanych samochodem osobowym,

* dobowe potokizrédtowo — docelowe (do i z Warszawy) oséb w samdeakh
osobowych wynosgok. 350 tys. oséb w kdym kierunku, a w komunikacji zbiorowej
200 tys. os6b w kalym kierunku,

* dobowy tranzyt samochodow osobowych przez obszasXday wynosi ok. 23 000
samochoddéw osobowych.

Najwicksze skupisko obszaréw zurbanizowanych, z ktorydstpuja wjazdy w
porannych godzinach szczytu komunikacyjnego znejdsig na zachdéd od miasta
(kierunek od strony PruszkowZyrardowa i Grodziska. Drugi pod wzglem znaczenia
obszar znajduje sina poétnocny wschéd od miasta (kierunek od Wotomifgbek i
Marek. Inne obszary zurbanizowane, z ktorychgpagi dojazdy do Warszawy to kierunki
z: Piaseczna i Konstancina, Jézefowa i OtwockaejBwka i Minska Mazowieckiego,
Legionowa oraz Nowego Dworu Mazowieckiego.

W przypadku podrédy generowanych w granicach Warszawy, wyniki WBR 200
wykazaty,ze w cagu doby w dniu powszednim powstaje ok. 3,1 min paginiepieszych.
Uwzgledniajpc podziat zad@a przewozowych miana stwierdat, ze w cagu doby ok.

29
“: TransEko



Studium Wykonalngci trasy i mostu Na Zaporze, na odcinku ul. Augusis— ul. Mréwcza

1,2min. podray wewrgtrznych jest wykonywanych z wykorzystaniem samochod
osobowego, a przy zateniu wskanika napetnienia pojazdow na poziomie 1,3 oznacza t
ok. 900 tys. przejazdow samochodem wgaidoby.

Rozklad przestrzenny ruchu, okliagacy gtdbwne kierunki podrly w Warszawie,
determinowany jest poprzez lokalizacje gtownychjstieamieszkania i pracy w niee.
Duza koncentracja miejsc pracy ma miejsce w centruastaj a wic w sposéb oczywisty
determinuje to promieniste kierunki podyddo i z centrum. Pod¢@ do nauki, w tym
przypadku do szkdt waszych i ponad podstawowycha sv duzej mierze rownig
zZwigzane z ich lokalizagjw centrum. Podr@ w pozostatych celach odbywagie na
kierunkach bardziej rozproszonych, chaciadwza koncentracja ustug w centrum,
szczegOlnie tych o charakterze biurowo-adminisjracy, réwniez wptywa na
koncentragj potokow ruchu na kierunkach do centrum.

1.7.7. ldentyfikacja u zytkownikow

Wsréd uzytkownikow systemu transportowego w godzinach rushozytowego, mma

wyrozni¢ 4 gidbwne naspujace grupy:

1) Grupe podr&ujacych do pracy. Ze wzegllu na jej liczebn& i koncentragi miejsc
pracy w centrum, grupa ta generuje bardzaedpotoki ruchu, w okionych
korytarzach transportowych. Przy obecnym wsideu motoryzacji, ména przyjé, ze
w dwej mierze grup t¢ stanows osoby, ktore mag dokon& wyboru medzy
samochodem a transportem publicznym. Jest oczywisteyrupa ta powinna mie
zapewnione maksymalnie dobre warunki dojazdu tramem publicznym, gdyw ten
sposOGb mana ogranicz§ dojazdy do pracy samochodem osobowym.

2) Grupe podr&ujacych do nauki, a wtc w wiekszasci ucznidéw i studentéw. Wod nich
zdecydowanie mniej jest takich, ktorzy mogybrat samochod jakérodek podray, a
zatem bardziejasoni zainteresowani transportem publicznym. W tepge motywacji
takze dominug kierunki podray do centrum (np. z uwagi na lokalizaayyzszych
uczelni).

3) Grupe podr&ujacych w celach innych aipraca i nauka, Osoby w tej grupie s
bardziej sktonne do wykorzystywania samochodowghakierunki podray nie g tak
zdeterminowane jak w dwdch poprzednich przypadkabla wybor miejsca
docelowego podiy i trasy przejazdu w znacznym stopniuzaavptywa dostpnasé
sieci drogowe.

4) Uzytkownikéw realizugcych przewozy tadunkow w offsie miasta, zaréwno tych, dla
ktorych miasto jest poaikiem lub kaicem podray, jak i tych, ktérzy przewm
tadunki w obebie miasta, rowniew ruchu dostawczym dla handlu.

1.7.8. Problem bezpieczéstwa ruchu na Mazowszu

Zagrazenie bezpieczsstwa ruchu drogowego w wojewddztwie mazowieckim ferdzo
wysokie. Pomimo odnotowanego spadku ogolnej licalypadkow drogowych w latach
2000-2006 o ok. 13% (w tym w ostatnim roku odnotoavavzrost o ok. 3%) liczba ta jest
na wysokim poziomie ponad 6 600 wypadkow w roku 2@the GUS).

Analiza danych dotyexrych wypadkéw z okresu 2000 — 2006, ujawnia tengenc
spadkow liczby os6b poszkodowanych w wypadkach (0o 11%Y apadek liczby ofiar
smiertelnych o ok. 15%.

Mimo zarejestrowanej w ostatnich latach niewielldgeprawy stanu bezpiearmdwa ruchu
drogowego wojewddztwo mazowieckie ngle do najbardziej niebezpiecznych
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wojewodztw w Polsce biac pod uwag wskanik liczby ofiar $miertelnych/100 tys.

mieszkacow w roku 2006.

Tabl. 1.1 Dane dotyaze wypadkéw drogowych, ofiamiertelnych i rannych w

wojewddztwie mazowieckim

2000 2001 2002 2003 2004 2005 200p
Wypadki ogotem [sztuka] 7627 7224 7224 6 805 6 375 6 452 6 617
Ofiary $miertelne [osoba] 994 900 1015 905 967 885 849
Ranni [osoba] 9141 8 887 8 762 8 245 7752 7985 8 177

Tabl. 1.2 Wskaniki dotyczce liczby ofiarsmiertelnych w wypadkach drogowych w
wojewodztwie mazowieckim

2002 2003 2004 2005 2006
Ofiary $miertelne/100 tys. pojazdéw 42,30 36,30 37,30 33,60 30,10
Ofiary $miertelne/100 tys. ludndci 19,80 17,60 18,80 17,20 16,40

Jezeli chodzi o rodzaje wypadkdw, to domiagderzenia pojazdéw w ruchu, ktére w roku
2006 stanowity ok. 49% wszystkich wypadkow. W tyeypadkach ginie najwcej oséb —
ok. 45%. Bardzo dty byt udziat wypadkdw z udziatem pieszych, ktéranstwity a 33%,

a liczba ofiarsmiertelnych 32%. Wypadki z udzialem rowerzystow ototyklistow
wynosz ok. 13% z udziatem ofigmiertelnych na poziomie 15%.

Przedstawione dane wskaguie mimo pewnej poprawy zanotowanej w ostatnich lgtac
stan bezpiecZstwa ruchu drogowego na Mazowszu nadal stanowi poyvaroblem.
Liczba os6b poszkodowanych w wypadkach drogowysh ¢gle wysoka, a poziom
zagraenia mieszkacow i odwiedzajcych region jest wyraie wyzszy niz w innych
panstwach Europy.

1.7.9. Identyfikacja probleméw

Analiza rozwoju gospodarczego i spotecznego obszdbktego projektem, systemu
transportowego oraz potrzeb z tym zwmanych, pozwala na zidentyfikowanie
nastpujacych podstawowych problemow:

* W odniesieniu do sytuacji spoteczno-gospodarczey:
- Dysproporcje potencjatu i poziomu rozwoju gospodago, poziomu i warunkéw
zycia ludndgci oraz dynamiki procesow transformacji - wymijace pomedzy

aglomeraci warszawsk a pozostatym obszarem wojewodztwa, zwilaszcza
obszarami wiejskimi.

- Staba¢ powiazan spoteczno-gospodarczych Warszawy z jej otoczeniem.

- Nierdbwnomierne przestrzenne rozmieszczenie podmiotgospodarczych w
regionie, w tym réwniz spotek z udzialem kapitatlu zagranicznego.z®u
koncentracja w stolicy i jej okolicach.

- Migracja i koncentracja ludsoi (zwtaszcza miodej, wykwalifikowanej kadry) w
Warszawie i jej okolicach.

- Wysokie bezrobocie strukturalne na terenach wiefski
- Znaczne dysproporcje przestrzenne dochodéw i pazmamanaosci ludnaici.
* W odniesieniu do systemu transportowego

- Niska wydolng¢ systemu transportowego
przepustowss sieci, zty stan techniczny).

Warszawy (niewystasczaj
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- Nie spetniajgce oczekiwa powiazania Warszawy zsoodkami subregionalnymi.

- Niska sprawn& powiazan lotniska z uktadem drogowo-kolejowym.

- Przestarzale systemy zatizania ruchem, w tym w szczeg&nbw miastach.

- Niska i stale pogarszgja s¢ jakos¢ infrastruktury drogowej i kolejowej oraz
niewystarczajca przepustow&d gtownych osi transportowych, ger braki w
obegciach teren6w zurbanizowanych i trasach szybkieghuu

- Brak sprawnych patzen obwodowych w regionie wobec uksztaltowanego
promienistego uktadu drogowego zbiegago st w Warszawie.

- Niedostateczna liczba przepraw mostowych przez rgorzeki.
- Wysoki poziom zagrezenia wypadkowego w transporcie drogowym.

- Zmniejszenie znaczenia paseskiego transportu kolejowego oraz transportu
autobusowego, pogarszanie gikasci ustug.

- Brak sprawnych wztéw przesiadkowych porgilzy r&znymi srodkami transportu.

- Rozproszenie zabudowy i dezintegracja przestrzenastani aglomeracji - wzrost
zapotrzebowania na transport.

- Brak dostatecznej obstugi komunikacgzynowa rozwijajacych seé obszarow
mieszkaniowych.

- Niedostateczny rozwoj infrastruktury dla ruchu roesweego.

- Niski poziom bezpieczstwa ruchu na drogach.

- Brak nowoczesnych multimodalnych centréw logistyeinkolejowo-drogowych.

- Wzrost motoryzacji i tendencja dayikowania samochodoéw.

1.8. Odniesienie do strategii rozwoju Warszawy

1.8.1. Strategia rozwoju Warszawy

Zgodnie z przyjta Stratega Rozwoju Warszawy, powstanie trasy mostowej Na Zapo
poprawi jakd¢ zycia i bezpieczéstwa mieszkacOw miasta oraz podniesie jego
atrakcyjnd¢ jako wanej metropolii  europejskiej. Projekt ten ograniczy
transportochtonni@ ukiadu drogowego, gtéwnie d&i zwickszeniu liczby przepraw
mostowych przez Wisti tras drogowych spinggych korytarze drogowe przebiegeg
wzdtuz rzeki. Zaklada s ze w znacgcy sposob zmniejszy toednie diugéci podréy w
tej czsci miasta, a w efekcie ograniczy @agnia ruchu, ziycie energii, emisje
zanieczyszczei koszty eksploatacyjne pojazdow. Ponadto przycagndo integracji i
podniesienia atrakcyjsoi potudniowej czsci Warszawy.

Realizacja trasy mostowej, udliovi osiagniecie nastpujacych, gtdbwnych zalzen
strategii rozwoju miasta:

. Zapewnienie efektywnych powazan drogowych pomigdzy dzielnicami miasta.
Bedzie to wpltyw& na popraw warunkéw ruchu nedzydzielnicowego i lokalnego jak#e
na podniesienie atrakcyjim Warszawy, jako miejsca zamieszkania i celu pogrd
Projektowana trasa mostowa gty chgi ulic o podstawowym znaczeniu dla
potudniowych dzielnic miasta,dnod ktérych na prawym brzegu:s
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- ulice klasy GP: Wat Miedzes#agki i Trasa Olszynki Grochowskiej,
- ulica klasy G: Patriotow,

- ulice klasy Z: Trakt Lubelski i przedtenie ul. Bora-Komorowskiego
oraz na lewym brzegiem rzeki:

- ulica klasy G: Czerniakowska-Bis.

Umozliwi to powigzanie bliskich geograficznie, a odlegtych komuni§ae dzielnic

Wawra z Wilanowem i Mokotowem. Elementem trasyldle most Na Zaporze,
planowany jako obiekt o charakterze lokalnym,ecaaydzielnicowym, a zatem
umazliwiajacy takze dogodn przepraw przez Wist ruchowi pieszemu i
rowerowemu (trasa i obiektyeizie wyposaona w chodniki i drogi rowerowe).
Istotry zalet, trasy ledzie zatem jej znaczenie dla agignia z ruchu rownolegtej i
potozonej na poétnoc Trasy Siekierkowskiej oraz zmemie do podribwania

rowerami.

Stymulowanie rozwoju gospodarczego i tadu przestromega Nowa trasa wraz z
przepravg przez Wis¢ wptynie na popraw efektywndgci systemu transportowego,
co spowoduje ograniczenie kosztéw wynikgich ze strat czasuzytkownikow
systemu, kosztow eksploatacyjnych pojazdéw oraz ztkes wypadkdw.
Projektowana trasa zmniejszy takefekt bariery oraz rozgia wiczi sasiedzkich,
dzieki likwidacji utrudnieh w powigzaniach transportowych pogdizy dzielnicami
miasta (przede wszystkim Wawra z Wilanowem i Mokam) w wyniku
stworzenia nowego korytarza transportowego. Ponagiinie ona przebiegamicdzy
innymi przez rejony, ktére zgodnie ze ,Studium uwdowa i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Warszawyhbszarami planowanego rozwoju w
strefie przedmi&. S to:

- w Wawrze, pasmo terendw nadvsianskich, ktore obejmuje kompleks terenéw
potozonych w zachodniej e#ci dzielnicy. Obecnie wyspuja tam osiedla z
rozproszon zabudow jednorodzing: Las, Kuligbw, Zastow, Zbytki, Zerae
Zag&dz, Juliandéw, Skrzypki. Obszar jest przewidziany dtewoju funkcji
mieszkaniowych i ustugowych, z preferendja lokalizowania ustug wzdhutras
drogowych (planowanej Trasy Na Zaporze, Wat Miedyeski, planowana
Trasa Olszynki Grochowskiej i planowana Potudnid@awvodnica Warszawy).
Ponadto wskazuje gimiejsce gdzie powinno zostaisytuowane funkcjonalne
centrum dzielnicy i wzmacnigge je lokalne centra ustugowe (w rejonie
skrzyzowania przedizenia ul. Bora Komorowskiego z TraBla Zaporze oraz w
rejonie skrzyowania Traktu Lubelskiego z Walem Miedzesskim). W
programie centrow ustugowych przewidujes sistugi publiczne z zakresu:
handlu, kultury, gastronomii, administracji oraaveaty i zdrowia.

- w Wilanowie, Zawady i Kepa Zawadowska —obszar ten jest przewidziany dla
rozwoju funkcji mieszkaniowych i ustugowych o nigkintensywneci.

Jako jeden z koniecznych warunkow prawidiowego p@deenia procesow
inwestycyjnych niezédne jest uzupetnienie infrastruktury drogowej, wntylziki
budowie ulic: Czerniakowskiej-BisJrasy Na Zaporze Potudniowej Obwodnicy
Warszawy.

Ponadto Trasa Na Zaporze wzmochi p@anie pomgdzy prawobrzenag Warszaw a
obszarami rozwojowymi Luku Siekierkowskiego

Poprawa bezpieczastwa ruchu i bezpieczéstwa osobistego zytkownikéw
systemu,poprzez stworzenie dogodnego gozienia drogowego, odgiajacego inne
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trasy mostowe i umdiwiajacego oddzielenie ruchu tranzytowego w stosunku do
Warszawy (prowadzonego wzdtdrasy Siekierkowskiej i planowanej Potudniowej
Obwodnicy Warszawy) od ruchu lokalnego icarydzielnicowego (prowadzonego
wzdtuz Trasy Na Zaporze)

. Poprawa prestizu i wizerunku miasta. Nowa trasa wptynie na poprawakasci
systemu transportowego Warszawy, ograngzajuchzliwosci zwigzane z
zattoczeniem uktadu drogowego i mostéw w potudnjoweeesci Warszawy.
Doprowadzi do przeksztalcenia - podwygenia wartéci terendw w korytarzu przez
ktory przebiega. Dzki uporzdkowaniu zagospodarowania przestrzennego i
zastosowanym rozwzaniom technicznym i architektonicznym, przyczyng slio
podwyzszenia jakéci przestrzeni miejskiej i krajobrazu. W bezpni sposéb
bedzie to wpltywa na zwikszenie atrakcyjriei dla inwestorow terenodw przylegtych
do trasy mostowej jak zecatlego miasta, a tym samyradzie s¢ przyczyni& do jego
dalszego rozwoju.

Podsumowuc, analizowany projekt trasy i mostu Na Zaporzdrspenajwaniejsze cele
wyznaczone w strategii Warszawy. Ushwi zwi¢kszenie spojr&ei transportowej miasta,
a jednoczénie ograniczy transportochlondto systemu, poprawi daging¢ do
poszczegodlnych dzielnic oraz wplynie na awizenie aktywngci gospodarczej.
Spowoduje to wzrost rynku pracy oraz zdecydowanangesie prestii wizerunek miasta

1.8.2. Strategia rozwoju systemu transportowego

Zgodnie zPolityka Transportowa m.st. Warszawy oraz Strategia ZrOwnowazonego
Rozwoju Systemu Transportu Publicznego m.st. Warszey na lata 2007-2015w
stolicy planuje si podgcie licznych i spojnych ze seldziatar usprawniajcych system
transportowy. Dziatania tee¢la dotyczy¢ zarébwno modernizacji i rozwoju systemu
drogowego, transportu publicznego, ruchu rowerowegoieszego, jak te zmian o
charakterze organizacyjnym, podBgapcym sprawnéé zarzdzania systemem
transportowym oraz poziom bezpiefigegva komunikacyjnego i osobistego miesui@wv
Warszawy i aglomeracji.

Dziatania wtadz Warszawy w zakresie systemu drogoneda prowadzé do usungcia
jego stabych stron, zapewnienia spravanofunkcjonowania oraz stworzenia szans
rozwoju miasta.

W zakresie systemu drogowego planuje sealizacg 10-ciu podstawowych zafla
strategii, do ktorych m.in. naig

» utatwienie przekraczania Wisty - budowa nowych tresstowych,

» zwigkszenie stopnia zhierarchizowania sieci drogowej,

* poprawienie dogpnasci Warszawy w powazaniach zewgtrznych.

Utatwienie przekraczania Wisty - budowa nowych trasmostowych

Ograniczanie transportochtoniod systemu transportowego age st ze zwekszeniem
liczby przepraw mostowych i tras drogowyeleZacych korytarze drogowe przebiegeg
wzdtuz Wisty. W zdecydowany sposéb spowoduje to zmnigjezérednich dtugéci
podr&y, a tym samym przyczynigdo ograniczenia natenia ruchu, zmniejszenia emisji
zanieczyszczei kosztéw eksploatacyjnych.
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Jako priorytetowe dula traktowane dziatania zgodne ze ,Studium uwarunkowa
kierunkbw zagospodarowania przestrzennego Warszaligire rezerwuje nagiujace
korytarze dla nowych przepraw mostowych przez yist

» Trasa Mostu Potnocnego, o charakterzedzydzielnicowym i m¢dzyregionalnym,

e Trasa mostowa Krasskiego-Budowlana, o charakterzecauydzielnicowym,

» Trasa Na Zaporze, o charakterze mgdzydzielnicowym,

* Trasa Mostu Potudniowego, o charakterzednydzielnicowym i mgdzyregionalnym.

Zwiekszenie stopnia zhierarchizowania sieci drogowej

Stworzenie hierarchicznego ukladu drogowego miastanaga realizacji nowych oraz
modernizowanie istniggych elementéw uktadu drogowego. Przyjmuje se podstaw
systemu drogowego Warszawydzie uktad drég G i GP, ktory wraz z drogami szgoki
ruchu (S) pozwoli na sprawne rozprowadzanie ruchednydzielnicowego oraz ruchu
zewretrznego. Zapewni to odgienie ukfadu ulic zbiorczych i lokalnych od nadmigno
ruchu samochodowego w tym fa&kruchu samochoddw towarowych i stworzyativeosé¢
przywrdocenia temu uktadowi funkcji obstugi przylegb zagospodarowania.

Poprawienie dosg¢pnosci w powiazaniach zewrtrznych

Przedsiwziecia realizowane z bueétu krajowej administracji drogowej: obwodnica
ekspresowych drég krajowych oraz modernizacja $asS8 i S17 stwoszw Warszawie
szkielet drog ekspresowych, zapewmiagupetnie now jakas¢ w funkcjonowaniu systemu
drogowego miasta oraz jego pawén z uktadem drog zewetrznych. W zwizku z tym w
strategii rozwoju ulic miejskich uwzginiono konieczn& zintegrowania dziafa i
maksymalizacji wykorzystania inwestycji realizowahy z budetu centralnego dla
poprawy funkcjonowania Warszawy w zakresie p@at zewretrznych. Sid tez
projektowane elementy krajowych drég ekspresowysWipny zapewnié jak najlepsze
powiazanie z podstawowym uktadem miejskim (istmigjm i projektowanym), ktéry z
kolei zapewnia dojazd do otaczeg¢go zagospodarowania. Projektowana Trasa Na
Zaporze aczy sk z ulicami, ktére maj bardzo wane znaczenie dla obstugi ruchu
zewrgtrznego:

ez ul. Czerniakowskbis,

ez ul. Wal Miedzeszfski,

e aul. Nowo-Bora Komorowskiego,
ez Tras Olszynki Grochowskiej,
ez ul. Trakt Lubelski,

* z ul. Patriotow.

Budowa drogowej trasy i mostu Na Zaporze, na odclk Augustowka — ul. Mréwcza,
bedzie zatem jednym z dzid@laprowadacych do realizacji celu generalnego polityki
transportowej miasta. Przyczyniesdo usprawnienia systemu transportowego, tamorz
utatwienia w przemieszczaniugdsob i towaréw przez Wisttaczac dzielnice Wilandw i
Mokotow z Wawrem, a przez to ziszapc integracg potudniowej czsci miasta i
utatwiajac funkcjonowanie uktadu komunikacyjnego.
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1.9. Zgodnos¢ projektu ze strategh rozwoju wojewodztwa oraz z
planami lokalnymi

Zgodnie ze StrategiRozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2020 raedihym
celem rozwoju Mazowsza jestzrost konkurencyjnosci gospodarki i rownowazenie
rozwoju spoteczno-gospodarczego w regionie jako psthwy poprawy jakosci zycia
mieszkancow. Otwarcie wojewoOdztwa na europejski i globalny guiyw oséb, débr,
informacji i kapitatu, wykorzystanie wlasnego patgu oraz zasobdw, w tym kapitatu
spotecznego, a tak wykorzystanie szans pheych z integracji ze Wspdlnotami
Europejskimi pozwoli na zbudowanie przewagi konkasgnej regionu w warunkach
gospodarki globalnej.

Dla celu nadrgdnego okrélono nastpujace cele strategiczne:

1. Budowa spoteczestwa informacyjnego i poprawa jad@ zycia mieszkacow
wojewodztwa.

2. Zwigkszenie konkurencyjr$ai regionu w uktadzie ngdzynarodowym.

3. Poprawa spojri@i spotecznej, gospodarczej i przestrzennej regianwvarunkach
Zrownowaonego rozwoju.

Zaklada st, ze osigniecie celdw strategicznych rozwoju Mazowszgdiie maliwe
poprzez realizagjpieciu celéw paérednich, wyznaczagych jednoczéie kierunki dziata
w poszczegolnych obszarach. Projekt Trasy Na Zapepisije s¢ W nastpujace cele:

Wzrost innowacyjngci i konkurencyjnaici gospodarki regionu

Realizacji tego celu sprzyjpprzede wszystkim dziatania ukierunkowane na pozierus
atrakcyjndci inwestycyjnej regionu, w tym wspieranie inwegiymfrastrukturalnych
utatwiajacych prowadzenie dziataldo gospodarczej oraz sprzyjaych rozwojowi
przedsgbiorstw.

Trasa Na Zaporze wzmocni przede wszystkim relacjaigtdzy obszarami rozwojowymi
prawobrzenej (pasmo terendw nadddanskich w Wawrze) i lewobrzme] Warszawy
(Zawady i kepa Zawadowska w Wilanowie, obszary tuku Siekierkaego). Poprawi to
zdecydowanie warunki prowadzenia procesow inwegtych na tych obszarach, a zak
w skali catego miasta, co wptynie na wzrost jegalkatyjncci i konkurencyjnéci.

Stymulowanie rozwoju funkcji metropolitalnych Warawary

Gtownym atutem i czynnikiem rozwoju wojewodztwa rmakeckiego g funkcje i
potencjat spoteczno-gospodarczy metropolii stotegz@bszar Metropolitalny Warszawy
ma by biegunem wzrostu i soodkiem innowacyjnéci, ktéry stanie si ,kotem
zamachowym” rozwoju catego regionu. Metropolia etaha, jako rodek akademicki i
dyspozycyjno-administracyjny, obstugoy gospodark rynkowa oraz pdrednicacy w
kontaktach zagranicznych, stanéviedzie zrédto bodcow rozwojowych dla otoczenia
regionalnego.

Do realizacji tego celu przyczynsie nastpujace dziatania:

- Wzmocnienie powizan Warszawy z otoczeniem regionalnym, krajowym,
migedzynarodowym, gtownie poprzez popraviakosci i bezpieczéstwa poiczen
transportowych zaréwno na obszarze Warszawy jakofnigdzy Warszaw, a
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metropoliami europejskimi, gtéwnymi $mdkami gospodarczymi w Polsce i
pozostatymi obszarami wojewodztwa.

- Rozwoj i poprawa infrastruktury technicznej, elimjgta niesprawrn&ei powiazan
transportowych w obszarze aglomeracji, ogranigz@ih dostpnas¢ i atrakcyjngé
metropolii. Dziatania poprawiage funkcjonowanie systemu transportowego, powinny
przede wszystkim efektywnie wykorzystyévprzestrzé w obszarze metropolitalnym
oraz obejmowa wspieranie alternatywnych form transportu (w t§erezek dla ruchu
rowerowego).

- Zachowanie tadu przestrzennego i spoteczno-gospoelgn, co znajduje
odzwierciedlenie w atrakcyjdoi przestrzeni metropolitalnej, jako miejsca
zamieszkania oraz lokalizacji dla dziatalobgospodarczej. W przestrzeni Warszawy i
jej otoczeniu dziatania na rzecz zapobiegania msjgdinym zjawiskom dxla dotyczy
migdzy innymi ksztaltowania i poggkowania stref funkcjonalno — przestrzennych
Warszawy.

- Policentryczny rozwdj przestrzenny izywianie funkcji centrotworczych obszaru
metropolitarnego. Przyczyniesio do intensywnego rozwoju spoteczno-gospodarczego
obszaru, podwiszenia standardow zamieszkania, zintegrowaniageoang poprawy
bezpieczéstwa ruchu na drogach, miwosci wprowadzenia nowoczesnych technik
zarzdzania ruchem.

Rozwdj funkcji metropolitalnych, czyli m. in. zekszenie spéjriei spotecznej,

gospodarczej i przestrzennej oraz poprawa $gkaycia mieszkacéw wojewddztwa

bedzie wynika& z faktu wzmocnienia powkan transportowych zaréwno w metropolii
warszawskiej jak i regionie mazowieckiem.

Trasa Na Zaporze, zapewni dodatkoweapodnie pomgdzy istniepcymi odcinkami drég

0 wanym znaczeniu w uktadzie komunikacyjnym miasta gisau — ul. Wat
Miedzeszyiski (droga wojewoddzka nr 801, kierunek na Jozefarczew, Otwock) i ul.
Przyczétkowa (droga wojewodzka 724, kierunek na $ancin, Géra Kalwaria) oraz
planowanymi - Trasa Olszynki Grochowskiej (stanomschodni odcinek Obwodnicy
Miejskiej). Ponadto patzy ulice istotne z punktu widzenia ruchu wegvamiejskiego: ul.
Patriotow, ul. Trakt Lubelski, przedtanie ul. Bora-Komorowskiego i ul. Czerniakowska-
bis. Szczegdlnie waym elementem dalzie zmniejszenie efektu bariery poprzez bugow
mostu Na Zaporze. Trasa obstugbnadzie tereny rozwojowe i przede wszystkim ruch
migdzydzielnicowy. Wptynie to na poprawjakaosci i efektywndci calego systemu
transportowego stolicy, a przez to na wzrost agjmksci Warszawy jako miejsca do
zamieszkania, inwestowania i tworzenia miejsc pr&gnadto nowa trasa wypasaa w
obustronne chodniki isciezki rowerowe lkdzie wpisywa sic polityke wspierania
alternatywnych form transportu w stosunku do saradah

Planowana Trasa Na Zaporze wraz z przeprawstowy wpisuje s¢ rowniez w lokalne
plany w zakresie infrastruktury (strategia trangpea miasta i dokumenty planistyczne),
w ktorych okrglono kierunki rozwoju systemu transportowego. Zgedn wytycznymi
bedzie ona zapewnéa

- sprawne powizanie z trasami zewtrznymi, ktore na obszarze miastedip spetnia
role systemu obwodowego w stosunku do terenéw zurbasmizgch,

- polaczenia mgdzydzielnicowe oraz trasy mostowe, omi@g obszary centralne i silnie
zurbanizowane,

- sprawn, obstug terenow zainwestowanych z zachowaniem hierarcbéczmlic oraz
obszaréw planowanego rozwoju,

- mozliwo$¢ prowadzenia drog rowerowych obstuggyjch miasto.
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Podsumowujc, projekt Trasy Na Zaporze jest zgodny zar6éwnostrategy rozwoju
wojewddztwa mazowieckiego jak i miejscowymi dokuna@eni planistycznymi i
strategicznymi dotyegrymi systemu transportowego. Poprzez poprgakosci systemu
transportowego Warszawy projektowana trasa, ¢kswiy atrakcyjné¢ miasta pod
wzgledem lokowania miejsc zamieszkania oraz inwestowawWatynie to na rozwo;
gospodarczy miasta, tad przestrzenny oraz poppmestizu i wizerunku miasta.

1.10. Zagospodarowanie Warszawy — ogolna charakterystyka

1.10.1. Struktura funkcjonalna

Zabudowa mieszkaniowa i jej struktura

Obszary zabudowy mieszkaniowej w Warszawie obejn2d,0% powierzchni miasta,
tj.ok.145kmz2, w tym:

* ok. 55km? zajmuje zabudowa mieszkaniowa wieloragajnco stanowi ok. 11,0%,
powierzchni miasta;

* 0ok. 90kmz2 zajmuje zabudowa mieszkaniowa o charag&tdnorodzinnym, co stanowi
ok. 17,0%, powierzchni miasta.

Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna veyatje przede wszystkim na terenie dzielnic:
Srodmigicie, Praga Potnoc, Praga Potudnie, Wolokotow, Bemowo, Ursyndw,
Targéwek. Ponad 70% wszystkich terenow zabudowyowadzinnej pot@onych jest na
terenie lewobrzee] Warszawy.

Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna koncentruge i dzielnicach obrzaych
Warszawy, gtdwnie wWawrze, Wesotej, Biataice i Wilanowie. Ponad 60% terendw
zabudowy jednorodzinnej zlokalizowane jest na terg@mawobrzenej Warszawy, w tym
wieksza¢ na terenie Biateki i Wawra.

Ustugi

Tereny ustug zajmuj7% powierzchni miasta, tj. ok. 36km2. Dane te oliejmup ustug
wbudowanych w obiekty mieszkaniowe lub produkcyjpenad 70% terendw ustugowych
potozonych jest na terenie lewobezeej Warszawy, przy czym wkszaé (ponad potowa)
zlokalizowana jest w dzielnicach centralnych, conikg z petnienia przez Warszaw
funkcji stotecznych i metropolitalnych. W pozostiydzielnicach ustugi nastawiong rsa
obstug: ludnaici i rynku lokalnego.

Funkcije techniczne

Obszary funkcji technicznych zajmupk.11%, tj. ok. 57km? i obejmayj
- tereny ulic i placow — ok. 29,0kmz,

— obszary infrastruktury technicznej — ok. 5km?2,

— obszary urzdzen transportu kolejowego — ok. 12km2,

— pozostate obszary, w tym transport lotniczy — tbkrf?.

Rozmieszczenie obszardw funkcji technicznych jéstéavnomierne. Wikszaé zajmup
tereny drog i urgdzen transportowych.

Sredni udziat powierzchni drég w stosunku do catkkeyvpowierzchni miasta wynosi
10,1%, i waha giod ponad 20% na terente6édmiescia, Zoliborza i Ochoty do 5-6% na
terenie Biatotki, Wawra, Rembertowa i Wilanowa.
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Gestas¢ drog liczona w odniesieniu do powierzchni tererdabudowanych utrzymujeesi
na tym samym poziomie w dzielnicach centralnychwisokim stopniu urbanizaciji),
natomiast znaezro wzrasta na terenach o niskim poziomie urbaniZacjn. w Wawrze
do 30%, Wilanowie do 42%, Wesotej 32,8%).

Obszary produkcyjno-ustugowe

Obszary produkcyjno-ustugowe (w tym magazynowo-gbdee) zajmuyj 5% powierzchni
miasta, tj. ok. 26km2. Najwksza koncentracja tych funkcji wypuje w Bialokce,
Targéwku, Ursusie, Bielanach oraz Pradze Po6tnooli.Wickszai¢ (ok. 60%) z terendw
produkcyjno-ustugowych zlokalizowana jest na tezdawobrzenej Warszawy.

Zielen

Obszary zieleni w Warszawie stangvak. 28% powierzchni catego miasta (ok. 145km?),
w tym m.in.:

— obszary zieleni knej — ok. 72,6kmz;

— obszary zieleni usglzonej (m. in. parki, skwery, ogrody) — ok.11,7kmz;

— obszary ogrodkow dziatkowych - 17kmz;

- zielea cmentarna — 0,5km2.

W strukturze zieleni domingjlasy. Stosunkowo mato jest terenéw zieleniadzoneyj:
parkow skweréw, zajmajone mniejsz powierzchng niz ogrody dziatkowe.
Rozmieszczenie obszardw zieleni jest nierbwnomiebie 70% koncentruje ¢ha terenie
szé&ciu dzielnic: Bielany, Biatakka, Rembertow, Wawer, Wesota i Ursynow, przy czym
najwicksze obszary zieleni w[dzonej wystpuja W dzielnicach centralnych (Mokotow,
Ochota, Praga Potudnie, Praga Potrssdédmiescie, Wola).

Parki i skwery g skoncentrowane gtéwnie 8rodmigciu Warszawy, natomiast lasy w
dzielnicach obrzenych (Bialokka, Bemowo, Wawer, Rembertow, Wesofa). Ziele
naturalna koncentruje esiwzdtwz Wisty i wokot jeziorek, stawow i ciekow wodnych.
Tereny zieleni lénej i naturalnej $ w matym stopniu przystosowane do petnienia funkcji
rekreacyjnych i wypoczynkowych.

Obszary rolne

Obszary rolne zajmaj 12% powierzchni miasta, tj. ok. 62km2. Pozostale 6%
powierzchni miasta zajmayjwody powierzchniowe Wisty (46,5 km?) i inne formy
uzytkowania terenu.

1.10.2. Struktura przestrzenna

Struktuk przestrzens tworza z jednej strony obszary o jednolitych cechach daluy, z
drugiej z& charakterystyczne elementy ksztajtg tozsamdé¢ i indywidualny obraz
Warszawy.

Jednolite obszary zabudowy to:

» obszarsrodmiejsk obejmujcy dzielnice:Srodmigcie, Zoliborz, Ochota, Mokotow,
Wola oraz Praga Potudnie i Praga Po6tnoc, w tym absustorycznego centrum,
obejmupcy Stare i Nowe Miasto wraz z zabudpwwzdilwz Krakowskiego
Przedmiécia i NowegoSwiatu,

* obszary koncentracji wielorodzinnej zabudowy mieszkaniowepotazonej w
dzielnicach: Bielany, Bemowo, Ursyndéw i Targowekaorczsciowo na terenach
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Biatoteki (Tarchomin), Pragi Potudnie (Goctaw) i Mokotow@adyba, Stegny,
Czerniakow, Stzew). W skiad tego obszaru zaliczono rowniétochy i Ursus.

» obszary koncentracji funkcji produkcyjno-ustugowydhmagazynowo-sktadowygh

e obszary zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnejskiej Wawra, Wesotej,
Wilanowa i Rembertowa oraz w znacznej mierze BedotZabudowa ta wyspuje,
takze w czsci peryferyjnej dzielnic, Bemowo, Witochy i Ursynéw.

Za charakterystyczne elementy ksztaltuyce tazsama¢ i indywidualny obraz

Warszawy uznaje si:

— dolina Wisty i Skarpa Warszawska,

— przestrzenie publiczne:agi uliczne i place miejskie,

— obszary zieleni.

Obszar zabudowysrodmiejskiej

Obszar zabudowysrédmiejskiej charakteryzuje esinajwyzszym procentem terendw
zabudowanych i zurbanizowanych (w granicach 80-93%{lzielnicach tych na kilometr
kwadratowy przypada najeksza @stos¢ zaludnienia (w granicach 6,0 — 9,6 tys.
mieszkacoéw/km?). Udziat procentowy powierzchni drég w stoku do powierzchni

dzielnicy wynosi od ok. 16 do ok. 20%.

Na tym obszarze koncentiujsic gtdbwne obiekty ustugowe (ponad 50% terendw
ustugowych miasta i ok. 73% ogotu pragyjch w ustugach), w tym zwilaszcza:
administracji radowej i samoradowej, przedstawicielstw zagranicznych oraz ingfyta
znaczeniu midzynarodowym i ogolnokrajowym.

Zlokalizowane g réwniez uczelnie wysze (ok. 76%) i szkoty, sklepy (62% ogétu), aztak
obiekty kultury: muzea (ok. 94%), teatry (ok. 96%ipa (75 %), biblioteki (63,6% ogo6tu
bibliotek) obiekty sakralne oraz obiekty zdrowiak(81% szpitali publicznych Warszawy,
71% przychodni oraz 53% placéwek stacjonarnej pgnspotecznej). Ponadto, obszar ten
skupia najwécej zespotdw i obiektéw zabytkowych oraz parkéwiglehcow miejskich
(skwerdw) — tj. 60 z 85 parkdw, (ok. 70% powierziclszystkich parkéw) i 131 skwerow
ze 181 (0k.80% powierzchni).

Obszary koncentracji wielorodzinnej zabudowy mieszkniowej

Obszary dzielnic koncentragych wielorodzinne osiedla mieszkaniowe zma podziek
na dwie grupy. Do pierwszej naledzielnice Bielany, Bemowo Ursynow i Targowek,
charakteryzujce s¢ najwigksza koncentrag osiedli mieszkaniowych wielorodzinnych.
Zajmuja one ok. 34% powierzchni miasta i zamieszkuje j663dgotu mieszkacow.
Tereny zabudowane i zurbanizowane stanoad 42% (na Ursynowie) do 65% (na
Bemowie) powierzchni dzielnigya gzstas¢ zaludnienia wynosi ok. 5,0 tys. mk/km2 na
Targéwku, 4,2 tys. mk/km2 na Bemowie i Bielanach2 tys. mk./krfi na Ursynowie (w
Warszawie 3,2 tys. mk/km2). Udziat procentowy pawedni dréog w stosunku do
powierzchni dzielnicy wynosirednio ok 10%. Tereny t@ gnacznie gorzej wyposane w
ustugi. Tereny ustugowe stanewod 5-12% powierzchni dzielnicy (razem zajmak.
18% ogolnej powierzchni terendw ustugowych miasBgnadto dzielnice te koncentiu;
ok. 20% placéwek handlowych Warszawy. Stosunkowt jest parkéw (16) i skwerdw
(27), z drugiej strony generupne 30% wszystkich terenow zieleni.

Do drugiej grupy naley zespoty zabudowy miejskiej Wioch i Ursusa. Zajmame ok. 7%
powierzchni miasta i zamieszkuje je ok. 6,3% |ugdnoniasta. Stopie urbanizacji wynosi
62% we Wiochach i 72% w Ursusi€redni procentowy udziat powierzchni drég w
stosunku do powierzchni dzielnicy wynosi ok. 9%. dl@szarze tym wyspuje zaréwno
zabudowa wielo, jak i jednorodzinna. Charakteryzsig niewielkim udziatem terenow
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zieleni. Cech wspdlry tych jednostek jest lokalizacja przy linii kolejepi odrbnas¢
strukturalna zwizana z faktemgze zarowno Ursus jak i Stare Wiochy byly niegdy
samodzielnymi miastami.

Obszary koncentracji funkcji produkcyjno-ustugowych i magazynowo-skiadowych

Obszary koncentracji funkcji produkcyjno - ustugmhyi magazynowo - skiadowych
wystepuja gtdwnie na terenach Bialgdi, Bielan, Mokotowa i Woli (ponad 50% ogé6tu
terenéw). Ponad 35% 2z terendw produkcyjno-skladdwydokalizowanych jest w
dzielnicach srodmiejskich. Tereny produkcyjno-ustugowe obejmypgtare” dzielnice
przemystowe (powstate na przetomie XIX/XX, jak Mgola, Grochéw, Targowek, lub w
latach 50: St#ewiec, Ursus, Bielanyerar). Niegdy zlokalizowane na obrzach miasta,
obecnie znajdajsic w jego wretrzu. W wikszadci s3 to tereny zdegradowane ze waiih
na zmiag struktury przemystu i upadek terenochtonnyctegygbrodukcji. Tylko niektére
Z nich przeksztalcgj sii w dzielnice ustugowo-biurowe lub handlowe (np. ol
Stuzewiec, Ursus).

Obszary zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej ngkiej

Obszary zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnegkiej Wawra, Wesotej, Wilanowa i
Rembertowa oraz Bialgki zajmup ok. 45% powierzchni miasta, i zamieszkuje je ol
ludncsci. Tereny zurbanizowane stanawiponizej 25% powierzchni dzielnicy (w
Wilanowie jedynie ok. 12%). Udziat procentowy porziehni drog w stosunku do
powierzchni dzielnicy wynosi od 4,7% w Biatok do 8,1% w Wesotej. Dzielnice te
koncentruj ponad 50% terenéw zieleni miejskiej i ok. 70% déwwn rolnych. Dominuje
zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, rozproszona nigkiej intensywnéci
zagospodarowania i dym zr&nicowaniu form architektonicznych. Jedynieg&zosiedli:
Marysin Wawerski, Wawer, Mdzylesie, Stary Anin i Miedzeszyn posiada bardziej
skoncentrowany uktad. Brak jest centrow. Zabudostagowa koncentruje siwzdtuz tras
wylotowych.

Przestrzenie publiczne

Przestrzenie publiczne wyplja przede wszystkim w dzielnicacfrodmiejskich. Ich
kanwe stanows ciagi ulic przebiegajce w kierunku pétnoc — potudnie,smbd ktérych do
najwaniejszych nalea: Al. Jana Pawta I1l, Al. Niepodlegioi, ulice: Stowackiego,
Andersa, Marszatkowska, Putawska, Towarowa, OkopakaZwirki i Wigury i
najbardziej prestowy Trakt Krolewski (Krakowskie Przedmdige Nowy Swiat. Al.
Ujazdowskie, Belwederska, Sobieskiegmgzhcy Stare Miasto z Patacem w Wilanowie. W
strefiesrédmiejskiej cagi uliczne poétnoc-potudnie krzyja sie z uktadem ulic o kierunku
wschod — zachod, ktory twarAleje Jerozolimskie, uSwictokrzyska i al. Solidarriei.

Odrcbnym elementem struktury przestrzenregmgi historyczne, biegite przektnie do
ww. sieci ulic. tacza one historyczne place miejskie o am@&owanych formach
geometrycznych (Plac Zamkowy, Plac Teatralny, FR#sudskiego, Plac Grzybowski,
Plac Trzech Krzyy, Plac Na Rozdrai, Plac Zbawiciela, Plac Unii Lubelskiej i Plac
Politechniki).

Poza obszarensrodmiejskim wanymi elementami struktury przestrzennej wasy
wylotowe z miasta. Do najwiaiejszych z nich nafe: ul. Putawska, al. Krakowska Al.
Jerozolimskie, ul. Pofcagka, ul. Goérczewska, ul. Putkowa, ul. Madlka, ul.
Radzymnhska, ul. Marsa i Wal Miedzesaski. Tereny potéone wzdhk tych tras
komunikacyjnych nales do najbardziej dynamicznie rozwialych s& obszardw.
Jednake zabudowa jest chaotyczna i niekiedy prowizoryczRanga i charakter
realizowanych obiektow zatg réwniez od rangi trasy w regionalnym uktadzie
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komunikacyjnym. W gtdéwnej mierze realizowane ebiekty ustugowe i handlowe,
obstugiwane przede wszystkim przez komunika&atows, a tylko w skali lokalnej przez
ruch pieszy.

Przestrzenie publiczne Warszawy charakteryzigic na ogot nisk jakoscia i
intensywndcia zagospodarowania oraz stabym wypesaem w ustugi publiczne,
jednoczénie nie g dostosowane do potrzeb o0séb niepetnosprawnych. Wuw
przypadkach zdominowane przez komunikagj— np. parkingi zlokalizowane na placach
miejskich. Poza obszaregnmodmiejskim przestrzenie publiczng stabo wyksztatcone, lub
sa zaniedbane. Nie m@jciagtosci i brak jest powqzan z przestrzeniami publicznymi w
centrum. Brak jest rownie centréw lokalnych genemgych lokalne przestrzenie
publiczne. Negatywny odbior przestrzeni publicznydgkbiaja agresywne reklamy, zta
jakos¢ i stan techniczny matej architektury, chodnikémnych uradzen miejskich. Brak
jest réwnie bulwardw i tras komunikacji pieszej wzdhWisty i Skarpy, jak réwnig
urzadzen dla rekreacji i turystyki.

Obszary zieleni.

Struktura terendw zieleni jest niejednorodna. Peskiwery g skoncentrowane gtéwnie na
terenach centralnych Warszawy, natomiast lasy velwizach obrzenych (Biatokka,
Bemowo, Wawer, Rembertéw i Wesota). Zieleaturalna koncentrujeesivzdiuz Wisty i
wokot jeziorek, stawdw i ciekow wodnych. Terenylere leSnej i naturalnej $ w matym
stopniu przystosowane do petnienia funkcji rekr@gagsh i wypoczynkowych. Ponadto,
niejednokrotnie stanowimiejsca sktadowania odpadow — tzw. ,dzikie wysypisKest to
szczegllnie dotkliwe w dzielnicach, gdzie weysta duze obszary zabudowy
jednorodzinnej.

Na terenie miasta wygiuje réwnig szereg terendw niezabudowanych o nied&re]
strukturze i funkcji potéonych w obebie r&nych stref funkcjonalnych.

1.11. Analiza otoczenia spoteczno-gospodarczego projektu

1.11.1. Sfera spoteczna

Struktura demograficzna i trendy z uwzgkdnieniem zalaen przyjetych na potrzeby
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m. stV-wy

Liczba ludndci Warszawy wynosi obecnie 1 702 tys. os6b (dan&@&tan na 1.01.2007,
wedtug faktycznego miejsce zamieszkania), co stan83%o ludndci wojewodztwa
mazowieckiego i 4,5% luddoi Polski. W cagu ostatnich 10 lat ludsé miasta wzrosta o
4,5%.

Obecnie, w obszarze Warszawy, najsiza liczba mieszkadw jest skupiona w dzielnicy
Mokotoéw (226,8 tys.), ktérej udziat stanowi ok. 3%. W&rdd innych dzielnic, gdzie
liczba ludndci wynosi ponad 100 tys. znajdisgic:

- Praga Pid. (184,4 tys. — 10,8%),
- Ursyndéw (144,7 tys. — 8,5 %),

- Wola (141,2 tys. — 8,3%,),

- Bielany (134,8 tys. — 7,9 %),

- Sroédmigcie (132,8 tys. — 7,8%),
- Targowek (122,8 tys. — 7,2%),

- Bemowo (108,2 tys. — 6,4%).
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Rozwdj demograficzny miasta jest zdeterminowangdngj strony zmianami w strukturze

wieku mieszkacoéw miasta, z drugiej Za— migracjami zarobkowymi do Warszawy.

Obecra sytuacg demograficza Warszawy ména scharakteryzowa w sposéb

nastpujacy:

e |ludnaé¢ Warszawy mee by ciagle jeszcze uznawana za stosunkowo mtadl17%
populacji w wieku porzej 20 lat, 61% w wieku 20-64 lata, oraz 22% w wigkwvyze|
65 lat (dane GUS za rok 2006),

* obserwuje s tendengj wzrostows wskanikdéw urodzé z poziomu 7 w roku 2000 do
9,7 w roku 2006 (dane GUS),

» efektem wzrastagych wskanikow urodzé (przy utrzymywaniu si stosunkowo
wysokich wskanikow smiertelndgci), jest zmniejszara st warta¢ wystkpujacego od
lat ujemnego wskanika przyrostu naturalnego. W latach 2001-2003, tugedianych
GUS skgat on ok. 3 osoby na tysi mieszkacow, w roku 2005 zmniejszyt eido
wartasci 1,5 a w 2006 do 0,6.

Procesy te przebiegapierownomiernie: Warszawa starzeje siwyludnia w obszarze
centralnym, natomiast wzrost liczby ludibprzenosi s na obszary peryferyjne otwarte
dla budownictwa mieszkaniowego. Wynée daje si wyrézni¢ dzielnice o stosunkowo
miodej ludndci (Ursyndéw, Bemowo, Bialgka), oraz dzielnice z ponadprzetoiym
odsetkiem ludn&i w wieku poprodukcyjnym ZAoliborz, Srédmiecie, Ochota, Wola).
Proces réanicowania s struktury demograficznej poszczegolnyckséck miasta kdzie se
prawdopodobnie pogpiat: dzielnice ,stare”, polmne centralnie, dmla doswiadcza&
przyspieszonego procesu starzengdwginasci (gtdwnie skutkiem matej dzietsoi).

Warszawa jest miastem o stosunkowo niskie@lniej gstasci zaludnienia, jednak naig
do najwyszych w kraju. Zrénicowanie przestrzenne pod tym wadgm jest jednak
znaczne i wjze Sk z intensywnécia zagospodarowania terenu. Obecfnednia gstas¢
zaludnienia w Warszawie wynosi 3 293 osOb na kmmézrdcowanie zaludnienia jest
znaczne na przestrzeni miasta i zawierapmigdzy 9 423 osob/km? (Ochota) a 429
os6b/km? (Wilandéw). Poza Ochgtdo dzielnic o najwkszej gstasci zaludnienia naley
dzielnice: Srédmiecie (8 514 os./km?), Praga Potudnie (8 234 os./kiW®la (7 317
0s./km?), Praga Potnoc (6 395 o0s./km?), Mokotowt@8 os./km?). Dzielnicami o najmniej
intensywnym zaludnieniuasnatomiast: Wilanéw, Wawer (838 o0s./km2), Wesot8%9
0S./km?).
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Rys. 1.5 Gstas¢ zaludnienia w dzielnicach m. st. Warszawy w 20856py/kni]

Migracje

W ciagu ostatnich 10 lat saldo migracji wegtrznych (wewntrz kraju, bez przemieszaze
w granicach miasta) byto dla Warszawy dodatnie riosto z 1,9 tys. oséb rocznie w roku
1996 do 8,4 tys. 0sOb rocznie w roku 2006. Pozwotd zrekompensowaskutek
ujemnego przyrostu naturalnego ludciomiasta, w pewnym stopniu popravg@jrowniez
struktue demograficza. Migracje zasilgj spoteczastwo stolicy ludmi mtodymi i dobrze
wyksztatconymi. Warszawa jestztatrakcyjnym érodkiem edukacyjnym. Rognsalda
migracji osob w wieku akademickim.

Poza migracjami na pobyt staly, w Warszawie zachodmvniez zjawiska migraciji
czasowych, zwizanych z dojazdami do pracy, w tym zwlaszcza waiveytth dojazdow
wykonywanych w c¢igu doby. Szacuje gize w dni powszednie dojdza do pracy w
Warszawie 150-170 tys. osob (por. WBR 2005), &@9HL00 osbéb na tygi mieszkacow.
Przyszie trendy w zakresie migracji w znacznej maeralea od dynamiki rozwoju
gospodarczego i dynamiki popytu na mraale rownie¢ od szeregu zjawisk natury
kulturowej, finansowej i organizacyjnej. Mioa jednak spodziewssie, ze skala migraciji
do Warszawy na pobyt staly ulegnie w najeilych latach dalszemu wzrostowi, ¢hae
siggnie prawdopodobnie wielkoi, ktore w znaczy sposob zmienityby strukter
demograficza i wielkos¢ populacji miasta.

Odnanie migracji czasowych nioa réwnie spodziewa sie pewnego wzrostu, ktérego
skala lkedzie jednak w znacznej mierze zade od sytuacji na rynku pracy Warszawy.
Wzrostowi gospodarczemu w nadchgoych latach towarzyszyoedzie wiksza ni dotad
skala wzrostu zatrudnienia. Zkiszony popyt na prac zostanie prawdopodobnie
zaspokojony przez wzrost migracji czasowych i wéhagch (dojazdow do pracy).
Istotra sprawg stanie s rozwigzanie problemow transportowych, ktdre w warunkach
zwigkszonych migracji mag prowadzé do wyra&nego pogorszenia jako zycia
mieszkacow i 0sOb dojedzajacych do pracy w migie.
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Prognozy rozwoju demograficznego

Dla potrzeb analiz ruchowych wykonywanych w ramahiejszego studium przsfo

skak rozwoju demograficznego Warszawy wg propozycji adej w uchwalonym
Studium Uwarunkow i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego n/sirszawy.
Na tej podstawie przgio, ze docelowo ludn& Warszawy ogignie hcznie ok. 2 609 tys.
0s6b. Oznaczato bedzie przyrost bezwzetiny ludndgci o blisko 1min oséb.

Schemat rozmieszczenia ludobw Warszawie w stanie istniglym oraz na podstawie
prognoz (rok docelowy) przedstawiono na rys. 1.6si ry.7. Wskanik wzrostu liczby
mieszkacdéw w poszczegoélnych dzielnicach przedstawia ry8. Zestawienie danych
demograficznych przedstawiono w tabl. 1.3.
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Tabl. 1.3 Liczba ludni w dzielnicach Warszawy — stan istaigy i prognoza

Stan istniejacy (na dzieh 1.1.2007) Prognoza-rok docelowy
o . Gestosc o . Gestose
Dzielnica Ludnos¢ Udziat zaIL?dnieSr?ia Ludnos¢é Udziat zaIL?dnieSr?ia
[0s.] [%0] [os/km?] [0s.] [%0] [os/km?]
Bemowo 108 174 6,4 4 327 168 553 6,5 6 742
Biatoteka 79 092 4,6 1083 225 501 8,6 3089
Bielany 134 774 7,9 4173 199 950 7,7 6 190
Mokotow 226 846 13,3 6 408 288 688 111 8 155
Ochota 91 402 5,4 9423 99 499 3,8 10 258
Praga Pid. 184 447 10,8 8 234 251 077 9,6 11 209
Praga Pin. 72 906 4,3 6 395 97 950 3,8 8 592
Rembertéw 22701 1,3 1176 48 073 1,8 2491
Srédmiescie 132 820 7,8 8514 124 501 4.8 7 981
Targbéwek 122 843 7,2 5076 191 252 7,3 7 903
Ursus 47 721 2,8 5077 107 502 4,1 11 436
Ursynéw 144 722 8,5 3304 167 514 6,4 3825
Wawer 66 793 3,9 838 148 950 5,7 1869
Wesota 21127 1,2 935 45 600 1,7 2018
Wilanow 15731 0,9 429 76 301 29 2079
Wiochy 39710 2,3 1388 113 052 4,3 3953
Wola 141 223 8,3 7 317 184 701 7,1 9570
Zoliborz 49 107 29 5777 70702 2,7 8 318
Razem 1702139 100 3293 2 609 366 100 5048

Biatoleka

Bielany Gt

134774
Targowek
122843

Praga Poludnie &
184447 _4

Srodmiescic
132820

08174\y01a
141223

Ochota
91402

~ Mokotéw
226846

Ursynéw
144722

Rys. 1.6 Rozmieszczenie ludwowg dzielnic w Warszawie (stan na dzie.1.07r.)
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Rys. 1.7 Prognoza rozmieszczenia ludmnavg dzielnic w Warszawie — rok docelowy

Biatoteka

. 2.85
Bielany

Targowek
1.56
Stnoc
' __ Rembert6w

Wilanéw
4.85

Rys. 1.8 Wskanik wzrostu liczby mieszkacdw w dzielnicach, w stosunku do roku
docelowego

Najwazniejsze tendencje rozwoju spotecznego Warszawy

Za najwaniejsze tendencje rozwoju spotecznego Warszawy dch@dacych latach
mozna uznéa:
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* Wzrost zaménosci mieszkacow, kedacy rezultatem rozwoju gospodarczegedBie
on prowadz nie tylko do wzrostu poziomsycia, ale rownie do zmian zachowai
wzorcow konsumpcyjnych, wkszego popytu na ustugi rekreacyjne, kulturalne i
Zwigzane ze sgizaniem czasu wolnego.

e Zmiany demograficzne, zwzane ze stopniowym procesem starzenia lsdngici
Warszawy, widocznym zwiaszcza w centralnych dzogldn miasta.

* Intensyfikacg zjawisk migracyjnych. Dotyczy to zarOwno migragjiewretrznych
(wewmatrz Polski), na pobyt staty i czasowych, jak i zewmnych. W szczegodlrioi
zauwaalnym problemem zacznie byimigracja z krajow rozwijaicych sg,
stwarzajca stopniowo liczne wyzwania natury spotecznej itltowej, dotychczas
praktycznie nieobecne w Warszawie.

1.11.2. Sfera gospodarcza

Warszawa w latach 2000-2005 naa do najszybciej rozwijagych sé miast Polski, z
tempem wzrostu PKB znagz przekraczagpym tempo obserwowane przegaie w kraju.
W latach 2000-2005 PKB na gtewmieszkaca Warszawy wzrost z 271%redniej
krajowej, do poziomu 308%redniej krajowej. Wzrost nominalny PKB wytworzonego
Warszawie mgna szacowaw catym tym okresie na ok. 48%, prayednim nominalnym
wzroscie PKB wytworzonego w catej Polscedn 31%.

Struktura gospodarki

Struktura gospodarki Warszawyzro sic od przeacitnej krajowej. Zwizane jest to m.in. z
funkcjami metropolitalnymi i stotecznymi miasta, sokim stopniem urbanizacji, wysok
atrakcyjndcia w zakresie lokowania niektorych dziedzin wytwérgdo(zwtaszcza w
zakresie ustug rynkowych), stosunkowo obfitym zammiem miasta w kapitat ludzki,
tendencj do lokalizowania krajowych central wielkich firm Warszawie.

Wedtug ostatnich dogbnych danych i szacunkéw dotycych 2003 r., w strukturze PKB
wytwarzanego w Warszawie zdecydowanie dominugtugi rynkowe (szacunkowo,
stanows one 75% catego wytworzonego PKB, wobeedniego udzialu w gospodarce
Polski na poziomie 50%). W szczegdlop znacznie wikszy role niz na pozostatych
obszarach kraju, odgrywajw Warszawie ustugi poednictwa finansowego, obstugi
nieruchomeci i firm, handlu i napraw, oraz hoteli i restayraDruga najwaniejsza gaiz
gospodarki to przemyst, szacunkowo wytwaqegpj12% PKB Warszawys(ednio w PKB
Polski 24%). Budownictwo przyczyniaesilo wytworzenia 5% PKB Warszaw§rédnio w
PKB Polski 6%), a ustugi nierynkowe 8%rddnio w PKB Polski 16%). Rolnictwo
odgrywa na terenie Warszawy minimahole w wytwarzaniu PKB.

Struktura zatrudnienia

Struktura zatrudnienia w Warszawie zakznaczco r&ni sie od struktury zatrudnienia w
skali calego kraju. Jest to zwgane przede wszystkim ze znaczniekszym udziatem
ustug rynkowych, ograniczonym zatrudnieniem w prgden przetworczym, oraz
nieznacznym zatrudnieniem w rolnictwie.

Przecétne zatrudnienie w sektorze przetisorstw (o liczbie pracagych powyej 9 0sob)
w styczniu 2007 r. wyniosto 882,5 tys. osob i bgt@1,8 tys. osoéb, tj. 0 2,5% wsze nk
w styczniu 2006 r. Szacujegsize ok. 38% zatrudnionych pracuje w sektorze publiogn
a 62% w sektorze prywatnym (dane GUS).
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W stosunku do stycznia 2006 wzrost przegjtnego zatrudnienia zanotowano we
wszystkich sekcjach: budownictwo (o 7,4%), obstugaruchoméci i firm (o 5,0%),
handel i naprawy (o 4,0%), dziatakdoustugowa komunalna, spoteczna i indywidualna,
pozostata (0 3,5%), hotele i restauracje oraz pyseifpo 1,9%) rolnictwo, towiectwo i
lesnictwo (o0 1,6%) oraz transport, gospodarka magazgndacznas¢ (o 0,3%).

Obecna struktura przetnego zatrudnienia wedtug sekcji PKD w styczniu 200
przedstawiona jest na rys. 1.9.

Transport,
_ ) gospodarka
Hotele i restauracje magazynowa i
Handel i naprawy 3% lacznosé
(21,4%) (33,6%)

Dziatalnos¢
ustugowa,
komunalna,
spoteczna i
indywidualna,
pozostata
o Obstuga
Przemvst Rolnictwo, nieruchomosci i
Budownictwo (18 8‘%) towiectwo i f|rrr:)
(4.9%) ’ le$nictwo (14,4%)
(0,1%)

Rys. 1.9 Struktura przegnego zatrudnienia wedtug sekcji PKD w styczniu200

W ostatnich latach w strukturze zatrudnienia w \Wavde zaszlty znagze zmiany,
Zwigzane z burzliwym procesem rozwoju i zmianami stieedhymi. W latach 2003-2006
udziat zatrudnienia w ustugach rynkowych wzrést k 68% do ok. 61%, a udziat
zatrudnionych w przendle obniyt si¢ z ok. 21% do 18,5%. Udziat ustug nierynkowych
pozostat natomiast na prawie niezmienionym pozid2iis.

Zmiany te wiza Sie z rozwojem gospodarczym miasta, a w szczeg6lnp szybkim
wzrostem wydajn€ci pracy w przemile przetworczym, oraz intensywnym rozwojem
sektora ustug rynkowych.

Powyssze zmiany doprowadzity do uksztattowaniag skorzystniejszej struktury
zatrudnienia, umadiwiajacej uzyskanie wiszej przegjtnej wydajndci pracy. Stato sito
dzigki wzrostowi udzialu w zatrudnieniu tych gat gospodarki, ktére charakteryaugie
wysoka relacp wartasci dodanej na zatrudnionego.

Zmiany zgodne z opisanymi powsj tendencjami éa najprawdopodobniej réwnie
wystepowa: w przyszidci. W diuzszej perspektywie oznacza to przenoszenie zaktadow
przemystowych poza obszar miasta i wzrost wydangracy, a w konsekwenciji
zmniejszanie gizatrudnienia w przensdie, oraz towarzysicy temu wzrost zatrudnienia w
sektorze ustug rynkowych.

Zmiana liczby zatrudnionych w sektorze ustug ni&omych (ustugi publiczne, edukacja,
stuizba zdrowia) w znacznej mierzedzie zalee¢ od decyzji politycznych podiych na
szczeblu krajowym, dotygzych reform sfery finansow publicznych.

W odniesieniu do budownictwa, mua oczekiwd wzrostu zatrudnienia, ze#anego
zaréwno z rozwojem budownictwa inwestycyjnego jalesmkaniowego. Naky jednak
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pamktac o0 wyjatkowo silnych zwizkach zatrudnienia w budownictwie ze stanem
koniunktury, powodujcych silne krotkookresowe fluktuacje liczby zatrigihych (silne
wzrosty w okresie dobrej koniunktury i spadki w egie recesji).

Glowni pracodawcy

Ze wzgkdu na duga liczbe firm ulokowanych na terenie Warszawy zdiskak gospodarki
oraz dua réznorodnd¢ prowadzonej dziatalrgi, trudno mowd o dominacji w zakresie
zatrudnienia ze strony jakiejkolwiek grupy pracodaw.

Najwigkszym pracodawc w Warszawie @ instytucje pastwowe i samorglowe.
Administracja publiczna, obrona narodowa i bezpsstvo publiczne zatrudniaty w 2005
r. ok. 8% pracujcych, a publiczna edukacja i sha zdrowia ok. 12% pracigych.
Lacznie instytucje p@stwowe i samorglowe zatrudnialty ok. 20% praaojych (dane
publikowane przez GUS, dotygze catdci liczby pracujcych w kaicu roku).

W sektorze przeddbiorstw mana mowe o catej grupie wielkich firm, zatrudnigjych w
Warszawie powsej tysihca pracownikow. Spood 20 polskich przedsbiorstw o
najwickszym zatrudnieniu, 10 ma swoje siedziby na ter®¥vgszawy. W szczegolsa,
do wielkich pracodawcéw na terenie miasta hgalecentrale niemal wszystkich
najwiekszych polskich bankéw i instytucji finansowychynily z obszaru przemystow
sieciowych (hcznas¢, transport, media), wielkie sieci handlowe i dybtrcyjne oraz firmy
swiadcace ustugi komunalne, a w dziedzinie przemystu pezedszystkim firmy
energetyczne (w tym elektrocieptownie). Aymi ulokowanymi w Warszawie
pracodawcami w dziedzinie przemystu przetwérczegmdn.: FSO S.A., Polfa Warszawa
S.A., Zaktady Mechaniczne Ursus S.A. oraz Huta Arcel

Poza osobami zatrudnionymi, okoto 10% pracygh w Warszawie stanowviosoby
samozatrudnione (72 tys. oséb wedtug danych Eurebtza danych ,Urban Audit”, dane
przecetne za lata 2000-03).

Wedtug danych z roku 2006 w trzech dzielnicach pvpaszym wskaniku gestaici
rozmieszczenia miejsc pracgrodmieciu, Woli i Ochocie) skoncentrowane byto ok.
45,6% wszystkich miejsc pracy istrjeych w Warszawie (jednoc@ge dzielnice te
stanowity tylko 8.6% powierzchni miasta i zamieszédyty przez 21% mieszkedw). Z
kolei w trzech dzielnicach o napsizym wskaniku gestasci rozmieszczenia miejsc pracy
(Wilanéw, Wawer, Wesota) mieito sie jedynie 3,4% wszystkich miejsc pracy
istniejacych w Warszawie (jednocgde dzielnice te stanowity 26.9% powierzchni midsta
zamieszkane byly przez 6,1% mieszt@w).

Podmioty gospodarcze

W Warszawie, w kacu 2006r. w rejestrze REGONcknie zarejestrowanych byto ponad
304 tys. podmiotéw gospodarczych, z czego ok. lnglea do sektora publicznego, a

ok. 299 tys. do sektora prywatnego.sidd zarejestrowanych podmiotow ok. 105 tys.
stanows firmy (przedsgbiorstwa pastwowe, spotki handlowe, spoétdzielnie), a ok. 199
tys. osoby fizyczne prowadke dziatalné¢ gospodarcz

W 2006 r., w stosunku do koa 2001 r., il&¢ firm wzrosta 0 23%, a ik 0oséb fizycznych
prowadacych dziatalné¢ gospodarcz o 20%. Mana wkc méwik o zdecydowanym
trendzie silnego wzrostu liczby podmiotéw gospodgct.

Najwigksza koncentracja podmiotow gospodarczych gpyge w centralnych dzielnicach
miasta. W 6 dzielnicach o najaszym zagszczeniu podmiotow na kilometr kwadratowy
(Srodmieciu, Ochocie, Pradze Potudnie, Woli, Mokotowigdliborzu) ulokowanych jest
55% wszystkich podmiotow zarejestrowanych w dtie.
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Biatoteka I

Podmioty og6tem
42000

Podmioty na km?

[ Ponad 2000
Miedzy 1000 a 2000
Miedzy 500 a 1000
Ponizej 500

Zrodio: GUS

Rys. 1.10 Podmioty gospodarcze wedtug dzielnic Wargza
(dane wedtug rejestru REGON z 2006 r.)

Wynagrodzenia

Przecétne miestczne wynagrodzenie brutto w sektorze przguesrstw (w jednostkach o
liczbie pracujcych powyej 9 0s6b) w styczniu 2007 r. wyniosto 3548,18 layio 0 5,8%
wyzsze ni w analogicznym okresie 2006 r.

Wzrost przegitnego wynagrodzenia brutto w stosunku do stycz@62., odnotowano w
sekcjach: przemyst (o 10,2%), budownictwo (o 7,88énictwo, towiectwo i l&nictwo (o
6,9%), obstuga nieruchoré@ i firm (o0 5,7%), hotele i restauracje (0 5,2%gnsport,
gospodarka magazynowa dcencé (o 4,2%), handel i naprawy (o 3,3%), dziatdlho
ustugowa komunalna, spoteczna i indywidualna, pedago 2,2%). W styczniu 2007 r.
przecetne wynagrodzenie w sektorze prywatnym wynosito3@94 zt) i bytlo wysze o
1136,24 zt ni w sektorze publicznym, tj. o 40,6%.

Problem bezrobocia

W koncu stycznia 2007 r. liczba zarejestrowanych bezrofmi wyniosta 49 346 oséb i
byta 0 15,8% mniejszahprzed rokiem, a stopa bezrobocia uksztalttowatasipoziomie
4,6% (a przed rokiem 5,5%). Stopa bezrobocia bylacydowanie risza od stopy
obserwowanej w tym okresie w wojewddztwie mazowieckgdzie ksztattowata sina
poziomie 12,0% (przed rokiem 14,0%), i w kraju nazipmie 15,1% (a przed rokiem
18,0%).

Warto zauway¢, ze stopa bezrobocia auizy 3 a 5% uwzana jest w ekonomii ¢sto za
stop ,zerowa”, w tym sensie,ze oznacza onayikazda osoba poszukiga pracy jest
praktycznie w stanieyjznalé.

Do urzddéw pracy zgtoszono w styczniu 2007 r. 3 710 ofeécy, co stanowito 35,3%
ofert pracy w wojewodztwie mazowieckim. Na jgdoferte pracy przypadato w kau
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stycznia 2007 r. 17 osOb (przed rokiem 63 osoby), wojewddztwie mazowieckim 46
0s06b (przed rokiem 130 0s0b) zarejestrowanych jakzodibotne.

1.12. Uwarunkowania srodowiskowo przyrodnicze

Uwarunkowania srodowiskowe

Na struktug przyrodnica Warszawy skiladaj sic lasy, tereny zieleni, wody
powierzchniowe oraz inne tereny pefre funkcje przyrodnicze. Przewagaca czs¢ tych
terendw tworzy system przyrodniczy miasta (SPM)MSt® zidentyfikowany i celowo
wyodrebniony, caglty przestrzennie obszar o domigegj funkcji przyrodniczej
(biologicznej, klimatycznej, hydrologicznej oraz eszanej). Ksztalttowanie tych terenow
ma na celu utrzymanie i wzmacnianie ich funkcjipea&niajpc poprawe jakosci zycia
mieszkacow. Ziela jest jednym z elementow funkcjonalnych miasta.siaktue zieleni
Warszawy sktadajsic tereny:

- lasow,

- zieleni uradzonej — w tym: parki, skwery, ogrody dydaktycznelen cmentarna,
ogrody dzialkowe, ziele osiedlowa, zielk towarzysaca zabytkowym
fortyfikacjom, zielé przyuliczna,

- zieleni naturalnej — w tym nadwodnej, o wysokicHhaw@ach przyrodniczych (m.in.
taki, tegi nadwilanskie).

Wszystkie lasy na obszarze Warszawyarsigtus lasow ochronnych (art. 15 i 77 Ustawy
o lasach). Lasy zajmwjok. 7.258 ha (ok. 14% powierzchni miasta), co czywarszawy
jedm z nielicznych stolic europejskich, w ktorej graast wys¢puja kompleksy léne.
Nadzér nad lasami niectiacymi wilasndcia Skarbu Pastwa sprawuje Prezydent m. st.
Warszawy.

Do terendw zieleni ugmlzonej zaliczamy: parki, ogrody dydaktyczne, skwezieler
przyuliczra, zielen osiedlows, zielen cmentarn, ogrody dziatkowe oraz zieleprzy
zabytkowych fortyfikacjach.

Na terenie Warszawy istnigj84 parki. Ich 4czna powierzchnia wynosi 985,8 ha.
Zasadnicze funkcje parkow zygane g z r&nymi formami wypoczynku i rekreacji. €&

z nich posiada dodatkowe, urozmaicone wypese przygotowane dla masowego i
intensywnego iytkowania jak np. Park Kultury i Wypoczynku - Szélavice, czy
Wielofunkcyjne QGrodki Wypoczynkowe jak Park Moczydio. Parki stoleez maj
réznych wigcicieli i podlegaj ochronie prawnej z mocy ustawy o ochronie przyrody
Czes¢ parkow obgta jest ochrom konserwatorsk ze wzgédu na wartéci historyczne i
kulturowe (np. Ogrod Saski, Park Kraskich, tazienki Krélewskie, Zespdt Patacowo —
Parkowy w Wilanowie). Natomiast parkami miejskimi ©grod Saski, Park Ujazdowski,
Ogrod Krashskich, Park Skaryszewski, Park Praski, Pole Mokskie, Park Fosa,
stoki Cytadeli. Na terenie Warszawy dziatapwniez trzy ogrody dydaktyczne: Ogréd
Botaniczny Uniwersytetu Warszawskiego (pow. 3,5p@dzony w sisiedztwie tazienek,
Ogrod Botaniczny PAN w Powsinie (utworzony w 1999 @ powierzchni 40 ha oraz
Ogréd Zoologiczny (otwarty w 1928 r.) o powierzchd® ha, na terenie, ktérego
zgromadzono okazy ok. 3.000 zwiglrz Kolejnym terenem zaliczanym do zieleni
urzadzonej ogoélnodogpnej o niewielkiej powierzchni potone wirdd zabudowy to
skwery. Ich 4czna powierzchnia wynosi ok. 47 ha.

Waznym elementem krajobrazu Warszawskiego o walogaotowiskowych jest ziele
przyuliczna, ktéra towarzyszy wkszaci ciagdbw komunikacyjnych miasta. Jej
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usytuowanie wzdk ulic wynika m.in. z potrzeby ograniczenia aidiwosci, jakie
powoduje transport. Ma rowmnieznaczenie estetyczne. Najézie] stosowam forma
zieleni g szpalery drzew. Niekiedy g0 nasadzenia w formie zwartych grup zielemne
wysokasci, tworzacych kompozycje wzdiu ulic, skarp i nasypow. @& ciagow
komunikacyjnych posiada zadrzewienia nadaj im charakter alei. Ze wzglu na
unikatows wartas¢ i wiek drzew za pomniki przyrody uznane zostalgjalipowa wzdhi
ul. Zwirki i Wigury oraz zabytkowa aleja lipowa przy ultzeckiej. Rola zieleni
towarzysacej cagom komunikacyjnym polega na: oddzieleniu ruchwta@go od innych
tras towarzysxych drogom (eigi i trakty piesze,sciezki rowerowe), wspomaganiu
izolacji akustycznej, ograniczeniu rozprzestrzemiask zanieczyszce spowodowanych
przez transport, przeciwdziataniusmieniom, zabezpieczeniu skarp nasypoéw i wykopéw
przed osuwaniem i erazgleby.

Istotrg role w strukturze przyrodniczej miasta petrmidowniez tereny zieleni osiedlowej,
ktora towarzyszy zespotom zabudowy mieszkaniowagle# tych terendw posiada &to
zroznicowany charakter, zarowno pod wadgm zagospodarowania, sktadu gatunkowego i
jakosci zabiegbw piglgnacyjnych oraz wieku. Tereny zieleni osiedlowejzasadzie
kwalifikowane @ jako przestrzenie o charakterze publicznym.

Jako tereny zieleni ugdzonej uwaane § réwniez obiekty skiadajce s¢ na system XIX —
wiecznej Twierdzy Warszawa. Nagkiszym obiektem w tej grupie jest Cytadela
Warszawska. W granicach fortyfikacji wygptijje duy procent terendw biologicznie
czynnych z wysokim udziatem drzew i krzewow. Ickg&t | wiek s zr&znicowane, a ich
sklad gatunkowy jest esto efektem naturalnej sukcesji. Sposéb zagospodaia i
uzytkowania fortow jest zrficowany. Brak spéjnego programu wykorzystania tych
terenow, chociajako elementy zabytkowej struktury militarnej zhajp sic pod ochron
Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow powoduje, cz$¢ z nich jest zaniedbana, a
niektore poddaty sipresji inwestycyjnej i g przeksztalcane w tereny o innych funkcjach
uzytkowych ni rekreacyjne czy kulturalne.

W strukturze przyrodniczej Warszawy znajdsk rowniez tereny zieleni naturalnej w tym
nadwodnej, ktéra zasadniczo znajduje rsa terenach zalewowych w ¢dizywalu Wisty.
Obszar ten naky jednoczénie do obszaréw chronionych Nati#000.

W celu ochrony srodowiska w Warszawie i jego zasobow w planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym glaesk:

- System Przyrodniczy Warszawy (SPW);

- Obszary i obiekty ochrony przyrody;

- Zasady ochrony powierzchni ziemi;

- Zasady ochrony zasobow wodnych i ich jgdip

- Zasady ochrony przed zagemiami.
Ma to na celu ochran waloréow srodowiskowych i przyrodniczo-krajobrazowych
Warszawy, popraw jakosci wod powierzchniowych oraz ochrgnzasobow wdéd
podziemnych, ochrenprzed hatasem, poprawakaosci powietrza oraz przeciwdziatanie
zagraeniomsrodowiskowym na skutek ewentualnych awarii przemwstch.

Ochrona struktury przyrodniczej miasta ma istotneaczenie w procesie rozwoju
organizmu miejskiego. Tworzy przestrzenie miejgkieyjazne cztowiekowi. Dziatanie to
jest zgodne z idezréwnowaonego rozwoju, ktéra oznacza rozwdj z uwedgieniem
wszystkich wanych aspektow spotecznych, ekonomicznych, tadu gogaodarowaniu
przestrzennym oraz ochrossodowiska naturalnego.
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Ochrona dziedzictwa kulturowego
Ochrona dziedzictwa kulturowego znajatggo s¢ na terenie Warszawy oparta jest na
przepisach prawa ruzynarodowego (UNESCO), ustawowego i lokalnego-roej&ego.
Organem ochrony zabytkow jest wojewddzki konserwatbytkow. W Warszawie ¢z
kompetencji Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow talos przekazanych Miastu
Stotecznemu Warszawie. Do realizacji tych zada st. Warszawa powotato Stotecznego
Konserwatora Zabytkow. Ochrgrkonserwatorsk wynikajaca z ustawy z dnia 23 lipca
2003r. o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkaml - Dz. U. Nr 162 poz.1568) otg s
obszar uznany za pomnik historii - ,Warszawa —dmgtzny zespot miasta z
traktem krolewskim i Wilanowem” (Zasdzenie Prezydenta RP z dnia 8.09.1994r -
M.P. z 1994 Nr 50 poz.423)

- zabytki nieruchome i ruchome wpisane do rejestroytk@w, w tym uklady
urbanistyczne i zespoty budowlane, dzieta archigkti budownictwa, dzieta
budownictwa obronnego, obiekty techniki, cmentapzeki, ogrody i inne,

- zabytki ruchome wpisane do rejestru zabytkow,

- zabytki archeologiczne wpisane do rejestru,

- zabytki obgte ochrom z mocy ustale® miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

Szczegotowy zakres kompetencji Miasta ustalonyjespecjalnym porozumieniu.

1.13. Logika interwencji

1.13.1. Cele projektu

Podstawowym celem projektu jest wybudowanie noweyt drogowej (wraz z mostem
przez Wist) taczacej bezpérednio trzy dzielnice Warszawy (Mokotow, Wilandw i
Wawer). Realizowaneehla takze nastpujace cele wynikajce zaréwno z planu rozwoju
Wojewodztwa Mazowieckiego jak i samego miasta \Weaawgz

Cele zwnzane z zaspokajaniem potrzeb mieszii@ow Warszawy:

- rozwdj systemu drogowego m.st. Warszawy,

- rozwoj systemu transportu publicznego (komunikaagfobusowej),

- rozwijanie funkcji metropolitarnych wzmacnaych pozya Warszawy,

- poprawa bezpiecastwa i organizacji ruchu,

- budowa nowej przeprawy mostowej przez \4Jist

- budowa paiczenia mgdzydzielnicowego,

- poprawa warunkéwzycia mieszkacow dzielnic: Wilanéw i Wawer a tak
aktywizacja gospodarcza tych terenow,

- poprawa zewgtrznych powizan drogowych,

- stworzenie warunkéw do bezpiecznego korzystan@mverow.

Cele zwhzane z rozwojem wojewddztwa mazowieckiego

- wzrost atrakcyjnéci i zwigkszenie konkurencyjai terenéw potaéonych w
sasiedztwie trasy,

- wzmocnienie powizaan Warszawy z otoczeniem regionalnym, krajowym i
migedzynarodowym,

- poprawa spojniei spotecznej i przestrzennej regionu,

- rozw0j i poprawa standardow infrastruktury technigjz

- powiazanie ul. Wat Miedzesagki, Patriotow, Trasy Olszynki Grochowskiej z ul.
Czerniakowsk-bis i Augustowl,

- poprawa dogpnasci komunikacyjnej miasta stotecznego Warszawy.
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1.13.2. Komplementarnos¢ z innymi dziataniami

Budowa Trasy Na Zaporze jest elementem politykndpmrtowe] miasta i przsiej
strategii rozwojowej, w ktérejaty sie do usprawnienia systemu transportowego, w tym
systemu drogowego. Dziatania w tym wadgie g realizowane w Warszawie zeodkéw
samoradowych i krajowych take przy wspotfinansowaniu zZeodkow Unii Europejskiej.
Projekt ten stanowi element zintegrowanego plandyodacego rozwoju systemu
drogowego w Warszawie m@gego na celu:

* rozbudowe infrastruktury decyduagej o konkurencyjngi miasta i jego gospodarki,

» zaspokajanie istotnych potrzeb miesm@v w zakresie mobilrkci oraz przewozu
tadunkow, z jednoczesnym ograniczaniem ujemnychkéku wynikapcych z ruchu
samochodéw dlgrodowiska naturalnego i warunkaéwcia ludzi.

Trasa Na Zaporze znajdujeg sisrod priorytetowych korytarzy dla nowych przepraw

mostowych przez Wig} ktorymi s:

* Trasa Mostu Péinocnego, o charakterzedmydzielnicowym i mgdzyregionalnym,

e Trasa mostowa Krasskiego-Budowlana, o charakterze lokalnym i
migdzydzielnicowym,

» Trasa Na Zaporze, o charakterze lokalnym i midzydzielnicowym

* Potludniowa Obwodnica Warszawy o0 charakterze ¢daydzielnicowym i
miedzyregionalnym.

Planowane inwestycje w systemie drogowym w Warszawitym me¢dzy innymi budowa

nowych tras drogowych utatwigych przekraczanie Wisty i spingych podstawowe

ciagi uliczne réwnolegte do Wisty, sprawna obstugadaydzielnicowa, obstuga nowo
rozwijajacych st obszarOw, zaspokdjabeda potrzeby mieszkacdw w zakresie

mobilnadsci z jednoczesnym ograniczaniem ujemnych skutk@mgportu. Planowa trasa
jest komplementarna z szeregiem planowanych dgiatdym z:

- przebudow Watu Miedzeszfyskiego odc. Trakt Lubelski — granica miasta,

- przebudow ciagu ul Zegaiskiej i ul. Zwolinskiej na odc. Od ul. Paryskiego do ul.
Mréwczej,

- budowg Trasy Olszynki Grochowskiej,

- budowg ul. Czerniakowskiej Bis odc. POW - granica miast&zerniakowska —
Augustowka (WPT),

- budowa ul. Nowa Bora Komorowskiego odc. Tr. Siekierkowska ul. Nowo
Zwolenska,

- budowg ul. Panny Wodnej odc. ul. Trakt Lubelski — ul. Mdowa,
- budows ul. Mozaikowej odc. ul. Przewodowwa — ul. Bystaask
- budowg przedhienia ul. Augustowka do ul. Nowo-Bartyckiej.

1.13.3. Rezultaty
Budowa trasy i mostu Na Zaporze doprowadzi dagms¢cia nas¢pujacych rezultatow:

e Zmniejszenie pracy przewozowej o ok. 2,7 tys. pojakatometrow oraz o ok. 320
pasaero-godzin w godzinie szczytu dla roku 2015.

* Zmniejszenie pracy przewozowej 0 ok. 7,7 tys. pojaatiometrow oraz o ok. 1900
pasaero-godzin w godzinie szczytu dla roku 2035.

* Zmniejszenie obagrenia mostu Siekierkowskiego — spadekemania w roku 2015 o
260 pojazdéw w godzinie szczytu w kierunku Mokotowraz o 120 pojazdéw w
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godzinie szczytu w kierunku Pragi Pild. Zmniejszenabchzenia mostu
Potudniowego spadek raenia o 500 pojazdéw w godzinie szczytu w kierunku
Ursynowa oraz o 160 pojazdow w godzinie szczytu mrudoku Wawra. (w
poréwnaniu z wariantem odniesienia).

Zmniejszenie obarenia mostu Siekierkowskiego — spadekeania ruchu w roku
2035 o 730 pojazdow w godzinie szczytu w kierunkwkbtowa oraz o 430
pojazdow w godzinie szczytu w kierunku Pragi Plthrdejszenie obaizenia mostu
Potudniowego spadek ratnia o 1500 pojazdéw w godzinie szczytu w kierunku
Ursynowa oraz o 800 pojazdow w godzinie szczytu eutkinku Wawra. (w
poréwnaniu z wariantem odniesienia).

Skrécenie czasu przejazdu z dzielnicy Wawer na Mokoz 30 do 21 minut w
godzinie szczytu.

1.13.4. Produkty

Podstawowymi produktami zazanymi z budow trasy i mostu Na Zaporzed:
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6 795m ulicy klasy G o przekroju 2x2,

134 450 M powierzchni wybudowanej drogj,

11 skrzyowan sterowanych sygnalizacfwietlna,

2 samodzielne prz&j dla pieszych i rowerzystéw sterowane sygnaliz&gsjetina,
2 wezty drogowe.

2 estakady (nad bocznri&olejowa i nad ul. Trakt Lubelski),

most przez rz. Wilanowk

most przez rz. Wigtwraz z estakadami dojazdowymi (1403m),

14 km chodnikéw,

14 kmsciezek rowerowych.

“: TranskEko



Studium Wykonalngci trasy i mostu Na Zaporze, na odcinku ul. Augusis— ul. Mréwcza

2. ANALIZA INSTYTUCJONALNA

2.1. Wykonalnosé instytucjonalna projektu

Inwestorem budowy Trasy Na Zaporze w Warszawie jdisisto stoteczne Warszawa.
Aktualnie, w odniesieniu do inwestycji o podobnyhmatakterze, jest ono reprezentowane
przez Zarzd Drog Miejskich (ZDM) z siedzipw Warszawie przy ul. Chmielnej 120.
Zgodnie z delegagjPrezydenta Miasta st. Warszawy ZarZDrog Miejskich zaradza
drogami krajowymi, wojewddzkimi i powiatowymi w aberze miasta, dysporuigj
srodkami budetowymi w wielkdci okreslonej w budecie miastaSrodki te obejmuj
zarowno te, ktére przeznaczonens inwestycje, jak i te, ktére przeznaczara remonty,
utrzymanie i zargdzanie drogami. Miasto Warszawa ubiegagk o dofinansowanie ze
srodkbw UE na dofinansowanie wmaych inwestycji w zakresie infrastruktury
transportowej, zobowzato s¢ do zapewnienia pokrycia €ci krajowej przewidywanych
na ten cel wydatkow. Pozostate drogi — drogi gmipodlegas poszczegdinym ugglom
dzielnicowym (16 dzielnic).

ZDM uzytkuje mienie przekazane przez Skarb nddaa, jednostki samagdu
terytorialnego oraz mienie nabyte g®dkdéw m.st. Warszawy. W roku 2006 ntak
trwaly zaradzany przez ZDM wynosilatznie 1 688,08 min zt w tym 13,88% stanowity
budynki, lokale i obiekty iaynierii ladowej i wodnej, 0,59% pozostakeodki trwate,
0,03% wartéci niematerialne i prawne gaz 85,50% stanowitgrodki trwate w budowie
tj. rozpoczte inwestycje.

W przypadku realizacji projektow wspéifinansowanyechfunduszy UE, miasto i jego
reprezentant — Zagd Drég Miejskich w Warszawie — jest zaréwno Instyguc
Pdsredniczca jak i Beneficjentem Kficowym. W zwiazku z tym jest odpowiedzialne za:

e przygotowanie projektow,

e przeprowadzenie przetargow,

» podpisywanie uméw z wykonawcami,

» staly nadzér inwestorski,

» prowadzenie kggowasci projektu,

* raportowanie stanu realizacji rzeczowej i finansjogwejektu,

» przedkiadanie wnioskéw o platéw,

» dokonywanie ptatnéi na rzecz wykonawcow,

» odzyskiwanie ptatrgei nienalenych.
Miasto stoteczne Warszawa, zaréwno w strukturactedur, jak i wyspecjalizowanej
jednostki, jalg jest ZDM, dysponuje odpowiednim potencjatem orgaayjnym i
kadrowym umaliwiajacym sprawne prowadzenie dich projektow infrastrukturalnych.
Dotyczy to take inwestycji wspotfinansowanych Zeodkéw pochodzcych z unijnych
funduszy strukturalnych.

2.2. Trwalos¢ projektu

Projekt zaktada funkcjonowanie w okresie diugoteimarym. Beneficjentem kaowym
projektu jest Miasto St. Warszawa, ktore posiadalra®¢ organizacyja oraz finansow
dla utrzymania projektu. Powstata w wyniku realjzacojektu infrastruktura drogowa wg
aktualnych rozwizan organizacyjnych bytaby zaydzana przez Zasd Drég Miejskich w
Warszawie. ZDM stanowi jednostkfinansowan z budetu Miasta St. Warszawy i
posiada wykwalifikowane sHby wiasciwe do utrzymania, eksploatacji, ochrony oraz
wszelkich innych czynri@i przypisanych zasglom drogowym.
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3. OCENA FINANSOWEJ POZYCJI BENEFICIJENTA

3.1. Informacja na temat dostpnosci budzetu

Budzet miasta st. Warszawy w agu kilku ostatnich lat wykazuje stattendenci
wzrostows, zarébwno po stronie dochodéw, jak i po stronie atgdw. Zbilansowanie
budzetu wymaga zaggania zobowizan w stosunku do bankow. Deficyt higtowy
miasta ma tendengmalepca.

Drogi bedace w zarzdzie miasta $ finansowane z bugtu miejskiego. Bieace
utrzymanie drog ich remonty oraz zgizanie § realizowane w ramach struktury Zaalz
Drog Miejskich (ZDM). Pieridze przeznaczone corocznie na ten cel pochadezsci
okreslanej mianem wydatkow higcych budetu. Srodki na budow nowych drég i
wigksze prace remontowea sczerpane z &#ci budzetu okrdlanej jako wydatki
majatkowe, czsto tazsame z wydatkami inwestycyjnymi. Dochody i wydatkiasta st.
Warszawy w latach 2005 — 2007 przedstawiono w tal8id wraz ze wskazaniem tej
cze$ci wydatkow bieacych, ktéra przeznaczona jest na utrzymanie iaglamie drogami
zaradzanymi przez miasto (dziatakéto ZDM) oraz tej, ktéra w ramach wydatkow
inwestycyjnych przeznaczana jest na inwestycje als@g Widoczna jest silna tendencja

wzrostowa wydatkow na inwestycje drogowe wga analizowanego okresu.

Tabl. 3.1 Dochody i wydatki m. st. Warszawy (w zt)

Rok
L.p. |Pozycja budzetowa
2005 2006 2007(plan)

1 |Dochody 726046371 765664031 8740882000
2 |Wydatki 822314112 840647131 9448353000
3 |Deficyt budzetowy 962 67741 74983100 707 471 000

Wydatki biezace 6 717 560 36| 7 050 685 91| 7 931 021 00D
4 lw tym w wydatkach bimcych

dziatalngc ZDM 335324 11( 21287900( 239 000 000

Wydatki majtkowe (inwestycyjne) 1 505 580 75| 1355 78540 1517 332 00D
5 |w tym w wydatkach matkowych X

inwestycje drogowe 348 000 001 405 211 86 567 979 176

Miasto dopiero od niedawna w dziataseoinwestycyjnej zacgo wykorzystywa srodki
finansowe dospne z funduszy Unii Europejskiej. Proces ten zimgano na rys. 3.1.
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Rys. 3.1 Dochody zewtrzne m. st. Warszawy

W roku 2007 zaprogramowano dofinansowanie projekiGwestycyjnych miasta w
ramach programow UE w kwocie 268,8 min zi. Projeditpgowe stanowi 36,8% tej
kwoty, a whczapc w to systemem zagdzania ruchem 44,2%. Struk¢umydatkow
przedstawiono na rys. 3.2.

Dofinansow anie projektéw w ramach programéw UE w roku
2007 tacznie 268,81 min zi

@ Budow a | linii metra

| Modernizacja ronda
Starzynskiego

O Budow a Trasy Siekierkow skiej
50,0

D Zintegrow any system
zarzgdzania ruchem

354 | Modernizacja al.Jerozolimskich

o Inne

Rys. 3.2 Dofinansowanie inwestycji w Warszawie w ramaogramow UE

3.2. Projekty infrastrukturalne — prowadzone i planowane

Zgodnie z zatwierdzonym planem inwestycyjnym miastalata 2007-2009, w obszarze
oddziatywania analizowanej trasy prowadzone i plente § nastpujace projekty
infrastrukturalne:

« Przebudowa ggu ulic Zegaiska — Zwoléska na odc. od ul. Raryskiego do ul.
Mrowczej z przeprowadzeniem ruchu kotowego i pigszeezkolizyjnie z dwiema
jezdniami ul. Patriotow.

* Przebudowa Walu Miedzesrskiego na odc. od skrzgwania z ul. Trakt Lubelski
do granic miasta (z planowanym przez Sanpbr?/ojewddztwa Mazowieckiego
dalszym rozwojem drogi wojewddzkiej nr 801).

* Budowa ulicy Czerniakowskiej-bis.
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* Przebudowa ul. Trakt Lubelski.
* Przebudowa ul. Patriotow na odcinku Wawer — Fakenic
* Budowa drugiej jezdni Al. Wilanowskiej na odcinkd al. Sobieskiego do Doliny
Stuzewieckiej.
Ponadto w Studium Uwarunkowa Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego m.st.
Warszawy, zapisano realizadjrasy Olszynki Grochowskiej.

3.3. Inne dziatania inwestycyjne w dziedzinie infrastrukury aktualnie
zakonczone
W otoczeniu analizowanej Trasy na Zaporze nie zidi&owano prowadzonych w

ostatnim okresie dziatainwestycyjnych w dziedzinie infrastruktury, ktGzakaiczono w
okresie bezpaednio poprzedzagym okres rozpoazia niniejszego projektu.
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4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

4.1. Stan techniczny istniegcej infrastruktury

Planuje s, ze trasa i most Na Zaporzezdzie zasadniczo przebiggpo ,nowymsladzie”,

bez wykorzystania istniggych ulic. Pocatek i koniec trasy &dzie zwgzany z:

e ul. Zawodzie w dzielnicy Wilanéw na odcinku od skr@awania z ul. Augustowki
(pocatek trasy) do skrzxyowania z ulicami Luczniczi Kobylanska. Ul. Zawodzie jest
ulica zbiorcz o przekroju 1x2. W przekroju, ulica Zawodzie n@sjada chodnikow i
sciezek rowerowych. Betonowa nawierzchnia ulicy jest e stanie technicznym,
widoczne § peknigcia i ubytki na catej jej diugai (fot. 4.1 i fot. 4.2).

-

Fot. 4.1 Ulica Zawodzie — charakterystycznyFot. 4.2 Ulica Zawodzie — widoczny zty stan
przekroj poprzeczny techniczny nawierzchni

* ulica Zwolenska w dzielnicy Wawer na odcinku od skeowvania z ul. Motylkow do
skrzyzowania z uli@ Mrowcza (koniec trasy). Ul. Zwoleska jest ul. zbiorcg o
przekroju 1x2. Chodnik wzdiuulicy znajduje si tylko po p6tnocnej stronie. Brak jest
sciezek rowerowych. Wzdtu ulicy znajduj sk liczne wyjazdy z posesji
zlokalizowanych po obu stronach. Nawierzchnia uli@st asfaltowa, w wielu
miejscach w ztym stanie technicznym.(fot. 4.3 i #tod).

gy MIESZALMIA
S FARB
BRio) |

=

Fot. 4.3 Ulica Zwoléaska — charakterystyczny Fot. 4.4 Ulica Zwoléska — widoczny stan
przekroj poprzeczny techniczny nawierzchni

Trasa mostu Na Zaporze kdzie krzyzowaé si¢ w postaci skrzyowan lub weziow z
nastepujacymi istniejgcymi ciagami ulicznymi:

— ul. Augustowki,

— ul. Lucznicz i ul. Kobylanska,

— ul. Sy,
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ul. Wat Zawadowski (przyszta ulica Czerniakowskais),

ul. Wat Miedzeszgski,

ul. Trakt Lubelski,

ul. Mréwcza.

W obszarze planowanychemdw i skrzyzowan ww. ciagi beda wymaga przebudowy w
celu realizacji ich powizan z projektowan trasm. Dziatania te powinny ki podgte
niezalenie od ich obecnego stanu technicznego.

Z uwagi na konieczrig obstugi osiedli domow jednorodzinnych na odcinlamgdzy
ulicami Trakt Lubelski-Mréwcza, modernizacjeda wymagd takze odcinki ulic leace w
korytarzu trasy:

— ul. Kwiatéw Polskich,

— ul. Motylkowa,

- ul. Zrodlana,

- ul. Zonkilowa,

— ul. Péinocna,

- ul. Rogatkowa.

W obszarze projektowanej trasy i mostu Na Zaporpedaz infrastruktury drogowej
wystepuja obiekty infrastruktury technicznej, w tym:

- napowietrzne i kablowe linie elektroenergetyczne,
- stacje transformatorowe,

- linie kablowe telekomunikacyjne,

- wodochgi,

- gazocagi i cieptochgi,

- kanalizacja deszczowa i sanitarna.

Budowa trasy &dzie wymaga powiazania istnigjcych elementow infrastruktury
technicznej z instalacjami projektowanymi w ramathsy oraz przebudowy tych
elementow, ktore dwla w Kolizji z nowym uktadem drogowym. Zakres inwegiyw
zakresie przebudowy infrastruktury technicznej poan by okreslony na etapie projektu
budowlanego.

4.2. Zagospodarowanie urbanistyczne korytarza trasy

Zagospodarowanie urbanistyczne korytarza trasydgtaeiono w cgsci rysunkowej na
rys.2

Od skrzyzowania z ul. Augustéwki do skrzyowania z ul. fucznicz i Kobylanska

Na tym odcinku trasa biegnie w korytarzu istmiej ul. Zawodzie. Po po6tnocnej stronie
znajdup si¢ tereny przemystowe — Elektrocieptownia ,Siekierkifatomiast po stronie
potudniowej tereny magazynow, drobnego handlu ogapdki dziatkowe.

Od skrzyzowania z ul. tucznicz i Kobylanska do skrzyzowania z ul. Syh

Trasa biegnie po potudniowej stronie toréw kolejotvyprowadacych do EC ,Siekierki”.
Po poéinocnej stronie korytarza trasy znajdag niewytki, natomiast po potudniowej
ogrodki dziatkowe, drobna zabudowa jednorodzinrez dereny zadrzewhei zakrzewid,
nie maacych charakteru kmego, trasa na tym odcinku przecina rzékilanowke.
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Od skrzyzowania z ul. Syh do skrzyzowania z ul. Wat ZawadowskKi

Trasa dalej biegnie po potudniowej stronie torovejawych, obok oczyszczalsciekdw
~Potudnie”, natomiast po potudniowej stronie tradgkalizowane & niewytki, nieliczne
tereny ustug i zabudowy jednorodzinnej. Npsie trasa przechodzi nad torami
kolejowymi, skecajac w lewo tuz przy ogrodzeniu oczyszczalétiekdw i biegnie przez
tereny nieaytkow w kierunku Watu Zawadowskiego.

Od skrzyzowania z ul. Wal Zawadowski do skrzywowania z ul. Wal Miedzeszyiski
Trasa biegnie nad terenami zalewowymi i korytenkirgeisty.

Od skrzyzowania z ul. Wat Miedzeszyiski do skrzyzowania z ul. Trakt Lubelski

Trasa biegnie gtéwnie przez tereny rmigilkdw, w okolicy skrzyowania z Watem
Miedzeszyiskim przecina rozproszarzabudow jednorodzing, a przed skrzxowaniem z
traktem Lubelskim przechodzi przez tereny sktadoadwlanych.

Od skrzyzowania z ul. Trakt Lubelski do skrzyzowania ul. Zwoleiskiej i Motylkowej
Trasa przechodzi przez tereny zabudowy jednorodgirszeregowej oraz nieliczne tereny
ustug (sktady, hurtownie) oraz zadrzeiviezakrzewi@, nie majcych charakteru kmego.
Trasa mija od strony potnocnej teren cmentarza meeteu (w odlegtéci okoto 60m).

Od skrzyzowania ul. Zwolenskiej i Motylkowej do skrzyzowania z ul. Mrowcz

Trasa biegnie w korytarzu istmaepj ul. Zwolaskiej z gsta zabudow jednorodzing i
szeregow, z licznymi punktami ustugowo handlowymi. Konieagy zlokalizowany jest w
bezpdrednim gasiedztwie linii kolejowej, tzw. linii otwockie;.

4.3. Ochrona débr przyrody oraz ustalenia w zakresie octony
dziedzictwa kulturowego

Lokalizacja inwestycji budowlanej wymaga uwadhienia wszystkich uwarunkowa
srodowiskowych i przyrodniczych, szczegolnie tyclorkt wynikaj z potazenia mostu w
obszarze Natura 2000. Zasadniczo, trasa i mostap@arZe przebiegajprzez obszar o
charakterze miejskim, tereny porolne, cdaywale Wisty (obszar bezp@dniego
zagraenia powodzi), obszar potencjalnego zagemia powodzi ( w przypadku przelania
sie wod Wisty przez korognWatu przeciwpowodziowego lub jego zniszczenied, takee
przez tereny o szczegoélnych walorach przyrodniczy€ibszary najbardziej cenne
przyrodniczo s objete ochrom prawry, ktora w znacznym stopniu ogranicza igos¢
ingerencji w dany terenaldz wprowadza pewne zalecenia, co do zakresu ingertertc|
sposobu ewentualnej kompensacji szkod. Na te temaigzy zwr&¢ szczegola uwag; i
uwzgkdni¢ ich istnienie w procesie inwestycyjnym.

Tereny potaone w obgbie Warszawy olkte s réznymi formami ochrony przyrody na
mocy rozporzdzen wojewody mazowieckiego lub uchwat rad gmin. Uw&owwania w
zakresie ochrony przyrody wynikaj rbwniez ze Studium Uwarunkowa |
Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy bpr&lanu Zagospodarowania
Wojewbdztwa Mazowieckiego i Programu Ochrditgdowiska m.st. Warszawy.

Do terendw olgjtych formami ochrony prawnej w obszarze Warszawigza sk:
- Otuline Kampinoskiego Parku Narodowego,
- Mazowiecki Park Krajobrazowy,
- Otuling Mazowieckiego Parku Krajobrazowego,
- Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu,
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- rezerwaty przyrody wraz z otulinami,

- uzytki ekologiczne,

- otuliny uzytkéw ekologicznych,

- zespoty przyrodniczo-krajobrazowe,

- otuliny zespotow przyrodniczo-krajobrazowych,
- pomniki przyrody.

Na terenach objych prawn ochrom przyrody obowizuja ustalone zasadyzytkowania
oraz zakazy w tym zakaz zmiany wiggch funkcji terenu. Podstawowe zasady
zagospodarowania na terenach chronionychst@d{aesporadzone dla nich plany ochrony.
Na rys. 4.1 przedstawiono zasady ochrony przyrodyVarszawie wraz z granicami
obszarow chronionych. Na rys. 4.2 przedstawionolpezgtrasy i mostu Na Zaporze na tle
obszar6w prawnie chronionych.

Istniejace formy ocheony przyrody Fesplly przyicdnicze-ktajoprazowe 2 ctlinami
Crlentacyjny zasieg obszaiu specialne] ochrony plakow - 3 e
|| Matura 2000 - Doiina Seadkawsj Wisly Uiyt ekingicann 3ot narnl
e (JRulina Kampinoekegs Packy Narodawsgse e Pomniki przyrody
- Mazowiecki Park Hajobrazowy seene AlajE pomnikows
s uling Mazoveeck egoe Parku Ksobrazawegs Projektawans farmy achnany preyrody

Rozetealy
- Lkyiki akologiczms 2 otulnsmi

Warszavski Obszar Chronionego Krajobeazy

| Rezerwaty
——— (ulina Rezarsaty Jez Cramlskowskie s Skaipa Werszassks

Rys. 4.1Tereny obje formami ochrony prawnej w Warszawie
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Rys. 4.2 Zasady ochrony przyrody w Warszawie wranigami obszarow chronionych.
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Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu (WOChHK)
Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu (WOChK) tanmwiony zostat
rozporadzeniem na terenie gmin wojewodztwa mazowieckiegde!@ powstania obszaru
WOChK byta ochrona wytiajacych s krajobrazowo ekosystemow i pawanie ich z
krajowym systemem obszarow chronionych. W granidADChK wyodebnia s¢ stret
szczegolnej ochrony ekologicznej, obejatgjtereny decydage o potencjale biotycznym
obszaru:
- kompleksy l&éne o powierzchni ponad 5 ha,
- ciagi ekologiczne — ponadlokalne pawania przyrodnicze, szlaki migracji flory i
fauny,
- zespoly przyrodnicze o walorach szczegolnych (stzefbanizowas, obejmujca
wybrane tereny miast i wsi oraz obszary o wzamym naporze urbanistycznym,
posiadajce szczegolne waro przyrodnicze).

Na terenie WOChK obowtuja ograniczenia w odniesieniu do lasow i zadrzéwie
Zakazuje si:
- Zmiany przeznaczenia gruntowmgch na cele niefme;
- lokalizacji budynkow i budowli z wylczeniem obiektow matej architektury w
odlegtaci mniejszej nt 25m od granic komplekséwsieych;
- zmian stosunkéw wodnych pogarsggjch warunki siedliskowe lasow,
zanieczyszczania terenovémgch;
- usuwania, niszczenia i uszkadzania drzew i krzewGiygow zadrzewid i
zakrzacz# srodpolnych, przydrgnych i nadwodnych.
Nakazuje si takze zachowanie 1 pozostawienie w dotychczasowyaytkowaniu
srodlesnych kk, wrzosowisk, torfowisk oraz ochremch warunkéw siedliskowych.

Na terenie WOChK obowzuja ograniczenia w odniesienie gruntow rolnych. Zakasi
dokonywania zmian stosunkéw wodnych mogch pogorsz§ warunki siedliskowe
rodzimych gruntéw rolnych iaytkow zielonych. W szczegdlo zakazuje si dziata,
ktore mogtyby przyczymisic do obnienia zwierciadta wod gruntowych. Z kolei nakazuje
sig utrzymanie i ochroxn oczek wodnych, stawow, jezior, bagien i torfowisiskich
towarzysacych ekosystemomakkowym. Zaleca si takze uzupetnianie zadrzewiei
zakrzacz# srodpolnych i przydrenych gatunkami rdin rodzimych dla danego obszaru.

Na terenie WOChK obowzuja ograniczenia w odniesienie do wod. Zakazuje si

- naruszania naturalnej sieci hydrograficznej: rzekpokdéw, strumieni, starorzeczy,
jezior, oczek wodnych, bagien i torfowisk, zmiangturalnego charakteru ich
brzegéw, zanieczyszczania wod oraz pasa przybeg®, niszczenia §bnnosci
wodnej i nadwodnej (zakazy nie dotycaziatax stuzacych retencji waod,
utrzymaniazeglowndgci lub zabezpieczenia przed powodziami);

- lokalizowania budynkow i budowli w odlegic mniejszej ni 20m, a ogrodzew
odlegtgici mniejszej nt 6m od brzegéw naturalnych ciekow i zbiornikow
wodnych;

- niekorzystnych zmian warunkéw wodnych w rejonacnodliskowych i
wododziatowych;

- odprowadzania nieoczyszczonyiekéw do wod powierzchniowych i do ziemi;

- odprowadzania oczyszczonych i nieoczyszczoripoekOw do wod podziemnych,
stawow, oczek wodnych i jezior bezodptywowych;

- lokalizacji obiektow budowlanych na obszarach tawagalewowych.
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W zakresie zmian krajobrazu i powierzchni ziemiaale st niszczenia skarp i krayzi
erozyjnych, wwozow, wydm, lokalnych dolin a tak kurhandéw i innychsladow
pierwotnego osadnictwa. Zagospodarowanie otoczeoliektow historycznych,
kulturowych, przyrodniczych powinno byodporadkowane ich ochronie i ekspozycji. Z
kolei nakazuje si rekultywacg terendw na ktorych prowadzona byta dziatano
wywotujaca degradagjsrodowiska na wszystkich etapach dziatdbio

Na terenie WOChK obowtuja ograniczenia w odniesienie do lokalizacji inwegtyc
Zakazuje si:

- lokalizowania nowych lub rozbudowy istnieych inwestycji szczegOlnie
szkodliwych dla srodowiska i zdrowia ludzi albo magych pogorsz§ stan
srodowiska z wydczeniem realizacji niezidnych uradzen komunikacyjnych,

- infrastruktury technicznej oraz obiektow i wdzen stuzacych ochronie
srodowiska, w tym m.in. oczyszczalriciekow, zaktadow unieszkodliwiania
odpaddw, pod warunkiem zastosowania razaf i technologii bezpiecznych dla
srodowiska przyrodniczego, przy zachowaniu co nagnrb0% powierzchni
biologicznie czynnej (z wyikiem inwestycji liniowych);

- lokalizacji nowych cmentarzy.

Dopuszcza si

- zabudow jednorodzina w formie wolnostajcych budynkéw jednorodzinnych lub
blizniaczych z zachowaniem co najmniej 70% powierzthwiogicznie czynnej w
obrebie kazdej dziafki;

- ushlugi towarzyszce nieucizliwe z zachowaniem co najmniej 70% powierzchni
biologicznie czynnej w olgbie kazdej dziatki;

- zabudow zwiazara z ochrom zdrowia, dwiata, obronndcia i bezpieczastwem
panstwa, dziatalnécia wyznaniowa, turystylka, rekreacj, sportem i wypoczynkiem
oraz z gospodarstwami rolniczymi pod warunkiem pa@mia funkcji
przyrodniczych obszaru, przy zachowaniu co najmni&% powierzchni
biologicznie czynnej w okbie kazdej dziafki;

- grodzenie dziatek indywidualnych pod warunkieme grodzenie umdiwi
migracg drobnych przedstawicieli fauny, w szczegdkioptazéw, gadow i
drobnych ssakow.

Dodatkowo nakazuje sistosowanie w budownictwie zharmonizowanych z Kegaem
form architektonicznych uwarunkowanych historyczrielturowo.

Ponadto w strefie WOChk oboaziuje:
- zakaz przeznaczania terendw rolnych na cele niezdn nieléne,
- zakaz naruszania stanu ista@ggo zasobow i warunkow przyrodniczych obszaru,
- zakaz grodzenia terenéwstg/ich z wyptkiem stzacych gospodarce deej,
- w strefie zurbanizowanej dopuszcza budownictwo mieszkaniowe waydznie w
formie zabudowy jednorodzinnej z zachowaniem cannaj 70% powierzchni
biologicznie czynnej w okbie kazdej dziafki.

Inwestycja trasy i mostu Na Zaporze przecina ob¥z@cChK kilkakrotnie:
- nhaodcinku od ul. Kobyigskiej do ul. Sytej;
- przy przechodzeniu przez W§stwraz z obszarem znajdoym sk pomidzy
watami Wisty;
- oraz waski pas przed Traktem Lubelskim.
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Fakt przecinania obszaru naleego do WOChK nie dyskwalifikuje inwestycji celu
publicznego, naley jednak zwrédi szczegodla uwag: na te obszary tak aby zarowno na
etapie projektowania jak i budowlanym jej oddziaywe na obszar ograniazydo
minimum.

Obszar Natura 2000
Dodatkowo obszar raizywala Wisty oraz koryto Wisty zostaty wdzone do europejskiej
sieci ekologicznej Natura 2000. W zwku z rozporgdzeniem Ministr&Srodowiska z dnia
21 lipca 2004 projektowana trasa mostowa przecbszar chroniony Dolinsrodkowej
Wisty okreslony w rozporadzeniu jako obszar specjalnej ochrony ptakéw NafQ@0.
Dokument Natura 2000 jest skonstruowany w oparawa akty prawne:
Dyrektywa 79/409/EWG w sprawie ochrony dzikich mtak tzw. Dyrektywa Ptasia.
Gtownym celem tej dyrektywy jest ochrona populagitakéw na poziomie
odpowiadajcym wymaganiom ekologicznym, naukowym i kulturowymnz
uwzgkdnieniem wymagaekonomicznych i rekreacyjnych.
Dyrektywa 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk maboych oraz dzikiej fauny i
flory" tzw. Dyrektywa Siedliskowa. Dokument ten zawiera postanowienia doipez
ochrony siedlisk, ochrony gatunkowej i inne.

Fakt przynalenosci danego obszaru do sieci Natura 2000 nie wyklugego
wykorzystania gospodarczego, nakazuje jedynie poregzenie oceny oddziatywania
danego przedsivzigcia na chroniony obszar. Projektowana trasa mosfowecina obszar
Natura 2000 na diugoi 1200 m. Nie istnieje alternatywne rozw@nie dla tego projektu,
dajace maliwos¢ ominiccia tego obszaru. Naie zakltad&, ze ze wzgidu na nadradny
interes publiczny o charakterze spoteczno gospagarcoraz diugoterminowe korgsi
spoteczne realizacja przeelseziccia jest niezkdna niezalenie od bezpgredniego
oddziatywania na obszar zaliczony do sieci Natu@®02 Bydzie jednak wymaga
odpowiednich dziakatagodzcych te oddziatywania, ukierunkowanych na minimaljza
lub wykluczenie negatywnego oddziatywania na obszar.

W przypadku stwierdzenia silniejszego oddziatywaniaestycji, naruszagego spojn&t
sieci Natura 2000, niezdne mae okaza si¢ podgcie dziatsh kompensujcych, ktore
powinny mi€ na uwadze siedliska oraz gatunki zagre, oraz odtworzenie
funkcjonowania obszaru do stanu poréwnywalnego m, tktory spowodowat jego
wtaczenie do sieci Natura 2000. Odlegtgpomigdzy oryginalnym obszarem a miejscem
zastosowania dziatlgkompensujcych nie ma istotnego znaczenia, pod warunkiemie
narusz one funkcjonowania obszaru, jak réwniaie zmieni powoddw, dla ktorych
zostat on zakwalifikowany do sieci Natura 2000.

Dziatania kompensage mog zatem obejmowa odbudow siedliska na nowym lub
powigkszonym obszarze, ktéryethzie whczony do sieci Natura 2000, poprasiedliska
na czsci obszaru lub na innym obszarze sieci Natura 2@d6porcjonalnie do strat
poniesionych w wyniku przedsvzigcia oraz w wyjtkowych przypadkach
zaproponowanie nowego obszaru na mocy omawiangktywy. Dzialania powssze
powinny zostd zakaiczone w czasie trwania ingerencji w obszar, ktorégoy plan lub
przedsgwziccie dotyczy, chybae mana udowodr, iz tego typu réwnoczesne dziatania
nie @ niezlzdne, aby zapewdiogdlm spojnéé sieci Natura 2000. Koszty dziata
kompensujcych ponosi organizator przeglsiziccia i mog one stanowi pozycg w
0go6lnym budecie przedswziccia.
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Komisja Europejska nie zatwierdza proponowanychatazi kompensujcych jednak
powinna zosta powiadomiona o nich przez wiladze krajowe. Komigjaropejska na
podstawie przeprowadzonych badarelacji pomédzy uszkodzonymi walorami
ekologicznymi a powodami ingerencji w obszar Nat@@00 wyraa ocer stopnia
niezkednasci ingerencji w obszar chroniony w stosunku do kéczspotecznych. Komisja
ocenia rownie dziatania kompensage wykonane w ramach projektu. Opinia ta nie jest
wiazaca, jednak w przypadku, e podjcte dziatania nie pozostay zgodngci z prawem
wspolnotowym Komisja mae podia¢ odpowiednie dziatania prawne.

Szczegobtowa ocena wplywu inwestycji na obszary mioree jest wykonywana na etapie
OOS (Ocena Oddziatywania narodowisko). Zgodnie z ustaw prawo ochrony
srodowiska w art. 40 ust. 1 kwalifikuje to przegisziccie do grupy projektow, ktore
wymagaj przeprowadzenia pagtowania w sprawie oceny oddziatywaniasnadowisko.
Wynika to przede wszystkim z faktu, projekt przecina obszar Natura 2000.

Obszar prawnej ochrony konserwatorskiej
W uzupetnié do uwarunkowa przyrodniczych zwizanych z inwestygj nalezy réwniez
ZwWrocikk uwag; na ograniczenie zwzane z lokalizagj obiektow prawnie chronionych
przez konserwatora. Podstawowe formy ochrony dmeda kultury warunkuje ustawa z
dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytkow i opiecad rzabytkami (Dz.U. Nr 162
poz.1568). Do obszaru prawnej ochrony konserwaigjrgkliczamy:

obszary uznane za pomniki przyrody,

obszary wpisane do rejestru zabytkow,

stanowiska i obszary archeologiczne.

Na rys. 4.3 przedstawiono usytuowanie obiektéw Alnkevanych w pobliu inwestyciji i
znajdupcych st pod opielg konserwatorsk
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Rys. 4.3 Obiekty prawnié‘:chronione przez kc;r:iéerwato'ra

Przeprowadzone rozpoznanie wskaz#gerozwaana inwestycja w zasadzie nie koliduje z
obiektami obgtymi prawra ochrory konserwatora. Znajduje ¢sijednak w bliskim
sasiedztwie dwoch taki obiektow tj.: cmentarza prdy Qylichowskiej oraz stanowiska
archeologicznego przy ul. Zwaiskiej.
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5. KONCEPCJA ROZWI AZANIA TRASY — ETAP |

5.1. Warianty analizy

Zaktada st, ze projektowana Trasa Na Zaporzglhe przebiegaprzez tereny Mokotowa,
Wilanowa i Wawra, od skrzpwania ulic Augustowki i Zawodzie na Mokotowie do
skrzyzowania ulic Zwoléskiej i Mrowczej w Wawrze. Catkowita diugbtrasy wyniesie
6705m. Trasa ta na odcinku:

- od ul. Augustowki do ul Luczniczegbzie przebiegawzdtuz ul. Zawodzie,

- od ul. tuczniczej do ul. Zwoteskiej w nowym przebiegu, zgodnym z gatnikiem
rysunkowym nr 17 do Studium Uwarunkofva Kierunkdédw Zagospodarowania
Przestrzennego m. st. Warszawy,

- do ul Mréwczej kdzie przebiegawzdtuz ul. Zwolenskie).

We wstpnej fazie Studium przeprowadzono anabdternatywnych opcji budowy trasy i
mostu Na Zaporze. Wariantowaniu poddano &«lassposéb rozwizania przekroju
poprzecznego trasy. W rezultacie przeprowadzonyckliza i w uzgodnieniu z
Zamawiajcym studium sformutowano 4 warianty przebiegu trasy

Wariant 0 (WO):
Nic nie robt — zaktadajcy brak dziata w zakresie budowy trasy i mostu Na Zaporze.

Wariant 1 (W1):
Na catej dlugeci trasa klasy G o przekroju 2x2 — G2x2

Wariant 2 (W2):
Na odcinku od ul. Augustowki do projektowanej wtadBKomorowskiego trasa klasy G o
przekroju 2x2 — G2x2, a od ul. Bora Komorowskiegailddrowczej trasa klasy G o
przekroju 1x2 — G1x2

Wariant 3 (W3):
Na odcinku od ul. Augustowki do Watu Miedzgskiego trasa klasy G o przekroju 2x2 —
G2x2, od Watu Miedzesigkiego do ul. Mréwczej trasa klasy G o przekroj@ £G1x2

Przebieg trasy przedstawiono w ¢é@ rysunkowej na rys. 1. Opis wariantow
przedstawiono pone).

Wariant 1 (W1): Na catej diugdci trasa klasy G o przekroju 2x2 — G2x2

Wymagana szeroké pasa drogowego w liniach rozgranicgajch dla trasy G2x2 - 35m
(Z wyjatkiem odcinka pongidzy Watem Miedzeszgkim a ul. Zwoléska, gdzie z uwagi
na planowane zlokalizowanie jezdni serwisowych haleprzewidyw& linie
rozgraniczajce o szerokei 40m).

Odcinek ul. Zawodzie od skrzgwania z ul. Augustowki do ul. tuczniczej

Pocatek trasy jest zlokalizowany na skeogvaniu ul. Augustowki z ul. Zawodzie.
Zaklada s, ze skrzyowanie to kdzie funkcjonowd jako jednopoziomowe, sterowane
sygnalizacj $wietlna.
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Wzdhuwz przysztej trasy, na odcinku do ul. Luczniczej skeé¢ pasa terenu poruzy
granicami dziatek znajdagych s¢ po obu stronach ul. Zawodzie waha ed 23m do
35m. Usytuowanie pasa drogowego o szefok85m jest uwarunkowane:

- po stronie poétnocnej, przebiegiem przewodow ttochngiegacych do oczyszczalni
sciekow Potudnie,

- po stronie potudniowej, wygbujaca zabudov.

Biorac pod uwag ustalenia wynikajce z opracowania ,Prace studialno-koncepcyjne dla

Trasy Na Zaporze wraz z mostem nasM/i wykonanego przez BPRW S.A w 2000 roku,

przy zaktadanej szeroka pasa drogowego, jaki powinien dyarezerwowany pod tras

oznacza toze:

- po stronie poinocnej, przewody ttoczngdlp przebiegd w granicach pasa drogowego,
ale w jego cgsci poinocnej, ktora ddzie wykorzystana na potrzeby prowadzenia
ciagdw pieszych i rowerowych, ze wskazaniem do ich amgnia nawierzchni fatwo
rozbieralnych,

- po stronie potudniowej, prawdopodobna jest kolzjé obiektami znajdagymi sk w
granicach linii rozgraniczagych z zastrzesniem,ze ograniczenie stopnia kolizyjém
moze nasipi¢ w wyniku szczego6towego projektowania trasy.

Przebieg przewodow ttocznych do oczyszczalni oratenxjalne kolizje obiektow z
projektowan tras przedstawiono na fotomapach, na rys. 5.1 i rys. 5.2.

Fot. 5.1 Widok ul. Zawodzie ze Fot. 5.2 Widok ul. Zawodzie ze
skrzyzowania z ul. Augustowki w kierunku skrzyzowania z ul. tuczniczw kierunku
wschodnim. zachodnim
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Rys. 5.1 Przebieg trasy wzdtulicy Zawodzie
(na czerwono zaznaczono kolizje pasa drogowegmiejgca zabudow)

Rys. 5.2 Przebieg trasy wzdtulicy Zawodzie — rejon skz’pwania z ul. Lucznicg

Odcinek od ul. tuczniczej do Walu Zawadowskiego zyset rzebie

Czerniakowskiej-Bis)
Za skrzyowaniem z ul. tucznicg (skrzyzowanie w poziomie terenu ze sterowaniem

sygnalizacg sSwietlng) trasa  kdzie przebiega przez teren dotychczas
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niezagospodarowany, wzdtuacznicy kolejowej prowadgej do EC Siekierki. Okoto
350m za skrzyowaniem z ul. tucznicg trasa kdzie przecina rzelke Wilanowke.
Rozwigzanie kolizji z rzek bedzie wymaga budowy mostu, réwnolegle do istniepgo
(po potudniowej stronie) obiektu mostowego z przéami ttocznymi do oczyszczalni
sciekbéw. W odlegtéci ok. 300m od mostu zlokalizowanedzie skrzgowanie z ul. Syt
(w poziomie terenu i sterowane sygnalizagyietlna). Okoto 250m za skrzpwaniem z
ul. Syt trasa kdzie przechodzi wiaduktem nadacznica kolejowa. W odlegtdci okoto
530m za przeeciem hcznicy kolejowej zlokalizowanydulzie wezet dwupoziomowy z ul.
Czerniakowsk-Bis. Na odcinku pomdzy ul. tucznicz i Walem Zawadowskim trasa
wchodzi w kolizje z ogrodkami dziatkowymi (na dhégo175m) oraz z jednym obiektem
gospodarczym.

i 1'!-“

Fot. 5.3 Widok pasa terenu przeznaczonego Fot. 5.4 Widok na przé&gie sanitarnych
~ pod tras - na przedtieniu ul. Zawodzie przewodow ttocznych nad rzgkVilanowka

Fot. 5.5 Widok na pas terenu przeznaczonyot. 5.6 Widok na pas terenu przeznaczony
pod trag wzdtuz tacznicy kolejowej do EC pod trag wzdtuz tacznicy kolejowej do EC
Siekierki Siekierki
— | -

“Fot. 5.7 en przégia trasy nadacznica Fot. 5.8 Rej prz@';iasy nadajczi
kolejowa - widok w kierunku wschodnim  kolejowa - widok w kierunku zachodnim
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Fot. 5.9 Widok z Watu Zawadowskiego na Fot. 5.10 Odcinek ul. Wat Zawadowski —
pas terenu przeznaczony pod ¢résidok w  przyszta ulica Czerniakowska-Bis. Rejon
kierunku zachodnim) z widoczmw giebi wezta z trag Na Zaporze
oczyszczalri sciekow

, o W
Rys. 5.3 Przebieg trasy wzdaitacznicy kolejowej do EC Siekierki — prZeje nad rzek

Wilanowka i skrzyzowanie z ul. Syt

1
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-

Jf..‘!'
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Rys. 5.4 Projektowane przeje trasy nadacznica kolejowa

Rys. 5.5 Rejon wzta Trasy Na Zaporze z ul. Czerniakowshkis

Odcinek Mostowy od Watu Zawadowskiego do Watu Mestahskiego

Odcinek mostowy Trasy Na Zaporze peday watami przeciwpowodziowymi po obu
stronach Wisly bdzie miat dlugé¢ ok. 1200m (z czego 300nkdrie przebiega nad
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korytem rzeki, a 900m nad trenami zalewowymi znjajcmi sk po wschodniej stronie
Wisty).

Odcinek od ul. Wat Miedzes#gki do ul. Trakt Lubelski

Odcinek mostowy Trasy Na Zaporzegdzie se konczye weztem z Walem
Miedzeszyiskim. Budowa wzta bxdzie wazat sie z koniecznécia zagcia 8 prywatnych
posesji znajducych s¢ po wschodniej stronie ul. Wat Miedzegski. Za wztem trasa
bedzie obniat sic do poziomu terenu. Odcinek pagdzy Watlem Miedzeszgkim i
Traktem Lubelskim (ok. 1000m) jest zabudowany tylkorejonach obu ulic. Budowa
skrzyzowania z Traktem Lubelskim ¢bzie wymagé zagcia dzialki ustugowej
przylegajcej do Traktu Lubelskiego. Skrzgwanie z Traktem Lubelskim g¢bzie
rozwiazane w poziomie terenu ze sterowaniem sygnalizagptina.

Przygotowywany plan miejscowy dla tego obszaru jsnvy plan zagospodarowania
obszaru Kuligbw) przewiduje dodatkowe skiawanie Trasy Na Zaporze z ul. Nowo-
Zabielslk, ok. 700m za wztem z Watem Miedzeszagkim.

Fot. 5.11 Ul. Wat Miedzesagki w rejonie  Fot. 5.12 Widok wzdtz Trasy Na Zaporze
wezta z trag Na Zaporze w kierunku Wschodnim (przé&ie nad
Watem Miedzeszyskim)
/ l 7

Fot. 5.13 Rejon ul. Panoramy widok w  Fot. 5.14 Rejon ul. Trakt Lubelski widok w

kierunku wschodnim wzdiuplanowanej kierunku zachodnim wzdiuplanowanej

Trasy Na Zaporze Trasy Na Zaporze. Widoczna zabudowa
ustugowa
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il |
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Rys. 5.6 Rysunek z przygotowywanego miejscowego ptagospodarowania obszaru
Kuligéw

Rejon wzla Trasy Na Zaporze z ul. Wat Miedzesgki
(na czerwono zaznaczono kolizje z istatejzabudow)

Rys. 5.7

Odcinek od ul. Trakt Lubelski do ul. Zwdigkie]

Obszar ponwgdzy ulicami Trakt Lubelski, ul. Zwofeska, ul. Mréwcza, ul. Cylichowska
jest obszarem z rozwigga Sie zabudow mieszkaniow jednorodzing. Brak
obowiazujacego planu zagospodarowania przestrzennego dleotesgaru powodujee w
pasie planowanego przebiegu trasy w ostatnich Hafamwstata nowa zabudowa. Na
odcinku pomg¢dzy Traktem Lubelskim, a ul. Zwalska w pasie drogowym przysziej trasy
zidentyfikowano 5 obiektéw (domy jednorodzinne, ekty gospodarcze) Dodatkowo w
tym rejonie planowaneagrzebiegi dwoch tras o znaczeniu ogélno-miejsidmto: Trasa
Olszynki Grochowskiej (TOG) oraz przedknie z Goctawia ul. Bora Komorowskiego.
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Skrzyzowanie z ul. Bora Komorowskiegedrie s¢ znajdowaé 250m za skrzsowaniem z
Traktem Lubelskim. Bdzie to skrzyowanie trojwlotowe, w poziomie terenu i z pein
wymiam ruchu we wszystkich kierunkach, bez przediua ul. Bora Komorowskiego na
potudnie.

Wedtug przygotowywanego miejscowego planu zagospedaia przestrzennego 530m
za skrzyowaniem z ul. Bora Komorowskiego trasgdbie s¢ krzyzowa z ul. 11KDL, a
po 430m w formie wzta dwupoziomowego z TrasOlszynki Grochowskiej. Trasa Na
Zaporze na catym odcinkugtizie przebiega w poziomie terenu. Szeroko pasa
drogowego na tym odcinkuebtizie wynost 40m ze wzgidu na jezdnie serwisowe
biegrace wzdti trasy. Okoto 300m za planowanyneztem z TOG Trasa Na Zaporze
bedzie whcza sie w ul. Zwoleaska.

Fot. 5.15 Odcinek Kwiatéw Polskich Fot. 5.16 Odcinek Kwiatéw Polskich
Motylkowa - widok na pas terenu Motylkowa — widok na pas terenu
przeznaczony pod tragkierunek wschodni) przeznaczony pod tragkierunek wscho

dni)

s

i

Fot. 5.17 Rejon ul. Motylkowej - widok na  Fot. 5.18 Rejon skrzpwania Trasy Na
pas terenu przeznaczony pod ¢réserunek Zaporze z ul. Zwoleska
zachodni) widoczna zabudowa
jednorodzinna po obu stronach trasy
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owywanego miejscowego ptagespodarowania rejonu ul.
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Rys. 5.9 Rejonrojektwanego skinywania z Traktem Lubelskim
(na czerwono zaznaczono kolizje z istatejzabudow)
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Rys. 5.10 Przebieg trasy przez obszar zabudowy jednimnej
(na czerwono zaznaczone kolizje z istqigjzabudovg w rejonie ul. Kwiatow Polskich)

—

Rys. 5.11 Przebieg trasy przez obszar zabudowy jedrmnej na odcinu porgzy ul.
Kwiatow Polskich z ul. Motylkow
(na czerwono zaznaczono kolizje z istptejzabudow)
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Rys. 5.12 Przebieg trasy przez obszar zabudowy jedrimnej w rejonie Wéia trasy w
o$ ul. Zwolenskiej
(na czerwono zaznaczono kolizje z istatgjzabudow)

Odcinek wzdta ulicy Zwolenskiej do ul. Mréwczej
Budowa kacowego odcinka Trasy Na Zaporzedbie wymagé znacznej ingerencji w
zabudow znajdujca sie po obu stronach ulicy Zwalskiej. Szeroké& pasa drogowego
istniejacej ulicy Zwoleiskiej waha si od 10m do 12m. Poszerzenie pasa drogowego do
35m kdzie oznaczakoniecznéé wyburzenia 22 obiektow po obu stronach ulicy (6 po
stronie poétnocnej i 16 po potudniowe)) oraz@dowego zajcia 39 prywatnych posesji
(20 po stronie poétnocnej i 19 po potudniowej). Necioku wzdhd ulicy Zwolenskiej
zgodnie z przygotowywanym miejscowym planem zagdapmvania przestrzennego
przeW|du1e st 5 skrzyowan z ulicami:

ul. Zrédlarg, (wlot od strony potudniowej, skrzgwanie o trzech wlotach),
- ul. Zonkilowa (wlot od strony potudniowej, skrzgwanie o trzech wlotach),
- ul. Péinocn (wlot od strony potnocnej, skrzgwanie o trzech wlotach),
- ul. Rogatkowy (skrzyzowanie o czterech wlotach),
- ul. Mréwcz (skrzyzowanie o czterech wlotach).
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fo

Fot 519 U"I. Zwoléska w rejonie ul. Fot. 5.20 Ul. Zwoléska w rejonie ul.
Motylkowej widok w kierunku wschodnim  Mréwczej widok w kierunku zachodnim
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Rys. 5.13 Rysunek przygotowywanego miejscowego ptagaspodarowania rejonu ul.
Zwolenskiej (odcinek wzdha ul. Zwolenskiej do ul. Mréwczej)
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Rys. 5.15 Przebieg Tras a Zorze wzdil Zwolenskiej
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Studium Wykonalngci trasy i mostu Na Zaporze, na odcinku ul. Augusis— ul. Mréwcza

Tabl. 5.1 Zestawienie kolizji z zabudgwnieszkniow i ustugows - wariant 1

kolizje w pasie drogowym o szeralm
35m

strona potudniowa strona potnocng
obiekty | posesje| obiekty posesg

Obiekty

ul. Augustowka - ul.

tucznicza 6 5 - -
ul. Lucznicza - ul. Wat
Zawadowski 1 1 - -

ul. Wat Zawadowski - ul. Wa}
Miedzeszyiski - - - -
ul. Wat Miedzeszgski - ul.
Trakt Lubelski 9 9 - -
ul. Trakt Lubelski -
planowana Bora

Komorowskiego 1 1 1 2
planowana Bora

Komorowskiego - ul.

Zwolenska 2 4 3 5
ul. Zwolenska - ul. Mréwcza 16 19 6 20
Razem 35 39 10 27

Wariant 2 (W2):
Na odcinku od ul. Augustowki do planowanej ul. Bdmanorowskiego trasa klasy G o
przekroju 2x2 — G2x2, od ul. Bora Komorowskiego ddMuéwczej trasa klasy G o
przekroju 1x2 —G1x2

Trasa na odcinku od ul. Augustéwki do planowaneBara Komorowskiegodulzie
przebiega jak w wariancie W1. Za skrzgwaniem z planowanul. Bora Komorowskiego
bedzie nasfpowa zmiana przekroju Trasy Na Zaporze z przekroju G&xprzekroju
G1x2. Zgodnie z przepisami projektowania najmnejszerokéc w liniach
rozgraniczajcych drogi o przekroju G1x2 wynosi 25m. Zmniejsegpizekroju
spowoduje ograniczenie #a kolizji z obiektami mieszkalnymi i ustugowymi & na

calej trasie. Narys. 5.16 i rys. 5.20 oraz w
tabl. 5.2. przedstawiono kolizje trasy z zabuddwariant 2).
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Rys. 5.16 Przebieg trasy przez obszar zabudowyjedn'mmej
(na czerwono zaznaczono kolizje z istgigjzabudow w rejonie ul. Kwiatéw Polskich)

Rys. 5.17 Przebieg trasy przez obszar zabudowy jedmimmej na odcinku porgizy ul.
Kwiatoéw Polskich z ul. Motylkow
(na czerwono zaznaczone kolizje z istqeejzabudov)
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-
Rys. 5.18 Przebieg trasy przez obszar zabudowy jednivmej w rejonie przégia trasy w
os ul. Zwoleaskiej.

- - *._._:_- ‘ b "
Rys. 5.19 Projektowane g@zenie trasy na Zaporze w ul. Zwidéa

? TransEko
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Rys. 5.20 Przebieg Trasy Na Zaporze wzdil Zwolenskiej

Tabl. 5.2 Zestawienie kolizji z zabudewieszkaniow i us%ugom - wariant 2.
kolizje w pasie drogowym o szeralm
35m
strona potudniowa strona potnocna
obiekty | posesje| obiekty posesj

Obiekty

ul. Augustéwka - ul.
tucznicza 6 5 - -
ul. Lucznicza - ul. Wat
ZawadowsKi 1 1 - -
ul. Wat Zawadowski - ul. Wa}
Miedzeszyski - - - -
ul. Wat Miedzeszgski - ul.
Trakt Lubelski 9 9 - -
ul. Trakt Lubelski -
planowana Bora

Komorowskiego 1 1 1 2
kolizje w pasie drogowym o

szerokaci25m

planowana Bora
Komorowskiego - ul.

Zwolenska 1 4 1 5
ul. Zwolenska - ul. Mréwcza 6 19 3 20
Razem: 24 39 5 27
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Wariant 3 (W3):
Na odcinku od ul. Augustéwki do Watu Miedzéskiego trasa klasy G o przekroju 2x2 —
G2x2, od Watu Miedzesiskiego do ul. Mrowczej trasa klasy G o przekroja £xG1x2

Trasa na odcinku od ul. Augustéwki do Watu Miedzsskiego kedzie przebiegajak w
wariancie W1. Za wrtem z Walem Miedzesagkim bgdzie nasfpowa zmiana przekroju
Trasy Na Zaporze z przekroju G2x2 do przekroju Gl¥godnie z przepisami
projektowania najmniejsza szergdkaw liniach rozgraniczagrych drogi o przekroju G1x2
wynosi 25m. Zmniejszenie przekroju spowoduje ogrzemie liczby kolizji z obiektami
mieszkalnymi i ustugowymi do 26 na catej trasie. s 5.21 i rys. 5.22 oraz w tabl. 5.3
przedstawiono kolizje trasy z zabudpgwariant 3).

5\ ] .,J ="

| Rys. 5.21 Rejon wzta Tras Na Zaporze z ul. Watl Miedzeszki
(na czerwono zaznaczone kolizje z istqeejzabudov)
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Rys. 5.2 Rejon rojektowanego skiawania z Traktem Lubelskim
(na czerwono zaznaczone kolizje z istqeejzabudov)

Tabl. 5.3 Zestawienie kolizji z zabude@wmieszkaniow i ustugows dla wariantu 3
kolizje w pasie drogowym o szeralm
35m
strona potudniowa strona potnocna

Obiekty

obiekty | Posesje| obiekty posesje
ul. Augustéwka - ul.
tucznicza 6 5 - -
ul. Lucznicza - ul. Wat
ZawadowskKi 1 1 - -
ul. Wat Zawadowski - ul. Wa}
Miedzeszyiski - - - -

kolizje w pasie drogowym o
szerokaci25m

ul. Wat Miedzeszyski - ul.
Trakt Lubelski 9 9 - -
ul. Trakt Lubelski -
planowana Bora

Komorowskiego 1 1 - 2
planowana Bora

Komorowskiego - ul.

Zwolenska 1 4 1 5
ul. Zwolenska - ul. Mréwcza 6 19 3 20
Razem: 24 39 4 27

W tabl. 5.4 zestawiono poréwnanie liczby kolizji abmdove we wszystkich wariantach
analizy.
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Tabl. 5.4 Zestawienie kolizji z zabudgwmieszkaniow i ustugows w wariantach
przebiegu trasy

Wari strona potudniowa strona pétnocnal Razem
arianty —— . : : . .
obiekty| Posesje| obiekty posesje| obiekty posesje
Wariant 1| 34 39 10 27 44 66
Wariant 2| 24 39 5 27 29 66
Wariant 3| 24 39 4 27 28 66

5.2. Problemy realizacyjne

Odcinek ul. Zawodzie od skrzgwania z ul. Augustowki do ul. Luczniczej

Szerokd¢ pasa drogowego poraizy granicami dziatek znajdigych se po obu stronach
ul. Zawodzie waha siod 23m do 35m. Dodatkowo w pasie drogowym wzdilicy po
potnocnej stronie biegnprzewody ttoczne do oczyszczaligiekow KP 2x1000+1400
natomiast po potudniowej stronie biegnie ciepdgc2xDN 450. W celu unikgcia kolizji

z przewodami ttocznymi konieczne jest odsui@ osi Trasy tak, aby uzbrojenie nie
przebiegato pod jezdniami przysztej Trasy Na Zapomaze to oznaczakoniecznéé
likwidacji 6 obiektéw ustugowo-biurowych znajdeych s¢é po potudniowej stronie ul.
Zwolenskiej.

Odcinek od ul. tuczniczej do Walu Zawadowskiego zygely przebieg ul.
Czerniakowskiej-Bis)

Na odcinku pomidzy ul. Lucznicz i Watem Zawadowskim trasa przechodzi przez teren
ogrédkow dziatkowych (na diugoi 175m) oraz wchodzi w koligjz jednym obiektem
gospodarczym. Na tym odcinku trasa przecinadakek Wilanowke i bocznig kolejowa
prowadaca do EC Siekierki. Obie kolizjedola wymaga budowy obiektéw mostowego i
wiaduktu.

Odcinek od ul. Wat Miedzes#gki do ul. Trakt Lubelski

Budowa wezta Trasy Na Zaporze z Walem Miedzes#iim bedzie whzat sig z
konieczndcia zagcia 8 prywatnych posesji znajdaych s¢ po wschodniej stronie ul. Wat
Miedzeszyiski. Przewiduje si takie kolizie z zabudow znajdujpca Sie w rejonie
skrzyzowania z Traktem Lubelskim.

Odcinek od ul. Trakt Lubelski do ul. Zwaiekie]

Na odcinku pomidzy Traktem Lubelskim a ul. Zwaiska w pasie drogowym przysziej
trasy zidentyfikowano 5 obiektéw (domy jednorodzannbiekty gospodarcze) Dodatkowo
przez ten obszar planujecsprzebiegi dwoch tras o znaczeniu ogolnomiejskim.t&
Trasa Olszynki Grochowskiej (TOG) oraz przedie z Goctawia ul. Bora
Komorowskiego. Zgodnie z przygotowywanym planem jsasewym dla rejonu ul.
Zwolenskiej zaklada si koniec Trasy Na Zaporze w edle z Trag Olszynki
Grochowskiej. Przejazd w ul. Zwaiska jest zachowany za p@dnictwem wzta z Trag
Olszynki Grochowskiej.

Dodatkowym utrudnieniem jest stosunkowo niski s#piprzygotowania planéw
inwestycyjnych w zakresie budowy Trasy Olszynki &rowskiej w tym jej funkcji (klasa
GP czy G) okréajace] stopi& powiazaa oraz harmonogram realizacji (problem
powiazania Trasy Na Zaporze z ul. Zwoska przed budow Trasy Olszynki
Grochowskie)).

93
“: TransEko



Studium Wykonalngci trasy i mostu Na Zaporze, na odcinku ul. Augusis— ul. Mréwcza

Odcinek wzdta ulicy Zwoleaskiej do ul. Mrowczej

Budowa kacowego odcinka Trasy Na Zaporzedbie wymagé znacznej ingerencji w
zabudow znajdupca sic po obu stronach ulicy Zwaiskiej. Poszerzenie pasa drogowego
do 35m (przekréj 2x2) dulzie oznacza konieczné¢ wyburzenia 22 obiektow
mieszkalnych po obu stronach ulicy (6 po stronitn@énej i 16 po potudniowej) oraz
czesciowego zajcia 39 prywatnych posesji (20 po stronie potnocid€) po potudniowej).

5.3. Analiza bezpieczéstwa ruchu drogowego

W okresie lat dziewecdziesitych, a szczegolnie w latach 1990-1997 stan bezgistwa
ruchu drogowego (brd) w Polsce pogarszat $V/ 97’ zanotowano najwksz liczbe
wypadkéw w cigu ostatnich 18 lat. W poréwnaniu do roku poprzedai (96’) liczba
wypadkéw wzrosta wowczaszao 15%. Od 97’ notowany jest jednak systematyczny
spadek liczby wypadkéw w Polsce. Nagkézy spadek zanotowano w roku 98- 0 10% w
stosunku do roku poprzedniego. Szczegotowe daregiprawiono tabeli i na rysunku.

Tabl. 5.5 Stan brd w Polsce w latach 1989- 2006

WypadKi Zabici Ranni
Lata | Ogotem | 1989=100%| Ogdtem | 1989=100%| Ogdtem | 1989=100%
1989 | 46 338 100 6 724 100,0 53 639 100,0
1990 | 50532 109,1 7 333 109,1 59611 111,94
1991 | 54038 116,6 7 901 117,5 65 242 121,64
1992 | 50990 110,0 6 946 103,3 61 047 113,94
1993 | 48901 105,5 6 341 94,3 58 812 109,6
1994 | 53 647 115,8 6 744 100,3 64 573 120,4
1995 | 56 904 1228 6 90(Q 102,6 70 226 130,9
1996 | 57911 125,0 6 359 94,6 71419 133,1]
1997 | 66 586 143,7 7 311 108,7 83 162 155,
1998 | 61 855 133,5 7 08(@ 105,3 77 560 144.4
1999 | 55106 118,9 6 73(Q 100,1 68 449 127,64
2000 | 57 331 123,7 6 294 93,6 71 638 133,§
2001 | 53799 116,1 5 534 82,3 68 194 127,1]
2002 | 53 559 115,6 5 8271 86,7 67 498 125,8
2003 | 51078 110,2 5 64( 83,9 63 900 119,
2004 | 51 069 110,2 5712 84,9 64 661 120,5
2005 | 48100 103,8 5444 81,0 61 191 1141
2006 | 46876 101,2 5248 78,0 59 123 110,2

Zrédito: Krajowa Rada Bezpiecistwa Ruchu Drogowego.
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Rys. 5.23 Stan brd w Polsce w latach 1989-2006

Obserwacje danych dotygzych stanu brd w ostatnich 18 latach oraz podejmewa
dziatania zmierzafe do ograniczeniu liczby wypadkdéw w Polsce (npgpam GAMBIT)
pozwalaj zakladd&, ze stan bezpiecastwa ruchu bdzie s¢ poprawiat, ze statym
spadkiem liczby wypadkow w Polsce na poziomie 3v8%iosunku do roku poprzedniego.

Roéwniez na terenie Warszawy od roku 2000 do 2004 zaobseswo spadek ogolnej
liczby wypadkow §rednio o 10% rocznie w stosunku do roku poprzedr)iegacznie
liczba wypadkdéw w tym okresie zmalata 0 23,5% (kur@000 — 2344 wypadkow, w roku
2004 — 1535 wypadkéw). Niestety w tym samym okréisigba ofiarsmiertelnych rocznie
wzrosta ze 134 do 142 oséb. Zmalata jedynie licamaych o ok. 35% (z 2814 do 1822

oséb).

Niestety w roku 2005 zaobserwowano wzrost ogoliegbly wypadkéw o ok. 9% w
stosunku do roku 2004. Zmniejszyta siieco cezkos¢ wypadkdéw. Poniewa zmalata
liczba ofiarsmiertelnych o ok. 14%, przy wzae liczby rannych o ok. 10%.
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Rys. 5.24 Stan brd w Warszawie w latach 1993-2006
Stan bezpiecZstwa ruchu w Warszawie w ostatnich 3 latach prasdsino w tabl. 5.6.
Obecne tendencje pozwalagaktadé, ze liczba wypadkéw w roku 2007 roku utrzyma si
prawdopodobnie na podobnym poziomie co w roku 2006.

Tabl. 5.6 Stan brd w Warszawie w okresie 2005 - IB720

rok liczba Iicz_b_:_;l liczba liczba Iicz_ba
zdarzeé kolizji |wypadkoéw| rannych| zabitych
2005 3747 2077 1670 2062 127
2006 3952 2258 1694 2076 109
2007* 2625 1393 1232 1469 80|

* niepetne dane
W ,Raporcie o stanie bezpiedmtwa ruchu drogowego w m.st. Warszawa w 2006r.”
(opracowanie Zagdu Drég Miejskich, kwiecie@ 2007) wytypowano 18 najbardziej
niebezpiecznych skrzgwan w Warszawie. Zdarzyty sina nich 102 wypadki, w ktorych
zgireto 6 0sOb, a 126 zostato rannych. Zestawienie ndifigj niebezpieczne skrzgwan
w miescie (tzw. czarnych punktow) przedstawiono w tabl. 3V tabl. 5.10 przedstawiono
najbardziej niebezpieczne odcinki drog. Wati roku odnotowano na nich 63 wypadki, w
ktorych zgirety 4 osoby, a rannych zostato 81 osob.
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Tabl. 5.7 Skrzyowania w Warszawie o0 najgkszej liczbie wypadkow w roku 2006

liczba wypadkéw
L . . w tym w tym w tym
'p Skrzyzowania Ogotem najeghanie ranni rar):ni zabici zat})/ici
na pieszego piesi piesi
1 | Al. Solidarndci - Grodzka 7 6 6 5 1 1
2 | Al. Jana Pawla - Al. Solidaria 7 1 8 1 - -
3 AI.gerozoIimskie - Rashgka - - 5 8 5 i i
Grojecka
4 | Dzwigowa - Potczyiska 7 4 11 6 - -
5 | Czerniakowska - Gagarina 7 4 1 4 -
6 | Al. Solidarngci - Targowa 6 4 10 5 1 -
7 | Okopowa — Al. Solidarrigi 6 4 9 4 - -
8 | Al. Reymonta - Conrada 5 2 6 2
9 | Muranowska - Andersa 5 2 8 2 .
10 | Radiowa — Powstardw Slaskich 5 5 2 2 3 3
11 | Grochowska - Zamieniecka 5 4 5 3
12 | Grzybowska - Towarowa 5 2 7 2 - -
13| Czecha - Kajki 5 1 6 1 - -
14 | Wawelska — Al. Niepodlegkai 5 - 9 - - -
15 | Madalinskiego — Al. Niepodlegkzi 5 3 7 3 - -
16 | Al. Niepodlegtaci - Odynca 5 1 5 1 - -
17| Al. Lotnikow - Putawska 5 2 7 2 - -
18 | Wolska — Prymasa tygilecia 5 1 5 1 - -

Tabl. 5.8 Odcinki ulic w Warszawie

0 napkszej liczbie wypadkow w roku 2006

liczba wypadkéw
C w tym w tym w tym
Ip. Odcinki og6tem | najechanie| ranni | ranni | zabici | zabici
na pieszegp piesi piesi
1 Trasa Siekierkowska 4 i 12 i 1 i
Czerniakowska — Wat Zawadowski
2 AlejaKE N 6 i E i i i
Belgradzka - Ptaskowickiej
3 Wyb.Gdynskie 5 i 8 i i i
Pstrowskiego — Dewaijtis
4 Most Grota 5 - 7 - - -
5 Stominskiego 5 i - i 5 i
Wyb. Gdyiskie — Szymanowska
Nowy Swiat
6 Swigtokrzyska — Al. Jerozolimskie S 4 5 4
Al. Jerozolimskie
! Krucza - Marszatkowska > 2 ! 2 ] i
8 Most Lazienkowski 5 - 8 - - -
Al. Solidarngci
9 Targowa - Rzeszotarskiej 4 1 4 1 )
Ksiazeca i i ) i
10 Kruczkowskiego — Nowwiat 4 5
97
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liczba wypadkow
o w tym w tym w tym
Ip. Odcinki ogdtem | najechanie| ranni | ranni | zabici | zabici
na pieszego piesi piesi
11 Al. !(rakows_ka 4 4 4 4 i i
Malownicza — Mineralna
Ptochochska
12 Plytowa — Bruszewska 4 4 3 3 1 1
13| Al Prymasa Tysiclecia ~ Obozowa i 4 i i i
— Trasa AK

Z przeprowadzonych baflavynika, ze duwa czs¢ wypadkow i kolizji drogowych ma
miejsce nie tylko na skrzgwaniach (58%), ale rowniena odcinkach ngdzyweztowych

(46%) szczegOlnie tam gdzie w#tive jest rozwijanie wyszych pedkosci (Trasa
tazienkowska, Prymasa Tyslecia).

Szczegoblnie niebezpieczne 1 niepdane § zdarzenia drogowe na przeprawach
mostowych. Stopiebrd na mostach Warszawskich przedstawiono w ta®l. 5

Tabl. 5.9 Stan brd na mostach w Warszawie w ok@&30&-1X.2007

nazwa mostu roK liczba Iic;bg Iiczba, liczba Iic;ba
zdarzé | kolizji |wypadkdéw| rannych| zabitych

2005 16 13 3 2 1

Grota-Roweckiego | 2006 16 11 5 7 0
2007 13 8 5 5 0

2005 5 0 5 7 0

Gdaaski 2006 3 0 3 3 1
2007 2 2 0 0 0

2005 2 2 0 0 0

Slasko-Dabrowski 2006 4 1 3 3 0
2007 5 4 1 3 0

2005 1 0 1 1 0

Swictokrzyski 2006 4 1 3 3 0
2007 0 0 0 0 0

2005 1 0 1 1 0

Poniatowskiego 2006 0 0 0 0 0
2007 2 0 2 3 0

2005 2 2 0 0 0

t azienkowski 2006 8 3 5 8 0
2007 3 3 0 0 0

2005 7 4 3 4 0

Siekierkowski 2006 9 1 8 13 1
2007 8 5 3 3 0

Liczba wypadkow w kolejnych latach jest zmienna. Mku 2005 odnotowano 13
wypadkdéw, w roku 2006 — 27 wypadkow, a w roku 28071 wypadkow. Liczba zabitych
byta zblzona: w roku 2005 — 1 osoba, w roku 2006 — 2 osobyoku 2007 — bez ofiar.
Je&ili chodzi o rannych liczby te byly nagtujace: w roku 2205 — 15 rannych, w roku 2006
— 37 rannych, w roku 2007 — 14 rannych. Dane te migkaze szczegOlnie tragiczny
okazat s¢ rok 2006.
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Mape z rozmieszczeniem wypadkéw w Warszawie w roku 2p0&dstawiono na rys.
5.25.

Rys. 5.25 Mapa wypadkow w Warszawie w roku 2Q06dto ZDM)

Brd w ruchu pieszym

Nalezy zauway¢, ze w Warszawie od lat domiruyypadki z udziatem pieszych. W tych
wypadkach ginie tenajwigcej ludzi, chocia w ostatnich latach odnotowujez gendencje
spadku liczby wypadkoéw z udzialem pieszych. Nigstetdal liczba ta utrzymujeesha
wysokim poziomie. Najcgciej do wypadkow z udziatem pieszych dochodzi na
skrzyzowaniach z pierwszstwem przejazdu.
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Tabl. 5.10 Wypadki z udziatem pieszych na tle ogdioeby wypadkow

%

% %
liczba liczby piesi liczby piesi ofiar

ROK wypadkow wypadkéw | poszkodowani ofiar ofiary $miertelnych

Z pieszymi ogotem ogo6tem ogo6tem $miertelne ogotem
2000 1.258 53,6 1.345 47,8 91 67,2
2001 1.079 53,4 1.163 47,5 76 60,9
2002 1.021 52,9 1.097 45,5 80 59,7
2003 876 48,6 960 43,3 76 61,3
2004 774 50,4 849 43,2 83 58,5
2005 799 47,8 874 39,9 67 52,7
2006 781 46,1 852 38,9 76 69,7

Brd w ruchu rowerowym

Zdarzenia drogowe z udzialem rowerzystow na przestrtrzech ostatnich lat utrzynau;j
si¢ na statym poziomie. W 2004 roku byto ich 171, w200oku 174 a w 2006 roku 171
zdarzé. 50% wypadkow ma miejsce na skiawaniach oraz w bliskim ichasiedztwie.
Lokalizacg zdarzé z udziatem rowerzystow w 2006 roku przedstawionoasrys. 5.26.
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Legenda

Najechanie na pieszego bez ofiar Smiertelnych
Pozostate wypadki bez ofiar Smiertelnych
Pozostate wypadki z ofiarami smiertelnymi
Kolizje

Kolizje z pieszym

* * 0 0 4

Krajowa
Wojewoddzka
Powiatowa
Niezaklasyfikowana
Woda

Granica miasta

Rys. 5.26 Mapa zdargalrogowych z udziatem rowerzystodrddto ZDM)

Podsumowujc, na podstawie zarowno danych krajowych jak i hadarszawskich stan
bezpieczéstwa ruchu drogowego nale ocené jako zlty. Problem dotyczy szczegdlnie
cigzkosci wypadkow i liczby wypadkow z udzialem niechromygh uczestnikow ruchu
drogowego. Sd przy projektowaniu nowej trasy drogowej nglezwrécic szczegdla
uwag: na warunki brd, tate w odniesieniu do niechronionych uczestnikow ruftuch
pieszy i rowerowy). Ze wzgtlu na klag drogi G i przekrdj poprzeczny (dwie jezdnie po
dwa pasy ruchu) natg zwrocic uwag; na:
- Segregag ruchu. Ruch pieszy i rowerowy powinienc¢bgdizolowany od ruchu
samochodowego poprzez wprowadzersigezek rowerowych (nie pasa dla
rowerow) i ckgow pieszych oddzielonych od ruchu samochodowego.
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- Rozwigzania punktow kolizji z zastosowaniem rozmar bezkolizyjnych, lub
skrzyzowan z sygnalizag swietlna wyposaonych w przejcia dla pieszych i
przejazdy dla rowerzystéw,

- Zapewnienie dobrych warunkow widocZnbna trasie i na skrzpwaniach,

- Zastosowanie barier energochtonnych w pasie gtai;dl na catym odcinku a na
odcinku mostowym rowniewzdtuz zewretrznych kravedzi jezdni.

5.4. Wstepne analizy ruchu drogowego

5.4.1. Natezenia ruchu i predkosci pojazdow

Rosmca motoryzacja, wzrost ruchliéa osob i dlugéci odbywanych podrdy wptywaja
na wzrost obeazenia sieci ulicznej ruchem. Szacuje,ste przyrost natenia ruchu
drogowego na sieci ulic w Warszawie utrzymuje sa poziomie 6-7% w skali roku.
Najbardziej niekorzystne warunki ruchu, gdzie stedunatzenia do przepustowoi w
godzinach szczytu przekracza 0,754ste zblza sk do jedndci, wyskpuja ha wikszaci
wlotéw do Warszawy, oraz na giszaici mostow (Grota-Roweckieg8)asko-Dabrowski,
Poniatowskiego, tazienkowski). Na najbardziej @bonych mostach: w ggu Trasy
Armii Krajowej i Trasy tazienkowskie] potok dobowgsignat najwyzsze w Polsce
wartasci rzedu 150 tys. pojazdow. Drogi wlotowe do miasta ebmne @ ruchem na
poziomie 50-60 tys. poj./deb

Wzrost natzen ruchu powoduje rosice zattoczenie ulic i towarzyszy mu spadek
predkosci. Wyskpuje ono na coraz wkszym obszarze miasta. Wydaja sic takze

okresy, w ktérych wyspuja zakidcenia ruchu. Wyniki pomiarow (WBR 2005) wskpaz

ze 545 tys. samochoddéw osobowych przekracza kordogranicy Warszawy w ggu

doby dnia powszedniego.

Tabl. 5.11 Liczba podid na Kordonie Warszawy godziny szczytu komunikacyjnego w
dniu powszednim (WBR 2005)

Kierunek Liczba samochodow osobowych w Liczba samochoddéw osobowych w godz.
godz. 0-24 7:00-9:00, 15:30-17:30
Do Centrum 268 581 78 691
Od Centrum| 277 200 75119
Razem 545 781 153 810

Wyniki pomiaréw ruchu na mostach (Ekran Wi$tw Warszawie wykazahze w ciagu
doby przez mosty w Warszawie przajea blisko 0,5mIn samochodéw osobowych (tabl.
5.12) W godzinach najwkszego obcizenia ruchem (7:00-9:00, 15:30-17:30) z
wykorzystaniem mostow realizowanych jest prawie 3$8. podréy, z czego 57%
podr&y w srodkach transportu zbiorowego.

Tabl. 5.12. Liczba podiy na Ekranie Wisty- godziny szczytu komunikacyjneganiu
powszednim (WBR 2005)

! Kordon Warszawy - 22 przekroje pomiarowe (dwukidwawe) ustalone dla badania WBR 2005 rgath

komunikacyjnych na granicy Warszawy.

2 Ekran Wisly - 7 przekrojéw pomiarowych (dwukieramkych) ustalonych dla badania WBR 2005 na
mostach na Wle.
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Liczba Liczba Liczba taczna
pasaeroww  Liczba samochodow ASHETOW liczba Udziat
. TZ w godz.| samochoddéw osobowych w b pasaerow | podr&y w
Kierunek } ) } Kl w godz. .
7:00-9:00, | osobowych w godz. 7:00- 2.00-9:00 | W godz. | transporcie
15:30- godz. 0-24 | 9:00, 15:30- 15.'30-1.7'3’C 7:00-9:00,| zbiorowym
17:30* 17:30 ' "115:30-17:3(
Do Centrun] 101 435 252 165 59 493 77 341 178 7 57%
Od Centrun 86 383 238 782 49 479 64 323 150 7 57%
Razem 187 818 490 947 108 972 141 664 329 4 57%

Pomiary liczby pasgrow na Ekranie Wisty nie obejmowaly pggw na linii
legionowskiej (most Gdaki).

5.4.2. Zr6dta generujace ruch

Rozklad przestrzenny ruchu, okiagacy gtowne kierunki podrdy jest determinowany

przez lokalizacje gtdbwnych miejsc zamieszkaniaacygrw Warszawie. Dia koncentracja

miejsc pracy ma miejsce w centrum miasta, w sp@&alywisty wywotuje to promieniste

kierunki podray do i z centrum. Pod¢g@ do nauki, w tym przypadku do szkoétxgyych i

ponadpodstawowycha sv duzej mierze zwizane z ich lokalizagjw centrum. Podrde w

pozostatych celach odbywagic na kierunkach bardziej rozproszonych, chaaaza

koncentracja ustug w centrum, szczegodlnie tych araitterze biurowo-administracyjnym,
rowniez wptywa na koncentragjpotokow ruchu na kierunkach do centrum.

Réznice w zagospodarowaniu przestrzennym prowadiz sytuacji, w ktérej w azci

dzielnic dominug miejsca pracy Jrédmiescie, Wiochy, Wola i Ochota - liczba miejsc

pracy znacznie przekracza liezbpracupcych mieszkacow), a w cgsci miejsca
zamieszkania (Bielany, Bemowo, Ursus, Ursynow igbarek - liczba mieszkeow
znacznie przekracza licglmiejsc pracy).

Rezultatem takiej nierobwnomierfm w rozktadzie miejsc pracy i zamieszkania jest

pojawianie s w porannych godzinach szczytu komunikacyjnegaydin strumieni

podr&y zwiazanych z dojazdami do pracy z dzielnic pétnocnyckierunku centrum, z

Ursynowa w kierunku centrum, oraz ze wschodniej@zmiasta do oxci zachodniej (co

powoduje w szczegoldoi utrudnienia na mostach), a w popotudniowych guazh

szczytu komunikacyjnego w kierunku odwrotnym.

Badania naizenia ruchu samochodéw osobowych i liczby pesaw w transporcie

zbiorowym wykonane w ramach WBR 2005 wykazaéy,

- W ciagu doby (w godz. 6-22) w dniu powszednim przez Kord©bszaru Centrum,
korzystajc z komunikacji zbiorowej, przejdza facznie ok. 1.5 min pasarow,

- w ciagu doby (w godz. 0-24) w dniu powszednim Kordon @bgLentrum przekracza
(w obu kierunkach)acznie ponad 1min samochoddw osobowych, co daje @knin
podr&y.

Analiza liczby podrdy w godzinach diego nasilenia przewozow, rano w godzinach:

7:00-9:00, a popotudniu w godzinach: 15:30-17:30kawyje, ze do obszaru Centrum

Warszawy wjedza/wyjezdza:

- ponad 304 tys. pagaréw komunikacji zbiorowej oraz

- ponad 205 tys. pagaréw komunikacji indywidualnej.

Z uwagi na ograniczenia przepustdwioukiadu drogowego w kierunku do centrum

Warszawy, szczyt poranny roztiny jest na dwie godziny w okresie od 7 do 9 rano.

Podobna sytuacja ma miejsce w szczycie popotudmowy tym, ze w kierunku

powrotnym. Najbardziej obgtony okres to godziny poruzy 16-s4 a 18-si.
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Zmiany w sposobie zagospodarowania przestrzennegosaAwy i okolic, w tym
obserwowane zjawisko ,rozlewaniag’simiasta, oznaczage lokowanie coraz wkszej
liczby miejsc zamieszkania i zatrudnienia poza jgggmicami oznacza znacgiho$¢ oséb
dojezdzajacych do pracy spoza obszaru Warszawy. Powodujeotestawanie diych
strumieni podrénych zwhzanych z dojazdami do pracy i powrotami z pracyldmu.

Znaczny ruchu dojazdowy do Warszawy (i tranzytowppnacza pojawianie Siw

porannych godzinach szczytu komunikacyjnegaydh strumieni podrgdy zwiazanych z
dojazdami do pracy z poza stolicy, a w popotudnicivygodzinach szczytu
komunikacyjnego w kierunku odwrotnym.

5.4.3. Prognozy ruchu

W wykonanych prognozach ruchu uwadhiono wszystkie czynniki mae wptyw na
zrodta i rozktad ruchu, w tym:

- dane programowo przestrzenne Warszawy, takie jak:

» obecna i prognozowana liczba miesam@v w poszczegoblnych dzielnicach (i
rejonach komunikacyjnych), z uwzginieniem struktury wieku oséb (dane na
podstawie Studium Uwarunkowa Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
m.st. Warszawy (SUIKZP)),

» liczba i miejsca pracy w rejonach komunikacyjnydhar{e na podstawie SUIKZP),
» zrodta generujce ruch (dane na podstawie SUIKZP);

- zalazenia dotyczce zmian w ukladzie drogowym (na podstawie zaetadotyczcych
rozwoju uktadu drogowego uzgodnionych z Biurem @roegictwa i Komunikacji).

Podstaw wykonania prognoz ruchu byt model ruchowy dla stastniepcego zbudowany

i skalibrowany na podstawie Warszawskich Ba&achu 2005 i &dacy w dyspozycji m.
st. Warszawa. Model ten sklada; @ modelu sieci transportowej zapisane] w postaci
odcinkéw i punktow wztowych, z przypisanymi parametrami ruchowymi oraz
wspotrzdnych lokalizugcych te elementy w terenie oraz z macierzy ruchumddelu
sieci odwzorowaneaspodstawowe klasy ulic (ulice ekspresowe S, ulifavge ruchu
przyspieszonego — GP, ulice gtéwne — G, ulice zkmre Z) z rozrénieniem parametrow
przekroju poprzecznego ulic (liczba jezdni, pasaehu). Weztami sieciowymi w modelu
Sa:

- skrzyzowania ulic,

- miejsca zmiany przekroju poprzecznego ulicy,

- miejsca podiczen weztdw generujcych ruch (centroidy rejonu komunikacyjnego).

Na bazie modelu odwzorowagego stan istnigfy zbudowano model ruchu
prognozowanego. Obliczenia wykonano z wykorzystanisystemu komputerowego
VISUM firmy PTV.

Obliczenia wykonano z zastosowaniem klasycznej dyetanodelowania ruchu

obejmupcey:

* generagj ruchu wewgtrznego w rejonach, w podziale na motywacje pagiGrodki
podr&owania (wykorzystano dane o rejonach komunikacyjnpeczygotowane na
potrzeby Studium Uwarunkowai Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
m.st. Warszawy);

» rozklad przestrzenny ruchu wegirenego ponydzy rejonami, w podziale jak vigj,
liczony modelem grawitacyjnym (wiba ruchu wewegtrznego);
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» rozklad przestrzenny ruchu zegtrznego, w podziale naodki podr@owania, liczony
na podstawie danych o ruchu na granicach miastglfairuchu zewgtrznego);

» obcihzenie modeli sieci drogowo-ulicznej gzbami ruchu i okréenie wielkaci
potokéw ruchu.

Do obliczenia w¢zby ruchu zastosowano model grawitacyjny, w ktéryrohrgenerowany
w poszczegolnych rejonach jest rozprowadzany ponyi wszystkie rejony docelowe, z
uwzgkdnieniem ich atrakcyjri@i wyrazonej liczly podré&y konczonych oraz oddalenia
od rejonuzrédtowego. Poniewaw modelu odwzorowywane szeczywiste warunki ruchu
na ulicach, bo to one determinaachowania kierowcow, istotnym elementeanasnim
funkcje opisujce zalenosci pomkdzy wielkascia potoku ruchu a pokoscia przejazdu dla
réznych typow ulic. Do rozktadu wiby ruchu na sie zastosowano iteracyynmetoa
"equlibrium assignment" w pgdzeniu z przyrostowym naktadaniem ruchu né.sie

W tym etapie pracy wykonano prognozy ruchu dla rakao i 2030, dla godziny szczytu
porannego.

5.4.3.1 Prognozy ruchu dla roku 2020

Prognozy ruchu dla wariantu O — rok 2020

Wyniki prognoz dla wariantu O w roku 2020 przedstaw na rysunku rys. 5.27.
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Rys. 5.27 Rok 2020 - mapa prognozowanegezeaia ruchu drogowego w rejonie trasy i

mostu Na Zaporze — wariant 0

I
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Prognozy ruchu dla wariantu 1 — rok 2020

Wyniki prognoz dla wariantu 1 w roku 2020 przedstano na rysunkach:

- rys. 5.28 — mapa prognozowanegoep@mia ruchu drogowego w rejonie trasy i mostu
Na Zaporze,

- rys. 5.29 — mapa prognozowanego ¢pahia ruchu drogowego z podziatem na
kategorie pojazdoéw (osobowe, dostawczezariowe),

- rys. 5.30 —rys. 5.37 — prognoza struktury kierunkowehu na skrzsowaniach Trasy
Na Zaporze.
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Rys. 5.28 Rok 2020 - mapa prognozowanegezeaia ruchu drogowego w rejonie trasy i
mostu Na Zaporze — wariant 1
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Rys. 5.29 Rok 2020 - mapa prognozowanegezeaia ruchu drogowego z podziatem na
kategorie pojazdow (osobowe, dostawczezariowe) — wariant 1
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d\ \
Rys. 5.30 Prognoza struktury kierunkowejRys. 5.31 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu na skrziowaniu Trasy Na Zaporze zruchu na skrzyowaniu Trasy Na Zaporze z

ul. Augustowki w wariancie 1 ul. Syt w wariancie 1
N X

Rys. 5.32 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 5.33 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu w wezle Trasy Na Zaporze z ul. ruchu w wezle Trasy Na Zaporze z ul. Wat
Czerniakowsk-BIS w wariancie 1 Miedzeszyiski w wariancie 1
1E ' \ :

\

w
\‘° =1} \ aoP
(=] d

Rys. 5.34 Prognoza struktury kierunkowe] Rys. 5.35 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu na skrziowaniu Trasy Na Zaporze z ruchu na skrzyowaniu Trasy Na Zaporze z
ul. Trakt Lubelski w wariancie 1 ul. Nowo-Bora Komorowskiego w wariancie
1
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Rys. 5.36 Pfognoza struktury kierunkowej Rys. 5.37 Prognoza struktury kierunkowe;j
ruchu na skrziowaniu Trasy Na Zaporze z ruchu na skrziowaniu Trasy Na Zaporze z
ul. Zwolenska w wariancie 1 ul. Patriotbw w wariancie 1

Prognozy ruchu dla wariantu 2 — rok 2020

Wyniki prognoz dla wariantu 2 w roku 2020 przedstano na rysunkach:

- Rys. 5.38 — mapa prognozowanegceaatia ruchu drogowego w rejonie trasy i mostu
Na Zaporze,

- Rys. 5.39 — mapa prognozowanego ¢patia ruchu drogowego z podzialem na
kategorie pojazdow (osobowe, dostawczezariowe),

- Rys. 5.40 — Rys. 5.47 prognoza struktury kierunkawehu na skrzsowaniach Trasy
Na Zaporze .
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e 7 PR =

Rys. 5.38

Rok 2020 - Mapa prognozowanegezedtia ruchu drogowego w rejonie trasy i
mostu Na Zaporze — wariant 2
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Rys. 5.39 Rok 2020 - mapa prognozowanegezeaia ruchu drogowego z podziatem na
kategorie pojazdow (osobowe, dostawczezariowe) — wariant 2
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Rys. 5.40 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 5.41 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu na skrziowaniu Trasy Na Zaporze z ruchu na skrzsowaniu Trasy Na Zaporze z

ul. Augustowki w wariancie 2. ul. Syt w wariancie 2.
N X

Rys. 5.42 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 5.43 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu w wezle Trasy Na Zaporze z ul. ruchu w wezle Trasy Na Zaporze z ul. Wat
Czerniakowsk-BIS w wariancie 2 Miedzeszyski w wariancie 2

Rys. 5.44 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 5.45 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu na skrzyowaniu Trasy Na Zaporze z ruchu na skrzxowaniu Trasy Na Zaporze z
ul. Trakt Lubelski w wariancie 2 ul. Nowo-Bora Komorowskiego w wariancie
2
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Rys. 5.46 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 5.47 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu na skrziowaniu Trasy Na Zaporze z ruchu na skrzsowaniu Trasy Na Zaporze z
ul. Zwolenska w wariancie 2 ul. Patriotbw w wariancie 2

Prognozy ruchu dla wariantu 3 — rok 2020

Wyniki prognoz dla wariantu 3 w roku 2020 przedstano na rysunkach:

- Rys. 5.48 — mapa prognozowanegoaaa@tia ruchu drogowego w rejonie trasy i mostu

Na Zaporze,

- Rys. 5.49 — mapa prognozowanego ¢patia ruchu drogowego z podzialem na

kategorie pojazdow (osobowe, dostawczezariowe),

- Rys. 5.50 — Rys. 5.57 prognoza struktury kierunkowehu na skrzsowaniach Trasy

Na Zaporze
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Ryé. 5.48 Rok 2020 - mapa prognozowanegqmaié ruchu-drogowego W rejonie trasy i
mostu Na Zaporze — wariant 3
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Rys. 5.49 Rok 2020 - mapa prognozowanegezeaia ruchu drogowego z podziatem na
kategorie pojazdow (osobowe, dostawczezariowe) — wariant 3
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Rys. 5.50 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 5.51 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu na skrzxowaniu Trasy Na Zaporze z ruchu na skrzsowaniu Trasy Na Zaporze z
ul. Syk w wariancie 3

Rys. 5.52 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 5.53 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu w wezle Trasy Na Zaporze z ul. ruchu w wezle Trasy Na Zaporze z ul. Wat
Czerniakowsk-BIS w wariancie 3 Miedzeszyiski w wariancie 3

Rys. 5.54 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 5.55 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu na skrziowaniu Trasy Na Zaporze z ruchu na skrzsowaniu Trasy Na Zaporze z
ul. Trakt Lubelski w wariancie 3 ul. Nowo-Bora Komorowskiego w wariancie
3
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Rys. 5.56 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 5.57 Prognoza struktury kierunkowe;j
ruchu na skrziowaniu Trasy Na Zaporze z ruchu na skrzsowaniu Trasy Na Zaporze z
ul. Zwolenska w wariancie 3

ul. Patriotow w wariancie 3

Zestawienie prognozowanych gadn ruchu na odcinkach trasy na Zaporze (rok 2020)
przedstawiono w tabl. 5.13.

Tabl. 5.13 Naizenie ruchu prognozowanego na odcinkach Trasy NarZap- rok 2020

Wariant: w1 W2 W3
> o)) > ) > o))
~x |§e| N ¢ |So|l N ® [So| N o
© 183 ¢ | 5|85 ¢ | 35 |£€3| ¢ 3
Rok 2020 > o 8 % < o8 % S c 3 % <
. . (] ‘ : ‘
(w poj./godzir szczytu| = g 8 S S % 3 S g § 4 ke 2
porannego)
Augustowka - W-E| 210 ] 40| 30| 2100 40 30 200 40 3p
Czerniakowska Bis |E-w [ 560 | 70| 40| 510 60 40 490 60 3b
Most W-E| 890 | 150] 100 8sd 140 10p 840 140
E-W | 2090 230 | 130] 1960 210 | 120| 1830 200 | 120
Wat Miedzyszyiski - | \w.g | 490 | 100| 40| 440f 80| 49 280 50 3p
Nowo -Bora
Komorowskiego | E-W | 1210| 140 | 60 | 900| 100 50 370 40  3p
Nowo -Bora W-E| 270| 60| 30| 200 40| 20 150 30 2p
Komorowskiego -
Zwoleaska E-w| 860 | 110| 40| 280 40| 2d 220 40 2D
woleiska W-E| 270 60| 30| 230] 50 3d 180 40 2p
E-w | 870 | 110] 50| 440 60/ 3d 40bp 60 3D

Analiza prognozowaneqo ratnia ruchu dla roku 2020 wskazuie;

- Najwigksze nagzenie ruchu na odcinku mostowym wystije w wariancie W1 — 3600
poj/godz./przekrdj, a najmniejsze - 3200 poj/gquizeékréj w wariancie W3.

- Zmiana przekroju trasy z 2x2 na 1x2 powoduje neirdai ul. Zwolaskiej spadek
prognozowanego ngtenia ruchu w wariancie W1 z 1380 poj/godz./przektdj810
poj/godz./przekréj w wariancie W2 i do 720 poj./gddrzekréj w wariancie W3.

- W przypadku wzta Trasy Na Zaporze z ul. Czerniakowsd¥is gtowne potoki, w
godzinie szczytu porannegogda wyskpowa na relacji z mostu w prawo w ul.
Czerniakowsk-Bis, w kierunku pdétnocnym. (w zaleosci od wariantu W1-1470
poj./godz., W2-1450 poj/godz., W3-1400 poj/godz.).
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- W przypadku wzta Trasy Na Zaporze z ul. Wat Miedzesgli gtdbwne potoki, w
godzinie szczytu porannegada wyskpowa na relacji na wprost z Trasy Na Zaporze
na Most (w zalenosci od wariantu od W1-1170 poj./godz, W2-890 poj./goti¢3-410
poj./godz.) oraz na relacji z Walu Miedzeszkiego (wlot potudniowy) w lewo na

most (w zalenosci od wariantu od W1-1000 poj./godz., W2 — 1135/gogdz., W3 —
1275 poj./godz.).

5.4.3.2 Prognozy ruchu dla roku 2030.

Prognozy ruchu dla wariantu O — rok 2030

Wyniki prognoz dla wariantu O w roku 2030 przedstaw na rys. 5.58.
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ON. =

Rys '—5._5'8' Rok 2030 - mapa progndzoWnengaia ruchlj dd.gowego w"rejonie trasy i
mostu Na Zaporze — wariant O
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Prognozy ruchu dla wariantu 1 — rok 2030

Wyniki prognoz dla wariantu 1 w roku 2030 przedstano na rysunkach:

- rys. 5.59 — mapa prognozowanegoepamia ruchu drogowego w rejonie trasy i mostu
Na Zaporze,

- rys. 5.60 — mapa prognozowanego ¢pahia ruchu drogowego z podziatem na
kategorie pojazddéw (osobowe, dostawczezariowe),

- rys. 5.61 — rys. 5.68 prognoza struktury kierunkowehu na skrzsowaniach Trasy
Na Zaporze.
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k 2030 - mapa prognozowanegezeaia ruchu drogowego w rejonie trasy i
mostu Na Zaporze — wariant 1

RyS. 5.59 R0
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Rys. 5.60 Rok 2030 - mapa prognozowanegezeaia ruchu drogowego z podziatem na

kategorie pojazdow (osobowe, dostawczezariowe) — wariant 1
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Rys. 5.61 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 5.62 Prognoza struktury kierunkowej

ruchu na skrziowaniu Trasy Na Zaporze z ruchu na skrzsowaniu Trasy Na Zaporze
ul. Augustowki w wariancie 1 z ul. Syh w wariancie 1

Rys. 5.63 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 5.64 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu w wezle Trasy Na Zaporze z ul.  ruchu w wzle Trasy Na Zaporze z ul. Wat

Czerniakowsk-BIS w wariancie 1 Miedzeszyiski w wariancie 1
\ e\ | . \ \
\ . ) A ) o
i 2. -‘ S 3 d‘\’a\! %O( o '\7’65

Q \
Rys. 5.65 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 5.66 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu na skrziowaniu Trasy Na Zaporze z ruchu na skrzsowaniu Trasy Na Zaporze
ul. Trakt Lubelski w wariancie 1 z ul. Nowo-Bora Komorowskiego w
wariancie 1
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Rys. 5.67 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 5.68 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu w wezle Trasy Na Zaporze z Tras  ruchu na skrzyowaniu Trasy Na Zaporze
Olszynki Grochowskiej w wariancie 1 z ul. Patriotow w wariancie 1

Prognozy ruchu dla wariantu 2 — rok 2030

Wyniki prognoz dla wariantu 2 w roku 2030 przedstano na rysunkach:

- rys. 5.69 — mapa prognozowanegoepahia ruchu drogowego w rejonie trasy i mostu
Na Zaporze,

- rys. 5.70 — mapa prognozowanego ¢p@hia ruchu drogowego z podziatem na
kategorie pojazdow (osobowe, dostawczezariowe),

- rys. 5.71 — rys. 5.78 prognoza struktury kierunkowehu na skrzisowaniach Trasy
Na Zaporze.
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A0 N\

Rys. 5.69

Rok 2030 - mapa progndzdwanegqmaia ruchU drogowego w rejonie trasy i
mostu Na Zaporze — wariant 2

127

? TransEko



Studium Wykonalngci trasy i mostu Na Zaporze, na odcinku ul. Augwsi — ul. Mréwcza

332/63)37

Rys. 5.70 Rok 2030 - mapa prognozowanegezeaia ruchu drogowego z podziatem na
kategorie pojazdéw (osobowe, dostawczezariowe) — wariant 2
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Rys. 5.71 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 5.72 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu na skrziowaniu Trasy Na Zaporze z ruchu na skrzsowaniu Trasy Na Zaporze
ul. Augustowki w wariancie 2 z ul. Syk w wariancie 2

o
Rys. 5.73 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 5.74 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu w wezle Trasy Na Zaporze z ul.  ruchu w wzle Trasy Na Zaporze z ul. Wat
Czerniakowsk-BIS w wariancie 2 Miedzeszyiski w wariancie 2

\

o \
Rys. 5.75 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 5.76 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu na skrziowaniu Trasy Na Zaporze z ruchu na skrzsowaniu Trasy Na Zaporze
ul. Trakt Lubelski w wariancie 2 z ul. Nowo-Bora Komorowskiego w
wariancie 2
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Rys. 5.77 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 5.78 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu w wezle Trasy Na Zaporze z Tras  ruchu na skrzyowaniu Trasy Na Zaporze

Olszynki Grochowskiej w wariancie 2 z ul. Patriotow w wariancie 2

Prognozy ruchu dla wariantu 3 — rok 2030

Wyniki prognoz dla wariantu 3 w roku 2030 przedstano na rysunkach:

rys. 5.79 — mapa prognozowanegogpa@nia ruchu drogowego w rejonie trasy i mostu
Na Zaporze,

rys. 5.80 — mapa prognozowanego ¢pahia ruchu drogowego z podzialem na
kategorie pojazdow (osobowe, dostawczezariowe),

rys. 5.81 — rys. 5.88 prognoza struktury kierunkowsehu na skrzsowaniach Trasy
Na Zaporze.
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Rys. 5.79 Rok 2030 - mapa prognozowanegezeaia ruchu drogowego w rejonie trasy i
mostu Na Zaporze — wariant 3
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| Rys. 5.80 Rok 2030 - mapa prognozowanegezeaia ruchu drogowego z podziatem na
kategorie pojazdow (osobowe, dostawczezariowe) — wariant 3
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Rys. 5.81 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 5.82 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu na skrzyowaniu Trasy Na Zaporze z ul.ruchu na skrziowaniu Trasy Na Zaporze
Augustowki w wariancie 3 z ul. Syk w wariancie 3

Rys. 5.83 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 5.84 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu w wezle Trasy Na Zaporze z ul. ruchu w wezle Trasy Na Zaporze z ul.
Czerniakowsk-BIS w wariancie 3 Wat Miedzeszyski w wariancie 3

>
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Rys. 5.85 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 5.86 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu na skrzyowaniu Trasy Na Zaporze z ul.ruchu na skrzsowaniu Trasy Na Zaporze
Trakt Lubelski w wariancie 3 z ul. Nowo-Bora Komorowskiego w
wariancie 3
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Rys. 5.87 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 5.88 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu w wezle Trasy Na Zaporze z Tras
Olszynki Grochowskiej w wariancie 3

ruchu na skrzxowaniu Trasy Na Zaporze
z ul. Patriotow w wariancie 3

Zestawienie prognozowanych gagn ruchu na odcinkach trasy na Zaporze (rok 2030)
przedstawiono w tabl. 5.14.

Tabl. 5.14 Nagzenie ruchu prognozowanego na odcinkach Trasy NarZap- rok 2030

Wariant: w1 W2 W3
> ) > o) > )
© (0] © (O] © (D)
Sl 52128 5| 2|58 & ¢
Rok 2020 S [g2| 8| g |8s| 8| g |85l B | g
. N [¢B) 0 . (2] . 0 :
(w poj./godzir szczytu| = % 8| S S § 8| S =t % 3| S S
porannego)
Augustowka - W-E|330| 60| 40| 330] 60| 4d 320 60 3
Czerniakowska Bis | E-w | 800 | 80| 40| 700 8o 40 670 70 4
Most W-E | 1120] 180 | 100| 1090 180 | 100| 105d 170 | 100
E-W | 2440| 230 | 110] 2250 210 | 110] 2060 200 | 100
Wat Miedzyszyiski - | \w.g| 470 | 80| 50| 440 70| 40 340 50 4
Nowo -Bora
Komorowskiego | E-W | 1320| 100 | 50 | 1029 80 | 40 | 500 40| 30
Nowo -Bora W-E| 240 | 50| 30| 200 40| 200 190 30 2
Komorowskiego -
Zwolenska E-w| 900| 90| 30| 450, 40| 20 360 40 2
Zwoleiska W-E| 270 70| 30| 2200 s50] 29 210 50 2p
E-w [ 1540 110 | 50 | 630] 50| 20| 610 60 2

Analiza prognozowanego ratnia ruchu dla roku 2030 wskazuie;

- Najwigksze natzenie ruchu na odcinku mostowym wystije w wariancie W1 — 4200

poj/godz./przekrdj, a najmniejsze - 3700 poj/gquzékrdj] w wariancie W3.
- Zmiana przekroju trasy z 2x2 na 1x2 powoduje nargadcul. Zwoleskiej mniesze
prognozowane natenia ruchu w wariancie W1 redukcja z 2100 poj/ghpizekroj do

1000 poj/godz./przekréj w wariancie W2 i do 950 fgudz./przekréj w wariancie W3.

- W przypadku wzta Trasy Na Zaporze z ul. Czerniakowsdds gtowne potoki, w

godzinie szczytu porannegogda wyskpowa na relacji z mostu w prawo w ul.

Czerniakowsk-Bis, w kierunku poétnocnym.
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- W przypadku wzta Trasy Na Zaporze z ul. Wat Miedzesgki gtdbwne potoki, w
godzinie szczytu porannegada wyskpowa na relacji na wprost z Trasy Na Zaporze
na most (w zatenosci od wariantu od W1-1320 poj./godz, W2-960 pojdpo W3-500
poj./godz.) oraz na relacji z Walu Miedzeszkiego (wlot potudniowy) w lewo na
most (w zalenosci od wariantu od W1-1210 poj./godz., W2 — 1340/gogdz., W3 —
1460 poj./godz.).

- W przypadku wzta Trasy Na Zaporze z Teas Olszynki Grochowskiej
charakterystyczne potoki, w godzinie szczytu poegm leda wyskpowa na relacji
na wprost z Trasy Na Zaporze w kierunku zachodnim@enosci od wariantu od
W1-950 poj./godz, W2-380 poj./godz., W3-350 pojdgQg oraz w prawo z Trasy Na
Zaporze w Tras Olszynki Grochowskiej w kierunku po6tnocnym (w zalesci od
wariantu od W1-650 poj./godz., W2 — 290 poj./godz., 2P0 poj./godz.).

5.5. Wstepne oszacowanie kosztow

Za koszty kwalifikowane mma uzna wszelkie wydatki rzeczywcie poniesione,
zwigzane z realizagj projektu. Zgodnie z zasadnr 7 kwalifikowalngci wydatkow
,,Podatek VAT i inne podatki oraz optaty”, ta&kpodatek VAT mge by uznany za koszt
kwalifikowalny, pod warunkiemze kaicowy beneficjent nie ma mtiwosci odzyskania
tego podatku (odliczenia go).

W zwiagzku z tym, ze miasto stoleczne Warszawa nie mazlmmsci odliczenia
zaptaconego VAT, uzranalezy, iz koszty tego podatku stanawkoszt kwalifikowalny.

Do celow analizy przyo, ze wszystkie koszty infrastrukturalnestg w inwestycji zalicza
si¢ do kosztow kwalifikowalnych. Zgodnie z zagadr 5 kwalifikowalngci wydatkow

,Zakup nieruchomii gruntowej”, zakup gruntu uznany jest za kosztakfikowalny

jesli:

* istnieje bezpéredni zwhzek pomedzy zakupem gruntu i celami inwestycji,

e zakup gruntu nie me stanowt wigcej niz 10% kosztow kwalifikowalnych, chyhse
Komisja Europejska zaakceptuje #8yy udziat kosztow kwalifikowalnych gruntu w
catkowitych kosztach kwalifikowanych projektu,

e przygotowana jest wycena przez niezakygo biegtego, potwierdzgja cer rynkowa
gruntu.

Zakup gruntéw przewidziany w przygotowanym koszsigyjest zakupem nieztinym do
realizacji inwestycji. Cgs¢ gruntow zostanie przekazana nieodpfatnie przestmia w
mysl powyzszych zasad koszty zakupu oraz wait@runtow wniesionych, jako wkiad
rzeczowy g uznane za koszt kwalifikowalny i nie e on przekroczy 10% calgci
kosztow kwalifikowalnych.

W przypadku kosztow niezbdnych do poniesienia na budynki, obawije Zasada nr 5
oraz Zasada nr 6 walifikowalda wydatkow. Zasada ogolna Zasady nr 6 mowkaszty
zakupu nieruchomai, tzn. budynkéw ja wybudowanych oraz grunty na ktérych ene
wzniesione, kwalifikug si¢ do wspoffinansowania z Funduszy Strukturalnycél istnieje
bezpdredni zwhzek pomedzy zakupem a celami danego przedgiccia.

% Rozporadzenie Komisji (WE) nr 448/2004
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Koszt zakupu nieruchondo budynkowej w przypadku, gdy planowane jest wyleaie
budynku, kwalifikuje s do wsparcia, jednak nieruchogsobedzie traktowana jak

nieruchomeé¢ gruntowa.

Podsumowanie kosztow inwestycyjnych w odniesieniu pbszczegdlnych wariantow
analizy trasy i mostu Na Zaporze, wraz z podziatenrodzaje rob6t oraz wyidieniem
kosztow kwalifikowalnych przedstawia tabl. 5.15- tehll7.

Tabl. 5.15 Zestawienie kosztow inwestycyjnych — farl

e Koszt netto| VAT Koszt brutto K.OSZt
Wyszczegolnienie kwalifikowalny
[min z{] [min z{] [min z{]
[mIn zi]
Koszty budowy jezdni 163,65 36,00 199,65 199,65
Koszty obiektéw drogowych 6,00 1,32 7,32 7,32
Koszty budowy mostu 220,40 48,49 268,89 268,89
Koszty wykupu doméw 45,00 9,90 54,90 —
Koszty wykupu gruntow 86,14 18,95 105,09 ’
Inne 17,79 3,91 21,70 21,70
Suma catkowita 538,98 | 118,58 657,56 552,85
Tabl. 5.16 Zestawienie kosztow inwestycyjnych — Wara
e Koszt netto| VAT Koszt brutto K.OSZt
Wyszczegolnienie kwalifikowalny
[min z{] [min z{] [min z{]
[mIn zi]
Koszty budowy jezdni 143,60 31,59 175,19 175,19
Koszty obiektéw drogowych 6,00 1,32 7,32 7,32
Koszty budowy mostu 220,40 48,49 268,89 268,89
Koszty wykupu doméw 29,00 6,38 35,38 £ 35
Koszty wykupu gruntow 76,11 16,74 92,85 ’
Inne 16,21 3,57 19,78 19,78
Suma catkowita 491,32 108,09 599,41 523,53
Tabl. 5.17 Zestawienie kosztéw inwestycyjnych — Whari
e Koszt netto| VAT Koszt brutto K.OSZt
Wyszczegolnienie kwalifikowalny
[min z{] [min z{] [min z{]
[mIn zi]
Koszty budowy jezdni 130,60 28,73 159,33 159,33
Koszty obiektéw drogowych 6,00 1,32 7,32 7,32
Koszty budowy mostu 220,40 48,49 268,89 268,89
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Koszty wykupu domoéw 28,00 6,16 34,16 50,50

Koszty wykupu gruntow 69,61 15,31 84,92

Inne 15,51 3,41 18,92 18,92
Suma catkowita 470,12 | 103,43 573,55 504,96

5.6. Wstepna analiza ekonomiczna

5.6.1. Metodyka analizy

Zastosowana metodyka odpowiada standardom e¢dawharodowych instytuciji
finansowych. Oparta jest na zaémiach przedstawionych w ,Niebieskie] Kdre”

(,Analiza kosztéw i korzyci projektéw inwestycyjnych w sektorze transpofju'Celem

takiej analizy jest okigenie, czy i w jakim stopniu, przedsiziccie jest ekonomicznie
uzasadnione. Ekonomiczne koszty przedsiccia (koszty budowy z wygkzeniem
podatkow) poréwnano z gtdwnymi kokoyami generowanymi przez inwestycjzn.:

— o0szczdnagsciami czasu podiy pasaerow transportu indywidualnego,

— oszczdnaciami w kosztach eksploatacji pojazdéw w transpoiedywidualnym,
— o0szczdnaosciami w kosztach emisji spalin pojazdéw w transponedywidualnym,
- oszczdnasciami w kosztach wypadkow.

Analiza ekonomiczna wykorzystuje prognozy przewozpsacowane dla rozpatrywanych
wariantéw inwestycji oraz dla wariantu odniesie(ti@zinwestycyjnego). W odniesieniu
do kadego wariantu inwestycyjnego, na tym etapie raparastosowano uproszczpn
metodyk;, opierajca sSig na wskaniku efektywndci ekonomicznej € Wskanik
efektywnaci ekonomicznej godzwierciedla stosunek rocznych kafaydo rocznych
kosztéw. Obydwa te strumienie sprowadzg grzy ustalonej stopie dyskontowej, do roku
bazowego, za ktory przyjmujeesipierwszy rok eksploatacji. Jako waktorocznych
kosztow przyjmowana jest kwota, ktdra ptacona blabgdyby koszty roztoone zostaty
na jednakowe raty uiszczane w trakcie eksploatagjestycji. Wskanik ten przedstawia
Sie wzorem:

_ B w ktérym:
& c_ ' :

B, - korzysci w pierwszym roku eksploatacji;
Ca- roczne koszty inwestycyjne.

Im wartaés¢ wskanika jest wysza, tym inwestycja jest bardziej efektywna. Aby
przedsgwziccie bylo uzasadnione z ekonomicznego punktu widzenskanik ten
powinien by wyzszy od 1.

Za pierwszy rok eksploatacji catej inwestycji prggj rok 2020. Wszystkie elementy
rachunku wyraono w zitotych roku 2006/2007 roku bez podatku VAT.

Poszczegolne kroki przeprowadzonej analizy to:
1. Definicja wariantéw inwestycyjnych oraz wariantunggsienia (,nic nie roldl’);

* Dostpna pod adreserhttp://www.spot.gov.pl/1,1,46.html

137
“: TransEko




Studium Wykonalngci trasy i mostu Na Zaporze, na odcinku ul. Augusis— ul. Mréwcza

2. Oszacowanie, na podstawie wykonanej prognozy rulitzl)y pasaero-godzin oraz
pojazdo-kilometrow w transporcie indywidualnym w woR020;

3. Obliczenie kosztow czasu, kosztéw eksploatacji zajav, kosztow zanieczyszczenia
srodowiska oraz kosztow wypadkow w transporcie indiyaalinym w roku 2020;

4. Obliczenie wartéci wskanika e dla trzech wariantéw inwestycyjnych i wybor
najefektywniejszego ekonomicznie wariantu analizy.

5.6.2. Koszty eksploatacji pojazdow

W wyniku realizacji inwestycji zmianie ulegnie peacprzewozowa transportu
indywidualnego. Jednostkowe koszty eksploatacjapaddw w transporcie indywidualnym
przyjeto na podstawie Niebieskiej Ksigi” dla samochodu osobowego, samochodu
dostawczego oraz samochodezaerowego (&rednionego). W celu uwzgdnienia wptywu
zattoczenia na drogach — koszty te analizowano vedmatach pgdkosci. Przygte w
analizie jednostkowe koszty eksploatacji pojazdostaty przedstawione w tabl. 5.18.

Tabl. 5.18 Koszty eksploatacji pojazdéw

Przedziaty pedkokci koszt eksploatacji [zt/poj.-km]
[km/h] samochody samochody sa_tmochody
osobowe dostawcze cigzarowe

1-10 0,8746 1,6234 1,9886
11-20 0,8652 1,6062 1,9538
21-40 0,8402 1,5614 1,8651
41 - 60 0,8186 1,5279 1,8047

> 60 0,8126 1,5217 1,7982

5.6.3. Koszty emisji spalin

Jednostkowe koszty emisji spalin prgygy na podstawie Niebieskiej Ksigi” dla
samochodu osobowego, samochodu dostawczego orazoclsadu oizarowego
(usrednionego). W celu uwzglnienia wplywu zatloczenia na drogach koszty te
analizowano w przedziatach goikosci. Przygte w analizie jednostkowe koszty emisiji
spalin zostaly przedstawione w tabl. 5.19.

Tabl. 5.19 Jednostkowe koszty emisji spalin pojazdow

P : L koszt emisji spalin [zt/poj.-km]
rzedziaty pgdkosci
[km/h] samochody samochody sa}mochody
osobowe dostawcze cigzarowe
1-10 0,220 0,222 1,060
11-20 0,172 0,173 0,874
21-40 0,112 0,113 0,629
41 - 60 0,082 0,083 0,494
> 60 0,074 0,074 0,453

5.6.4. Koszty czasu

Jednostkowe koszty czasu odzwiercieglajartas¢ czasu uytkownika transportu dla
gospodarki jako cakei. Z powodu braku aktualnych danych o kosztactsezssaerow
na terenie Warszawy konieczne bylo ich oszacowan#& podstawie sredniego
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mieskcznego wynagrodzenia. Wedtlug danych Warszawskiegedu Statystycznego
srednie miesiczne wynagrodzenie brutto na terenie Warszawy wpmsie roku 2007 r.
wynosito 3 715 zt. Przy zateniu 21% narzutu na wynagrodzenia oraz gdyj 168
godzin roboczych w miegiu daje to 26,8 zl/godz¢n Warta¢ t¢ przyjeto dla podray
stuzbowych (zwazanych z prag z wylaczeniem dojazdu do pracy).

Opierajc sk na danych zamieszczonych w studium ,Warsaw Urlramgport: Feasibility
Study of South-North Corridor. Stage 2A Report” (W&ins, 1996), przyjto koszt czasu
w zaleznosci od motywacji podrdy wg tabl. 5.20.

Tabl. 5.20 Warté& czasu w zalmosci od motywacji podray

% wartaci czasu w Wartaié czasu
Lp. Motywacja podray stosunku do podigy
. [zt/godz.]
stuzbowych

1 | dodomu 50% 13,4
2 |do pracy 50% 13,4
3 | do szkoty 25% 6,7
4 | nawysz uczelng 25% 6,7

5 | zakupy, ustugi 25% 6,7
6 |do hipermarketu, centrum handlowego 25% 6,7

7 | rozrywka, rekreacja 25% 6,7
8 | wizyta (towarzyska, rodzinna) 25% 6,7
9 | sprawy stubowe, interesy 100% 26,8
10 | podwaenie/odprowadzanie 25% 6,7
11 | inne 50% 13,4

Do obliczenia &rednionej wartéci czasu w transporcie indywidualnym wykorzystano
struktue motywacji podray uzyskam w ramach Warszawskiego Badania Ruchu 2005
(tabl. 5.21.).

Tabl. 5.21 Dobowy rozktad podrg w zaleznosci od motywacji (WBR 2005)

Lp. Motywacja podray Udziat podray
1 |dodomu 44,5%
2 |do pracy 25,6%
3 | do szkoty 1,7%
4 | nawysz uczelng 0,6%

5 | zakupy, ustugi 7,3%

6 | do hipermarketu, centrum handlowego 4,9%

7 | rozrywka, rekreacja 0,8%
8 | wizyta (towarzyska, rodzinna) 4,0%
9 | sprawy stabowe, interesy 6,0%

10 | podwaenie/odprowadzanie 4,2%
11 | inne 0,4%

Razem 100,0%

Wykorzystupc dane przedstawione w poiggych tabelach oragednie wynagrodzenie
godzinowe uzyskanostedniony ekonomiczny koszt czasu pasa w Warszawie w roku
2007 réwny 12,61 zt/h. W celu obliczenia waddioczasu w roku 2020 prafp wzrost
wartasci czasu w stosunku 0,75 do prognozowanego wzré¥uB. W tabl. 5.22
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przedstawiono scenariusz wzrostu PKB do roku 2@&@nariusz ten zostat opracowany
na podstawie Studium uktadu drég szybkiego ruchu w Pdl3ce

Tabl. 5.22 Prognoza rocznego wzrostu PKB [%)]

Rok PKB % Skumulowane
2007 5,20% 1,00
2008 5,10% 1,04
2009 5,00% 1,08
2010 4,90% 1,12
2011 4,80% 1,16
2012 4,80% 1,20
2013 4,70% 1,24
2014 4,60% 1,28
2015 4,60% 1,33
2016 4,50% 1,37
2017 4,50% 1,42
2018 4,40% 1,47
2019 4,30% 1,51
2020 4,30% 1,56

Przy powyszych zalaeniach uzyskano walé czasu pag@réw transportu
indywidualnego w roku 2020, rowri 9,7 zi/h.

5.6.5. Koszty wypadkow

Na tym etapie analizy nie uwzginiono korzygci uzytkownikow wynikapcych z r@nicy
prognozowanej liczby wypadkéw drogowych dla warantinwestycyjnych i wariantu
odniesienia.

5.6.6. Koszty inwestycyjne

Ekonomiczne koszty inwestycyjne (bez VAT) obejmipszty budowy jezdni, koszty
obiektow drogowych, koszty budowy mostu, koszty wyaw budynkéw (koszty wykupu
gruntu zestawiono oddzielnie, poniewse podlegaj one korektom).

Koszty inwestycyjne wariantu W1 wynosg 452,84 min zi, w tym:
e Koszty budowy jezdni: 163,65 min zi;
» Koszty obiektow drogowych: 6,00 min zt;
» Koszty budowy mostu: 220,40 min zi;
» Koszty wykupu mieszkadoméw: 45,00 min zi;
* Inne (dokumentacja, nadzory, promocja): 17,79 rhln z

Koszty inwestycyjne wariantu W2 wynosz 415,21 min zi, w tym:
o Koszty budowy jezdni: 143,60 min zi;
» Koszty obiektow drogowych: 6,00 min zt;

® Opracowanie realizowane przez Politechiiarszawsk na zlecenie GDDKIA; praca w toku.
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e Koszty budowy mostu: 220,40 min zf;
* Koszty wykupu mieszkadoméw: 29,00 min zi;
* Inne (dokumentacja, nadzory, promocja): 16,21 rhln z

Koszty inwestycyjne wariantu W3 wynosz 400,51 min zi, w tym:
e Koszty budowy jezdni: 130,60 min zt;
» Koszty obiektéw drogowych: 6,00 min zi;
» Koszty budowy mostu: 220,40 min zi;
* Koszty wykupu mieszkadoméw: 28,00 min zi;
* Inne (dokumentacja, nadzory, promocja): 15,51 rhln z

Obliczenie ekonomicznych kosztow inwestycyjnych vegato wykonania korekty
powyzszych kosztéw o efekty fiskalne. Zgodnie @MNigbiesl Ksiege” wartosé
wspotczynnika korekty przgjo w wysokdci 0,85. Obliczenia dotyaze korekty kosztow
inwestycyjnych o efekty fiskalne przedstawiono Wwit%.23.

Tabl. 5.23 Koszty inwestycyjne — korekta o efekty disie

Koszty Koszty
Wariant inwestycyjne | inwestycyjne po
[min z{] korekcie [mIn zi]}
1 452,84 384,91
415,21 352,93
3 400,51 340,44

* wskaznik korekty rowny 85,0%

Dodatkowo koszty inwestycyjne &orygowane w celu przeksztatcenia cen rynkowych w
kalkulacyjne. Jednale, ze wzgldu na wielké¢ wskanika korekty SCF réwnej 0,99, nie
przeprowadzono tej korekty, gdynie powodowataby ona istotnej zmiany wacio
kosztow. Obliczenia dot. wskaika SCF zamieszczono w tabl. 5.24.

Tabl. 5.24 Wskanik przeksztatce cen rynkowych w kalkulacyjne

I Tm X TX

Rok

[min PLN] [min PLN] [mIn PLN] [min PLN]

2003 265 133 3791 208 944 0
2004 325 596 5 869 272 102 0
2005 328 192 5 055 288 781 0
Razem 918 921 14 715 769 827 0
SCF 0,99 - - -

Zrédto: Rocznik Statystyczny 2006, | — wadomportu; Tm — warté podatkow i cet importowych;

X — wartasi¢ eksportu; Tx — wartd podatku eksportowego

Ostatnim elementem kosztowa skoszty wykupu terenu, ktore stanawisktadnik
ekonomicznych koszéw przedgiziecia. Poniewa na tym etapie analiz doktadne
okreslenie tych kosztow nie jest miowve, dokonano ich oszacowania.
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Koszty wykupu gruntu w poszczegolnych wariantacmesgz:
e W1-286,14 min zi;
e W2-76,11 min zi;
e W3-69,61 min zt

Zestawienie skorygowanych kosztow inwestycyjnycta gloszczegdlnych wariantow
inwestycyjnych przedstawiono w tabl. 5.25 — tabl. 5.27.

Tabl. 5.25 Zestawienie ekonomicznych kosztow inwaghych, wariant 1

Lp. Wyszczegolnienie [nlfl?fzzti]
1 | Koszty budowy jezdni 139,10
2 | Koszty obiektéw drogowych 5,10
3 | Koszty budowy mostu 187,34
4 | Koszty wykupu mieszk@domow 38,25
5 | Koszty wykupu gruntéw 86,14
6 |Inne 15,12
Razem 471,05

Tabl. 5.26 Zestawienie ekonomicznych kosztow inwagtych, wariant 2

Lp. Wyszczegolnienie [nlfl?fzzti]
1 | Koszty budowy jezdni 122,06
2 | Koszty obiektow drogowych 5,10
3 | Koszty budowy mostu 187,34
4 | Koszty wykupu mieszk@domow 24,65
5 | Koszty wykupu gruntéw 76,11
6 |Inne 13,78
Razem 429,04

Tabl. 5.27 Zestawienie ekonomicznych kosztow innagtych, wariant 3

Lp. Wyszczegolnienie [rrlfﬁfzzt}]
1 | Koszty budowy jezdni 111,01
2 | Koszty obiektow drogowych 5,10
3 | Koszty budowy mostu 187,34
4 | Koszty wykupu mieszkddomow 23,80
5 | Koszty wykupu gruntéw 69,61
6 |Inne 13,19
Razem 410,05

5.6.7. Koszty utrzymania

W analizie uwzgidniono koszty utrzymania infrastruktury — remont@kresowych,
czastkowych oraz utrzymania bigcego. Jako warté kosztow utrzymania przgfo relacg
1,5% w stosunku do naktadow inwestycyjnych poniegibh na realizagjbudowy jezdni,
obiektéw drogowych oraz mostu. Pray koszty utrzymania dla poszczegdlnych
wariantdw wynosz
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e W1-497 min zt
e W2-4,72 min zt;
e W3 -455min z.

W przeprowadzonej analizie ekonomicznej koszty ymrania wliczone zostaty do
kosztow inwestycyjnych.

5.6.8. Dane ruchowe

Do oceny korzgci uzytkownikéw wykorzystano dane z wykonanych prognezhu
sporadzonych dla godziny szczytu porannego dla roku 2028yli zaktadanego

pierwszego roku eksploatacji catej inwestycji. K@d obliczono jako rénice pomidzy

analizowanymi

wariantami

inwestycyjnymi,

a warianteodniesienia, przeliczgg

nastpnie uzyskane wiellk@i na wartdci roczne przy uwzgbnieniu wspoétczynnikow
udziatu godziny szczytu w dobie oraz zagniu 325 dni przeliczeniowych w roku. Wyniki
obliczen zestawiono w tabl. 5.28 — tabl. 5.31.

Tabl. 5.28 Oszezndci czasu podrdy pasaeréw samochoddéw osobowych. Rok 2020

Oszczdnasci czasu w| Roczna oszexings¢ czasu
Wariant godzinie szczytu podrézy
[pas.-godz.] [tys. pas.-godz.]
1 626 1 666
2 505 1 345
3 453 1206

*  Udziat godziny szczytu w dobie rowny 12,2%; 324 drzeliczeniowych w roku; pasarowie
samochoddw osobowych przy zagmiusredniego napetnienia 1,3 osoby/pojazd.

Tabl. 5.29 Oszegindsci pracy przewozowej w komunikacji indywidualnej.

Rok 2020 - wariant 1

Oszczdndici pracy ,,
Kategoria | przewozowej w godzinie Rocznsr;)esvzvcgzzj(r)l\jo\fgjpracy
pojazdu e ) [tys. poj.-km]
[POj.-km]
S. 0sobowy 3940 10 495
s. dostawcze 593 1 580
S. Ckzarowe 408 1088

* Udziat godziny szczytu w dobie réwny 12,2%; 3@6i przeliczeniowych w roku

Tabl. 5.30 Oszegnasci pracy przewozowej w komunikacji indywidualnej

Rok 2020 - wariant 2

Oszczdndici pracy ,,
Kategoria | przewozowej w godzinie Rocznsr;)esvzvcgzzj(r)l\?\fgjpracy
pojazdu szczytu ltys. poj.-km["
[POj.-km]
S. osobowy 3671 9781
S. dostawcze 554 1475
S. ckzarowe 365 973

* Udziat godziny szczytu w dobie réwny 12,2%; 3@6i przeliczeniowych w roku
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Tabl. 5.31 Oszegnasci pracy przewozowej w komunikacji indywidualnej
Rok 2020 - wariant 3

Oszczdndici pracy ‘
Kategoria | przewozowej w godzinie Rocznsrggvzvcggggﬁ;jpracy
pojazdu Eeca ) [tys. poj.-km]
[POj.-km]
S. 0sobowy 3529 9 402
s. dostawcze 535 1425
S. Cezarowe 360 959

** Udziat godziny szczytu w dobie rowny 12,2%; 3@6i przeliczeniowych w roku

5.6.9. Ocena efektywndci ekonomicznej

5.6.9.1 Wyniki analizy

Korzysci ekonomiczne w stosunku do wariantu odniesierbicoono dla roku 2020.
Wyznaczono wsgpny wskanik efektywndgci ekonomicznej ¢ pozwalagcy na wskazanie
najefektywniejszego wariantu inwestycji. W oblicisah przygto wartgé stopy
dyskontowej réwa 6%. Za pierwszy rok eksploatacji pretg rok 2020. Zatbono okres
eksploatacji inwestycji rowny 20 lat. Podsumowanprzeprowadzonych analiz
zamieszczono w tabl. 5.32. Zawiera ona, obok wynjaw wartdci wskanika
efektywndci ekonomicznej, tate wielkasci ekonomicznych kosztow inwestycyjnych oraz
korzyéci wynikajacych z oszczdnaici kosztow eksploatacji pojazdow, kosztow czasu,
kosztéw zanieczyszczenieodowiska.

Tabl. 5.32. Wyniki wsipnej analizy efektywniei ekonomiczne,;.

K Korzysci uzytkownikdw w roku 2020 [mIn zi]
oszty , .
: . . Wskaznik
Wariant | inwestycyjne koszty koszt
[min z{] czas eksploatacji |, Y ogo6tem &
! . srodowiskal
pojazdow

w1l 476,0 32,8 15,7 5,9 544 1,31

w2 433,8 26,5 14,2 4,9 45,6 1,21

W3 414,6 23,8 14,3 5,7 43,8 1,21

W wyniku przeprowadzonych analiz stwierdzonoze projekt w kazdym z wariantéw
poddanych analizie jest efektywny ekonomicznie. Nejyzsza wartasé wskaznika
efektywnosci ekonomicznej zostata oggnieta dla wariantu W1, a zatem wariant ten
nalezy uznaé za najefektywniejszy. Obliczony wskaniki efektywnosci et = 1,31
swiadczy o wysokiej efektywnéci ekonomicznej analizowanego wariantu W1.

144
“: TransEko



Studium Wykonalngci trasy i mostu Na Zaporze, na odcinku ul. Augusis— ul. Mréwcza

5.7. Wnioski z analizy wsgpne]

W | etapie opracowania studium wykonaloiopoddano analizie 4 warianty rozwoju sieci
drogowej Warszawy:

- Wariant O (,Nic nie robit”), w ktérym zata@zono brak dziata w zakresie budowy trasy
i mostu Na Zaporze.

- Wariant 1, w ktérym na calej diugmi Trasa Na Zaporze jest klasy G o przekroju 2x2
- G2x2.

- Wariant 2, w ktérym na odcinku od ul. Augustéwki do projekiemej ul. Bora
Komorowskiego Trasa Na Zaporze jest klasy G o pgak2x2 — G2x2, a od ul. Bora
Komorowskiego do ul. Mroéwczej trasa jest klasy @roekroju 1x2 — G1x2.

- Wariant 3, w ktérym na odcinku od ul. Augustowki do Watu Miegzyskiego Trasa
Na Zaporze jest klasy G o przekroju 2x2 — G2x2\Vatlu Miedzeszskiego do ul.
Mrowczej trasa jest klasy G o przekroju 1x2 — G1x2.

Warianty te zostaty uzgodnione z Zamawtgm w toku spotka roboczych. Celem tak
przyjetych rozwazan byto sprawdzenie namiwosci usytuowania trasy z punktu widzenia:
- potencjalnych kolizji z otoczeniem (zabudgw obiektami przyrodniczymi,
infrastruktun drogows) i z infrastruktug techniczm;
- potencjalnej atrakcyjrigi trasy z punktu widzenia obstugi ruchu.

Rozpoznanie przebiequ trasy prowadzi do gmagicych wnioskow:

1. Na odcinku lewobrzemym usytuowanie przysztej trasy nie napotyka nasfatowe
problemy lokalizacyjne. Trasa na catym odcinkuzmmnie przekrdj dwujezdniowy.
Przy zaktadanej szerokm pasa drogowego rownej 35m, skutkuje to ¢@mghcymi
kolizjami:

-z przewodami tlocznymi do oczyszczaldciekow KP 2x1000+1400 i z
cieptocagiem 2xDN 450 (na odcinku ul. Zawodzie od skmayania z ul.
Augustowki do ul. Luczniczej), przy czym usytuowaiasa drogowego urravi
zlokalizowanie tych urmlzer pod cagami pieszymi i rowerowymi,

-z pojedynczymi obiektami, gtdwnie o charakterze pgaarczym ogrodkami
dziatkowymi, przy czym kolizje w tym zakresie mply¢ zredukowane na etapie
szczegoOtowego projektowania i gdzenia przekroju poprzecznego

-z rzek Wilandwka i tacznic kolejowa prowadaca do EC Siekierki.

2. Na odcinku prawobrzeym, pome¢dzy Wish, a projektowaa Trasm Olszynki
Grochowskiej usytuowanie przysziej trasy rownieie napotyka na podstawowe
problemy lokalizacyjne. Trasa na catym odcinkuzmmnie przekrdj dwujezdniowy.
Przy zaktadanej szerokd pasa drogowego réwnej 35m, skutkuje to pojedymiz
kolizjami z obiektami mieszkaniowymi i gospodarczynakze w rejonie przysztego
skrzyzowania z ul. Trakt Lubelski.

Nie s to kolizje warunkujce realizag trasy drogowej, a & z nich mae zostéa
wyeliminowana na etapie szczegotowego projektowania

3. Na odcinku prawobrzsmym, pomedzy projektowan Tras Olszynki Grochowskiej, a
ul. Patriotow zidentyfikowano istotne dla budowyady problemy lokalizacyjne.
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Zarébwno w przypadku rozwzania trasy jako dwujezdniowej (pas drogowy o
szerokdéci 35m) jak i jednojezdniowe] (pas drogowy o szesgk 25m)
zidentyfikowano liczne punkty kolizji z obiektamii@szkaniowymi i gospodarczymi,
usytuowanymi wzdtz ul. Zwolenskiej (kolizje na dtugéci ok. 750m). Intensywrig
kolizji wskazuje na konieczré sprawdzenia zasad§w ograniczenia zaggu projektu
do skrzyowania z projektowanTras Olszynki Grochowskiej z midiwoscia dalszego
rozprowadzenia ruchu na terenie dzielnicy Wawer ykaszystaniem istniagego i
modernizowanego uktadu ulic.

Wykonane wsipne prognozy ruchu wskaaujna potencjalnie di¢ obcizenie
projektowanej trasy drogowej ruchem samochodowymakdymalne potoki ruchu
prognozuje s dla wariantu o najwyszym standardzie budowy trasy (na calej trasie
przekréj dwujezdniowy G 2x2) z ngieniem ruchu na odcinku mostowym na poziomie
3600 poj./godz./przekroj. Ograniczenie standarddoly trasy (przekrdj jednojezdniowy
na wschod od skrzgpwania z Walem Miedzesagkim bedzie prowadzi do zmniejszenia
natzen ruchu — na odcinku mostowym do 3200 poj./godz.knge(o 12%), a na ul.
Zwolenskiej z 1380 poj/godz./przekréj do 720 poj./godzéhrdj (o 48%).

Wstgpne oszacowanie kosztow trzech analizowanych wamanvskazuje,ze koszty
budowy trasy drogowej Na Zaporzedh miesci¢ sic w przedziale od 414 min zt + VAT
zgodnie z zakresem inwestycji odpowiaggm wariantowi 3 do 476 min zt + VAT
zgodnie z zakresem wariantu 1. W wyniku przeprowadg analizy ekonomicznej
stwierdzono, ze w kadym zaproponowanym wariancie analizowany projekst je
efektywny ekonomicznie. Najwgza warté¢ wskanika efektywneéci ekonomicznej
osiagnigta zostata dla wariantu W1, a zatem wariant tentyna etapie analizy natg
uzna za najefektywniejszy. Obliczony wskaki efektywnaci et = 1,31swiadczy o
wysokiej efektywnéci ekonomicznej.

Na podstawie przeprowadzonych analizepsiych, w uzgodnieniu z Zamawiaym, do
analiz w Il etapie opracowania zarekomendowancgpapgce warianty rozwjzania trasy:

- Wariant O (,Nic nie robic”), w ktérym zat@zono brak dziata w zakresie budowy trasy
I mostu Na Zaporze.

- Wariant I, w ktérym na odcinku od ul. Augustowki do ul. Mrénej jest klasy G o
przekroju 2x2 — G2x2,

- Wariant 1l , w ktorym Trasa Na Zaporze jest ograniczona doinéedc od ul.
Augustéwki do Trasy Olszynki Grochowskiej i jesa&y G o0 przekroju 2x2 — G2x2.

Ponadto do analiz wariantow | i Il przyp nas¢pujace zataenia:
- Trasa Na Zaporzeghzie powiazana z Tras Olszynki Grochowskiej i ul. Zwoleska w
formie skrzyowania w poziomie terenu z petwymiam ruchu,
- Trasa Olszynki Grochowskiej zostanie dodatkowo poana z:
* Walem Miedzeszyskim, na potudnie od POW,
« POW za pomag jezdni zbiergjco-rozprowadzacych ruch z wzia Walu
Miedzeszyiskiego z POW,
e ul. Przewodow,
e ul. Panny Wodnej,
e ul. Lucerny,
e ulica zbiorcz stanowica pofaczenie Trasy Olszynki Grochowskiej z ul Nowo-
Bora Komorowskiego,
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e Tras Siekierkowsk,
e ul. Grochowsk,

e ul. Zabranieck,

e ul. Swojsk,

e ul. Ltodygows,
e ul. Radzymnhska,
e Trasm AK,

* Tras Mostu Pétnocnego.

- Zostanie podwiszony standard drogi wojewddzkiej nr 801 (dwie fee)d a w
prognozach ruchu oprocz wszego standardu zostanie uveigliona maliwosé
przenoszenia giruchu mgdzy drogy nr 801 i drog krajowa nr 17,

Zatozenia te zostaly uwzglinione w ostatecznych prognozach ruch dla posztzggo

horyzontéw czasowych i byly podstawpracowania kicowej analizy ekonomiczne.
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6. KONCEPCJA ROZWI AZANIA TRASY — ETAP Il

6.1.

Warianty analizy

Na tym etapie opracowania poddano analizie 3 wgrigbzwizania trasy:

Wariant O (,Nic nie robic”), w ktérym zal@ono brak dziata w zakresie budowy trasy
I mostu Na Zaporze.
Wariant I, w ktérym na odcinku od ul. Augustowki do ul. Mréaeg jest klasy G o
przekroju 2x2 — G2x2,
Wariant 1l , w ktorym Trasa Na Zaporze jest ograniczona doinkac od ul.
Augustéwki do Trasy Olszynki Grochowskiej i jesa&y G o0 przekroju 2x2 — G2x2.

SzczegOtowy przebieg trasy zostat przedstawionygeéct rysunkowej na rys 4a-g.
Ponizej, w tabl. 6.1 przedstawiono charakterygtykbu rozwazan inwestycyjnych
wariantow trasy.

Tabl. 6.1 Przebieg trasy w wariantach z uwdgieniem kolizji z uktadem drogowym

—

—

L.p | Pikietar | Rodzaj kolizji | Koncepcja rozwjzania
Wariant | i I
Skrzyzowanie Trasy z ul. Skrzyzowanie troj-wlotowe sterowane sygnali
1 0+125 Augustowki + przejcia dla SKrzy: ) ygnailza
- . . swietlna.
pieszych i rowerzystow
5 04530 Przegcie dla pieszych i Przefcie sterowane wzbudzan sygnalizaci
rowerzystow swietlna.
Skrzyzowanie Trasy z ul. . : )
3 0+800 rucznicz, + przecia dia Skrzyzgwa_mg _ cztero-wlotowe steroware
. . . sygnalizacj swietlna.
pieszych i rowerzystow
4 1+150 Rz. Wilanéwka Most.
Skrzyzowanie Trasy z ul. Syt+ . , .
5 14450 przeficia dia pieszych i $k_rzyzowame troj-wlotowe sterowane sygnaliza
- swietlna.
rowerzystow
6 1+720 BOCZﬂICB..kO!ejOYVB. do EC Estakada.
Siekierki
Skrzyzowanie Trasy z Wezet dwupoziomowy, skrzpwania z 4cznicami
2+050 . . . e
7 - planowan ul. Czerniakows# | w dwoch poziomach sterowane sygnalizaeyieting
Bis + przejcia dla pieszych i | + jedna #cznica bezp@rednia (z mostu na p6inoc fga
2+300 . . )
rowerzystow ul. Czerniakowsk-bis).
2+250
8 - Rz. Wista Most
3+450
Wezet dwupoziomowy, skrzpwania z 4cznicami
3+450 Skrzyzowanie Trasy z ul. Wat | w dwéch poziomach sterowane sygnaliageyieting
9 - Miedzeszyiski + przejcia dla | + dwie hcznice bezpgrednie (z mostu na potudnje
3+700 pieszych i rowerzystow w ul. Wat Miedzesziski i z ul. Wat Miedzeszyski
na zachod na most).
Skrzyzowanie Trasy z
planowan ul. Nowo-Zabielsk | Skrzyzowanie cztero-wlotowe sterowane
10 4+125 b . ; o
+ przefcia dla pieszych i sygnalizacj swietlna.
rowerzystow
11 4+510 Skrzyzowanie Tras_y Z ul. Trakt Estakada, brak wymiany ruchu.
Lubelski
Skrzyzowanie Trasy z Skrzyzowanie cztero-wlotowe sterowane
12 4+760 planowan ul. Nowo-Bora sygnalizacj swietlna. Ul. Nowo-Bora
Komorowskiego + przégia dla | Komorowskiego przeditona na potudnie do ul.
pieszych i rowerzystow Cylichowskiej.
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Lp | Pikietaz Rodzaj kolizji Koncepcja rozwizania
Skrzyzowanie Trasy z
planowan ul. 10-KDL + Skrzyzowanie cztero-wlotowe sterowane
13 5+310 Y . . R
przegcia dla pieszych i sygnalizacj swietlna.
rowerzystéw

Skrzyzowanie Trasy z
planowan Tras Olszynki Skrzyzowanie  cztero-wlotowe  dwupoziomovie

14 5+730 Grochowskiej + przégia dla | sterowane sygnalizacjwietina.
pieszych i rowerzystow
Wariant |
Skrzyzowanie cztero-wlotowe sterowane
Skrzyzowanie Trasy z ul. sygnalizacj $wietlna. Skrzyzowanie funkcjonuje do
Zwolenska i planowan ul.65- | czasu powstania Trasy Olszynki Grochowskiej.
15 6+025 L ) . . ; , .
KDD+ przegcia dla pieszych i | Nastpnie zostaje przebudowane na skayanie
rowerzystéw funkcjonupce na tzw. ,prawe skty” z sygnalizacy
wzbudzan dla pieszych i rowerzystow.
6+390 Skrzyz_owame :I'rasy z ul. Skrzyzowanie sterowane sygnalizacj swietlna.
Zonkilowa i Péinocn, + . . .
16 - rzeicia dla pieszveh i Skrzyzowanie cztero-wlotowe 0 przesgtych
6+450 przes pieszy wlotach ul.Zonkilowej i Pétnocne;j.

rowerzystow

Skrzyzowanie Trasy z ul.
17 6+610 Rogatkow + przegcia dla Skrzyzowanie na tzw. ,prawe sity”
pieszych i rowerzystow

Rondo wg opracowania ,Przebudowa Q.
Zwolenskiej i Zegaiskiej na odcinku ul. Mrowczd,
ul. Pazarskiego z wariantowym przgjem nad (pod
linia kolejowa w Warszawie.” Wykonanego prz¢z
firme Profil Sp. z 0. 0. czerwiec 2006 — wariant 2q (3
ronda) rekomendowany.

Skrzyzowanie Trasy z ul.
18 6+800 Mréwcza + przegcia dla
pieszych i rowerzystow

W wariancie | zatoono funkcjonowanie 11 skrzgwan oraz dodatkowo 2 prz&j dla
pieszych sterowanych sygnalizagwietlna. W wariancie 2 zatmno funkcjonowanie 9
skrzyzowan i 1 przegcia dla pieszych sterowanych sygnalizagyietina.

6.2. Analiza techniczna

6.2.1. Koncepcja rozwigzania trasy drogowej

W opracowaniu przyfo rozwihzania projektowe jak dla klasy ulicy G, zgodnie z
Rozporadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiagl@rogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43, poz. 430).

Przygto nasgpujace zataenia projektowe:
» ulica klasy G, prowadzona na terenie zabudowy,
» predkaos¢ projektowa — 60 km/h,
* predkos¢ miarodajna — 80 km/h,
* przyjety przekrdj poprzeczny — 2x2,
» szerokd¢ pasa ruchu — 3,0-3,5m
» szerokd¢ pasa dzielcego — 2,0-5,5m,
» szerokd¢ w liniach rozgraniczagpych — 35m,
* obustronne chodniki — 2x1,5m,
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e obustronne, dwukierunkoweiezki rowerowe — 2x2,5m,
» skarpy nasypéw o pochyleniu 1:3 —1:1,5,
* nosnosé nawierzchni 115 kNA

Os trasy

Catkowita dtugé¢ trasy i mostu Na Zaporze wynosi ok. 6,8 ms. téasy zostata przgia
zgodnie z ustaleniami opracowania pt. ,Prace shndioncepcyjne dla Trasy Na Zaporze
wraz z mostem Na WWe”, BPRW, Warszawa 2000.$Qa jest zgodna w zasadniczej
czesci z ustaleniami jia uchwalonych a tate przygotowywanych MPZP dla tych rejonow.
Na rys 4a-g przedstawiono plan sytuacyjny trasy zwea oznaczeniem odcinkow
biegracych w poziomie terenu, na nasypach, estakadadtz@a s$amej cgci mostowej.

Linie rozgraniczajce

Nalezy zaznacz§, ze dla rozpatrywanej trasy nie ma w c¢kszaci przypadkow
jednoznacznie ustalonych linii rozgranicgajch. W przewazajacej czsci uzyskane kopie
mapy zasadniczej zawiesaps i linie rozgraniczajce dla Trasy Na Zaporze wrysowane na
podstawie wydanych przez BPRW w 2000 r. danychrtieznych w skali 1:500. Niestety
MPZP zmieniaj te ustalenia przesuvegj w wielu miejscach linie rozgranicaap w da¢
dowolny, niczym nieuzasadniony sposéb. Maleakze zauway¢, ze linie rozgraniczage
zaproponowane przez BPRW w 2000arngekiedy wezsze nk wymagane minimalne 35m
dla trasy G2x2 (np. na ul. Zawodzie). Z tego wdgl a take z powodu innego
rozwiazania wztéw z ul. Czerniakowskbis oraz z ul. Wat Miedzesagki proponowany
przebieg trasy wielokrotnie nie nd® sic w dotychczas planowanych dla niej liniach
rozgraniczajcych, co przedstawiono na rys4a-g Ewentualne, daaelzmniejszenie
szerokaci linii rozgraniczagcych (ponkej 35m) musi wqzat sSie z wykonaniem
szczegotowej analizy usytuowania wszystkich eledaritasy, co powinno liywykonane
na etapie szczego6towego projektowania, przed unyskadecyzji lokalizacyjnej.

Dostepnaosé trasy

Zgodnie z Komentarzem do Warunkow technicznychimagowinny odpowiada drogi
publiczne i ich usytuowanie, Warszawa 2002, ulitask G powinna w ograniczonym
stopniu obstugiwa bezpdrednie otoczenie. Dopuszcza; skrzyowania lub wzly z
drogami klasy L (D — w wyjtkowych przypadkach) i drogami vwszych klas, odsp
miedzy nimi powinien by nie mniejszy ni 500m (400m w wytkowych sytuacjach).
Odlegtaci migdzy skrzyowaniami dla planowanej Trasy przedstawiono w té&oP.
Dodatkowo, w kolejnych etapach projektowania malprzewidzi€ ograniczon liczbe
zjazdéw do nieruchonsoi.

Tabl. 6.2 Odlegtéci migdzy skrzyowaniami na Trasie Na Zaporze

L.p.| Pikietaz Skrzyzowanie z ulig Odlegtosé

1 0+125 Augustowka

675
2 0+800 tucznicza

650
3 1+450 Syta

600
4 2+050 Planowana ul. Czerniakowska-Bis

1650
5 3+700 Wat Miedzeszgki

425
6 4+125 Planowana Nowo-Zabielska
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635
7 4+760 Planowana ul. Nowo-Bora Komorowskiego

550
8 5+310 Planowana ul. 10-KDL

420
9 5+730 Planowana Trasa Olszynki Grochowskigj

295
10 6+025 Zwoléska i planowana ul. 65-KD

405
11 6+430 Zonkilowa i Pétnocna

370
12 6+800 Mréwcza

Na wickszasci swojego przebiegu Trasa wpisuje, sv istniepca sie ulic i z tego powodu
utrudnione jest zapewnienie optymalnych, z punkidzenia projektowego, odlegia
miedzy skrzyowaniami. W ramach studium zatmo brak skrzyowania planowanej
Trasy z ul. Trakt Lubelski, jednak obstuga obsaamdtuz tej ulicy bedzie zapewniona w
sposOb wystarczagy poprzez planowanul. Nowo-Bora Komorowskiego (egciowo
poprzez wykorzystanie ul. Cylichowskiej) i ul. Novi@abielsk. Nalezy zauwayg, iz
odlegta¢ pomigdzy planowaa Tras Olszynki Grochowskiej i skrzpwaniem z ul.
Zwolenska jest take niewystarczapa (295m), naley przewidzi€é zasapienie
skrzyzowania z ul. Zwoléska w momencie powstania TOG na skrawanie na prawe
skrety. Odlegid¢ pomikdzy skrzgowaniem o  przesugych wlotach —
Zonkilowa/Pétnocna i ul. Mréwezwynosi 370m i powinna zostaachowana w dalszych
pracach projektowych.

Ruch pieszy i rowerowy

Na catej dlugéci trasy i mostu Na Zaporze przewidziano obustromsgtuowanie
chodnikéw o szerok@i minimum 1,5m oraz dwukierunkowydtiezek rowerowych o
szerokdci 2,5m. Przewidziano przgjia dla pieszych oraz przejazdy dla rowerzystow w
miejscach kolizji z ulicami poprzecznymi. W dalshypracach projektowych nale
zZwrocik uwagr na zachowanie gjtosci proponowanych ggow pieszych i rowerowych
oraz zapewnienie im bezpiecznego i tatwego pceejprzez punkty kolizji. Miejscami
szczegolnie trudnymi, ze wzglu na lokalizagj tacznic, & wezet z ul. Wat Miedzeszski

I z planowan ul. Czerniakowsk-Bis.

6.2.2. Koncepcja rozwigzania odcinka mostowego

Rozwgzania przestrzenne

Czs$¢ mostowa Trasy Na Zaporze obejmuje obszar pdnyi  watem
przeciwpowodziowym na lewym brzegu Wisty i watenzgriwpowodziowym na brzegu
prawym oraz estakadowe pragg nad ul. Czerniakowslbis i ul. Wat Miedzesziski.
Odlegta¢ ta, liczona wzdha osi trasy wynosi ok. 1400m. Jednym z podstawowych
zatazen projektowych byto takie usytuowanie podpor, abynvare mazliwosci unikmaé ich
sytuowania w nurcie rzekidest to wane w zwazku z uniknigciem prowadzenia prac
budowlanych w nurcie rzeki i tym samym ghi?vym obnizeniem kosztow inwestycji.
Zalozenie takie wynika tate z konieczngéri spetnienia wymogéw ekologicznych.

W studium rozwaono 4 koncepcje rozwzania odcinka mostowego.
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W koncepcjach nr 1, 2 i 3 most zostat zaprojektowgako belkowy, przy czym w
koncepcjach 1 i 3 jako dwie niezate, konstrukcje rime, a w koncepciji nr 2 jako jedna
konstrukcja néna.

W koncepcjach tych od lewego brzegu rzeki i nadtemrWisty przewidziano most
gtébwny o konstrukcji belkowej o diugoi 420m (115m+190m+115m) z jagdyora.
Dodatkowo, w obgbie wezta z ul. Czerniakowskbis, wprowadzono pezato o diugaci
58m. Po stronie prawej, na terenie zalewowym, jakrowano 14-prgstowa estakad
takze o konstrukcji belkowej a¢znej diugéci 885m (90+75+12x60m). W tym, w aitnie
wezta z ul. Wal Miedzeszski, przewidziano 2 pesta o dlugéci 60m i jedno 40m,
siegajace za ul. Panoramy.

Catkowita dtugé¢ obiektow w koncepcjach 1-3 wynosi 1403 m. Belkiwtazano w
postaci dwigarow skrzynkowych (stalowych lub betonowych) i ketonow plyta
pomostu.

W koncepcji nr 4 zaproponowano symetrygkonstrukcg podwieszoa o diugaci 540m
(2x 270m), wraz z dwoma mgtami dodatkowymi po obu stronachefz podwieszonej
(45m na lewym brzegu Wisty i 60m na prawym). Pooadt obkbie wezta nad ul.
Czerniakowsk bis przewidziano wiadukt o diuga 58m), a na prawym brzegu ¢éé

dojazdow o lacznej dlugéci 720m (12*60m). W olgbie wezta nad ul. Wal
Miedzeszyiski przewidziano wiadukt o diugo 160m. (2*60m + 40m), 4czna dtugeéc

obiektu wynosi 1403m. Wysoké pylonu przygto réwra 115m.

Przykto dwa zalgenia dotyczce rzdnej spodu konstrukcji mostu @ilzy watami.
Rzedna ta musi by co najmniej rowna obecnejgdnej watu przeciwpowodziowego plus
0,5m oraz mié wartg¢ nie mniejsz niz 88.19 w uktadzie warszawskim (tajak przygto
dla mostu Péinocnego).

Zatozenia komunikacyjne dla mostu

Przyjgto nasgpujace zataenia projektowe:

e ulica klasy G, prowadzona w terenie zabudowanym,

* predkas¢ projektowa — 60 km/h,

e przekroj typu G 2/2,

e szerokd¢ pasa ruchu 3,50m,

» szerokd¢ linii rozgraniczagcych — 35m,

» obustronne chodniki dla pieszych — 2 x 1,5m,

» obustronne, dwukierunkowseiezki rowerowe — 2 x 2,5m.

Rodzaje obaizen
* nosnos¢ nawierzchni 115 kNA&
» Kklasa obcizen mostowych — A i Stanag 2021, klasa 150.

Podstawowe charakterystyki geometryczne obiektutowego

Przesta nurtowe
Szerokd¢ catkowita B=28,52 m (wersjali3)
= 26,43 m (wersja 2)
= 28,79 m (wersja 4)
Wysokas¢ konstrukcyjna Hc = ok. 4,00 m
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Estakady dojazdowe na terenie zalewowym
Szerokd¢ catkowita B= j.w.
Wysoka¢ konstrukcyjna Hc =ok. 2,50 +3.00 m

Rozwgzania materialowe

W koncepcjach 1, 2 i 4 zatono, ze konstrukcja gwigarow zaréwno prgsta nurtowego
jak i estakady zostanie wykonana jako stalowa GBI5M lub S420M). Natomiast piyta
pomostu we wszystkich koncepcjach oraavidary w koncepcji nr 3 jako wykonana z
betonu klasy C35/45 lub C40/50). Podpory przewidazigako zelbetowe i wykonane z
betonu C30/37 lub C35/45. Ponadto, przewidziano omgkie fundamentow z betonu
klasy C25/30. We wszystkich elementazblbetowych zalpono wykorzystanie stali
zbrojeniowej B500. Mgliwe jest take zastosowanie konstrukcji gponych (jako
alternatywa dla konstrukcjielbetowych).

Kolorystyka

W studium zataono,ze:

* powierzchnie wszystkich elementow betonowych zastpokryte warstw betonu
architektonicznego,

» stupki barierki oraz pochwytela wykonane ze stali nierdzewne.

Instalacja elektryczna —swietlenie

Przygto, ze &wietlenie wytkowe dla pieszych i rowerzystOw zostanie umiesnezw
beleczkach krawdziowych o przekroju skrzynkowym, jako spigeg kaice wspornikow
pomostu, w rozstawie co 1,50m peuary stupkami barierki. @vietlenie jezdni bda
zapewnié indywidualnie zaprojektowane stupy rozstawionelfugasci mostu co 30 m.

Instalacja wodno-kanalizacyjna — odprowadzenie waghdowych

Gorna powierzchnia ustroju nkego ma poprzeczny spadek dwustronny, do
kraweznikdw, réwny 2,0%. Przy nich zaproponowano zlokaWano odwodnienia
liniowego zbierajcego wody opadowe z pomostu i odprowagizajje wykorzystujc
spadek podiny catej konstrukcji wynoszy 0,5%, na kace obiektu, do przyczotkdw.
Stamtd, systemem rur spustowych, woda amoby odprowadzana wzdiu scian
czotowych przyczotkdw do kanalizacji ogélnosptawne;j

Warunki geotechniczne i hydrologiczne

Przygto jako dane wygciowe do niniejszego opracowania wyniki bada
przeprowadzonych na zlecenie BPRW z 2000 roku.

Rodzaj posadowienia

W koncepcjach w ktorych wygtuja podpory nurtowe, przgjo, ze keda posadowione na
fundamentach skrzyniowych albo palowych. Pozosiatipory leda oparte na palach.

Podpory

W projekcie zataono, ze podpory skrajne dola petngciennymi przyczotkami
zelbetowymi. wybudowanymi w linii watéw przeciwpowddwych. Podpory pgednie w
przypadku koncepcji nr 1 i 3 przewidziano jako deétie dla kadej konstrukcji niogcej.
Na kazdej podporze przewidzianoAgska czaszowe lub garnkowe, podpigeajdwigary
skrzynkowe ustroju niagego (dwa pod kalym dzwigarem).
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Konstrukcja niogca

W koncepcjach 1 i 3 przewidziano dwie niezake, dla kadego kierunku ruchu
konstrukcje néne. W koncepcjach 2 i 4 przewidziano zasadniczogj&dnstrukcg nasna,
przy czym w koncepcji 4 na odcinku nurtowym rozmano jako podwieszana na
prawym brzegu rzeki, ze wzglu na obnienie kosztow inwestycji, zaproponowano
zastosowanie oddzielnych konstrukcji z betongsprego

Koncepcja 1

Dwa mosty o konstrukcji belkowej o przekroju skrkgwym, o statej wysoksei (w czsci
nurtowe] maliwe jest zaprojektowanie o zmiennej wysé&) i z dwoma osobnymi
obiektami dla kadego kierunku ruchu. Prayp, ze przyczoétki kda wspdlne dla obu
konstrukcji. Natomiast filary dma rozdzielone, ale posadowione na wspolnym
fundamencie. Konstrukgjniosaca rozwiazano jako zespolantypu stal — beton.. W egci
nurtowej, dwigary stalowe mog by¢ wykonywane metagd wspornikows lub metod
nasuwania. Ptyta pomostu by wykonywana metagd, szalunku traconego”.

Koncepcja 2

Jeden most (dla obu kierunkéw ruchu) o konstruiejkowej i 0 przekroju skrzynkowym
o statej wysokeéci. Relatywnie dtugie wsporniki ptyty pomostu podpazastrzatami z rur
stalowych. Ustrdj niagy rozwihzano jako konstrukejzespolon, typu stal — beton. W
czesci nurtowej, awigary stalowe mog by¢ wykonywane metagd nasuwania. Plyta
pomostu mee by¢ realizowana meted,szalunku traconego”.

Koncepcja 3

Dwa mosty (po jednym dla kdego kierunku ruchu) o konstrukcji belkowej i o gkmoju
skrzynkowym o zmiennej wysoka (w czsci nurtowej). Przyczotki rozvazano jako
wspolne dla obu konstrukcji, a filary jako rozdpieé, przy czym oparte na wspoélnym
fundamencie. Zaproponowano wykonanie konstrukcpsatiej z betonu sgronego,
wykonywanego na mokro. W i nurtowej, konstrukcja ni@ by wykonywana metogd
wspornikowva.

Koncepcja 4

Jeden most(dla obu kierunkow ruchugktadajicy sk z czsci podwieszonej (nad nurtem
rzeki) i belkowej (nad terenami zalewowymi). Zadoo, ze konstrukcja podwieszona
bedzie sktadd sic z jednego, ustawionego centralnie wzgm obu preset
podwieszonych betonowego pylonu oraz ze staloweggztowego ustroju nigsego o
statej wysokéci, na ktérym wylana zostanie betonowa piyta poonogiaproponowano
wykonanie konstrukcji niegej jako zespolonej, typu stal — beton z gphgomostu
realizowan metod, ,szalunku traconego”. G&¢ belkowa obiektu mee by kontynuacy
czesci podwieszonej (zalecane na lewym brzegu rzeke) naaze by rowniez wykonana
tak jak w koncepcji 3 (na prawym brzegu).

Urzqdzenia dylatacyjne

W zaleznosci od wersji obiekt mostowy powinien byodzielony na cgci rozdzielone
urzadzeniami dylatacyjnymi typu modutowego. Proponuje modziat na dwie egci w
obrebie weztéw z ul. Czerniakowskbis i Watem Miedzeszgkim, na cz$¢ nurtows oraz
na dwie cgsci na terenie zalewowym. Liczba gset w kadym wariancie powinna gy
opracowana na etapie projektu budowlanego.

Nawierzchnia na jezdniach, drogach rowerowych i adrkach

Powierzchnia pomostu powinnadyabezpieczona izolacjermozgrzewaln z wyjatkiem
cze$ci pod chodnikami i drogami rowerowymi, ktére pomynby pokryte izolacjo -
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nawierzchna w postaci natrysku epoksydowo - poliuretanowegozeWwidziano
nawierzchng drogows w postaci dwoch warstw asfaltu o grigbicb + 5¢cm.

Zabezpieczenie antykorozyjne

Zatozono, ze wszystkie elementy stalowe zostaabezpieczone powlgkmetalizacyjim o
grubaci 200 um oraz warstw farby uszczelniacej o odpowiednio dla danego elementu
dobranym kolorze. Nie przewidujeesipecjalnego zabezpieczania elementoéw betonowych.
Ciegna podwieszenia powinny dyabezpieczone wedtug technologii opracowanej przez
ich producenta.

System odwodnienia

Odwodnienie konstrukcji powinno byapewnione poprzez odpowiednie zaprojektowanie
spadkéw poprzecznych i podhwch, a take system wpustéw i rur odprowadmajch
wodk z obiektu. Dodatkowo w okolicach dylatacji orazdg kraweznikdw przewidziano
zainstalowanieaggzkow.

Technologia wykonania i montar mostu

W studium przewidziano metody elimimgg prace budowlane prowadzone w nurcie
rzeki. Ustrdj nény przset nurtowych mge by nasuwany z lewego brzegu, ac&d
dojazdowe mog by¢ wykonywane na rusztowaniach. W przypadku koncepcy@ most
podwieszony powinien ldgywykonywany metogl nawisovd.

Eksploatacja obiektu

Obiekt powinien by poddawany przegtlom zgodnie z obowktujacymi przepisami.
Ponadto, wskazane jest, aby byt myty, co najmmieg cazy do roku.

6.2.3. Koszty realizacji odcinka mostowego

Przygto dluga¢ catlkowita odcinka mostowego jako rownl403 m. W tabl. 6.3
przedstawiono zestawienie kosztéw budowy, bez VAT.

Tabl. 6.3 Koszty konstrukcji mostu w poszczegolnyohdepcjach mostu

Nr Szerokéé | Powierzchnia pomostl  Koszt 1 mi Koszt
koncepcji| pomostu [m] [m?] powierzchni [€]| catkowity*[€]
1 27.52 35 859 1700 65,6 min
2 26.63 34 699 1650 61,6 min
3 27.52 35 859 1500 57,9 min
4 27.52,28.79| 4 403+15547+19 264 1700,2200,1500 70,6 min
* bez hcznic.

6.2.4. Analiza poréwnawcza rozwizan konstrukcyjnych odcinka mostowego

Podejmujc sk oceny poszczegoblnych wariantéw konstrukcji mosticte pod uwag
szereg kryteriow o tnej wadze i ronym stopniu mierzalrizi. Naleza do nich koszty
inwestycji, koszty utrzymania i w konsekwencji ttesg obiektu, a take lokalizacja. W
przypadku dwoch pierwszych kryteribw decyghyim czynnikiem jest rodzaj konstrukciji i
jej wyposaenie. Innymi czynnikami wptywagymi na wybor rozwizan konstrukcyjnych
sa: stopiér spetnienia wymogéw komunikacyjnych (w tym zapewrgebezpieczgstwa
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uzytkownikéw), warunki hydrologiczne, warunki geologhe, uwarunkowania
ekologiczne i walory estetycznie.

W niniejszym studium wykonaldoi przedstawiono 4 koncepcje roazania
konstrukcyjnego obiektu mostowego przez \Wis& to trzy skrzynkowe koncepcje
belkowe (koncepcja 1, 2 i 3) oraz jedna koncepodwieszona (koncepcja 4). W trzech
przypadkach (koncepcja 1, 2 i 4) przewidzianovidary stalowe, a w koncepcji 3
dzwigary z betonu speonego. We wszystkich przypadkach zahoo,ze pomost zostanie
wykonany zzelbetu. Naley dod&, ze o ile w przypadku mostéw belkowych rodzaj
przekroju poprzecznego musidyachowany na catej diugm mostu, o tyle w przypadku
mostu podwieszonego move 3 dwa sposoby rozwkania przekroju poprzecznego —
osobny dla agci nurtowej (podwieszonej) i osobny dlagéa zalewowej ( tu mzna
zastosowaalbo koncepgj 1 albo 3).

Wybér konstrukcji mostu nie nie nie uwzgidniat rozwiazaar konstrukcyjnych wztow.
W tym konkretnym przypadku, azet z ul. Czerniakowskbis., lzdzie czynnikiem w diej
mierze determingcym rozwigzanie konstrukcyjne mostu z uwagi na fakt péclaj nurtu
Wisty w bezpdrednie gsiedztwo watu przeciwpowodziowego. Dlatego koniecpst jak
najdalsze od brzegu usytuowanie pierwszej podpdeginoczénie szeroko rozumiane
mozliwosci techniczne (analiza statyczno — wytrzymdaiowa, technologia monta,
zastosowany materiat konstrukcyjny), w przypadkundtaukcji belkowej, nakazuj
lokalizacg tej podpory nie dalej jak 110 — 120 m od przycaotkWieloletnie
doswiadczenia projektantow wykonawcow i ghuutrzymaniowych pokazajréwniez, ze
rozpietos¢ przesta mostu belkowego nie powinna przekr&c2@0 m.

Z kolei ten fakt, przy zdeterminowanej warunkamidiofogicznymi rzdnej spodu
konstrukcji powoduje wyniesienie niwelety drogi mascie na wysoké& od 6 do 10 m
powyzej spodu konstrukcji, w zataosci od wariantu.

W przypadku podwieszonej konstrukcji mostgdza niwelety drogi na ndoie jest co

najwyzej 3,5 do 4,0 m ponad spdd konstrukcji przy jedesoym oddaleniu pylonu od
lewego brzegu na odlegi®310 m (podpora matego, odeajacego przsta brzegowego o
dtugasci 45 m pozostaje bardzo blisko brzegu lub nawederenie suchym).

Jest oczywisteze rzdna niwelety na migie determinuje r&ng niwelety na wzle z ul.

Czerniakowsk bis. Im jest ona wisza tym konstrukcje estakadeza s wyzsze.

Analizujac podane koszty i rysunki konstrukcyjne mostu Wjdee koszt budowy mostu
jest tym mniejszy im wiszy jest most i co za tym idzie estakadgzia. Wiadomo
réwniez, ze wraz ze wzrostem wysod@ estakad rénie koszt ich realizacji. 4czac zatem

koszt budowy wzta z Czerniakowskbis z kosztem budowy mostu przez Wiskyskuje

sie¢ w zasadzie zhibny koszt realizacji kalego z czterech wariantow. W zwku z

powyzszym, nie tylko koszt budowy powinien decyddéwa wyborze wariantu do
realizaciji.

Z kolei wyniki analiz trwatéci i doswiadczenia st utrzymaniowych zebrane np. w
Systemie Gospodarki Mostowej pokaguje trwal@dé mostow betonowych jest mniejsza
niz stalowych. W warunkach polskich wynosi ona odpalnie okoto 60 i 80 lat, z
tendencg do wydtwania s¢. To przemawia za wybraniem jednego z wariantow
konstrukcji stalowej (nr 1, 2 lub 4).

Biorac pod uwag koszty utrzymania nie wygtuja wyrazne r&nice midzy mostami
betonowymi i stalowymi, za wyikiem mostoéw betonowych prefabrykowanych, ktérych
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utrzymanie jest drsze i 9 one mniej trwate i wykonane z betonu wylewanego na
mokro.

Kolejnym kryterium wyboru g warunki hydrologiczne. Ten czynnik wyrde przemawia
za budow konstrukcji podwieszonej, bowiem pylon jest usymaoy wprawdzie w
wodzie, ale poza gtéwnym nurtem. W przypadku wsdghtwariantow belkowych jedna
podpora jest usytuowana w nurcie, co mgghwie podraa i utrudnia realizagj
konstrukcji. Takie usytuowanie generalnie pogartai@e warunki hydrologiczne, co
napotyka sprzeciw sib zajmujcych se gospodark wodm, jako wptywapce negatywnie
nasrodowisko.

Nie bez znaczeniagstakze uwarunkowania ekologiczne, a w szczegétnofakt
usytuowania mostu na obszarze ,Natura 2000”. Ocmmvibudowa kadego rodzaju
mostu stanowi ingerengjw srodowisko. Przestrzegaj jednak odpowiednich przepisow
np. dotycacych prowadzenia budowy w czasie okregyolvego ptakow czy konieczéwm
odnowienia po zakezeniu budowy szaty §bnnej w rejonie mostu maa odtworzy
srodowisko pierwotne. Dawiadczenia z eksploatacji kilkku wybudowanych w tstzh
latach mostow podwieszonych, w tym czterech przegt/\2 w Warszawie i po jednym
w Gdasku i Ptocku), pokazaj ze nie wpltyway one bardziej ngrodowisko nk inne
rodzaje konstrukciji.

Analiza wynikéw bada geotechnicznych dowodzie grunty w osi mostu nie odbiegajd
przecetnych w dolinie Wisty i nie stanowi one czynnika, ktory nakazywatby
preferowanie ktoregoz proponowanych wariantow rozygen konstrukcyjnych.

Majac to wszystko na uwadze za najbardziej racjonalr@nm uzna rozwiazanie
zaproponowane w koncepcji nr 4 - konstrgkgodwieszoa w czsci nurtowej oraz
konstrukcg belkows czgsci zalewowej mostu. Jako fisza mazna w tym przypadku
wybrat betonows konstrukcg sprzona, chat konstrukcja zespolona typu stal — beton
moze by takze zastosowana z powodzeniem.

6.2.5. Problemy realizacyjne

6.2.5.1 Kolizje trasy drogowej z zabudowy

Odcinek ul. Zawodzie od skrzgwania z ul. Augustowki do ul. fuczniczej — (liczba

kolizji - 1)

- obiekt ustugowy, Augustdéwka 20.
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¥

Fot.6.1 Kolizje z zabudoyw~ obiekt przy ul. Fot.6.2 Kolizje z zabudoyw~ obiekt przy ul.
Augustowka 20 (WI, WII) Augustowka 20 (WI, WII)

Odcinek od ul. tuczniczej do Walu Zawadowskiego zysely przebieg ul.
Czerniakowskiej-Bis) (liczba kolizji - 1)

- zabudowa mieszkaniowo- gospodarcza, ul. Syta 178.

Fot.6.3 Kolizje z zabudoyw~ obiekt przy ul. Fot.6.4 Kolizje z zabudoyw obiekt przy ul.

Sytej 178 — kolizje z zabudevo charakterze Sytej 178 — kolizje z zabudevo charakterze
mieszkaniowo-gospodarczym (WI, WII) mieszkaniowo-gospodarczym (WI, WII)

Odcinek od ul. Wat Miedzes#agki do ul. Trakt Lubelski (liczba kolizji - 9)

- zabudowa mieszkaniowa wraz z zabud@espodarcg, ul. Panoramy 56,
- zabudowa mieszkaniowa wraz z zabud@espodarcg, ul. Panoramy 56a,
- zabudowa mieszkaniowa wraz z zabud@espodarcg, ul. Panoramy 58,
- zabudowa mieszkaniowa wraz z zabud@espodarcg, ul. Panoramy 58a,
- zabudowa mieszkaniowa wraz z zabud@espodarcg, ul. Panoramy 60,
- zabudowa mieszkaniowa wraz z zabud@espodarcg, ul. Panoramy 62a,
- zabudowa letniskowa ul. Panoramy 62,

- zabudowa ul. Wat Miedzesagki 376,

- zabudowa ustugowa, ul. Trakt Lubelski 141.
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Fot.6.5 Kolizja z zabudoyvmieszkaniow i Fot.6.6 Kolizja z zabudoyvmieszkaniow i
gospodarcz— obiekt przy ul. Panoramy 56 (WI,gospodarcz— obiekt przy ul. Panoramy 56a (WI,

Wiy WiI)

Ft.6.7 Kolizja z zabudoymieszkaniow — Fot.6.8 Kolije z zabudospodarcz— obiekt
obiekt przy ul. Panoramy 58 (V\_/I, WII) przy ul. Panoramy 58 (WI, WII)

Fot.6.9 Kolizja z zabudoyvmieszkaniow i Fot.6.10 Kolizja z zabudaymieszkaniow i
gospodarcgz— obiekt przy ul. Panoramy 58a (WIlgospodarcz— obiekt przy ul. Panoramy 62a (W1,
Wil wiI)
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Fot.6.11 Kolizja z zabudc»g\miszkaniowi Fot.6.12 Kolizja z zabudaywmieszkaniow i
gospodarcz— obiekt przy ul. Panoramy 60 (WI, gospodarcz— obiekt przy ul. Panoramy 60 (W],

Fot.6.13 Kolizja z zabudoyw obiekt Fot.6.14 Kolizj z zabudoyw~ obiekt
tymczasowy (letniskowy) przy ul. Panoramy 62 tymczasowy przy ul. Wat Miedzeszski 376
(WI, WII)

Fot.6.15 Kolizje z zabudaywistugova — obiekt przy ul. Trakt Lubelski 141 (WI, WII)

Odcinek od ul. Trakt Lubelski do ul. Zwaiskiej (liczba kolizji - 5)

- zabudowa mieszkaniowa wraz z zabud@wespodarcg, ul. Trakt Lubelski 174,
- gara przy zabudowie mieszkaniowej, ul. Cylichowska 23G,
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- zabudowa mieszkaniowa wraz z zabud@espodarcg, ul. Zwoleiska 50,
- zabudowa letniskowa ul. Zwaiska 50,
- gara przy zabudowie mieszkaniowej, ul. Zwaska 92b.

Fﬁnﬁfsu

23°

Fot.6.16 Kolizja z zabudaywmieszkaniow i
gospodarcz— obiekt przy ul. Trakt Lubelski przy obiekcie przy ul. Cylichowskiej 23G (WI,
174(WI1, WII) WII)

Fot.6.18 Kolizja z zabudc»g\mieszkaniwi Fot.6.19 Kolizja z zabudoytymczasowa

gospodarcz— obiekt przy ul. Zwoléskiej 50 (letniskowa) — obiekt przy ul. Zwolgskiej 50

(WI, WII) ) (WI, WII)

Fot.6.20 Kolizja z gatem - obiekt przy ul.
Zwolenskiej 92b (WI)
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Odcinek wzdta ulicy Zwolenskiej do ul. Mréwczej (liczba kolizji - 14)

- zabudowa ustugowa, ul. Zwaieka 94,

- zabudowa ustugowo-biurowa, ul. Zwatka 94a,
- zabudowa mieszkaniowa, ul. Zwéakka 100a,
- zabudowa mieszkaniowa, ul. Zwagka 102,
- zabudowa mieszkaniowa, ul. Zwakka 104,
- zabudowa mieszkaniowa, ul. Zwagka 106,
- zabudowa ustugowa, ul. Zwaileka 106a,

- zabudowa mieszkaniowa, ul. Zwakka 108,
- zabudowa ustugowa, ul. Zwaileka 114a,

- zabudowa mieszkaniowa, ul. Zwakka 114,
- zabudowa ustugowa, ul. Zwdieka 116,

- zabudowa mieszkaniowa, ul. Zwagka 120,
- zabudowa mieszkaniowa, ul. Mrowcza 171,
- zabudowa ustugowa, ul. Zwaieka 115a.

Fot.6.21 Kolizje z zabudaywustugova — obiekt Fot.6.22 Kolizje z zabudoywstugowo — biurow
przy ul. Zwolaskiej 94 (WI) — obiekt przy ul. Zwolﬂ;skiej 94'_(_I)

Fot.6.23 Kolizje z zabudaymieszkaniow — Fot.6.24 Kizj z zabudieszkaniow—
obiekt przy ul. Zwoléskiej 100a (WI) obiekt przy ul. Zwoléskiej 102 (WI)
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Fot.6.25 Kolizje z zabudaymieszkaniow — Fot.6.26 Kolizje z zabudaywmieszkaniow —
obiekt przy ul. Zwoléskiej 104 (WI) obiekt przy ul. Zwoléskiej 106 (WI)

T e

— obiekt Fot.6.28 Kolizje z zabudaywmieszkaniow —
obiekt przy ul. Zwoléskiej 108 (WI)

*: S e
Fot.6.27 Kolizje z zabudaywistugova
przy ul. Zwoleéskiej 106a (WI)

Fot.6.29 Kolizje z zabudaywstugow — obiekt Fot.6.30 Kolizje z zabudownieszkaniw—
przy ul. Zwoleéskiej 114a (WI) obiekt przy ul. Zwoléskiej 114 (WI)
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Fot.6.31 Kolizje z zabudaywstugowa — obiekt Fot.6.32 Kolizje z zabudaywmieszkaniow —
obiekt przy ul. Zwoléskiej 120 (WI)

Fot.6.33 Kolizje z zabudaywmieszkaniow — Fot.6.34 Kolizje z zabudaywstugows — obiekt
obiekt przy ul. Mréwcza 171 (WI) przy ul. Zwoleskiej 115a (WI)

W tabl. 6.4 przedstawiono wykaz kolizji w wariantdgHil.

Tabl. 6.4Kolizje z zabudogvmieszkaniow i ustugova w wariantach przebiegu trasy
Warianty | obiekty | Posesjg
Wariant | 30 54
Wariant Il 16 26

6.2.5.2 Kolizje z infrastruktur g techniczm

Podstawowe, zidentyfikowane kolizje z infrastruktwechnicza i zwiazana z tym
konieczndc¢ jej przebudowy obejmuaj

w zakresie potencjalnych kolizji z cieptagami:
0+050 — 0+250 kolizja z cieptagjiem 2xDN 125 i 2xDN 250,

0+250 — 0+650 przebieg trasy rownolegle do cieptnci 2xDN 250 wzdha ulicy
Zawodzie,

0+650 — kolizja z cieptoggiem 2xDN 200.
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w zakresie kolizji z wodoggami:

0+000 — 0+100 przebieg trasy rownolegle do wagtpciP 250 wzdh ulicy Augustowka,
kolizja z przyhczami,

0+150 — 0+800 kolizja z wodagiem P 150 biegitym po zachodniej stronie ul.
Zawodzie,

1+430 kolizja z wodoagiem P 150 i P 100 biegoymi wzdtwz ulic Kobylaaskiej i
Luczniczej,

1+480 kolizja z wodoagiem P 100 biegitym wzdhw ul. Sytej,

3+600 kolizja z wodoagiem o 100 bieggicym wzdhe ul. Panoramy,

4+510 kolizja z wodoagiem P 100 biegreym wzdhe ul. Trakt Lubelski,

6+050 — 6+795 przebieg wzdtwodocagu P 150 biegicego po potudniowej stronie ul.

Zwolenskiej, kolizje z przyaczami,

- na odcinku pongdzy ul. Panoramy i Traktem Lubelskim przebieg tra®ynolegle do
planowanego wodogju DN 400,

- w rejonie ul. Trakt Lubelski — przebieg trasy nadnawanym wodoggiem DN 300,

- wzdtuz ul. Zwoleaskiej przebieg nad planowanym wodggem DN 250.

w zakresie kolizji z elektroenergetyk

0+100 — 0+800 kolizja z kablawlinia elektroenergetyczizxSN biegmaca po potudniowej
stronie ul. Zawodzie oraz przebieg trasy réwnolatgiekablowej linii 3xSN biegitej po
potnocnej stronie,

1+440 kolizja z kablowlinia elektroenergetycan2xSN biegaca wzdtuz ul. Sytej,

3+500 kolizja z kablow linia elektroenergetyczn2xSN i 1xSN bieg#aca wzdtuz ul. Wat
Miedzeszyiski,

4+570 kolizja z napowietrzninia elektroenergetycanlxSN,

6+000 — 6+150 kolizja z kablawlinia elektroenergetyczn2xSN biegiaca wzdiwz ul.
Zwolenskiej,

6+400 kolizja z kablow linia elektroenergetyczn1xSN biegaca wzdhuz ul. Zonkilowe;
oraz ze stagjtransformatorow na rogu ul. Zwoléskiej i Zonkilowej,

6+610 kolizja z kablowlinia elektroenergetycznlxSN biegaca wzdtuz ul. Rogatkowe;j.

w zakresie kolizji z siegikanalizacyja:

0+200 — 1+330 przebieg trasy wzdisanitarnych przewodow ttocznych 2xKP1000 +1400
na ul. Zawodzie oraz na odcinku 0+770 — 0+850 kalizfymi przewodami,

0+200 — 1+770 kolizja z dwoma przewodami kanalipagyi P160 biegacym wzdhs ul.
Zawodzie,

1+440 kolizja z przewodem kanalizacyjnym P160 biegm wzdtw ul. Sytej,

1+490 kolizja z przewodem kanalizacyjnym P1000 imegm wzds ul. Sytej,

3+510 kolizja z kolektorem kanalizacji deszczowdj480 biegacym wzdtw ul. Wat

Miedzeszyiski

- na odcinku pomidzy Walem Miedzeszgkim i Traktem Lubelskim przebieg trasy
wzdtuz planowanych deszczowych przewodéw ttocznych,

- w rejonie planowanej ul. Bora Komorowskiego przghimad planowanym kolektorem
ogolnosptawnym P80.

w zakresie kolizji z gazoggami:
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1+430 kolizja z gazoagiem DN 50 i DN 125 biegitym wzdhy ul. Sytej,
3+600 kolizja z gazoggiem DN 65 biegacym wzdts ul. Panoramy,

4+520 kolizja z gazoggiem DN 50 biegacym wzdtw ul. Trakt Lubelski,
4+950 kolizja z gazoggiem DN 40 biegacym wzdtw ul. Kwiatoéw Polskich,
5+670 kolizja z gazoggiem DN 90 biegacym wzdty ul. Motylkowej,
5+940 kolizja z gazoggiem DN 63,

6+050 kolizja z gazoggiem DN 50,

6+150 kolizja z gazoagiem DN 50 i DN 125 biegrrym wzdhy ul. Zrodlanej,
6+280 kolizja z gazoggiem DN 50,

6+390 kolizja z gazoggiem DN 65 biegacym wzdtw ul. Zonkilowej,
6+450 kolizja z gazoggiem DN 40,

6+500 kolizja z gazoggiem DN 50,

6+620 kolizja z gazoggiem DN 80 biegacym wzdts ul. Rogatkowej,
6+710 kolizja z gazoggiem DN 125,

6+050 — 6+700 kolizja z gazagiem DN 110 bieggcym wzdhw ul. Zwoleaskiej, liczne
kolizje z przyhczami.

w zakresie kolizji urgdzeniami wodnymi:

3+600 kolizja z rowem Miedzesgkim biegacym w rejonie ul. Panoramy,

4+430 kolizja z rowem melioracyjny ,M” biegnym w rejonie ul. Trakt Lubelskiego,
5+940 kolizja z Zagadzianskim kanatem melioracyjnym.

Kolizje przedstawiono w &%ci rysunkowej na rys.5a-g

6.2.5.3 Pozostate kolizje

Na odcinku pomidzy ul. tucznica i Walem Zawadowskim trasa przecina rgek
Wilanéwke i bocznie kolejows prowadaca do EC Siekierki. Obie kolizjedola wymaga
budowy obiektow mostowego i wiaduktu.

6.3. Wynikowe prognozy ruchu drogowego

Prognozy ruchu wykonano zgodnie z metagdykzedstawionw punkcie 5.4.3.

6.3.1. Prognozy ruchu dla roku 2015

Prognozy ruchu dla wariantu 0 — rok 2015
Wyniki prognoz dla wariantu O w roku 2015 przedstaw na rysunku rys. 6.1.
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B = i i ; =k o B “hilg 1@%2 L ST
- mapa prognozowanegezeatia ruchu drogowego w rejonie trasy i
mostu Na Zaporze — wariant O

Prognozy ruchu dla wariantu | i Il — rok 2015

Wyniki prognoz dla wariantu I'i Il w roku 2015 mdstawiono na rysunkach:
- rys. 6.2 — mapa prognozowanegogsahia ruchu drogowego w rejonie trasy i mostu
Na Zaporze,
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rys. 6.3 — mapa prognozowanegocgmahia ruchu drogowego z podziatem na kategorie
pojazdow (osobowe, dostawczezzgrowe),

rys. 6.4 — rys. 6.6 prognoza struktury kierunkowehw na skrzxowaniach Trasy Na
Zaporze.
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Rys. 6.2 Rok 20

15 - mapa prognozowanegezeata ruchu drogtl)wé'go W rejonie frasy i
mostu Na Zaporze — wariant | i Il
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Rys. 6.3 Rok 2015 - mapa prognozowanegezeaia ruchu drogowego z podzialem na
kategorie pojazdow (osobowe, dostawczezariowe) — wariant 1 i Il
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Rys. 6.4 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 6.5 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu na skrziowaniu Trasy Na Zaporze z ruchu na skrzsowaniu Trasy Na Zaporze
ul. Augustowki w wariancie | i Il z ul. Sy w wariancie 1i Il

Rys. 6.6 Prognoza struktury kierunkowej ruchu gzie Trasy Na Zaporze z ul. Wat
Miedzeszyiski w wariancie | i Il

Zestawienie prognozowanych aadn ruchu na odcinkach Trasy Na Zaporze (rok 2015)
przedstawiono w tabl. 6.5.

Tabl. 6.5.Nagzenie ruchu prognozowanego na odcinkach Trasy NarZap- rok 2015
Warianty: WI1iWli

Rok 2015

kierunek
samochody

osobowe
dostawcze
Ciczarowe

(w poj./godzir szczytu porannego

=
m
[EEN
o
N
o

50 3
E-W | 850 | 80 30
W-E | 250 | 40 20
E-W | 820 | 80 40

Augustéwka - Czerniakowska Bis

Most
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6.3.2. Prognozy ruchu dla roku 2020

Prognozy ruchu dla wariantu O — rok 2020

Wyniki prognoz dla wariantu O w roku 2020 przedstaw na rys. 6.7.
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Rys. 6.7 Rok 2020 - mapa prognozowanege@zeaia ruchu drogowego w rejonie trasy i
mostu Na Zaporze — wariant O
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Prognozy ruchu dla wariantu | — rok 2020

Wyniki prognoz dla wariantu 1 w roku 2020 przedstano na rysunkach:

- rys. 6.8 — mapa prognozowanegoenahia ruchu drogowego w rejonie trasy i mostu
Na Zaporze,

- rys. 6.9 — mapa prognozowanegoepahia ruchu drogowego z podzialem na kategorie
pojazdow (osobowe, dostawczezzgrowe),

- rys. 6.10 — rys. 6.17 prognoza struktury kierunkowehu na skrzsowaniach Trasy
Na Zaporze.
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____

Rys. 6.8 Rok 2020 - mapa prognozowanegezeaia ruchu drogowego w rejonie trasy i
mostu Na Zaporze — wariant |
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Rys. 6.9 Rok 2020- mapa prognozowaneg@zegiia ruchu drogowego z podziatem na
kategorie pojazdow (osobowe, dostawczezariowe) — wariant |
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5
o

Rys. 6.10 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 6.11 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu na skrziowaniu Trasy Na Zaporze z ruchu na skrzyowaniu Trasy Na Zaporze z
ul. Augustowki w wariancie | ul. Syk w wariancie |

Rys. 6.12 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 6.13 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu w wezle Trasy Na Zaporze z ul.  ruchu w wzle Trasy Na Zaporze z ul. Wat

Czerniakowsk-bis w wariancie | Miedzeszyiski w wariancie |
\ )
\pogfee” 0
oo %QQ."

0 e o
\ L 2%e
ey O
o\
o

Rys. 6.14 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 6.15 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu na skrziowaniu ul. Trakt Lubelski ruchu na skrziowaniu Trasy Na Zaporze z
z ul. Cylichowslg w wariancie | ul. Nowo-Bora- Komorowskiego w

wariancie |

178
“: TransEko



Studium Wykonalngci trasy i mostu Na Zaporze, na odcinku ul. Augusis— ul. Mréwcza

Rys. 6.16 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 6.17 Prognoza struktury kierunkowej

ruchu na skrzxowaniu Trasy Na Zaporze z ruchu na skrzyowaniu Trasy Na Zaporze z

ul. Zwoleaska w wariancie | ul. Patriotdw w wariancie |

Prognozy ruchu dla wariantu Il — rok 2020

Wyniki prognoz dla wariantu 2 w roku 2020 przedstano na rysunkach:

- rys. 6.18 — mapa prognozowanegoep@amia ruchu drogowego w rejonie trasy i mostu

Na Zaporze,

- rys. 6.17 — mapa prognozowanego ¢pahia ruchu drogowego z podziatem na

kategorie pojazddéw (osobowe, dostawczezariowe),

- rys. 6.18 — rys. 6.26 prognoza struktury kierunkomehu na skrzsowaniu Trasy Na

Zaporze.
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Rys. 6.18 Rok 2020 - mapa prognozowanegezeaia ruchu drogowego w rejonie trasy i
mostu Na Zaporze — wariant Il
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Rys. 6.19 Rok 2020 - mapa prognozowanegezeaia ruchu drogowego z podziat
kategorie pojazdow (osobowe, dostawczezariowe) — wariant Il
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Rys. 6.20. Prognoza struktury kierunkowejRys. 6.21. Prognoza struktury kierunkowej
ruchu na skrziowaniu Trasy Na Zaporze z ruchu na skrzyowaniu Trasy Na Zaporze z
ul. Augustowki w wariancie I ul. Sy, w wariancie Il.

Rys. 6.22 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 6.23 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu w wezle Trasy Na Zaporze z ul.  ruchu w wezZle Trasy Na Zaporze z ul. Wat

Czerniakowsk-bis w wariancie Il Miedzeszyiski w wariancie |l
“‘2- %G‘o o

S ‘;3,'%5 5
S

-
o

Rys. 6.24 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 6.25 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu na skrzsowaniu ul. Trakt Lubelski ruchu na skrzsowaniu Trasy Na Zaporze z
z ul. Cylichowslg w wariancie Il ul. Nowo-Bora- Komorowskiego w

wariancie Il
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Rys. 6.26 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu na skrziowaniu Trasy Na Zaporze z
ul. Zwoleaska w wariancie Il

Zestawienie prognozowanych gagn ruchu na odcinkach trasy na Zaporze (rok 2020)
przedstawiono w tabl. 6.6.

Tabl. 6.6 Nagzenie ruchu prognozowanego na odcinkach Trasy NarZap- rok 2020

Warianty: W I W I
2> ) 2 [
~|T o o v|T o Q o)
s122| §) gBg § ¢
Rok 2020 5|8 8| z|cg| B| =
Q| 8| S8 38| 3§
(w poj./godzir szczytu porannegd) | § ©| © S|f°| © =
W-E | 230 40 30 220 40 30

Augustowka - Czerniakowska Bi

1Y

E-W | 650 | 70 40| 600 70 40
W-E | 910 | 150| 90| 880 14( 9(
E-W | 2130| 220 | 120| 198Q 200 | 110

Wat Miedzyszyiski - Nowo -Bora| W-E | 380 | 70 | 30| 280, 50/ 20
Komorowskiego E-W | 1160| 130 | 50 | 790 90| 40

Most

Nowo -Bora Komorowskiego — | W-E | 290 | 60 | 30| 190] 30/ 20
Zwolefiska Ew/| 780 | 90| 40| 310 40| 2d

6.3.3. Prognozy ruchu dla roku 2025

Prognozy ruchu dla wariantu O — rok 2025

Wyniki prognoz dla wariantu O w roku 2025 przedstaw na rysunku rys. 6.27.
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_____

ol

mostu Na Zaporze — wariant O

Rys. 6.27 Rok 2025 - mapa brog'r;ozowdﬁ.ééqmaia.'ruc-hundr'(-)'g'owego w re

j"onie trasy i
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Prognozy ruchu dla wariantu | — rok 2025

Wyniki prognoz dla wariantu | w roku 2025 przedsgtano na rysunkach:

- rys. 6.28 — mapa prognozowanegoep@mia ruchu drogowego w rejonie trasy i mostu
Na Zaporze,

- rys. 6.29 — mapa prognozowanego ¢pahia ruchu drogowego z podziatem na
kategorie pojazddéw (osobowe, dostawczezariowe),

- rys. 6.30 — rys. 6.37 prognoza struktury kierunkowehu na skrzsowaniach Trasy
Na Zaporze.
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------

Rys. 6.28 Rok 2025 - mapa prognozowanegezeaia ruchu drogowego w rejonie trasy i
mostu Na Zaporze — wariant |
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Rys. 6.29 Rok 2025 - mapa prognozowanegezeaia ruchu drogowego z podziatem na
kategorie pojazdow (osobowe, dostawczezariowe) — wariant |
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Rys. 6.30 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 6.31 Prognoza struktury k'ierunkowej
ruchu na skrzxowaniu Trasy Na Zaporze z ruchu na skrzyowaniu Trasy Na Zaporze z ul.
ul. Augustowki w wariancie | Syta w wariancie |

Rys. 6.32 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 6.33 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu w wezle Trasy Na Zaporze z ul. ruchu w wezle Trasy Na Zaporze z ul. Wat
Czerniakowsk-bis w wariancie | Miedzeszyiski w wariancie |

L. O)O

\ =2
A g'-o A0

ey

Rys. 6.34 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 6.35 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu na skrzsowaniu ul. Trakt Lubelski ruchu na skrzyowaniu Trasy Na Zaporze z ul.
z ul. Cylichowslg w wariancie | Nowo-Bora Komorowskiego w wariancie |
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Rys. 6.36 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 6.37 Prognoza struktury kierunkowej

ruchu na skrzxowaniu Trasy Na Zaporze z ruchu na skrzyowaniu Trasy Na Zaporze z ul.

ul. Zwolenska w wariancie | Patriotow w wariancie |

Prognozy ruchu dla wariantu Il — rok 2025

Wyniki prognoz dla wariantu Il w roku 2025 przeastono na rysunkach:

- rys. 6.38 — mapa prognozowanegocpahia ruchu drogowego w rejonie trasy i mostu

Na Zaporze,

- rys. 6.39 — mapa prognozowanego ¢p@hia ruchu drogowego z podziatem na

kategorie pojazdow (osobowe, dostawczezariowe),

- rys. 6.40 — rys. 6.46 prognoza struktury kierunkowehu na skrzisowaniach Trasy

Na Zaporze.
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------

s == = s el e e A B ), e ikl |
Rys. 6.38 Rok 2025 - mapa prognozowanegezeaia ruchu drogowego w rejonie trasy i
mostu Na Zaporze — wariant Il
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Rys. 6.39 Rok 2025 - mapa prognozowanegezeaia ruchu drogowego z podziatem na
kategorie pojazdow (osobowe, dostawczezariowe) — wariant Il
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Rys. 6.40 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 6.41 Prognoza struktury k'ierunkowej
ruchu na skrzxowaniu Trasy Na Zaporze z ruchu na skrzyowaniu Trasy Na Zaporze z ul.
ul. Augustowki w wariancie |I Syta w wariancie Il

Rys. 6.42 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 6.43 Prognoza struktury kierunkowej

ruchu w wezle Trasy Na Zaporze z ul. ruchu w wezle Trasy Na Zaporze z ul. Wat
Czerniakowsk-bis w wariancie Il Miedzeszyiski w wariancie Il
\ \* s
I\fp _3'30 [\
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Rys. 6.44 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 6.45 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu na skrzxowaniu ul. Trakt Lubelski ruchu na skrzyowaniu Trasy Na Zaporze z ul.
z ul. Cylichowslg w wariancie Il Nowo-Bora Komorowskiego w wariancie I
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Rys. 6.46 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu na skrziowaniu Trasy Na Zaporze z
ul. Zwoleaska w wariancie Il

Zestawienie prognozowanych gagn ruchu na odcinkach trasy na Zaporze (rok 2025)
przedstawiono w tabl. 6.7.

Tabl. 6.7 Nagzenie ruchu prognozowanego na odcinkach Trasy NarZap- rok 2025

Warianty: W I W I
> o > o
T o () T O )
EEHE AR REH R
Rok 2030 S e8| 8| g |eag| 8| &
S|EQ B | D|EG| B | B
(w poj./godzir szczytu porannegq) 5°| © S |f°| © ©

W-E | 250 0 0| 250 50 30
E-W | 760 | 80 40| 690 70 40
W-E | 1080| 170 | 110| 105Q 160 | 100
E-W | 2350| 250 | 140| 217Q 220 | 140

Wat Miedzeszijiski — Nowo-Bora | W-E| 430 | 80 | 30| 340 50| 30
Komorowskiego E-w | 1280] 130 | 50 | 850| 90| 40
Nowo -Bora Komorowskiego — | W-E | 280 | 50 | 30| 200 30| 20
Zwolenska E-w | 900 | 100] 40| 270 30/ 2d

a1
w

Augustéwka — Czerniakowska-bis

Most

6.3.3.1 Prognozy ruchu dla roku 2030

Prognozy ruchu dla wariantu O — rok 2030

Wyniki prognoz dla wariantu O w roku 2030 przedstaw na rysunku rys. 6.47.

193
“: TransEko



Studium Wykonalngci trasy i mostu Na Zaporze, na odcinku ul. Augwsi — ul. Mréwcza

Rys. 6.47 Rok 2030 - mapa brog'r;ozc‘mdneéqmaia.'ruc-hundr'(-)g'owégo w réj"onie trasy i
mostu Na Zaporze — wariant O
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Prognozy ruchu dla wariantu | — rok 2030

Wyniki prognoz dla wariantu 1 w roku 2030 przedstano na rysunkach:

- rys. 6.48 — mapa prognozowanegoep@mia ruchu drogowego w rejonie trasy i mostu
Na Zaporze,

- rys. 6.49 — mapa prognozowanego ¢pahia ruchu drogowego z podziatem na
kategorie pojazddéw (osobowe, dostawczezariowe),

- rys. 6.50 — rys. 6.57 prognoza struktury kierunkowehu na skrzsowaniach Trasy
Na Zaporze.
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O ‘ ki 28
ego w rejonie trasy i

Rys. 6.48 Rok 2030 - mapa _prog'r;ozf)w 'ne'ghjqznaia.'ruc-huudrbgbw
mostu Na Zaporze — wariant |
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318/58/35

Rys. 6.49 Rok 2030 - mapa prognozowaneg@zeaia ruchu drogowego z podziatem na
kategorie pojazdéw (osobowe, dostawczezariowe) — wariant |
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170
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330
270
60
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Rys. 6.50 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 6.51 Prognoza struktury k'i'erunkowej
ruchu na skrzxowaniu Trasy Na Zaporze z ruchu na skrzsowaniu Trasy Na Zaporze z ul.
ul. Augustowki w wariancie | Syta w wariancie |

Rys. 6.52 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 6.53 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu w wezle Trasy Na Zaporze z ul. ruchu w wezle Trasy Na Zaporze z ul. Wat
Czerniakowsk-bis w._wariancie I Miedzeszyiski w wariancie |
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Rys. 6.54 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 6.55 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu na skrzxowaniu ul. Trakt Lubelski z ruchu na skrzyowaniu Trasy Na Zaporze z ul.
ul. Cylichowslq w wariancie | Nowo-Bora Komorowskiego w wariancie |
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Rys. 6.56 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 6.57 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu na skrzxowaniu Trasy Na Zaporze z ruchu na skrzsowaniu Trasy Na Zaporze z ul.
Tras Olszynki Grochowskiej w wariancie | Patriotow w wariancie |

Prognozy ruchu dla wariantu Il — rok 2030

Wyniki prognoz dla wariantu 1l w roku 2030 przeastono na rysunkach:

- rys. 6.58 — mapa prognozowanegoep@hia ruchu drogowego w rejonie trasy i mostu
Na Zaporze,

- rys. 6.59 — mapa prognozowanego ¢p@hia ruchu drogowego z podziatem na
kategorie pojazdow (osobowe, dostawczezariowe),

- rys. 6.60 — rys. 6.66 prognoza struktury kierunkowehu na skrzisowaniach Trasy
Na Zaporze.
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Rys. 6.58 Rok 2030 - mapa prognozowanegezeaia ruchu drogowego w rejonie trasy i
mostu Na Zaporze — wariant Il
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Rys. 6.59 Rok 2030 - mapa prognozowanegezeaia ruchu drogowego z podziatem na
kategorie pojazdow (osobowe, dostawczezariowe) — wariant Il
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5%
>

Rys. 6.60 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 6.61 Prognoza struktury kiefunkowej
ruchu na skrzxowaniu Trasy Na Zaporze z ruchu na skrzxowaniu Trasy Na Zaporze
ul. Augustowki w wariancie || z ul. Sy w wariancie Il

Rys. 6.62 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 6.63 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu w wezle Trasy Na Zaporze z ul.  ruchu w wzle Trasy Na Zaporze z ul. Wat
Czerniakowsk-BIS w wariancie I Miedzeszyiski w wariancie ||

/

Rys. 6.64 Prognoza struktury kierunkowej Rys. 6.65 Prognoza struktury kierunkowej
ruchu na skrzxowaniu ul. Trakt Lubelski z ruchu na skrzyowaniu Trasy Na Zaporze
ul. Cylichowslq w wariancie Il z ul. Nowo-Bora- Komorowskiego w
wariancie Il
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Rys. 6.66 Prognoza struktury kierunkowe;j
ruchu na skrzyowaniu Trasy Na Zaporze
Tras Olszynki Grochowskiej w wariancie |l

Zestawienie prognozowanych gagn ruchu na odcinkach trasy na Zaporze (rok 2030)
przedstawiono w tabl. 6.8

Tabl. 6.8 Nazenie ruchu prognozowanego na odcinkach Trasy NarZap- rok 2030

Warianty: W I W I
> ) > o
o (] e o
3 |c2| 8| =z |cg| 8| =
S |c8| 2 S |cg| = o
Rok 2030 2 |8 ® g |68 & c
S |EQ| 8| B |EQ B | B
(w poj./godzir szczytu porannego) 5°| © S |§°| © o

W-E | 320 0 5| 310, 60 30
E-W | 910 | 90 40 | 820 80 40
W-E | 1030| 160 | 100| 108Q 170 | 100
E-W | 2520| 230 | 120| 244Q 230 | 110

Wat Miedzeszyski - Nowo-Bora | W-E | 290 | 50 | 30| 310] 50| 30
Komorowskiego E-W | 1250| 90 | 40 | 1060 80 | 30

(o))
w

Augustéwka - Czerniakowska Bis

Most

Nowo -Bora Komorowskiego - | W-E| 200 | 40 | 30| 70| 20| 10|
Zwolefiska Ew | 950| 80| 30| 360 50 1d

6.3.3.2 Prognozy ruchu dla lat 2035 -2045

Prognozy ruchu dla okresu 2035-2045 wykonano dlaawtu |, ktéry uzyskat najlepszy
wynik analizy ekonomicznej i uzyskat rekomendazgspotu autorskiego Studium.

Wyniki prognoz dla wariantu | przedstawiono:
* rys.6.67 —dla roku 2035,
* rys. 6.68 — dla roku 2040,
* rys. 6.69 — dla roku 2045.
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R;/s. 6.67 Rok 2035 - maba pragnazoWéﬁengéia r.'uc-hu'-dr'ogo'weo \-/er-ejonie trasy i
mostu Na Zaporze — wariant | - wybrany
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Rys. 6.68 Rok 2040 - mapa prognozowanegezeaia ruchu drogowego w rejonie trasy i

mostu Na Zaporze — wariant | - wybrany
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R;/s. 6.69 Rok 2045 - maba pr'(;gn(l)-zowaﬁegqm'ia f’uc-hu'.dr'ogo'wego w

mostu Na Zaporze — wariant | - wybrany

rejonie trasy i
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6.4. Koszty i inwestycje

W Il etapie analizy oszacowano koszty realizasjiestycji. Na podstawie zatonych
kosztow jednostkowych oraz oszacowanych powierzohh¢zone zostaty koszty dla
poszczegolnych wariantéw inwestycyjnych (tabl. 6.8b}.t16.10). Koszty podano w
cenach z roku 2007.

Tabl. 6.9 Zestawienie kosztow inwestycyjnych nettariant |

Lp. Wyszczegblnienie PO\//vli_erzchnia jedrfc?sstitowy o
iczba [zHpow] [min. zi]
1 | Koszty rob6t ziemnych 168 249 m 30 5,05
2 | Koszty budowy nawierzchni* 115 700 m 300 34,71
3 | Koszty budowy chodnikowsciezek rowerowych* 48 400 100 4,84
4 | Koszty budowy obiektow itynierskich 14 005 M 6 500 91,03
5 | Koszty budowy mostu* - - 274,36
6 | Inne koszty - - 27,13
7 | Koszty projektowania - - 10,87
8 | Koszty nadzorow - - 8,15
9 | Koszty wykupu obiektow 30 - 19,09
10 | Koszty wykupu gruntu 217 950°'m 400 87,18
Razem - - 562,41

* W koszcie budowy mostu zawarte koszty budowy nawierzchni jezdni oraz chodnikéciézek
rowerowych na mgzie. Wyszczegdélnione pozycje kosztéw budowy nahi@riezdni oraz chodnikéw i
sciezek rowerowych nie zawierakosztow realizacji tych pozycji na obiekcie mogtow

Tabl. 6.10 Zestawienie kosztow inwestycyjnych, warlan

Lp. Wyszczegblnienie PO\//vli_erzchnia jedrfc?sstitowy o
iczba [zpow] [min. zi]

1 | Koszty rob6t ziemnych 155 499°'m 30 4,67
2 | Koszty budowy nawierzchni* 98 000" m) 300 29,40
3 | Koszty budowy chodnikéwsciezek rowerowych* 40 920 m 100 4,09
4 | Koszty budowy obiektow itynierskich 14 005 6 500 91,03
5 | Koszty budowy mostu* - - 274,36
6 | Inne koszty - - 25,84
7 | Koszty projektowania - - 10,38
8 | Koszty nadzorow - - 7,78

9 | Koszty wykupu obiektow 16 - 6,89

10 | Koszty wykupu gruntu 206 250°m 400 82,50
Razem - - 536,94

* W koszcie budowy mostu zawarte koszty budowy nawierzchni jezdni oraz chodnikéyciézek
rowerowych na mgzie. Wyszczegdélnione pozycje kosztéw budowy nahi@riezdni oraz chodnikéw i
sciezek rowerowych nie zawierakosztow realizacji tych pozycji na obiekcie mogtow
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Podsumowanie kosztow inwestycyjnych w odniesieniu pbszczegolnych wariantow
analizy trasy Mostu na Zaporze, wraz z podziatenrauizaje robét oraz wygdieniem

kosztow kwalifikowalnych przedstawiono w tabl. 6-41abl. 6.12.

Tabl. 6.11 Koszty kwalifikowalne — Wariant |

WsreEsdETE Koszt netto| VAT Koszt brutto kwal!?iiZ\z/\talny
[mIn zi] [mIn zi] [min z{] [min z4]

Koszty rob6t ziemnych 5,05 1,11 6,16 6,16
Koszty budowy nawierzchni 34,71 7,64 42,35 42,35
roszy rg\tl’v‘l?‘gcfvygﬁ"d”'kow | 484 1,06 5,90 5,90
:f]‘z’;z]grskﬁ’:‘;do""y obiektow g1 o3 20,03 | 111,06 111,06
Koszty budowy mostu 274,36 60,36 334,72 334,72
Inne koszty 27,13 5,97 33,09 33,09
Koszty projektowania 10,87 2,39 13,26 13,26
Koszty nadzoréw 8,15 1,79 9,94 9,94
Koszty wykupu obiektow 19,09 4,20 23,29
Koszty wykupu gruntu 87,18 19,18 106,36 01,83

Suma catkowita 562,41 123,73 686,14 618,32

Tabl. 6.12 Koszty kwalifikowalne — Wariant 1l
WsreEsdETE Koszt netto| VAT Koszt brutto kwal!?ii?)\z/\talny
[mIn zi] [mIn zi] [min z{] [min z4]

Koszty rob6t ziemnych 4,67 1,03 5,69 5,69
Koszty budowy nawierzchni 29,40 6,47 35,87 35,87
roszly rg\‘jv‘lf‘g’v{ygﬁc’d”'kow ' 4,09 0,90 4,99 4,99
i‘j\‘;;ﬁ?e’rskﬁdo""y obiekiow 9103 | 20,03 111,06 111,06
Koszty budowy mostu 274,36 60,36 334,72 334,72
Inne koszty 25,84 5,68 31,52 31,52
Koszty projektowania 10,38 2,28 12,66 12,66
Koszty nadzoréw 7,78 1,71 9,49 9,49
Koszty wykupu obiektéw 6,89 1,52 8,41 60.67
Koszty wykupu gruntu 82,50 18,15 100,65

Suma catkowita 536,94 118,13 655,06 606,67
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6.5. Analiza ekonomiczna

6.5.1. Metodyka analizy

Zastosowana metodyka odpowiada standardom ¢dawynharodowych instytuciji
finansowych. Oparta na jest na zapniach przedstawionych w ,Niebieskie] Kdze”

(,Analiza kosztéw i korzgci projektéw inwestycyjnych w sektorze transpofju”

Celem takiej analizy jest oldlenie, czy i w jakim stopniu, przedsiziecie jest

ekonomicznie uzasadnione. Ekonomiczne koszty praedicia (koszty budowy z
wytaczeniem podatkow) poréwnano z gtownymi kd@gmi generowanymi przez
inwestycg, tzn.:

— o0szczdnagsciami czasu podiy pasaerow transportu indywidualnego,

— oszczdnaciami w kosztach eksploatacji pojazdéw w transpoiedywidualnym,
— o0szczdnaosciami w kosztach emisji spalin pojazdéw w transponedywidualnym,
- oszczdnasciami w kosztach wypadkow.

W analizie ekonomiczne] wykorzystano prognozy praedw przygotowane dla dwdch
wariantow inwestycji (I i Il) oraz dla wariantu oeésienia (bezinwestycyjnego). W Il
etapie Studium w odniesieniu do Zkego wariantu inwestycyjneg@astosowano
standardowa — petra metodyke, polegajca na poréwnaniu zdyskontowanych kosztéw i
korzyéci przedsgwziccia w zal@onym okresie analizy, obejmugym 24 lata od
rozpoczcia budowy. Metodyka ta daje petinformacg o ekonomicznej efektywroi
inwestycji przez wyznaczenie wskakow ENPV, B/C i EIRR.

Zatozono realizagj planowanej inwestycji w dwoch etapach. W etapigrdewidziano
realizac¢ zachodniej cgci Trasy, wraz z przeprawmostow w latach 2013 — 2015. W
etapie Il przewidziano realizacjwschodniej cgéci trasy w latach 2018 — 2020. Za
pierwszy rok eksploatacji | etapu trasy peggj rok 2016, natomiast za pierwszy rok
eksploatacji catej inwestycji prayp rok 2021.

Wszystkie elementy rachunku wyomo w ziotych roku 2006/2007 roku bez podatku
VAT.

Poszczegolne kroki przeprowadzonej analizy to:
1. Definicja wariantow inwestycyjnych oraz wariantundgsienia (,,nic nie roldl’);

2. Oszacowanie, na podstawie wykonanej prognozy ruetehy pasaero -godzin oraz
pojazdo - kilometrow w transporcie indywidualnymlatach 2016, 2021, 2031 oraz
2036;

3. Obliczenie kosztoéw czasu, kosztéw eksploatacji yogav, kosztéw zanieczyszczenia
srodowiska oraz kosztow wypadkéw w transporcie indyalnym w latach 2016,
2021, 2031 oraz 2036;

4. Obliczenie wskanikbw ENPV, EIRR i B/C dla okresu analizy (200132636) dla
dwaoch wariantéw inwestycyjnych i wybdr najefektywjsizego ekonomicznie wariantu
analizy;

5. Analiza wraliwosci i prawdopodobigstwa dla najefektywniejszego wariantu.

® Dostpna pod adreserhttp://www.spot.gov.pl/1,1,46.html
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6.5.2. Koszty eksploatacji pojazdow

W wyniku realizacji inwestycji zmianie ulegnie peacprzewozowa transportu
indywidualnego. Jednostkowe koszty eksploatacjapaddw w transporcie indywidualnym
przyjeto na podstawie Niebieskiej Ksigi” dla samochodu osobowego, samochodu
dostawczego oraz samochodegzaerowego (&rednionego). W celu uwzgldnienia wptywu
zattoczenia na drogach — koszty te analizowano vedmatach pgdkosci. Przygte w
analizie jednostkowe koszty eksploatacji pojazdostaty przedstawione w tabl. 6.13.

Tabl. 6.13 Koszty eksploatacji pojazdéw

Przedziaty pedkoici koszt eksploatacji [zt/poj.-km]
[km/h] samochody samochody samochody
osobowe dostawcze cigzarowe

1-10 0,8746 1,6234 2,0464
11-20 0,8652 1,6062 2,0094
21-40 0,8402 1,5614 1,9150
41 - 60 0,8186 1,5279 1,8491

> 60 0,8098 1,5226 1,8489

6.5.3. Koszty emisji spalin

Jednostkowe koszty emisji spalin prdygy na podstawie Niebieskiej Ksigi” dla
samochodu osobowego, samochodu dostawczego orazoclsadu oizarowego
(usrednionego). W celu uwzglnienia wplywu zatloczenia na drogach koszty te
analizowano w przedziatach gaikosci. Przygte w analizie jednostkowe koszty emisiji
spalin zostaly przedstawione w tabl. 6.14.

Tabl. 6.14 Jednostkowe koszty emisji spalin pojazdow

P : - koszt emisji spalin [zt/poj.-km]
rzedziaty pgdkosci
[km/h] samochody samochody sa}mochody
osobowe dostawcze Ciezarowe
1-10 0,220 0,222 1,060
11-20 0,172 0,173 0,874
21-40 0,112 0,113 0,629
41 - 60 0,082 0,083 0,494
> 60 0,067 0,067 0,421

6.5.4. Koszty czasu

Jednostkowe koszty czasu odzwiercieglajartas¢ czasu uytkownika transportu dla
gospodarki jako cakei. Z powodu braku aktualnych danych o kosztactsezzasaerow

na terenie Warszawy konieczne bylo ich oszacowan#& podstawie sredniego

mieskcznego wynagrodzenia. Wedtug danych Warszawskiegedu Statystycznego
srednie miesiczne wynagrodzenie brutto na terenie Warszawy wpmsie roku 2007 r.
wynosito 3 715 zt. Przy zateniu 21% narzutu na wynagrodzenia oraz gdyj 168

godzin roboczych w miegiu daje to 26,8 zl/godz¢n Warta¢ t¢ przyjeto dla podray

stuzbowych (zwazanych z prag z wylaczeniem dojazdu do pracy).
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Opierajc sk na danych zamieszczonych w studium ,Warsaw Urlramgport: Feasibility
Study of South-North Corridor. Stage 2A Report” (W&ins, 1996), przyjto koszt czasu
w zaleznosci od motywacji podrdy wg tabl. 6.15.

Tabl. 6.15 Warté& czasu w zalmosci od motywacji podray

% wartaci czasu w Wartcié czasu
Lp. Motywacja podray stosunku do podigy
. [zt/godz.]
stuzbowych

1 | dodomu 50% 13,4
2 |do pracy 50% 13,4
3 | do szkoty 25% 6,7
4 | nawysz uczelng 25% 6,7

5 | zakupy, ustugi 25% 6,7
6 |do hipermarketu, centrum handlowego 25% 6,7

7 |rozrywka, rekreacja 25% 6,7
8 | wizyta (towarzyska, rodzinna) 25% 6,7
9 |sprawy stubowe, interesy 100% 26,8
10 | podwaenie/odprowadzanie 25% 6,7
11 | inne 50% 13,4

Do obliczenia &rednionej wartéci czasu w transporcie indywidualnym wykorzystano
struktue motywacji podray uzyskam w ramach Warszawskiego Badania Ruchu 2005
(tabl. 6.16).

Tabl. 6.16 Dobowy rozktad podip w zaleznosci od motywacji (WBR 2005)

Lp. Motywacja podray Udziat podray
1 |dodomu 44,5%
2 |do pracy 25,6%
3 | do szkoty 1,7%
4 | nawysz uczelng 0,6%

5 | zakupy, ustugi 7,3%

6 | do hipermarketu, centrum handlowego 4,9%

7 | rozrywka, rekreacja 0,8%
8 | wizyta (towarzyska, rodzinna) 4,0%
9 | sprawy stabowe, interesy 6,0%

10 | podwaenie/odprowadzanie 4,2%
11 | inne 0,4%

Razem 100,0%

Wykorzystupc dane przedstawione w poiggych tabelach oragednie wynagrodzenie
godzinowe uzyskanostedniony ekonomiczny koszt czasu pasa w Warszawie w roku
2007 rowny 12,61 zt/h.

W celu obliczenia wartzi czasu w zatoonych horyzontach czasowych pray wzrost
wartasci czasu w stosunku 0,75 do prognozowanego wzré¥uB. W tabl. 6.17
przedstawiono scenariusz wzrostu PKB do roku 2@&@nariusz ten zostat opracowany
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na podstawie danych PKB, gheych do celow planistyczno projektowych,
zamieszczonych na stronie GDDKIA

Tabl. 6.17 Prognoza rocznego wzrostu PKB [%)]

Rok PKB %
2007 5,10%
2008 4,90%
2009 4,80%
2010 4,70%
2011 4,60%
2012 4,50%
2013 4,40%
2014 4,30%
2015 4,20%
2016 4,20%
2017 4,10%
2018 4,00%
2019 3,90%
2020 3,80%
2021 3,70%
2022 3,60%
2023 3,40%
2024 3,30%
2025 3,10%
2026 2,90%
2027 2,80%
2028 2,60%
2029 2,50%
2030 2,40%
2031 2,30%
2032 2,20%
2033 2,10%
2034 2,10%
2035 2,00%
2036 2,00%

Przy powyszych zalaeniach uzyskano nagtujace wartdci czasu pagarow transportu
indywidualnego dla horyzontéw czasowych analizy:

e 2016: 17,0 zt/h;
e 2021: 19,6 zi/h;
e 2031: 24,3 zi/h;
» 2036: 26,3 zi/h.

7

http://www.gddkia.gov.pl/article/raporty i analipybgnozy i analizy ruchu/zalozenia _do prognoz_rlchu
article.php/id_item_tree/7104fd3b462b3cf98c3330&86Héel/id art/55355b0f8fd7fee7bblbal513d85779a

212
“: TransEko



Studium Wykonalngci trasy i mostu Na Zaporze, na odcinku ul. Augusis— ul. Mréwcza

6.5.5. Koszty wypadkow

W celu obliczenia kosztow wypadkow wykorzystano liwoéci pracy przewozowej
wykonanej na poszczegoélnych klasach drogzrikia uzyskanych warfoi pomidzy
wariantami inwestycyjnymi a wariantem bezinwestpgyn stanowi oszeznadsci pracy
przewozowej dla rinych klas drég. Wyniki dla poszczegdlnych horyzontemsowych
dla wariantu 1 i Il przedstawiono w tabl. 6.18 — tahR5.

Tabl. 6.18 Oszegnaici pracy przewozowej — klasy drog. Rok 2016 W |
Klasa drogi Przekrgj FEes przewozowa
[mIn poj-km]*
E 2 — jezdniowe 10,109
GP 2 — jezdniowe 6,730
Pozostate 1 — jezdniowe -0,462
2 — jezdniowe -9,054
Razem 7,324

*Ujemne wartdci oznaczaj zwigkszenie pracy przewozowej w stosunku do warianhiesienia

Tabl. 6.19 OszegInasci pracy przewozowej — klasy drog. Rok 2021 W |
Klasa drogi Przekrgj Pr[?ﬁl?] p;)rozj(_el\(/vn(])]iowa
E 2 — jezdniowe 14,502
GP 2 — jezdniowe 8,399
Pozostate 1 — jezdniowe 2,131
2 — jezdniowe -14,129
Razem 10,903

*Ujemne wartdci oznaczaj zwigkszenie pracy przewozowej w stosunku do warianhiesienia

Tabl. 6.20 Oszegndici pracy przewozowej — klasy drog. Rok 2031 W |
Klasa drogi Przekrgj Pr[?ﬁli [;rozj(_al\(/vn(q)]iowa
E 2 — jezdniowe 22,118
GP 2 — jezdniowe 9,422
Pozostate 1 — jezdniowe 4,640
2 — jezdniowe -18,543
Razem 17,637

*Ujemne wartdci oznaczaj zwigkszenie pracy przewozowej w stosunku do warianhiesienia

Tabl. 6.21 Oszeginasci pracy przewozowej — klasy drog. Rok 2036 W |
Klasa drogi Przekrgj Pr[?ﬁli p;)rozj(_el\(/vn(])]iowa
E 2 — jezdniowe 26,045
GP 2 — jezdniowe 7,603
Pozostate 1 — jezdniowe 7,921
2 — jezdniowe -20,977
Razem 20,591

*Ujemne wartdci oznaczaj zwigkszenie pracy przewozowej w stosunku do warianhiesienia
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Tabl. 6.22 Oszegnaici pracy przewozowej — klasy drog. Rok 2016 W |l

Klasa drogi Przekroj Pr[?ﬁli [;rozj(_al\(/vn(q)]iowa
E 2 — jezdniowe 10,109
GP 2 — jezdniowe 6,730
Pozostate 1 — jezdniowe -0,462
2 — jezdniowe -9,054
Razem 7,324

*Ujemne wartdci oznaczaj zwigkszenie pracy przewozowej w stosunku do warianhiesienia

Tabl. 6.23 Oszegnaici pracy przewozowej — klasy droég. Rok 2021 W |l

Klasa drogi Przekrgj Pr[?ﬁli %;Zji\(lvn?]iowa
E 2 — jezdniowe 12,318
GP 2 — jezdniowe 10,830
Pozostate 1 — jezdniowe -0,569
2 — jezdniowe -12,820
Razem 9,759

*Ujemne wartdci oznaczaj zwigkszenie pracy przewozowej w stosunku do warianhiesienia

Tabl. 6.24 Oszegnasci pracy przewozowej — klasy drog. Rok 2031 W I

Klasa drogi Przekroj Pr[?ﬁli p;)rozj(_el\(/vn(])]iowa
E 2 — jezdniowe 16,669
GP 2 — jezdniowe 14,506
Pozostate 1 — jezdniowe -0,650
2 — jezdniowe -15,552
Razem 14,972

*Ujemne wartdci oznaczaj zwigkszenie pracy przewozowej w stosunku do warianhiesienia

Tabl. 6.25 Oszegnaici pracy przewozowej — klasy drog. Rok 2036 W |l

Klasa drogi Przekrgj Pr[?ﬁli [;rozji\(/vn(q)]iowa
E 2 — jezdniowe 20,854
GP 2 — jezdniowe 12,618
Pozostate 1 — jezdniowe 1,249
2 — jezdniowe -16,952
Razem 17,770

*Ujemne wartdci oznaczaj zwigkszenie pracy przewozowej w stosunku do warianhiesienia

6.5.6. Koszty inwestycyjne

Ekonomiczne koszty inwestycyjne (bez VAT) obejmijoszty budowy nawierzchni,
koszty budowy chodnikowséciezek rowerowych, koszty robot ziemnych, koszty olbekt
drogowych, koszty budowy mostu, koszty wykupow midyw (koszty wykupu gruntu
zestawiono oddzielnie, poniewa nie podlegap one korektom). Dodatkowo
uwzgkdniono rezerw na inne, niewyszczegolnione, koszty, tj. kosztgebudowy
infrastruktury itp., a take koszty projektowania i nadzorow.

Koszty inwestycyjne wariantu W1 (bez kosztow wykupigruntu) wynosza 475,28 min
zt, w tym:
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» Koszty rob6t ziemnych: 5,05 min zi;

* Koszty budowy nawierzchni: 34,71 min zi;

» Koszty budowy chodnikéwdciezek rowerowych: 4,84 min zi;
» Koszty budowy obiektow irynierskich: 91,03 min zt;

» Koszty budowy mostu: 274,36 min zi;

* Inne koszty: 27,13 min zi;

* Koszty projektowania: 10,87 min zi;

e Koszty nadzoréw: 8,15 min zi;

» Koszty wykupu obiektéw: 19,09 min zt.

Koszty inwestycyjne wariantu W2 (bez kosztow wykuplgruntu) wynosz 454,44 min
zt, w tym:

» Koszty rob6t ziemnych: 4,67 min zi;

» Koszty budowy nawierzchni: 29,40 min zi;

» Koszty budowy chodnikéwdciezek rowerowych: 4,09 min zt;
» Koszty budowy obiektow irynierskich: 91,03 min zt;

» Koszty budowy mostu: 274,36 min zi;

* Inne koszty: 25,84 min zi;

» Koszty projektowania: 10,38 min zi;

» Koszty nadzorow: 7,78 min zi;

o Koszty wykupu obiektéw: 6,89 min zi.

W celu obliczenia ekonomicznych kosztéw inwestyggm naley przeprowadzi korekt
powyzszych kosztéw o efekty fiskalne. Zgodnie @MNigbiesl Ksiege” wartosé
wspotczynnika korekty przgfo w wysokdci 0,85 Obliczenia dotyeze korekty kosztow
inwestycyjnych o efekty fiskalne przedstawiono Wii%.26.

Tabl. 6.26 Koszty inwestycyjne — korekta o efektkdise.

Koszty Koszty
Wariant inwestycyjne | inwestycyjne po
[min z{] korekcie [mIn zi]}

I 475,28 403,94

Il 454,44 386,27

* wskaznik korekty rowny 85,0%

Dodatkowo w kosztach inwestycyjnych najleuwzgkdni¢ koreké mapca na celu
przeksztatcenie cen rynkowych w kalkulacyjne. J&dea ze wzgldu na wielkdé
wskaznika korekty SCF rownej 0,99, nie przeprowadzong kerekty, gdy nie
powodowataby ona istotnej zmiany waxtb kosztow. Obliczenia dot. wskaika SCF
zamieszczono w tabl. 6.27.
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Tabl. 6.27 Wskanik przeksztatce cen rynkowych w kalkulacyjne.

I Tm X TX

Rok

[min PLN] [min PLN] [mIn PLN] [min PLN]

2003 265 133 3791 208 944 0
2004 325 596 5 869 272 102 0
2005 328 192 5 055 288 781 0
Razem 918 921 14 715 769 827 0
SCF 0,99 - - -

Zrodto: Rocznik Statystyczny 2006, | — watomportu; Tm — warté¢ podatkéw i cet importowych;

X — wartasi¢ eksportu; Tx — wartd podatku eksportowego

Ostatnim elementem kosztowa skoszty wykupu gruntu, ktére stanawisktadnik
ekonomicznych koszéw przedgiziecia. Poniewa na tym etapie analiz doktadne
okreslenie tych kosztow nie jest miowve, dokonano ich oszacowania.

Koszty wykupu gruntu w poszczegolnych wariantacimesgz:
* WI-87,18 min zk
e WII-82,50 min z

Zestawienie skorygowanych kosztow inwestycyjnycla gloszczegolnych wariantow
inwestycyjnych przedstawiono w tabl. 6.28 — tabl. 6.29.

Tabl. 6.28 Zestawienie ekonomicznych kosztow inw@gtych, wariant |

Lp. Wyszczegolnienie [rrlfﬁfzzt}]
1 | Koszty robot ziemnych 4,29
2 | Koszty budowy nawierzchni 29,50
3 | Koszty budowy chodnikowsciezek rowerowych 4,11
4 | Koszty budowy obiektéw itynierskich 77,38
5 | Koszty budowy mostu 233,21
6 |Inne koszty 23,06
7 | Koszty projektowania 9,24
8 | Koszty nadzorow 6,93
9 | Koszty wykupu obiektow 16,23
10 | Koszty wykupu gruntu 87,18
Razem 491,12

Tabl. 6.29 Zestawienie ekonomicznych kosztow inwegtych, wariant 11

Lp. Wyszczegolnienie [nlfl?fzzti]
1 | Koszty rob6t ziemnych 3,97
2 | Koszty budowy nawierzchni 24,99
3 | Koszty budowy chodnikbéwsciezek rowerowych 3,48
4 | Koszty budowy obiektow itynierskich 77,38
5 | Koszty budowy mostu 233,21
6 |Inne koszty 21,96
7 | Koszty projektowania 8,82
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Lp. Wyszczegolnienie [nlfl?]szztﬂ
8 | Koszty nadzorow 6,61
9 | Koszty wykupu obiektéw 5,86
10 | Koszty wykupu gruntu 82,50

Razem 468,77

6.5.7. Koszty utrzymania

W analizie uwzgidniono koszty utrzymania infrastruktury — remont@kresowych,
czastkowych oraz utrzymania bigcego. Jednostkowe koszty prag na podstawie

»Instrukcji” opracowanej przez IBDIM. W tabl. 6.30rzedstawiono koszty utrzymania
infrastruktury w kolejnych latach analizy dlazkiggo z wariantéw.

Tabl. 6.30 Zestawienie kosztow utrzymania

Rok Koszt utrzymania [min zi]
Wl Wl
2016 2,85 2,85
2017 2,85 2,85
2018 2,85 2,85
2019 2,85 2,85
2020 2,85 2,85
2021 22,55 22,50
2022 3,33 3,30
2023 3,33 3,30
2024 3,33 3,30
2025 54,65 54,31
2026 3,33 3,30
2027 3,33 3,30
2028 3,33 3,30
2029 3,33 3,30
2030 3,33 3,30
2031 22,55 22,50
2032 3,33 3,30
2033 3,33 3,30
2034 3,33 3,30
2035 54,65 54,31
2036 3,33 3,30
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W przeprowadzonej analizie ekonomicznej koszty ymrania wliczone zostaty do
kosztow inwestycyjnych.

6.5.8. Wartos¢ rezydualna inwestycji

Wartaé¢ rezyduala inwestycji w kadym z wariantdbw obliczono, przyjmug
nastpujace zataenia:

*  50% wartdci pocaitkowej dla sktadnikéw infrastruktury;
* 100% wartdci pocatkowej dla kosztow gruntu.

Obliczenia wartéci rezydualnej dla kalego z wariantéw zawarto w tabl. 6.31 — tabl. 6.32.

Tabl. 6.31 Wart& rezydualna, wariant |

. ) Wartas¢ Procent Wartosé
Sktadnik inwestycji pocztkowa Zuzycia koncowa
[min z{] [min z{]
Roboty ziemne 4,29 50% 2,15
Budowa nawierzchni 29,50 50% 14,75
Chodniki isciezki rowerowe 4,11 50% 2,06
Obiekty inzynierskie 77,38 50% 38,69
Most 233,21 50% 116,60
Grunty 87,18 0% 87,18
Razem 435,67 - 261,43
Tabl. 6.32 Wart& rezydualna, wariant |l
Sktadnik inwestycji p(\)/:;/;fki\clva zPLZ(z);;gt Ii/x::;t(())vs\/;
[min z{] [min z{]
Roboty ziemne 3,97 50% 1,98
Budowa nawierzchni 24,99 50% 12,50
Chodniki isciezki rowerowe 3,48 50% 1,74
Obiekty inzynierskie 77,38 50% 38,69
Most 233,21 50% 116,60
Grunty 82,50 0% 82,50
Razem 425,52 - 254,01
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6.5.9. Dane ruchowe

Do oceny korz§ci uzytkownikbw wyto danych, ktére zostaly uzyskane w wyniku
wykonanych prognoz przewozow spauizonych dla godziny szczytu porannego dla roku
2016, czyli pierwszego roku eksploatacji | etapwestycji, dla roku 2021 — pierwszego
roku eksploatacji catej inwestycji, roku gedniego 2031, oraz dla roku 2036, ostatniego
roku analizy. Korzyci obliczono jako rénice pomkdzy analizowanymi wariantami
inwestycyjnymi, a wariantem odniesienia, przeligzapas¢pnie uzyskane wielkai na
wartasci roczne przy uwzgbnieniu wspotczynnikdw udziatu godziny szczytu whiko
oraz zataeniu 325 dni przeliczeniowych w roku.

Wyniki obliczea zestawiono w tabl. 6.33 — tabl. 6.44.

Tabl. 6.33 Oszegnacsci czasu podrdy pasaerow samochodow osobowych. Rok 2016

Oszczdnasci czasu w| Roczna oszexingsé¢ czasu
Wariant godzinie szczytu podré&zy .
[pas.-godz.] [tys. pas.-godz.]
Wl 280 746
W I 280 746

*  Udziat godziny szczytu w dobie rowny 12,2%; 324 drzeliczeniowych w roku; pasarowie

samochoddw osobowych przy zagmiusredniego napetnienia 1,3 osoby/pojazd.

Tabl. 6.34 Oszeznadsci czasu podrdy pasaeréw samochoddéw osobowych. Rok 2021

Oszczdndici czasu w| Roczna oszeging¢ czasu
Wariant godzinie szczytu podr&zy .
[pas.-godz.] [tys. pas.-godz.]
Wl 755 2011
Wl 589 1569

*  Udziat godziny szczytu w dobie rowny 12,2%; 32& grzeliczeniowych w roku; pagarowie

samochodéw osobowych przy zaémiusredniego napetnienia 1,3 osoby/pojazd.

Tabl. 6.35 OszegInacsci czasu podrdy pasaerow samochodow osobowych. Rok 2031

Oszczdnasci czasu w| Roczna oszexings¢ czasu
Wariant godzinie szczytu podr&zy .
[pas.-godz.] [tys. pas.-godz.]
Wl 1374 3 660
W I 1084 2 887

*  Udziat godziny szczytu w dobie rowny 12,2%; 324 drzeliczeniowych w roku; pasarowie

samochodéw osobowych przy zaémiusredniego napetnienia 1,3 osoby/pojazd.

Tabl. 6.36 Oszeginasci czasu podrdy pasaeréw samochodow osobowych. Rok 2036.

Oszczdnasci czasu w| Roczna oszexingsé¢ czasu
Wariant godzinie szczytu podrézy .
[pas.-godz.] [tys. pas.-godz.]
W I 1646 4 386
W I 1362 3628

*  Udziat godziny szczytu w dobie rowny 12,2%; 324 drzeliczeniowych w roku; pasarowie

samochoddw osobowych przy zagmiusredniego napetnienia 1,3 osoby/pojazd.
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Tabl. 6.37 Oszegnasci pracy przewozowej w komunikacji indywidualneplR2016.

Wariant |
Oszczdndici pracy ,,
Kategoria | przewozowej w godzinie REEE! oszcegjnosc_pracy
. przewozowej
pojazdu szczytu [tys. poj.-km["
[Poj.-km] o
S. 0sobowy 2272 6 054
s. dostawcze 279 743
S. Ckzarowe 198 527

** Udziat godziny szczytu w dobie rowny 12,2%; 3@6i przeliczeniowych w roku

Tabl. 6.38 Oszegnasci pracy przewozowej w komunikacji indywidualnej. R2016.

Wariant Il
Oszczdndici pracy ‘s
Kategoria | przewozowej w godzinie Rocznaré)svzvigzjgﬁec_pracy

pojazdu szczytu X : 2
T [tys. poj.-km]

S. 0sobowy 2272 6 054
s. dostawcze 279 743

S. Ckzarowe 198 527

** Udziat godziny szczytu w dobie rowny 12,2%; 3@6i przeliczeniowych w roku

Tabl. 6.39 Oszegnasci pracy przewozowej w komunikacji indywidualnephR2021.

Wariant |
Oszczdndici pracy ‘
Kategoria | przewozowej w godzinie RO oszcegjnosc_pracy
. przewozowej
pojazdu szczytu [tys. poj.-km["
[poj.-km] T
S. 0sobowy 4155 11 068
s. dostawcze 604 1610
S. Ckzarowe 271 721

** Udziat godziny szczytu w dobie rowny 12,2%; 3@6i przeliczeniowych w roku

Tabl. 6.40 Oszegnasci pracy przewozowej w komunikacji indywidualnephR2021.

Wariant Il
Oszczdndici pracy ‘
Kategoria | przewozowej w godzinie Rocznarsjvzvcgzzj(r)ﬁec_pracy

pojazdu szczytu Przewozowe]
o [tys. poj.-km]

S. 0sobowy 3523 9 384
s. dostawcze 536 1427

S. Ckzarowe 268 714

** Udziat godziny szczytu w dobie rowny 12,2%; 3@6i przeliczeniowych w roku
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Tabl. 6.41 Oszegnasci pracy przewozowej w komunikacji indywidualnephR2031.

Wariant |
Oszczdndici pracy ‘
Kategoria | przewozowej w godzinie Reeand oszcegjnosc_pracy
. przewozowej
pojazdu szczytu [tys. poj.-km[
[POj.-km] o
S. 0sobowy 5 496 14 642
s. dostawcze 784 2 089
S. Ckzarowe 340 906

** Udziat godziny szczytu w dobie rowny 12,2%; 3@6i przeliczeniowych w roku

Tabl. 6.42 Oszegnasci pracy przewozowej w komunikacji indywidualnephR2031.

Wariant Il

Oszczdndici pracy ,,

Kategoria | przewozowej w godzinie Rocznar;)j\lzvcgzzjgﬁg_pracy
pojazdu szczytu Przewozowe]
o [tys. poj.-km]
S. 0sobowy 4633 12 342
s. dostawcze 696 1 853

S. Ckzarowe 292 777

** Udziat godziny szczytu w dobie rowny 12,2%; 3@6i przeliczeniowych w roku

Tabl. 6.43 Oszegndsci pracy przewozowej w komunikacji indywidualnejplR2036.

Wariant |
Oszczdndici pracy ‘
Kategoria | przewozowej w godzinie Recand oszcegjna;c_pracy
. przewozowej
pojazdu szczytu [tys. poj.-km["
[Poj.-km] o
S. 0sobowy 6 494 17 299
s. dostawcze 806 2147
S. Ckzarowe 430 1146

** Udziat godziny szczytu w dobie rowny 12,2%; 3@6i przeliczeniowych w roku

Tabl. 6.44 Oszegnasci pracy przewozowej w komunikacji indywidualnephR2036.

Wariant Il
Oszczdndici pracy ‘
Kategoria | przewozowej w godzinie Rocznar;)esvzvcggzj(r)l\?:;_pracy
pojazdu szczytu X i T*J
[poj.-km][' [tys. poj.-km
S. 0sobowy 5618 14 967
s. dostawcze 646 1721
S. Ckzarowe 406 1082

** Udziat godziny szczytu w dobie rowny 12,2%; 3@6i przeliczeniowych w roku

“: TransEko




Studium Wykonalngci trasy i mostu Na Zaporze, na odcinku ul. Augusis— ul. Mréwcza

6.5.10. Ocena efektywndci ekonomicznej

6.5.10.1Harmonogram inwestycji w ujeciu ekonomicznym

W tabl. 6.45 — tabl. 6.46 zamieszczono pggyjw analizie harmonogram nakladow
inwestycyjnych w ujciu ekonomicznym, w okresie realizacji w rozbicia poszczegolne

elementy.

Tabl. 6.45 Harmonogram kosztow inwestycyjnych wciyj ekonomicznym (min zt).

Wariant .

2013 2014 2015 2018 2019 202 Sun

Wykup terenu 48,90 - - 38,28 - - 87,18
Wykup obiektow 2,33 - - 13,90 - - 16,23
Roboty ziemne 0,85 1,69 - 0,58 1,17 4,29
Budowa nawierzchni 4,60 9,21 - 5,23 10,46 29,50
Chodniki +sciezki rowerowe 0,61 1,22 - 0,76 1,52 411
Obiekty inzynierskie . 23,58 47,17 - 2,21 4,42 77,38
Most - 77,74 155,47 - 0,00 0,00] 233,21
Inne koszty 5,93 11,86 - 1,76 3,51 23,06
Koszty projektowania 9,24 - - - 9,24
Koszty nadzoréw 1,15 2,31 - 1,15 2,31 6,93
60,47 114,46 228,93 52,18 11,70 23,39 491,12

Razem 403,85 87,27
491,12
Tabl. 6.46 Harmonogram kosztow inwestycyjnych wciyj ekonomicznym (min zt).
Wariant I1.

2013 2014 2015 2018 2019 202 Sun

Wykup terenu 48,90 - - 33,60 - - 82,50
Wykup obiektéw 2,33 - - 3,53 - - 5,86
Roboty ziemne - 0,85 1,69 - 0,47 0,95 3,97
Budowa nawierzchni - 4,60 9,21 - 3,73 7,45 24,99
Chodniki +$ciezki rowerowe - 0,61 1,22 - 0,55 1,10 3,48
Obiekty inzynierskie - 23,58 47,17 - 2,21 4,42 77,38
Most - 77,74 155,47 - 0,00 0,00 233,21
Inne koszty - 5,93 11,86 - 1,39 2,78 21,96
Koszty projektowania 8,82 - - - - - 8,82
Koszty nadzoréw 1,15 2,31 - 1,05 2,10 6,61
60,05 114,46/ 228,93 37,13 9,40 18,80 468,77

Razem 403,44 65,33
468,77

6.5.10.2Wyniki analizy

Korzysci ekonomiczne w stosunku do wariantu odniesienidicoono dla czterech
horyzontéw czasowych analizy: 2016, 2021, 2031 3&0Wartdci dla lat pdrednich
interpolowano liniowo (zmiany kosztéw czasu orazs®ow wypadkéw zgodnie z
zatazeniami w rozdz. 6.5.4 oraz 6.5.5). Obliczono wsita efektywnaci ekonomiczney:
ENPV (Economic Net Present Value) czyli EkonomicZaktualizowan Wartas¢ Netto,

222

“: TranskEko



Studium Wykonalngci trasy i mostu Na Zaporze, na odcinku ul. Augusis— ul. Mréwcza

iloraz korzyci do kosztéw B/C oraz EIRR (Economic Internal RafeReturn) czyli
Ekonomiczm Wewretrzna Stogz Zwrotu. Wskaniki te umaliwiaja dokonanie
poroéwnania korz§ci wynikajacych z inwestycji z warteia kosztéw inwestycyjnych w
zatazonym okresie analizy. W obliczeniach prgg) wartg¢ stopy dyskontowej rown
6%.

Za pierwszy rok analizy przyto rok 2013.

Podsumowanie przeprowadzonych analiz zamieszczon@blv 6.47 oraz tabl. 6.48.
Zawierap one, obok wynikowych warfoi wskanikow efektywndci ekonomicznej, tate
wielkosci ekonomicznych kosztéw inwestycyjnych oraz kdciy wynikajacych z
oszczdnasci kosztow eksploatacji pojazdéw, kosztow czasuszkaw zanieczyszczenia
srodowiska oraz kosztow wypadkow.
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Tabl. 6.47 Wyniki analizy ekonomicznej, wariant I.

Oszczdnadici Oszczdndici . .| Ogotem - Zdyskor)towané
ey kosztow |Oszczdndci kosztow | OSZCRANGiC 0szczdnaCi Korzysel korzysci netto
Rok |inwestycyjng . , kosztow | - 1an| Netto rzy stopie
i utrzvmania eksploat,acu Czasu |zanieczyszczen Wypadk6w uzytkownikow, przy stopl o
y pojazdow srodowiska yp dyskontowej 6%
[min zi]
2013 60,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -60,b -57,0
2014 1145 0,0 0,0 0,0 0,( 0,0 -114)55 -101,9
2015 228,9 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0 -228/9 -192,2
2016 2,8 7.9 12,7 2,0 0,0 22,6 19,7 15,6
2017 2,8 9,2 17,5 2,3 0,1 29,1 26,2 19,6
2018 55,0 10,5 22,6 2,7 0,1 35,8 -19|2 -13,5
2019 14,5 11,8 28,0 3,0 0,1 42,0 28|3 18,9
2020 26,2 13,1 33,6 3.4 0,2 50,p 240 15,0
2021 22,5 14,4 39,5 3,7 0,2 57,8 35|3 20,9
2022 3,3 14,9 43,9 4.1 0,4 63,1 59,8 33,4
2023 3,3 15,4 48,4 4.4 0,3 68,6 65,2 34,4
2024 3,3 16,0 53,1 4.8 0,3 74,p 709 35,2
2025 54,6 16,5 57,9 5,1 0,3 79,9 25|3 11,8
2026 3,3 17,1 62,9 5,5 0.4 85,8 82(4 36,5
2027 3,3 17,6 67,9 5,8 0,4 91,1 884 36,9
2028 3,3 18,2 73,0 6,2 0,4 97,8 945 37,2
2029 3,3 18,7 78,3 6,5 0.4 104,0 100}6 37,4
2030 3,3 19,3 83,6 6,9 0,5 110,p 106}9 37,5
2031 22,5 19,8 89,1 7,2 0,% 116,6 941 31,1
2032 3,3 19,9 94,2 6,6 0,6 121,p 117\9 36,8
2033 3,3 20,1 99,3 5,9 0,6 125, 122,6 36,1
2034 3,3 20,2 104,6 5,2 0,7 130,7 127,4 35,4
2035 54,6 20,4 109,9 4.6 0,7 135,6 81,0 21,2
2036 -258,1 20,5 115,4 3,9 0,8 1406 398,7 98,5
ENPV 284.,4
B/C 1,66
EIRR 10,8%
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Tabl. 6.48 Wyniki analizy ekonomicznej, wariant Il.
Oszczdndici Oszczdnadici . .| Ogotem - Zdyskontowané
| ey kosztow | Oszczdndici kosztéw Oszcz;dr)osu oszczdnaici KorzySel| korzysci netto
Rok |inwestycyjng . , kosztow | - aoan|  Netto rzy stopie
i utrzvmania eksploat,acp Czasu |zanieczyszczen adkow uzytkownikéw| przy stopi .
y pojazdow srodowiska | YP dyskontowej 6%
[min zi]

2013 60,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -60,0 -56(6
2014 1145 0,0 0,0 0,0 0,( 0,0 -114)5 -101,9
2015 228,9 0,0 0,0 0,0 0, 0,0 -228/9 -192,2
2016 2,8 7,9 12,7 2,0 0, 22,6 19,7 15,6
2017 2,8 8,7 16,0 2,0 0,d 26,7 23,9 17,8
2018 40,0 95 19,4 2,1 0,( 31,0 -8,9 -6,3
2019 12,3 10,3 23,1 2,1 0,1 35,b 233 15,5
2020 21,7 11,2 26,9 2,2 0,1 40,p 18|6 11,7
2021 22,5 12,0 30,8 2,2 0,1 45,1 226 13,4
2022 3,3 12,5 34,3 2,6 0,1 49,4 461 25,8
2023 3,3 12,9 37,9 3,0 0,1 53,9 50,6 26,7
2024 3,3 13,4 41,7 3,3 0,1 58,6 55/)2 27,4
2025 54,3 13,9 45,5 3,7 0,1 63,p 8/9 42
2026 3,3 14,4 49,4 4.1 0,1 68,0 646 28,6
2027 3,3 14,9 53,4 4.4 0,1 72,8 69)5 29,0
2028 3,3 15,3 57,5 4,8 0,1 77,8 74)5 29,3
2029 3,3 15,8 61,7 5,2 0,2 82,8 79/5 29,5
2030 3,3 16,3 65,9 5,5 0,2 87,9 846 29,6
2031 22,5 16,8 70,3 5,9 0,2 93,1 706 23,3
2032 3,3 17,1 75,1 5,5 0,7 97,9 946 29,5
2033 3,3 17,4 80,0 5,2 0,3 102,8B 995 29,3
2034 3,3 17,6 85,1 4.8 0,3 107,8 104(5 29,0
2035 54,3 17,9 90,2 4.5 0,3 112,90 58/6 15,3
2036 -250,7 18,2 95,4 4.1 0,4 1182 368,9 91,1

ENPV 164,6

B/C 1,39

EIRR 9,0%
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Wyniki te pokazu, iz w kazdym zaproponowanym wariancie analizowany projekt je
efektywny ekonomicznie. Jednak wyzsze wartéci wskanikOw osiagnicte zostaly dla
wariantu 1.0bliczone wskaniki efektywnosci (EIRR = 10,8%; ENPV = 284,4 min zi)
swiadcza o wysokiej efektywndci ekonomicznej analizowanego wariantu I.

Na rys. 6.70 — rys. 6.72 przedstawiono graficznieadakze wielkéci rachunku
ekonomicznego w wariancie |.
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Rys. 6.72 Zdyskontowane korkzy netto [min zt]. Wariant |

6.6. Analiza wrazliwosci

Analiza wraliwosci sklada s z dwoch czsci. W pierwszej zaprezentowano wadb
wskaznikbw ekonomicznych dla optymistycznych oraz pesmuiznych zatgen

zmiennych w analizie. W drugiej €xi przeprowadzono anatizprawdopodobigstwa

wystgpienia wartéci wskanikdw ekonomicznych. Analizwrazliwosci przeprowadzono
dla najbardziej efektywnego wariantu I.

6.6.1. Aspekt wielkosci kosztoéw i wykonanych prognoz przewozéw

W rzeczywistdci czes¢ wielkosci przyjetych w rachunku ekonomicznym e r@znié sie
w poréwnaniu z zateniami przygtymi w analizie ekonomicznej. W celu okkenia, w
jakim zakresie efektywrid ekonomiczna analizowanej inwestycji zsle od
najistotniejszych i najbardziej wiwych parametrow, przeprowadzono testy #ikgosci
na wielkaé:

- kosztow inwestycyjnych,

- prognozy przewozow,

- wspotczynnik redukcji wypadkow.

Dla prognozy przewozow i wspotczynnika redukcji \agow przeprowadzono
analiz wzrostu oraz spadku waftm o 20% w stosunku do wariantu bazowego. Dla
kosztow inwestycyjnych dokonano analizy 15% zmiav. tabl. 6.49 przedstawiono
wartdsci EIRR dla najbardziej optymistycznych oraz najlzéeppesymistycznych zaten.
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Tabl. 6.49 Wartéci wskanika EIRR dla najbardziej pesymistycznych oraz
optymistycznych warti parametrow. Wariant |

Wariant Zmiany % elementow EIRR

» koszty inwestycyjne: —15%
Najbardziej optymistyczny . jielkos¢ przewozéw: +20% 13,3%

» wspotczynnik redukcji wypadkow: +20%

» koszty inwestycyjne: +15%
Najbardziej pesymistyczny. ielkos¢ przewozow: —20% 8,8%

» wspotczynnik redukcji wypadkow: -20%

Na podstawie przeprowadzonej analizy stwierdzone, inwestycja jest efektywna
ekonomicznie nawet dla skrajnie pesymistycznych ta¥ar parametrow. Nawet w

przypadku, gdyby m. in. koszty inwestycyjne okazalysig wigksze o 15% od

zatozonych i gdyby prognozowane natzenia ruchu okazaly s¢ o 20% mniejsze,

ekonomiczna wewwtrzna stopa zwrotu inwestycji wynosi 8,8% Mozna zatem
stwierdzt, ze przy bardziej pesymistycznych parametrach anahizy zalazone w

niniejszym Studium, inwestycja w wariancie WI jest dalszym cigu efektywna
ekonomicznie.

6.6.2. Analiza prawdopodobieistwa

Analizie prawdopodobiestwa poddano wskaiki efektywnagci ekonomicznej
ENPV, B/C oraz EIRR. W jej ramach zbadano wptyw amelementow wymienionych w
rozdz. 0. — kosztéw inwestycyjnych, wiellad przewozow, oraz wspoétczynnika redukcji
wypadkéw, na wartei wskanikdbw ekonomicznych. Analiza prawdopodaiseva
przeprowadzona zostata w formie analizy Monte Cpddl000 iteracji, w ktérej rozktady
danych wejciowych przygto jako trojkatne, ze wzgldu na brak wiedzy, co do
prawdopodobigstwa wysipienia poszczegoélnych scenariuszy. Rozktad zmigmnyc
przyjeto w przedziatach:

- koszty inwestycyjne (-15%; +15%),
- prognozy przewozow (-20%; +20%),
- wspotczynnik redukcji wypadkow (-20%;+20%).

Na podstawie przeprowadzonej analizy otrzymanoaéeirbczekiwane wskanikow
efektywndci ekonomicznej, ktore przedstawione zostaty w .t&h60. Z danych tych
wynika, iz wartaci wszystkich wskanikbw sa wyzsze nk wartaci uzyskane w ramach
standardowych wylicze tych wskanikéw. W przypadku wskanika ENPV warté¢
wzrosta 0 5,7 min zt, (0,5%), wzrost wgkika B/C wyniost 0,02 (0,7%), natomiast wzrost
wskaznika EIRR 0,1 punktu procentowego (0,6%).
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Tabl. 6.50 Wartéci oczekiwane wskanikow efektywndci ekonomicznej. Wariant |

Wskazniki efektywndci projektu|  Wartcéci oczekiwane

ENPV 1202,3 min zt
B/C 3,01
EIRR 16,0%

Oprécz  okrélenia  wartdci  wskanikébw  efektywndci  ekonomicznej
przeprowadzono anatizorawdopodobigstwa rozktadu wewgirznej stopy zwrotu EIRR.
Z rozkladu przedstawionego na rys. 6.73 wynikawyskpuje 5% prawdopodohistwo,
ze wart@¢é wskanika wewrgtrznej stopy zwrotu EIRR dalzie nizsza od 14,5% oraz 5%
prawdopodobigstwo, iz wartas¢ uzyskana &dzie wyzsza od 17,7%. W zwzku z tym w
90% przypadkow warté EIRR migci¢ si¢ bedzie w przedziale od 14,5% do 17,7%, co
swiadczy o duej efektywndci ekonomicznej.

Rozkiad dla EIRR

X <=0,145 X<=0,177
0.16 5% 95%

0,14 |

0,12 +

01+

0,08 +

0,06

0,04 +

0,02 +

0,13 0,14 0,15 0,16 0,17 0,18 0,19 0,2

Rys. 6.73 Rozkiad warfoi EIRR. Wariant W1

Analizujac wrazliwosé¢ rozktadu EIRR — rys. 6.74, nale stwierdzé, iz najwickszy
ujemny wplyw na wart@& wskanika maj koszty inwestycyjne: -0,695. Oznacza te,
wzrost 0 jedno odchylenie standardowe wiétikokosztow inwestycyjnych powoduje
spadek wartci EIRR o 0,695 odchylenia standardowego. Nepazy dodatni wptyw na
wewretrzna stogg zwrotu — EIRR ma prognozowana wiedkoprzewozow — 0,552.
Znaczacy dodatni wptyw na wynik EIRR ma ta# jednostkowy koszt czasu — 0,483.
Wptyw jednostkowych kosztéw eksploatacji pojazdéwnasi 0,159. Natomiast wptyw
jednostkowych kosztow wypadkow i ich redukcji azalkednostkowy koszirodowiska,
na wskanik EIRR jest bardzo niski (odpowiednio 0,008; (,@baz 0,039).
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Wrazliwoscé rozktadu dla EIRR

koszty inw estycyjne -0,695

w ielkos$¢ przew ozow 0,552

jednostkowy koszt czasu 0,483

jednostkow e koszty

L 0,159
eksploatacji pojazdow

jednostkow e koszty 0.039
$rodow iska ’

jednostkow e koszty

w ypadkow 0,008

redukcja liczby w ypadkow 0,007

-1 -0,8 -0,6 -0,4 -0,2 0 0,2 0,4 0,6 0,8 1

Wspétczynniki std b
Rys. 6.74 Wraliwo$¢ rozktadu dla EIRR. Wariant 1

6.7. Harmonogram inwestycji

Realizacg budowy trasy mostowej Na Zaporze podzielono neagye

» Etap | — obejmujcy odcinek od skrzzowania z ulia Augustowki do wzta z ulia
Wat Miedzeszyski, wraz z tym wztem oraz przeprayvmostowy;

* Etap Il — obejmujcy odcinek od wzta z ul. Wat Miedzeszski do skrzyowania z
ulica Mréwecza.

Zaklada st, ze | etap inwestycji d&zie realizowany w latach 2013 — 2015, natomiast
realizacja Il etapu przewidziana jest na lata 20 2820.

Etap |

Rok 2013i dziatania obejmupe:
* projektowanie;
* wykup obiektéw dla | etapu — 9 obiektow;
« wykup gruntéw dla | etapu — 122 25¢.m

Rok 2014i dziatania obejmupe:
« roboty ziemne — 33 2303n
« budowe nawierzchni* — 18 050 fn
 budowe chodnikéw isciezek rowerowych* — 7 180 fn
+ budowe obiektéw irzynierskich — 4 270
e budowe mostu* — | faza;
e inne koszty — | faza;

230
“: TransEko



Studium Wykonalngci trasy i mostu Na Zaporze, na odcinku ul. Augusis— ul. Mréwcza

e nadzér — | faza.

Rok 2015i dziatania obejmuje:
+ roboty ziemne — 66 4703n
« budowe nawierzchni* — 36 100 fn
 budowe chodnikéw isciezek rowerowych* — 14 370 fn
 budowe obiektéw irzynierskich — 8 540 f
e budowe mostu* — Il faza;
* inne koszty — Il faza;
* nadzér - Il faza.

Etap Il

Rok 2018i dziatania obejmuje:
* wykup obiektéw dla Il etapu — 21 obiektow;
« wykup gruntéw dla Il etapu — 95 700°m

Rok 2019i dziatania obejmupe:
+ roboty ziemne — 22 8503n
« budowe nawierzchni — 20 520 m
« budowe chodnikéw isciezek rowerowych — 8 950
+ budowe obiektéw irzynierskich — 400
* inne koszty — Il faza;
* nadzor - lll faza.

Rok 2020i dziatania obejmuge:
« roboty ziemne — 45 7003n
« budowe nawierzchni — 41 030 M
 budowe chodnikéw isciezek rowerowych — 17 890 M
 budowe obiektow irzynierskich — 800
* inne koszty — IV faza;

* W pozycji ,budowa mostu” zawartegskoszty budowy nawierzchni oraz chodnikow i
sciezek rowerowych na ndoie. Wyszczegolnione pozycje kosztow budowy nalhigrz

oraz chodnikow isciezek rowerowych nie zawiergjkosztow realizacji tych pozycji na
obiekcie mostowym.

W poszczegoblnych latach struktura kosztéw inweghyoh przedstawia sinastpujaco:

Etap | — 466,49 min zt (bez VAT)

Rok 2013- 62,51 min zt, w tym:
e projektowanie — 10,87 min zi;
» wykup obiektow dla | etapu — 2,74 min zi;
* wykup gruntow dla | etapu — 48,90 min zi.

Rok 2014— 134,66 min zt, w tym:
e roboty ziemne — 1,00 min zi;
* budowa nawierzchni* — 5,42 min zi;
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* budowa chodnikéw dciezek rowerowych* — 0,72 min zi;
* budowa obiektow imynierskich — 27,74 min zt,

* budowa mostu* — 91,45 min z;

e inne koszty — 6,98 min zt

* nadzor — 1,36 min zi.

Rok 2015- 269,32 miIn zi, w tym:
e roboty ziemne — 1,99 min zi;
* budowa nawierzchni* — 10,83 min zi;
* budowa chodnikéw dciezek rowerowych* — 1,44 min zi;
* budowa obiektow imynierskich — 55,49 min zt,
e budowa mostu* — 182,91 min zi;
* inne koszty — 13,95 min zf;
* nadzér—-2,72 min zi.

Etap Il — 95,91 min zt (bez VAT)

Rok 2018- 54,63 min zt, w tym:
» wykup obiektow dla Il etapu — 16,35 min zi;
* wykup gruntow dla Il etapu — 38,28 min zi.

Rok 2019- 13,76 min zt, w tym:
* roboty ziemne — 0,69 min zi;
* budowa nawierzchni — 6,16 min zt;
* budowa chodnikéw d§ciezek rowerowych — 0,89 min zi;
» budowa obiektow isynierskich — 2,60 min zi;
e inne koszty — 2,07 min zt
e nadzor - 1,36 min zt.

Rok 2020- 27,52 min zt, w tym:
e roboty ziemne — 1,37 min zi;
* budowa nawierzchni — 12,31 min z;
* budowa chodnikéw dciezek rowerowych — 1,79 min zi;
* budowa obiektow isynierskich — 5,20 min zi;
* inne koszty — 4,13 min z
* nadzér—2,72 min zi.

* W koszcie budowy mostu zawartg loszty budowy nawierzchni oraz chodnikow i
sciezek rowerowych na mdoie. Wyszczegoélnione pozycje kosztéw budowy nahigrz

oraz chodnikéw isciezek rowerowych nie zawierajkosztéw realizacji tych pozycji na
obiekcie mostowym.

Harmonogram realizacji projektu wg wariantu | praiesviono w tabl. 6.51.
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Tabl. 6.51 Harmonogram realizacji zadawestycyjnych (dane w min zt, bez VAT) —

wariant |
Rok
Wyszczegdlnienie 2013 | 2014 | 2015 | 2018 | 2019 | 2020
[min zi]
: 1,00 1,99 0,69 1,37
Roboty ziemne
20% 40% 14% 27%
, o 5,42 10,83 6,16 12,31
Budowa nawierzchni
16% 31% 18% 35%
Budowa chodnikdéw i $ciezek 0,72 1,44 0,89 1,79
rowerowych* 15% 30% 18% 37%
Budowa obiektow inynierskich it 20n ot 2520
30% 61% 3% 6%
Budowa mostu* S || it
33% 67%
6,98 13,95 2,07 4,13
Inne koszty
26% 51% 8% 15%
Projektowania LS
100%
1,36 2,72 1,36 2,72
Nadzory
17% 33% 17% 33%
Wykup obiektow 2,0 Lo ©
14% 96%
Wykup gruntu 48,90 38,28
56% 44%
62,51 | 134,66 | 269,32 | 54,63 | 12,76 | 27,52
11% 24% 48% 10% 2% 5%
Suma 466,49 95,91
83% 17%
562,41

* W koszcie budowy mostu zawardekeszty budowy nawierzchni oraz chodnik@eiézek rowerowych na
mascie. Wyszczegolnione pozycje kosztow budowy nahigraraz chodnikéwdciezek rowerowych nie

zawieraj kosztow realizacji tych pozycji na obiekcie mogtaw

6.8. Analiza finansowa

6.8.1. Zatozenia analizy

Analize finansowa wykonano wedtug zasad zamieszczonych w ,Niebi¢sKmedze”
(,Analiza kosztéw i korzyci projektéw inwestycyjnych w sektorze transpofjuAnalize
finansowy przeprowadzono w cenach statych.

8 Dostpna pod adreserhttp://www.spot.gov.pl/1,1,46.html

“: TransEko
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6.8.2. Naklady inwestycyjne

W naktadach inwestycyjnych uwzginiono nasipujace pozycje:
» koszty robot ziemnych;

* koszty budowy nawierzchni;
» koszty budowy chodnikéwsciezek rowerowych;
» koszty budowy obiektow itynierskich;

» koszty budowy mostu;

* inne koszty;

» Kkoszty projektowania;

» koszty nadzorow;

» koszty wykupu obiektéw;
* koszty wykupu gruntu.

W kosztach finansowych ¢fp rowniez podatek od towarow i ustug VAT, poniewva
beneficjent nie ma mtiwosci odzyskania tego podatku. W obliczeniach nietaj
natomiast wydatkow nieprzewidzianych.

Koszty finansowe projektu w najefektywniejszym etoncznie wariancie | oraz ich
roztozenie w czasie (harmonogram czasowy wydatkéw) podantabl. 6.52. Koszty

ponoszone w roku 2013 to koszty dokumentacji, koppizyskania terenu pod budew
etapu Trasy Na Zaporze, a takkoszty wykupu obiektow. Koszty ponoszone w roRa&
to koszty pozyskania terenu pod budoW etapu Trasy Na Zaporze, a tak koszty

wykupu obiektow.

Tabl. 6.52 Harmonogram kosztoéw finansowych przgudsiccia w wariancie |

Rok

Wyszczegolnienie 2013 | 2014 | 2015 | 2018 | 2019 |2020

[min zi]
Koszty rob6t ziemnych - 1,22 2,43 - 0,84| 1,67
Koszty budowy nawierzchni* - 6,61 13,21 - 7,51| 15,02
qugty budowy chodnikéw i i 0.88 1,75 i 1,00 2.18
sciezek rowerowych*
Koszty budowy obiektow | 3385 67,70 | 317 634
inzynierskich
Koszty budowy mostu* - 111,57 223,15 - 0,00| 0,00
Inne koszty - 8,51 17,02 - 2,52| 5,04
Koszty projektowania 13,26 - - - - -
Koszty nadzoréw 1,66 3,31 - 1,66| 3,31
Koszty wykupu obiektéw 3,34 - - 19,95 - -
Koszty wykupu gruntu 59,66 - - 46,70 - -

76,26 164,29 328,57 66,65 16,79| 33,58

Suma 569,12 117,01

686,14

* W koszcie budowy mostu zawartekeszty budowy nawierzchni oraz chodnik&wiézek rowerowych na
mascie. Wyszczegélnione pozycje kosztéw budowy nahigrezdni oraz chodnikéwstiezek rowerowych

nie zawierag kosztow realizacji tych pozycji na obiekcie mogrow
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6.8.3. Przychody generowane przez projekt

Przedstiwzigcia inwestycyjne w sektorze publicznym realizowam& drogach
samoradowych nieptatnych, do ktorych natg bedzie Trasa Na Zaporze w Warszawie S
typowymi przedsiwzigciami nie przynosxkcymi dochodu. W zvezku z tym strumienie
przychodow g zerowe.

6.8.4. Koszty operacyjne projektu
Strumienie przeptywow piegitnych w obliczeniach finansowych, ktorych sdaadczy
beneficjent tj. miasto stoteczne Warszawa, ktérd pagkdem administracyjnym ma
statut gminy, obejmuajjedynie dwie pozycje:
* koszty inwestycyjne podane w tabl. 6.52 oraz
» Kkoszty operacyjne (koszty remontéw okresowych astkowych oraz koszty
utrzymania bieacego i zarzdzania); koszty te okéno w tabl. 6.53.

Tabl. 6.53 Harmonogram kosztow utrzymania, gciwj finansowym, w wariancie |

Rok Koszt utrzymania [min zi]
2016 3,48
2017 3,48
2018 3,48
2019 3,48
2020 3,48
2021 27,51
2022 4,07
2023 4,07
2024 4,07
2025 66,67
2026 4,07
2027 4,07
2028 4,07
2029 4,07
2030 4,07
2031 27,51
2032 4,07
2033 4,07
2034 4,07
2035 66,67
2036 4,07
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6.8.5. Wartos¢ rezydualna
Wartasé rezyduall inwestycji obliczono, przyjmag nasgpujace zataenia:
»  50% wartdci pocaitkowej dla sktadnikéw infrastruktury;
* 100% wartdci pocatkowej dla kosztow gruntu.
Obliczenia warté& rezydualnej analizowanej inwestycji, prag w ostatnim roku

zatazonego horyzontu czasowego przedstawiane sabl. 6.54.

Tabl. 6.54 Finansowa wa#ibrezydualna, wariant |

Wartos¢ Procent Wartosé
Sktadnik inwestycji poczatkowa o koncowa
zuzycia
[mIn zi] [min zi]
Roboty ziemne 6,16 50% 3,08
Budowa nawierzchni 42,35 50% 21,17
Chodniki isciezki rowerowe 5,90 50% 2,95
Obiekty inzynierskie 111,06 50% 55,53
Most 334,72 50% 167,36
Grunty 106,36 0% 106,36
Razem 606,55 - 356,45

6.8.6. Przeptywy finansowe

W analizie finansowej rozwano horyzont czasowy obejmay okres 24 lat od
rozpoczcia realizacji inwestycji: lata 2013 — 2036. Oszaanw przeptywy finansowe

zamieszczono w tabl. 6.55.

Tabl. 6.55 Przeptywy finansowe (mlin zt), wariant |

Lp | Rok |. Nakiady Nakiad_y
inwestycyjne utrzymaniowe
1 | 2013 76,26 -
2 | 2014 164,29 -
3 2015 328,57 -
4 | 2016 - 3,48
5 | 2017 - 3,48
6 2018 66,65 3,48
7 | 2019 16,79 3,48
8 | 2020 33,58 3,48
9 | 2021 - 27,51
10 | 2022 - 4,07
11| 2023 - 4,07
12 | 2024 - 4,07
13 2025 - 66,67
14 | 2026 - 4,07
15 | 2027 - 4,07
16 | 2028 - 4,07
17 2029 - 4,07
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Lp | Rok |. Nakiady Nakiad_y
inwestycyjng utrzymaniowse

18 | 2030 - 4,07
19 | 2031 - 27,51
20 | 2032 - 4,07
21 | 2033 - 4,07
22 | 2034 - 4,07
23 2035 - 66,67
24 | 2036 - 4,07

6.8.7. Weryfikacja trwato sci finansowej projektu

Nie oblicza st trwatdici finansowej projektu dla inwestycji, ktéra niezpnosi dochodow.
Koszty remontow i utrzymaniactla ponoszone przez beneficjenta tj. miasto, poniewa
droga po wybudowaniuchzie stanowd drog: w zaradzie miasta.

6.8.8. Podsumowanie analizy finansowej
Przeprowadzona analiza pozwala na wysiccie nastpujacych wnioskow i zalede

e inwestycja nie ma trwakoi finansowe] ze wzgbu na jej charakter (droga
powszechnie dogbna bez optat — inwestycja w sektorze publicznyne ni
generujca przychodow); brak trwadoi finansowej wysipuje na skutek
konieczndci statego ponoszenia kosztéw (remonty, utrzymaazerzdzanie) bez
rekompensaty w postaci optat za korzystanie z $trfuktury,

e w obecnej chwili nie ma niwosci uzyskania dofinansowania z Unii
Europejskiej, poniewaanalizowana droga nieztizie drog krajows, a zatem nie
kwalifikuje sie do programu InfrastrukturaSrodowisko; koszt inwestycji jest na
tyle dwy, ze nie widé& tak’e maliwosci jej sfinansowania z Regionalnych
Programow Operacyjnych; ponieivanwestycja wykracza poza rok 2013, ¢by
moze po tej dacie zaistnieje mwvos¢ aplikowania osrodki unijne dosipne w
kolejnym okresie.

237
“: TransEko






Studium Wykonalngci trasy i mostu Na Zaporze, na odcinku ul. Augusis— ul. Mréwcza

7. PODSUMOWANIE | W NIOSKI

7.1. Wstep

Podstawowym zafeniem Studium bylo sprawdzenie aiwosci wybudowania nowej
trasy drogowej (wraz z mostem przez Wisihagcej na celu pakzenie dwoch dzielnic
Warszawy (Wilanowa i Wawra).

W projekcie poddano analizie warianty budowy trasgstu Na Zaporze, bige pod
uwag zr&nicowary dlugas¢é trasy (powdzanie ul.  Augustéwki do Walu
Miedzeszyiskiego, do ul. Bora Komorowskiego i do ul. MréwQzejaz rGne rozwazanie
standardu przekroju poprzecznego (trasa jedno jeksniowa). Celem byto sprawdzenie
moazliwosci usytuowania trasy z punktu widzenia:

- potencjalnych kolizji z otoczeniem (zabudgw obiektami przyrodniczymi,

infrastruktun drogow) i z infrastruktug technicza;
- potencjalnej atrakcyjrigi trasy z punktu widzenia obstugi ruchu.

Zaktada s, ze inwestorem budowy Trasy Na Zaporze w Warszawiézie Miasto
stoteczne Warszawa, reprezentowane przezdddrog Miejskich (ZDM).

7.2. Przebieg trasy

Planuje st, ze trasa i most Na Zaporzegdzie zasadniczo przebiggpo ,nowymsladzie”,

bez wykorzystania istniggych ulic. Pocatek i koniec trasy &dzie zwhzany z:

e ul. Zawodzie w dzielnicy Wilanow na odcinku od skiawania z ul. Augustowki
(pocatek trasy) do skrzxyowania z ulicami Lucznicgi Kobylanska. Ul. Zawodzie jest
ulica zbiorcz o przekroju 1x2.

e ul. Zwolenska w dzielnicy Wawer na odcinku od skenwania z ul. Motylkow do
skrzyzowania z uli@ Mrowcza (koniec trasy). Ul. Zwolgska jest ul. zbiorez o
przekroju 1x2.

Od skrzyowania z ul. Augustowki do skrzgwania z ul. Lucznicz i Kobylanska trasa
bedzie przebiegaw korytarzu istnigjcej ul. Zawodzie. Po potnocnej stronie znajdsig
tereny przemystowe — Elektrocieptownia ,Siekierkifatomiast po stronie potudniowe]
tereny magazynow, drobnego handlu oraz ogrodkitldmige. Od skrzyowania z ul.
tucznicz 1 Kobylanska do skrzgowania z ul. Syt trasa kdzie przebiega po
potudniowej stronie torow kolejowych prowagych do EC ,Siekierki”. Po poétnocnej
stronie Kkorytarza trasy znajdujsic niewytki, natomiast po potudniowej ogréodki
dziatkowe, drobna zabudowa jednorodzinna oraz yemadrzewié i zakrzewid, nie
majacych charakteru kmego, trasa na tym odcinku przecina rzeWilanowke. Od
skrzyzowania z ul. Syt do skrzyowania z ul. Wat Zawadowski trasadzie usytuowana
po potudniowej stronie toréw kolejowych, obok ocyzalni sciekéw ,Potudnie”,
natomiast po potudniowej stronie trasy zlokalizoeannieuzytki, nieliczne tereny ustug i
zabudowy jednorodzinnej. Naphie trasa &dzie przechodzi nad torami kolejowymi,
skrecajac W lewo tu przy ogrodzeniu oczyszczaldciekOw i biegnie przez tereny
niewytkdw w kierunku Watu Zawadowskiego. Od skrawania z ul. Wal Zawadowski
do skrzgowania z ul. Wal Miedzesagki trasa bdzie przebiega nad terenami
zalewowymi i korytem rzeki Wisty.

Od skrzyowania z ul. Wat Miedzesagki do wiaduktu nad ul. Trakt Lubelski trasalbie
przebiegé przez tereny nietytkbw, w okolicy skrzyowania z Walem Miedzesagkim
przecinagc rozproszom zabudow jednorodzinn, a przed skrzyowaniem z traktem
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Lubelskim przechodr przez tereny skiadéw budowlanych. Od ul. Trakbelski do
skrzyzowania ul. Zwoléskiej i Motylkowe] trasa &dzie przechodzi przez tereny
zabudowy jednorodzinnej i szeregowej oraz nielicereny ustug (skkady, hurtownie)
oraz zadrzewie i zakrzewi&, nie magcych charakteru kmego. Trasa dulzie mij& od
strony poéinocnej teren cmentarza w Zerzeniu (wgidéei okoto 60m). Od skrzyowania
ul. Zwoleaskiej i Motylkowej do skrzyowania z ul. Mréwcz trasa kdzie przebiegaw
korytarzu istniejcej ul. Zwoleskiej z gsta zabudow jednorodzing i szeregow, z
licznymi punktami ustugowo handlowymi. Koniec trasglokalizowany jest w
bezpdrednim gsiedztwie linii kolejowej, tzw. linii otwockie;.

7.3. Parametry techniczne trasy

Caitkowita dtugéc trasy i mostu Na Zaporze wynosi ok. 6,8 nd. teasy zostata przgia

zgodnie z ustaleniami opracowania pt. ,Prace shudikoncepcyjne dla Trasy Na Zaporze
wraz z mostem Na We”, BPRW, Warszawa 2000.$Qta jest zgodna w zasadnicze]
czesci z ustaleniami jim uchwalonych a tate przygotowywanych MPZP dla tych rejonow.

Przygto nasgpujace zataenia projektowe:

» ulica klasy G, prowadzona na terenie zabudowy,
e predkos¢ projektowa — 60 km/h,

e predkos¢ miarodajna — 80 km/h,

* przyjety przekroj poprzeczny — 2x2,

e szerokd¢ pasa ruchu — 3,0-3,5m,

e szerokd¢ pasa dzielkcego — 2,0-5,5m,

* szerokd¢ w liniach rozgraniczagych — 35m,

e obustronne chodniki — 2x1,5m,

» obustronne, dwukierunkowéeiezki rowerowe — 2x2,5m,
» skarpy nasypow o pochyleniu 1:3 — 1:1,5,

* nosnos¢ nawierzchni 115 kKNAo

7.4. Powigzania trasy

Zaktada si ze Trasa jako ulica klasy Getizie w ograniczonym stopniu obstugiéva
bezpdrednie otoczenie. Przewidziano 12 wpsfacych skrzgowan z istniepcym lub
planowanym uktadem drogowym:

ul. Augustowka,

ul. Lucznicza,

ul. Syta,

planowana ul. Czerniakowska-Bis,

Wat Miedzeszyski,

planowana Nowo-Zabielska,

planowana ul. Nowo-Bora Komorowskiego,

planowana ul. 10-KDL,

planowana Trasa Olszynki Grochowskiej,

10 ul. Zwoleaska i planowana ul. 65-KD,

11.ul. Zonkilowa i P6tnocna,

12.ul. Mréwcza.

CoNohrwWbE
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Na wigkszaci swojego przebiegu Trasa wpisuje, s istniepca sied ulic i z tego powodu
utrudnione jest zapewnienie optymalnych, z punkidzenia projektowego, odlegia
migdzy skrzyowaniami. W ramach studium zabmo brak skrzyowania planowanej
Trasy z ul. Trakt Lubelski, jednak obstuga obsaamdltuz tej ulicy bedzie zapewniona w
sposOb wystarczajy poprzez planowanul. Nowo-Bora Komorowskiego (egciowo
poprzez wykorzystanie ul. Cylichowskiej) i ul. Novf@bielsk. Nalezy zauway¢, iz
odlegia¢ pomkdzy planowaa Tras Olszynki Grochowskiej i skrzpwaniem z ul.
Zwolenska jest take niewystarczapa (295m), naley przewidzi€é zasapienie
skrzyzowania z ul. Zwoléska w momencie powstania TOG na skirawanie na prawe
skrety. Odlegteé¢ pomkdzy skrzgowaniem o przesugych  wlotach —
Zonkilowa/Pétnocna i ul. Mréwezwynosi 370m i powinna zostaachowana w dalszych
pracach projektowych.

7.5. Rozwigzane odcinka mostowego trasy

Czs¢ mostowa Trasy Na Zaporze obejmuje obszar pdoyi  watem
przeciwpowodziowym na lewym brzegu Wisly i watenzgeiwpowodziowym na brzegu
prawym oraz estakady nad ul. CzerniakoaBls i ul. Wat Miedzeszyski (taczna diugéc
1403m). W studium rozwano 4 koncepcje rozwzania odcinka mostowego. W wyniku
przeprowadzonych analiz zarekomendowano rgzavie w postaci symetrycznej
konstrukcji podwieszonej o diugg 540m (2x 270m), wraz z dwoma pstami
dodatkowymi po obu stronacheszi podwieszonej (45m na lewym brzegu Wisty i 60m na
prawym).

Zatozono, ze konstrukcja podwieszonacdrie skiadd sie z jednego, ustawionego
centralnie wzgjdem obu przset podwieszonych betonowego pylonu oraz ze stajowe
rusztowego ustroju niasego o statej wysokei, na ktérym wylana zostanie betonowa
ptyta pomostu. Zaproponowano wykonanie konstrukigjgcej jako zespolonej, typu stal
— beton z phg pomostu realizowanmetod, ,szalunku traconego”. ¢ belkowa obiektu
moze by kontynuacy czesci podwieszonej (zalecane na lewym brzegu rzeks),naaze
by¢ réwniez wykonana tak jak w koncepcji 3 (na prawym brzegu).

Ponadto w olgbie wezta nad ul. Czerniakowsgkbis przewidziano wiadukt o diuguo
58m, a na prawym brzeguesz dojazdow o facznej dtugéci 720m (12*60m). W olabie
wezta nad ul. Wat Miedzesagki przewidziano wiadukt o diuga 160m (2*60m + 40m),
taczna diugéc¢ obiektu wynosi 1403m. Wysoké pylonu przygto rowrng 115m.

Przykto dwa zalgenia dotyczce rzdnej spodu konstrukcji mostu @ilzy watami.
Rzedna ta musi by co najmniej rowna obecnejgdnej watu przeciwpowodziowego plus
0,5m oraz mié wartgé¢ nie mniejsz niz 88.19 w uktadzie warszawskim (tajak przygto
dla mostu Pétnocnego).

Jednym z podstawowych uwarunkawdecydujcych o wyborze konstrukcji mostu byt
dogodniejszy sposéb rozagiania wezta Trasy z ul. Czerniakowskbis. oraz unikricie
posadowienia podpdér mostu w nurcie rzeki.

7.6. Ruch pieszy i rowerowy

Na catej dlugéci trasy i mostu Na Zaporze przewidziano obustromsgtuowanie
chodnikédw o minimalnej szeroka 1,5m oraz dwukierunkowyckciezek rowerowych o
szerokdci 2,5m. Przewidziano przgja dla pieszych oraz przejazdy dla rowerzystow w
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miejscach kolizji z ulicami poprzecznymi. W dalshypracach projektowych nale
zwrocik uwagr na zachowanie gjtosci proponowanych ggow pieszych i rowerowych
oraz zapewnienie im bezpiecznego i tatwego pceejprzez punkty kolizji. Miejscami
szczegolnie trudnymi, ze wzglu na lokalizagj tacznic, & wezet z ul. Wat Miedzeszski

I z planowan ul. Czerniakowsk-Bis.

7.7. Podstawowe problemy realizacyjne

Szczegb6towe rozpoznanie przebiegu trasy wskazige,na odcinku lewobrzeym
usytuowanie przysztej trasy niedzie napotykéna podstawowe problemy lokalizacyjne.
Zidentyfikowane przeszkody to kolizje z pojedynczyrmabiektami o charakterze
handlowym i gospodarczym, z rzekVilandwka i tacznica kolejowa prowadaca do EC
Siekierki. Nie g to kolizje warunkujce realizagj trasy drogowej, a €& z nich mae
zosta wyeliminowana na etapie szczeg6towego projektoaani

Na odcinku prawobrzmym, pomédzy Wish, a projektowan Tras Olszynki
Grochowskiej usytuowanie przysziej trasy rowinme napotyka na podstawowe problemy
lokalizacyjne. Przy zakladanej szerég&io pasa drogowego rownej 35m, skutkuje to
pojedynczymi kolizjami z obiektami mieszkaniowymgospodarczymi. Nieasto kolizje
warunkupce realizag trasy drogowej, a €&¢ z nich mae zostéa wyeliminowana na
etapie szczegbétowego projektowania.

Na odcinku prawobrzsmym, pome¢dzy projektowan Tras Olszynki Grochowskiej, a ul.
Patriotow zidentyfikowano istotne dla budowy trasgroblemy lokalizacyjne.
Zidentyfikowano liczne punkty kolizji z obiektamiieszkaniowymi i gospodarczymi,
usytuowanymi wzdha ul. Zwoleaskiej.

7.8. Prognozy ruchu

W wykonanych prognozach ruchu uwadhiono wszystkie czynniki mge wptyw na
zrodka i rozktad ruchu, w tym dane programowo pnzestne Warszawy i zatenia
dotyczace zmian w ukitadzie drogowym (na podstawie zatodotyczcych rozwoju
uktadu drogowego uzgodnionych z Biurem Drogownictw&omunikacji). Podstaw
wykonania prognoz ruchu byt model ruchowy dla stastniepcego zbudowany i
skalibrowany na podstawie Warszawskich BaBaichu 2005 i &dacy w dyspozycji m. st.
Warszawa. Obliczenia wykonano z wykorzystaniem esyst komputerowego VISUM
firmy PTV.

Prognozy ruchu wykonano dla 7 okresow czasowyci§2D45). Wykonane prognozy
ruchu potwierdzity potencjalnie da obcazenie projektowanej trasy drogowej ruchem
samochodowym. Maksymalne potoki ruchu prognozugensi odcinku mostowym na
poziomie 3600 poj./godz./przekrdj (tabl. 7.1).
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Tabl. 7.1 Wariant wybrany — prognoza ruchu rok 2029.{godzirg szczytu porannego)

N %‘ () GN') (]
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W-E | 230 40 30

A towka - iakowska Bi
ugustowka - Czerniakowska Bis Ew 650 1 70 0

W-E | 910 | 150| 90
E-W | 2130| 220 | 120

Wat Miedzyszyiski - Nowo -Bora W-E| 380 | 70| 30
Komorowskiego E-w | 1160] 130 | 50

W-E | 290 | 60 30

Most

Nowo -Bora Komorowskiego — Zwalska

E-W | 780 | 90 40

7.9. Koszty budowy

taczny koszt budowy trasy oszacowano na kws3 min zt + VAT. W oszacowaniu
kosztow budowy trasy drogowej uwzgdhiono:

» koszty rob6t ziemnych,

» koszty budowy nawierzchni,

» koszty budowy chodnikéwsciezek rowerowych,
» koszty budowy obiektow itynierskich,

» koszty budowy mostu,

» Kkoszty projektowania,

* Kkoszty nadzoréw,

» koszty wykupu obiektow,

* koszty wykupu gruntu.

7.10. Koszty i korzysci spoteczne

Korzysci ekonomiczne w stosunku do wariantu odniesienidicoono dla czterech
horyzontow czasowych analizy: 2016, 2021, 2031 3&0Wartdci dla lat pdrednich
interpolowano. Obliczono wskaiki efektywnaci ekonomicznej: ENPV (Economic Net
Present Value) czyli EkonomiczrZaktualizowan Wartas¢ Netto, iloraz korzgci do
kosztow B/C oraz EIRR (Economic Internal Rate oftuR® czyli Ekonomicza
Wewretrzng Stoge Zwrotu. W obliczeniach przgio wartg¢ stopy dyskontowej rown
6%. Za pierwszy rok analizy przyp rok 2013.

Obliczone wskaniki efektywnosci (EIRR = 10,8%; ENPV = 284,4 min zt}¥wiadcza o
wysokiej efektywnaci ekonomicznej wybranego wariantu budowy Trasy.

Na podstawie przeprowadzonej analizy stwierdzome, inwestycja jest efektywna
ekonomicznie nawet dla skrajnie pesymistycznych ta¥ar parametrow. Nawet w
przypadku, gdyby m. in. koszty inwestycyjne okazalysig¢ wigksze o 15% od
zatozonych i gdyby prognozowane przewozy okazaly ¢i o 20% mniejsze,
ekonomiczna wewwtrzna stopa zwrotu inwestycji wynosi 8,8% Mozna zatem
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stwierdzt, ze przy bardziej pesymistycznych parametrach anahizy zalazone w
niniejszym Studium, inwestycja jest w dalszyragti efektywna ekonomicznie.

7.11. Rezultaty projektu

Realizacja programu budowy trasy i mostu Na Zapaipprowadzi do osgnigcia
nastpujacych rezultatow:

* Zmniejszenia pracy przewozowej o ok. 2,7 tys. papazitbmetrow oraz o ok. 320
pasaero-godzin w godzinie szczytu dla roku 2015.

* Zmniejszenia pracy przewozowej o ok. 7,7 tys. pajakitbmetréw oraz o ok. 1900
pasaero-godzin w godzinie szczytu dla roku 2035.

* Zmniejszenie obgienia mostu Siekierkowskiego — spadekeania w roku 2015 o
260 pojazdow w godzinie szczytu w kierunku Mokotowraz o 120 pojazdéw w
godzinie szczytu w kierunku Pragi Pid. Zmniejszenabchzenia mostu
Potudniowego spadek raenia o 500 pojazddéw w godzinie szczytu w kierunku
Ursynowa oraz o 160 pojazdow w godzinie szczytu wrudoku Wawra. (w
poréwnaniu z wariantem odniesienia).

* W roku 2035 zmniejszenie olgenia mostu Siekierkowskiego — spadekepatia o
730 pojazdow w godzinie szczytu w kieurnku Mokotoaraz o 430 pojazdéw w
godzinie szczytu w kierunku Pragi Pid. Zmniejszenabchzenia mostu
Potudniowego spadek raenia o 1500 pojazdow w godzinie szczytu w kierunku
Ursynowa oraz o 800 pojazddow w godzinie szczytu eutkinku Wawra. (w
poréwnaniu z wariantem odniesienia).

» Skrocenie czasu przejazdu z dzielnicy Wawer na Maokoz 30 do 21 minut w
godzinie szczytu.

7.12. Produkty

Podstawowymi produktami budowy trasy i mostu Na Zapdrda:
* 6 795m ulicy klasy G o przekroju 2x2,
« 134 450 m powierzchni wybudowanej drogi,
» 10 skrzyowan sterowanych sygnalizacjwietlna,
» 2 samodzielne prz&j dla pieszych i rowerzystow sterowane sygnalizésjetina,
* 2 wezly drogowe.
» 2 estakady (nad boczai&olejows i nad ul. Trakt Lubelski),
* most przez rz. Wilanéwce,

* most przez rz. Wigt wraz z estakadami wdzy watami przeciwpowodziowymi
(1403m),

e 14 km chodnikéw,
» 14 kmsciezek rowerowych.
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