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1 DANE OGOLNE

1.1 Podstawa opracowania

Podstawg formalng jest umowa zawarta pomiedzy ILF Consulting Engineers Polska Sp. z 0.0. z
siedzibg w Warszawie, ul. Postepu 15B a ,Ingram” Inzynieria Budownictwa i Ochrony Srodowiska,
ul. Witkowska 38 we Wroctawiu.

Inwestorem jest Miasto Stoleczne Warszawa reprezentowane przez Zarzad Miejskich

Inwestycji Drogowych, ul. Chmielna 120, 00-801 Warszawa.

1.2 Celizakres aneksu do raportu

Aneks opracowano w celu uzupetnienia raportu o oddziatywaniu na srodowisko zgodnie z

wymaganiami okreslonymi pismem wojewody mazowieckiego, zn. WSR.1.SK.6613/50/08.

2 UZUPELNIENIE RAPORTU

Ad. 1 Ochrona przed hatasem

1.1 Charakterystyka zabezpiecze n akustycznych

Ocena oddziatywania inwestycji na klimat akustyczny zawarta jest w rozdziale 4.2 raportu.

Na podstawie przeprowadzonych analiz zagospodarowania terenu oraz prognoz
rozprzestrzeniania hatasu wytypowano obiekty i tereny, dla ktérych poziom hatasu jest normowany
oraz oszacowano poziom halasu i zakres przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu w tych
miejscach. W przypadku obiektow i terendw, dla ktérych prognozuje sie przekroczenia rozwazono
mozliwo$¢ ochrony akustycznej przez budowe ekranow (rozdz. 4.2.5).

Stwierdzono, ze:

o Na cafej dlugosci ul. Zeganskiej po stronie potudniowej, warunki lokalizacyjne
wykluczajg budowe ekranéw. Dlatego nie ma mozliwosci skutecznej ochrony tej
zabudowy. Nalezy zaznaczyC, ze w najbardziej narazonej, pierwszej linii zabudowy,

przewazajg obiekty o funkcji handlowo — ustugowe.
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o Dla ochrony zabudowy po potnocnej stronie ul Zwolenskiej mozliwa jest lokalizacja
ekranow, ale ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania dostepu do posesji od strony ulicy
ekrany byly by nieciggle. Mozliwg lokalizacje ekranédw naniesiono na mapie
uwarunkowan realizacyjnych. Ponadto, budowa ekrandw nie zapewni dotrzymania
standardéw akustycznych ze wzgledu na silne oddziatywania z innych kierunkéw, z ulic i
linii kolejowej bedacych poza zakresem opracowania.

Ze wzgledu na duze koszty budowy w powigzaniu z niklg skutecznoscig uznano, ze
wykonanie ekrandéw na tym odcinku nie jest celowe i nie proponuje sie ich wykonania.
Na mapie uwarunkowan realizacyjnych pokazano mozliwg lokalizacje ekranu, ale nie

proponuje _sie jego wykonania w_ramach planowanego przedsiewziecia. Dlatego w

raporcie nie podano szczegbétowo parametrow ekrandw.

Dilugos¢ ekrandéw pokazanych ma mapie uwarunkowan jest zblizona dla wariantow 1
oraz 2 i wynosi:

- Ekran od ulicy Mréwczej w kierunku wschodnim — ok.115 m. Ekran zlokalizowany na
gornej krawedzi muru oporowego ograniczajgcego zjazd do tunelu.

- Ekran od ul. Mréwczej w kierunku zachodnim, otaczajgcy rondo od strony pétnocnej —
diugos¢ ok. 98 m.

W obu przypadkach mozliwe bedzie wykonanie ekranow w przysztosci.

Lokalizacji w kilometrazu nie podano, poniewaz projektowany uktad drogowy nie ma
jeszcze nadanego kilometrazu.

Wymaganej wysokosci ekranu nie mozna jednoznacznie okresli¢, poniewaz zaden
ekran nie bedzie w tych warunkach skuteczny. Mozna przyja¢, ze optymalna wysokosé
wyniesie 4 m. Jest to kompromis pomiedzy kosztami a skutecznoscia, dajacy pewne
zmniejszenie ucigzliwosci (prawdopodobnie do 2 dB, maksymalnie 3 dB). Dalsze
zwiekszanie wysokosci ekranu mimo poniesienia znacznych kosztow, nie przyniesie

znaczacej poprawy warunkow akustycznych.

Na obecnym etapie, w zwigzku z brakiem mozliwosci skutecznej ochrony akustycznej poprzez
budowe ekrandw, rozwazono zastosowanie nawierzchni o obnizonym poziomie emisji hatasu.

Halas emitowany na styku opony z nawierzchnig ma znaczny udziat w calkowitej emisji
pochodzacej od ruchu pojazdow.

Nawierzchnie bitumiczne o obnizonym poziomie hatasu charakteryzujg sie w ré6znym stopniu

zwiekszong porowatoscig oraz odpowiednim doborem uziarnienia kruszywa.
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Proponuje sie nawierzchnie o specjalnie dobranym uziarnieniu i porowatosci w niewielkim
stopniu zwiekszone]j w stosunku do typowego SMA. Doswiadczenia z zastosowan tego typu
nawierzchni w Poznaniu i we Wroctawiu wskazujg, ze ten rodzaj nawierzchni powoduje obnizenie
poziomu hatasu rzedu 3 dB, co nalezy uznac za efekt znaczacy. Dotychczasowy, kilkuletni okres
eksploatacji pozwala stwierdzi¢, ze nawierzchnie te nie tracg swoich wkasciwosci akustycznych w
istotny sposéb mimo braku szczegolnych dziatan pielegnacyjnych. Biorgc pod uwage, ze koszt
wykonania takiej nawierzchni jest znacznie nizszy niz budowa ekrandéw (tylko réznica pomiedzy
ceng nawierzchni obu rodzajéw), a efekt akustyczny moze byé¢ zblizony, proponuje sie
zastosowanie takiej nawierzchni na catym projektowanym odcinku, ewentualnie poza tunelem oraz
Zjazdami do tunelu, na odcinkach, gdzie nawierzchnia znajduje sie na poziomie min. 2 m pod
poziomem terenu.

W tym przypadku nie rozwaza sie nawierzchni o duzej porowatosci, ze wzgledu na koniecznosc¢
wykonywania okresowych zabiegéw pielegnacyjnych na takiej nawierzchni z zastosowaniem
kosztownego sprzetu w celu zachowania efektu obnizenia hatasu w dluzszym okresie oraz
obnizonej trwatosci spowodowanej wnikaniem znacznych ilosci wody.

Biorgc pod uwage stopien niepewnosci prognozy, trudny do jednoznacznego okreslenia efekt
zastosowania nawierzchni o obnizonym poziomie emisji oraz trwajagce zmiany w strukturze
uzytkowania istniejgcej zabudowy zaproponowano odstgpienie od budowy ekranéw na etapie

budowy.

Ponadto w rozdziale 6 raportu zaproponowano natozenie na Inwestora obowigzku wykonania
analizy porealizacyjnej w zakresie oddziatlywania akustycznego.

Analiza pozwoli na ocene rzeczywistego wplywu zastosowanej nawierzchni na poziom hatasu
oraz ocene narazenia na hatas chronionej zabudowy w rzeczywistych warunkach ruchowych. W
przypadku stwierdzenia przekroczen oraz po ustaleniu ich wielkosci, bedzie mozliwe podjecie
dalszych dziatan zmierzajacych do obnizenia ucigzliwosci akustycznej, takich jak budowa ekranéw

we wskazanych lokalizacjach oraz ewentualna wymiana stolarki w zagrozonych budynkach.

1.2 Dane wyj $ciowe do oblicze n hatasu
Wszystkie dane wyjsciowe do obliczen hatasu, umozliwiajace weryfikacje lub powtorzenie

obliczeh przedstawiono w rozdziale 4.2.4 oraz 2.4 (parametry ruchu).
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Ad. 2 llo §¢ i klasyfikacja odpadow

Ponizej zestawiono oszacowane ilosci podstawowych grup odpadow z oznaczeniami wg
katalogu odpaddw.

Nalezy zaznaczy¢, ze na obecnym etapie nie jest mozliwe doktadne okreslenie ilosci odpadow,
a w niektérych przypadkach nie jest mozliwe nawet przyblizone oszacowanie (np. materiaty z
rozbiorek budynkoéw albo izolacji rurociggbw zawierajgce azbest, ktorych ilos¢ jest nieznana w
zwigzku z nieznang obecnie konstrukcjg budynkow. Materiaty te mogg réwniez w ogodle nie

wystepowa¢ w omawianym przypadku. Ich wskazanie w wykazie wynika z potencjalnej mozliwosci

ich wystapienia).

Etap budowy

17.01. - Odpady materiatow i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(np. beton, cegly, ptyty, ceramika)

w tym:

17.01.01 - Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek i remontow

17.01.02 - Gruz ceglany

17.01.03 - Odpady innych materiatow ceramicznych i elementéw wyposazenia

17.01.06* - Zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu, gruzu ceglanego,
odpadowych materiatdw ceramicznych i elementéw wyposazenia
zawierajgce substancije niebezpieczne

17.01.07 - Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatéw
ceramicznych i elementéw wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06.
Wariant 1 — ok. 419 Mg, Wariant 2 — ok. 384 Mg

17.01.80 - Usuniete tynki, tapety, okleiny itp.

17.01.81 - Odpady z remontéw i przebudowy drog
Piyty betonowe ok. 418 Mg
Trylinka ok. 192 Mg
Beton cementowy ok. 5 803 Mg
Podsypka cementowo-piaskowa ok. 457 Mg
Kostka betonowa ok. 915 Mg

17.05.04 - Ziemia i gleba nie zanieczyszczona substancjami niebezpiecznymi (grunt
z wykopow)
ok. 123 300 Mg
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17.03.01* - Asfalt zawierajgacy smote (w przypadku wystapienia w rozbieranych
nawierzchniach)
17.03.02 - Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01
Beton asfaltowy, ok. 3 067 Mg
17.02.01 - Z wycinki drzew i krzewoéw,
ok. 94 Mg
17.04.05 - Zlom stalowy (gtéwnie z demontazu barier i oznakowania pionowego)
ok. 2 Mg
17.06.01* - Materiaty izolacyjne zawierajgce azbest (np. z rozbiérek budynkéw oraz
ewentualnie izolacji rurociggow)
17 09 04 - Zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu inne niz wymienione
w170901,170902i17 09 03
Etap eksploatacji
20.03.03 - Odpady z czyszczenia ulic i placow,
17.01.81 - Odpady z remontéw i przebudowy drdg (tu: z remontow).
20.01.21 - Lampy fluorescencyjne i inne odpady zawierajace rte¢
ok. 14 szt./ rok
20.02.01 - Odpady z pielegnacji terenéw zielonych
16 81 01* - Odpady powstate w wyniku wypadkéw i zdarzeh losowych wykazujace
wlasciwosci niebezpieczne
16 81 02 - Odpady powstate w wyniku wypadkéw i zdarzen losowych nie wykazujace

wlasciwosci niebezpiecznych
20.03.01 - Nie segregowane odpady komunalne
Odpady w okresie eksploatacji bedg powstawaty w ilosciach typowych dla eksploatacji ulic

miejskich

Ad. 3 Opis wariantéw

Warianty wg Koncepcji Programowo — Przestrzennej z 2006 r.

W opracowanej w 2006 r. przez firme Profil Koncepcji Programowo — Przestrzennej
opracowano dwa warianty polegajace na przebudowie ciggu ulic Zwolenska /Zeganska po
istniejgcym sladzie, z budowg obiektu inzynierskiego na skrzyzowaniu z linig kolejowa. Warianty

réznity sie rodzajem obiektu. Rozwazano budowe wiaduktu lub krétkiego tunelu pod linig kolejowa.
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Z uwagi na trudnosci z zaprojektowaniem bezposredniej obstugi wszystkich relacji oraz wieksza
ucigzliwosc¢ dla otoczenia, do dalszego opracowania wybrano wariant z przeprowadzeniem ruchu
drogowego pod linig kolejowa. Ponadto, przeprowadzenie ruchu wiaduktem ponad torami
kolejowymi spowodowato by propagacje hatasu na wiekszym terenie, co potencjalnie mogtoby
pogorszy¢ warunki zamieszkania w rejonie inwestycji.

Wariant 1i 2

Zgodnie z zamoOwieniem, na obecnym etapie opracowano koncepcje rozwigzan z przejsciem
ruchu drogowego pod linig kolejowa.

Zasadniczg roznicg, w poréwnaniu z wariantem z 2006 r. jest przesuniecie osi ulic Zwolenskiej /
Zeganskiej o ok. 75 m w kierunku péinocnym, w celu umozliwienia zaprojektowania wszystkich
relacji oraz umozliwienia wykonania inwestycji przy zachowaniu ciggtosci ruchu pojazdow przez
istniejacy przejazd w czasie trwania budowy.

Koncepcja obejmuje dwa warianty roznigce sie miedzy sobg lokalnie. W rejonie ronda na
skrzyzowaniu ul. Zwolenskiej i Mrowczej rozwigzania r6znig sie lokalizacjg ronda, co za tym idzie
wlotow oraz geometrig ul. Zwolenskiej na odcinku od ronda na wysokosci ul. Mrowczej do ronda
na wysokosci ul. Patriotéw. Wariant 1 wykorzystuje istniejacy przebieg ul. Zwolenskiej z lokalizacjg
ronda zdecydowanie na pétnoc od obecnego przebiegu ul. Zwolenskiej, natomiast w Wariancie 2
rondo zlokalizowane jest cze$ciowo na obecnej jezdni ul. Zwolenskiej, a tacznik do ul. Patriotéw
jest zdecydowanie odgiety od istniejacego przebiegu ul. Zwolenskie]. Przesuniecie ronda i
odgiecie wlotu tgcznika pozwala na prawidtowe i bezpieczne wykonanie skretu w prawo —
do tunelu, zwiekszajgc jednoczesnie powierzchnie niezbedng dla inwestycji wymaga
réwniez wyburzenia dodatkowego budynku mieszkalnego.

Ro6znice pomi edzy wariantami 1 2

Ro6znice pomiedzy wariantami 1 i 2 sg niewielkie, sprowadzajq sie do rozwigzan lokalnych. Na
korzys¢ wariantu 2 przemawia nieco wieksza odlegtos¢ od zabudowy zlokalizowanej po péinocnej

stronie ul. Zwolenskej w rejonie ul. Mrowczej oraz nieco mniejsze zajecie terenu w tym rejonie.

Wariant bezinwestycyjny (zerowy)

Podstawowym problemem w rejonie planowanej inwestycji jest skrzyzowanie ciggu ulic
Zwolenskiej i Zeganskiej z linig kolejowg w jednym poziomie. Duze natezenie ruchu kolejowego
wstrzymuje ruch drogowy powodujac kolejki na wszystkich wlotach rond zlokalizowanych po obu
stronach przejazdu.

Szczegdlnie w godzinach szczytu odczuwane jest blokowanie ruchu na ciggu ulicy Patriotéw,

Szpotanskiego oraz Zwolenskiej i Zeganskiej. Cierpig na tym uczestnicy ruchu, ludnosé
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zamieszkujgca w rejonie planowanej inwestycji oraz wifasciciele obiektéw ustugowych
zlokalizowanych przede wszystkim w ciggu ulicy Zeganskiej. Warunki ruchu, z licznymi
przestojami, manewrami hamowania i przyspieszania powodujg zwiekszong emisje
zanieczyszczenh powietrza, nie uzasadniong samym natezeniem ruchu.

Samochody usitujgce dotrze¢ do rond zlokalizowanych w sasiedztwie przejazdu przez tory,
utrudniajg ruch lokalny oraz ruch pieszych — szczegdlnie w rejonie urzedu dzielnicy i szkoly oraz
wspomnianych juz obiektéw ustugowych.

W przypadku nie podjecia rozbudowy omawianego odcinka drogi i odstgpienia od budowy
skrzyzowania z linig kolejowa w dwoch poziomach, ruch bedzie odbywat sie po starej nawierzchni
w zlym stanie w bezposredniej kolizji z torami kolejowymi a dzi$ ucigzliwe korki beda sie
powiekszac. Uzytkowanie ulic i przejazdu kolejowego w obecnym stanie, wobec wzrostu natezenia
ruchu przyczynia¢ sie bedzie do pogarszania warunkOw bezpieczenstwa oraz wzrostu ucigzliwosci
drogi dla mieszkancow i jej uzytkownikow.

Ro6znice pomi edzy wariantami 1 i 2 a wariantem z 2006 r.

Zasadnicze wady rozwigzan wg koncepcji z 2006 r.:
* Przebudowa wschodniej jezdni ul. Patriotdw zajmuje tereny kolejowe, na ktorych
przewidywana jest dobudowa dodatkowego toru dla pociggéw dalekobieznych.
» Brak bezposredniej obstugi wszystkich relacji (kluczowe dla mieszkancéw Wawra)
Przy wlasciwym zagtebieniu tunelu tgcznica od wschodniej jezdni Patriotéw do ul.
Zeganskiej koliduje z budynkiem szkoly, natomiast rondo na skrzyzowaniu z ul.
Mroéwczg koliduje z 2 budynkami mieszkalnymi.
» Lokalizacja zatok autobusowych na spadkach przekraczajgcych normatywne.
Obecnie proponowane warianty rozwigzah pozwalajg wyeliminowa¢ ww. problemy, a ponadto
pozwalajg ha:
* Mozliwos¢ utrzymania przejazdu przez tory kolejowe na czas budowy tunelu.
* Wobec znacznej odlegtosci do najblizszych przejazdéw oraz wielomiesiecznego
cyklu budowy tunelu bedzie to miato znaczacy wptyw na ucigzliwosc fazy budowy.
» Zapewnienie wszystkich relacji bezposrednich.
» Unikniecie kolizji z terenami kolei oraz urzgdzeniami stacji paliw.
 Budowa dodatkowego parkingu obstugujacego urzad gminy oraz stluzacego

dojezdzajacym do kolei.
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Poréwnanie z wariantem bezinwestycyjnym

W poréwnaniu z wariantem bezinwestycyjnym (zerowym), niezaleznie od przyjetego wariantu
inwestycyjnego nastgpi zdecydowana poprawa ptynnosci oraz bezpieczehstwa ruchu.

Warianty inwestycyjne spowodujg znaczng poprawe komfortu zamieszkania. Przede wszystkim
przez zlikwidowanie nieustannych korkéw oraz poprawe stanu nawierzchni z zastosowaniem
rozwigzan ograniczajacych emisje hatasu.

Wydzielenie ruchu pieszego i rowerowego znaczgco wptynie na bezpieczenstwo uczestnikdw
ruchu jakimi sg piesi i rowerzysci. Budowa zatok autobusowych, réwniez znaczaco wplywa na
ptynnos¢ i bezpieczenstwo ruchu.

Podziemne przejscia dla pieszych i rowerzystow zaréwno pod torami jak i w rejonie urzedu
dzielnicy majg rOéwniez na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu, warunkéw komunikacji lokalnej
zaréwno pieszej jak i rowerowej, oraz w ciggu $ciezki rowerowe;.

Wykonanie nowej nawierzchni i prawidlowe odwodnienie drogi, réwniez ma duzy wplyw na
bezpieczenstwo ruchu, zwlaszcza w czasie opaddw.

Dodatkowym aspektem przemawiajacym za przebudowg ukladu komunikacyjnego w rejonie
planowanej inwestycji jest wprowadzenie dwuprzestrzennego przekroju ciggu ulic Zwolenskiej i
Zeganskiej, ktéry po stronie wschodniej jest kontynuowany w al. Dzieci Polskich. Po stronie
zachodniej planowane jest w przysztosci zrealizowanie trasy na zaporze wraz z przeprawg przez
Wiste, rowniez jako ulicy dwujezdniowe;j.

Ponadto najwazniejsze skrzyzowania drog realizowane sg na zasadzie ruchu okreznego — za
pomocg rond. Rozwigzanie takie wplywa zaréwno na bezpieczenstwo jak i na ptynnos¢ ruchu
pojazddw.

Wykonanie nowego uktadu odwodnienia, z odprowadzeniem woéd opadowych do kanalizacji
miejskiej, wyeliminuje caitkowicie negatywne oddziatywanie eksploatacji drogi na $rodowisko
gruntowo - wodne. Zwiekszenie swobody ruchu przyczyni sie do zmniejszenia catkowitej emisji z
drogi i poprawi warunki przewietrzania pasa drogowego. Natomiast poprawa bezpieczenstwa
ruchu, poza ewidentnym wplywem na zdrowie i zycie ludzi ograniczy réwniez ryzyko
wystepowania powaznych awarii, w wyniku ktorych do srodowiska mogg przedostawaé sie
znaczne ilosci substancji niebezpiecznych.

Uzasadnienie wyboru wariantu

Jako preferowany zostat wybrany wariant 2.
Wybér wariantu preferowanego oparty zostatl o analize poréwnawcza, ktérej najwazniejsze

aspekty przedstawiono powyzej.
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Przebudowa ciggu ulic Zwolenskiej i Zeganskiej na odcinku od ul.Pozaryskiego
do ul.Mréwczej w dzielnicy Wawer z przeprowadzeniem ruchu pod linig kolejowag
relacji Warszawa-Lublin i dwoma jezdniami ul. Patriotow
B778-ILFWs-AD-00024/Rew. O
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Nie ma watpliwosci, ze korzysci ptynace z poprawy uktadu komunikacyjnego jak réwniez
ograniczenie ucigzliwosci obecnego rozwigzania, zarowno dla mieszkancéw jak i uzytkownikow
drogi uzasadniajg wykonanie inwestycji.

Warianty przedstawione w koncepcji z 2006 r. majg zasadnicze wady — nie rozwigzujg do
konca problemu komunikacyjnego, poniewaz nie umozliwiajg zaprojektowania wszystkich relacji,
kolidujg z projektowang rozbudowa linii kolejowej, ktéra nie moze zosta¢ wykonana w innym
wariancie oraz nie umozliwiajg wykonania inwestycji z zachowaniem ciggtosci ruchu, co wobec
znacznej odlegtosci do nastepnego przejazdu kolejowego spowoduje utrudnienia w ruchu oraz
dodatkowg ucigzliwos¢ dla mieszkancow.

Obecnie proponowane warianty 1 i 2 rozwigzujg ww. problemy. RO6znig sie od siebie
nieznacznie i jedynie lokalnie. Ich wplyw na s$rodowisko jest podobny. Niewielkg réznice na
korzy$¢ wariantu 2 stanowi przesuniecie ronda przy ul. Mréwczej w kierunku potudniowym, a tym
samym zwiekszenie odlegtosci od zabudowy mieszkalnej. Realizacja inwestycji w proponowanej
formie daje mozliwos¢ organizacji budowy z utrzymaniem ruchu, co ma kluczowe znaczenie na

etapie realizacji robét.

O wyborze wariantu 2 jako preferowanego zdecydowaly warunki ruchowe. Wariant 2 pozwala
na prawidlowe rozwigzanie skrzyzowania w rejonie ul. Mrowczej, co pozytywnie wplywa na
bezpieczenstwo ruchu i co za tym idzie redukuje ryzyko awarii, ktérych skutki dla srodowiska
moga by¢ niebezpieczne.

Wariant 2 z uwagi na nieco mniejsze oddziatywanie akustyczne oraz warunki organizacji i
bezpieczenstwa ruchu uznano za korzystniejszy. Jest to wariant preferowany réwniez przez

Inwestora.

Ad. 4 Streszczenie

Streszczenie, obejmujgce caly zakres informacji zawartych w raporcie zatgczono jako osobny

zeszyt.
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W oparciu o art, 50 § 1 Kodeksu postgpowania administracyjnego w zwiazku z toczacym sie
posigpowaniem w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigeia polegajacego na przebudowie ciagu ulic Zwolenskiej i Zegafiskiej na odcinku
od ul. Pozaryskiego do ul. Mréwezej w dzielnicy Wawer z przeprowadzeniem ruchu pod linig
kolejowa relacji Warszawa — Lublin i dwoma jezdniami ul. Patriotéw po przeprowadzeniu analizy
raportu o oddzialywaniu na $rodowisko wzywam do jego uzupehienia o nastepujace informacje:

1. W zakresie ochrony przed hatasem - raport nalezy uzupekié o: |
- charakterystyke zabezpieczen akustyczanych -- kilometraz posadowienia, dhugoéé oraz wysokosé
ekran6w akustycznych ' .

- obliczenia dla pozioméw hatasu: (dane wyjsciowe) przy zastosowaniu ekranéw i bez ekranéw.

2. W zakresie gospodarki odpadami — nalezy podaé przyblizone ilosci odpadéw powstajacych na
kazdym etapie realizacji, eksploatacji i likwidacji przedsiewziecia. Zgodnie z ustawa o odpadach
z dnia 27 kwietnia 2001 roku (Dz. U. z 2007 . Nr 39 poz. 251 z pdzn. zm.) wytworca odpadow
jest zobowiazany do przedtozenia informacji o wytwarzanych odpadach,

W  przedmiotowym raporcie nalezy poprawnie sklasyfikowaé odpady przewidziane do
wytworzenia zgodnie z § 3 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001 roku
w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U, Nr 112, iﬁoz. 1206)

3. W raporcie nie przedstawiono wyczerpujqcegb opisu analizowanych wariantéw przedsigwzigcia,
w tym wariantu: a) polegajacego na niepodejmowaniu przedsigwzigeia; b) najkorzystniejszego dla
$rodowiska, wraz z uzasadnicniem wybranego przez wnioskodawce ze wskazaniem jego
oddziatywania na $rodowisko.,

4. Brak jest streszczenia w jezyku niespecjaiistycznym calego zakresu informacji zawartych

W raporcie.




W zwiazku z powyzszymi uwagami wnosi si¢ o uzupelnienie raportu, w terminie 14 od daty
oftzymania, w opisanym zakresie.
Brak uzupelnienia raportu skutkuje przedhuzeniem terminu wydania decyzji o §rodowiskowych

uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwziecia.
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Do wiadomosei:
{. Panstwowy Powiatowy
Inspektor Sanitarny w Warszawie
ul. Kochanowskiego 21
01-864 Warszawa
2. Zarzad Migjskich
Inwestycji Drogowych
ul. Chmielna 120
00-801 Warszawa




