Koncepcja rozwigzania wezia
Trasy OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ

z Trasg Siekierkowska
oraz ulicami Ostrobramska i Grochowska,

wraz z analiza mozliwosci zlokalizowania w tym rejonie petli
tramwajowo-autobusowej i parkingu ,,Parkuj i jedz”



Cel opracowania

« ustalenie przebiegu | koncepcji rozwigzan sytuacyjno-
wysokosciowych Trasy Olszynki Grochowskiej
w klasie ulicy gtéwnej ruchu przyspieszonego (GP), na
odcinku od Trasy Siekierkowskiej do ulicy Grochowskiegj
oraz uzyskanie koncepcji obstugi komunikacyjne;
obszaru potozonego w rejonie trasy | weztow drogowych,

« sprawdzenie mozliwosci lokalizacji i nastepnie uzyskanie
koncepcji rozwigzan petli tramwajowej, petli
autobusowej i parkingu ,,Parkuj i jedz” w rejonie
weztow drogowych.



Cel finalny opracowania

Celem finalnym opracowania jest

« uzyskanie danych dla potrzeb sporzadzania
miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego,

 wydawania decyzji administracyjnych,
 opracowywania koncepcji zagospodarowania terenu,

 podejmowania decyzji inwestorskich



Wariantowa koncepcja
rozwigzan
Trasy Olszynki Grochowskie]



Przebieg korytarza planowanej

11!.

Trasy Olszynkl Grochowskiej

Odcinek projektowanej Trasy
przebiega

w korytarzu rezerwowanym

w Studium Uwarunkowan i
Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego m.st.Warszawy.

W stanie istniejagcym w znacznej
czesci rezerwowanego
korytarzu funkcjonuje lokalna
ulica Rodziewiczéwny.

Wptyw rozwigzan wezta Trasy
Olszynki Grochowskiej z ulicg
Grochowska siega okoto 700 m na
poétnoc od ulicy Grochowskie;j.

drogi istniejgce drogi projektowane

—— m = = m Ulice gidwne ruchu przy$pieszonego

ulice glowne

ulice zbiorcze
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Inwentaryzacja
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Inwentaryzacja
odc. Trasa Siekierkowska — ulica Ostrobramska

Na odcinku od Trasy
Siekierkowskiej do ulicy
Ostrobramskiej korytarz Trasy
Olszynki Grochowskiej
przebiega przez zdegradowane
tereny ogrodkéw dziatkowych
a nastepnie przez tereny
ustugowo-handlowe z placami
parkingowymi, potozonymi po
obydwu stronach ulicy
Rodziewiczéowny



Inwentaryzacja
odc. ulica Ostrobramska — ulica Grochowska

Na odcinku od ulicy Ostrobramskiej do
Grochowskiej po stronie wschodniej
ulicy Rodziewiczéwny zlokalizowane s3:

pomiedzy ulicaq Ostrobramskg i Jubilerskg
pawilony ustugowe oraz zajezdnia
autobusowa MZT,

pomiedzy ulicg Jubilerskg i Deblinskg
budynek administracyjno-biurowy oraz place
parkingowe,

pomiedzy ulicg Deblinskg i Grochowskg
warsztaty ustugowe — gtownie
samochodowe.

Na odcinku od ulicy Ostrobramskiej do
Grochowskiej po stronie zachodniej ulicy
Rodziewiczéwny zlokalizowane s3:
pomiedzy ulicg Ostrobramskq i tukowskg
plac parkingowy, kosciot pod wezwaniem
Narodzenia Panskiego, petla autobusowa
oraz budynek mieszkalny w budowie,

pomiedzy ulicg tukowskg i Grochowskg
osiedle mieszkaniowe wielorodzinne.



Inwentaryzacja
odc. ulica Grochowska — tory PKP

* Na potnoc od ulicy Grochowskiej

e R A & pomiedzy ulicami Kwatery
Gtéwnej i Podolska zlokalizowana
jest zabudowa mieszkaniowa

e niska z pojedynczymi budynkami
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I:I Warunkl zabudowy - powlerzchnlowe

Warunki zabudowy - liniowe

| Pozwolenia na budowe - powierzchniowe

Pozwolenla na budowe - linlowe
12 Nr lokalizacji wg tabeli w tekécie
mimmmmin Granice MPZP
Wyznaczone linie rozgraniczjace w MPZP
Orientacyjne linie rozganiczajace w MPZP
Linie rozgraniczajace trasy - obowigzujace

Linie rozgraniczajgce trasy - projektowane




Uwarunkowania przestrzenne
odc. Trasa Siekierkowska — ullca Ostrobramska
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Uwarunkowania przestrzenne
odc. ulica Ostrobramska — ulica Grochowska

IRy SRy |

MPZP obsza
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Uwarunkowania przestrzenne
odc. ulica Ostrpbramska — ulica Jubilerska
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Uwarunkowania przestrzenne
odc. ulica Jubilerska — ulica Grochowska
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Uwarunkowania przestrzenne
odc. ulica Grochowska — tory PKP
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Stan wiasnosci i wladania gruntami

T i
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w trakcie przeksztatcefi

grunty Skarbu Parstwa ;
I

grunty Skarbu Paristwa oddane w uZylkowanié wieczyste

grunty m.st. Warszawy

_F
grunty m.st. Warszawy oddane w uiyﬂ(owaﬁie wieczyste

grunty oséb fizycznych i prawnych {-f
;’
obreby ewidencji gruntéw |

/
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1. GLOWNE JEDNOSTKI GEOMORFOLOGICZNE

TNz taras nadzalewowy (praski) Wisty

TZ taras zalewowy Wisty, w tym:

TZz miedzywale Wisty

Tatatatatat el krawedz (skarpa) tarasu nadzalewowego

2. OBSZARY CHRONIONE WG PRZEPISOW SZCZEGOLNYCH WYDANYCH
NA PODSTAWIE USTAWY O OCHRONIE PRZYRODY

e Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu (WOChK), w tym:

strefa szczegdlnej ochrony ekologicznej

3
d

(= Tl

obszary Natura 2000 "Dolina Srodkowej Wisly"

.
o

rezerwat przyrody "Olszynka Grochowska"

; L zespdt przyrodniczo-krajobrazowy "Zakole Wawerskie"

3. ELEMENTY SYSTEMU PRZYRODNICZEGO WARSZAWY (SPW
WG STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA

M.ST. WARSZAWY

4, WYBRANE ELEMENTY SZATY ROSLINNEJ

zasigg Systemu Przyrodniczego Warszawy, w tym:
‘ lasy
C obszary podstawowe SPW .
)‘ “ & 889 najcenniejsze drzewa pojedyncze, grupy i szpalery drzew
© obszary wspomagajace SPW
: 5. UWARUNKOWANIA GRUNTOWO-WODNE
D O o C powigzania przyrodnicze pomiedzy obszarami SPW tereny z woda gruntowa wystepujaca plycej niz 1 m ppl

rejon wystgpowania osadow organogenicznych: torfow i namulow;
| arunty nienoéne; glebokosé zalegania ponad 2 m

korytarz wymiany powietrza = korytarz Wisly g X
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Zatozenia dla rozwigzan Trasy

Dla trasy Olszynki
Grochowskiej przyjeto
nastepujace zatozenia i
parametry techniczne:

klasa techniczna — gtowna
ruchu przyspieszonego GP,
predkosc¢ projektowa 70km/h,
ciggtosc ruchu na jezdniach
gtownych na odcinku od wezta

Z Trasg Siekierkowskg do
wezta z ulicg Grochowska,

zasada przekroju — 2x2 pasy
ruchu.

Odcinek Trasy Olszynki
Grochowskiej zawarty miedzy
osiami Trasy Siekierkowskiej i
ulicy Grochowskiej wynosi
okoto 1,3 km .

tacznie analizowany odcinek trasy

wynosi okoto 2,7 km
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Zasady wariantowania rozwiazan Trasy

W pierwszym etapie koncepcji Trasy Olszynki Grochowskiej
przeanalizowane zostato pie¢ wariantéw (W 1,2,3a,3b,i 4), ktére
porownywane byty w ramach analizy wielokryterialne;.

Réznice pomiedzy wariantami polegaly na przyjeciu innych zasad:
powigzan w weztach,

obstugi przylegtego obszaru,

realizacji powigzan ulicy Nowo-Aninskiej z uktadem drogowym w rejonie
wezta Trasy Siekierkowskiej z Trasg Olszynki Grochowskiej.

Zgodnie z ustaleniami SU i KZ m.st.Warszawy przewidziane jest
powigzanie ulicy Nowo-Aninskiej z uktadem drogowym w rejonie wezta
Trasy Siekierkowskiej z Trasg Olszynki Grochowskiej. W niniejszej
koncepcji zatozono, ze dwa z analizowanych wariantow beda
realizowaty takie powigzania w innym rejonie niz zaktada SUiKZP (W1 i
W2), natomiast pozostate warianty zostang rozwigzane zgodnie z
ustaleniami SUIKZP (W3a,W3b i W4).
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Zasada rozwiagzan i obstugi obszaru

.......

WA

LT
5

-----

Nie przewiduje sie powigzanie ulicy
Nowo-Aninskie z uktadem
drogowym w rejonie wezta z Trasg
Siekierkowska,

Estakada prowadzona nad Trasa
Siekierkowska, zakonczenie za
weztem z ulicg Ostrobramska

Estakada nad ulicg Grochowska
prowadzona az do torow PKP

Obstuga terenéw przy obecnej ulicy
Rodziewiczéwny poprze wlaczenie
ulic:Jubilerskiej, Lukowskiej i
Deblinskiej na prawe skrety do
jezdni zbierajaco-rozprowadzajach,
Przystanki autobusowe w weztach z
ulica Ostrobramska

i Grochowska. Nie ma mozliwosci
zaprojektowania przystankow

w rejonie ulicy Ltukowskiej

20



Zasada rozwiazan i1 obstugi obszaru

WARIANT 1
odc.Trasa Siekierkowska - ulica Ostrobramska

o '-.',-L.:.*FF‘"[ N || N | sl AP
| e ! war. rem, -8 R
—_— | N \\"' ’ By

. (i * Wezetz Trasa Siekierkowska

/bl ©  dwupoziomowy typu WA,

(| (s - s Trasa Olszynki Grochowskigj
poprowadzona estakadg nad
Trasg Siekierkowska,

e Zzapewnia powigzania
ograniczone do kierunkow
zachod-potnoc
| zachod potudnie,

* Zzapewnia powigzania Trasy
Olszynki Grochowskiej i Trasy
Siekierkowskiej z ulicg
Ostrobramskg

- i
T _rl'.rJ'
—
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Zasada rozwiagzan i obstugi obszaru
WARIANT_ 1-— odc ullca Ostrobramska-Grochowska

&l r-‘:m}“- S il { ' Wezet z ulicag Ostrobramska

u»|| 2,

-dwupoziomowy typu WB, Trasa
Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad ulicg
Ostrobramska (przedtuzenie
estakady prowadzonej nad Trasg
Siekierkowskg), skrzyzowanie
czterowlotowe typu karo w
poziomie ulicy Ostrobramskiej,

-na odcinku pomiedzy ulicami
Ostrobramska i Grochowskag
wjazd (zjazd) na Trase
Wezetl z ulica Grochowska

dwupoziomowy typu WB, Trasa
Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad ulicg
Grochowska, skrzyzowanie
czterowlotowe typu karo w
poziomie ulicy Grochowskiej,
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Zasada rozwigzan i obstugi obszaru
. WARIANT 2

Nie przewiduje sie powigzanie ulicy
Nowo-Aninskie z uktadem
drogowym w rejonie wezta z Trasg
Siekierkowska,

Estakada ciggta prowadzona nad
Trasa Siekierkowska, ulicg
Ostrobramska i Grochowska az do
toréw PKP,

Obstuga terenéw przy obecnej ulicy
Rodziewiczéwny poprzez
skrzyzowania o wszystkich
relacjach ruchu jezdni zbiorczych
towarzyszacych Trasie z ulica
Deblinska i Jubilerska oraz
skrzyzowania na prawe skrety z
ulica Lukowska i wyjazdem z Placu
Narodzenia Panskiego,

Przystanki autobusowe w weztach z
ulica Ostrobramska i Grochowska
oraz w rejonie ulicy Lukowskie;j.

S_ Warlant 2, el
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Zasada rozwiazan i1 obstugi obszaru

WARIANT 2
odc.Trasa Siekierkowska - ulica Ostrobramska

I '5;:.5 _.wa_rﬁr_._rem_ : .'qur..-"h"'

- o r{ﬁ « Wezel z Trasa Siekierkowska

"+ dwupoziomowy typu WA,
Trasa Olszynki Grochowskigj
poprowadzona estakadg nad
Trasg Siekierkowska,

e Zzapewnia powigzania
ograniczone do kierunkow
zachod-potnoc
| zachod potudnie,

* Zzapewnia powigzania Trasy
Olszynki Grochowskiej i Trasy
Siekierkowskiej z ulicg
Ostrobramskg

e

. {JAK w WARIANCIE 1}
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Zasada rozwiagzan i obstugi obszaru

WARIANT 2 - odc

.ulica Ostrobramska-Grochowska

Wezet z ulicg Ostrobramska

= -dwupoziomowy typu WB, Trasa

Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad ulicg

', Ostrobramskag (przedtuzenie

K = estakady prowadzonej nad Trasq

T,
e e,

Siekierkowskg), skrzyzowanie

h czterowlotowe typu karo w

poziomie ulicy Ostrobramskiej,
-brak kontaktu pomiedzy

7/ jezdniami gtéwnymi Trasy i

jezdniami zbiorczymi.

. Wezet z ulica Grochowska

-dwupoziomowy typu WB, Trasa
Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad ulicg
Grochowska, skrzyzowanie
czterowlotowe typu karo w

:' )/, poziomie ulicy Grochowskie;.
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Zasada rozwiagzan i obstugi obszaru
WARIANT 3a

Przewidziane powigzanie ulicy
Nowo-Aninskie z ulica
Ostrobramska poprzez
zaprojektowanie skrzyzowania z
jezdniami zbierajaco-
rozprowadzajgcymi,

Estakada prowadzona nad Trasa
Siekierkowska, zakonczenie za
weztem z ulicg Ostrobramska,

Estakada nad ulicg Grochowska
prowadzona az do toréw PKP,

Obstuga terenéw przy obecnej ulicy
Rodziewiczéwny poprze wlaczenie
ulic:Jubilerskiej, Lukowskiej i
Deblinskiej na prawe skrety do
jezdni zbierajaco-rozprowadzajach,
Przystanki autobusowe w weztach z
ulica Ostrobramska

i Grochowska. Nie ma mozliwosci
zaprojektowania przystankow

w rejonie ulicy Lukowskiej
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Zasada rozwiazan i1 obstugi obszaru
WARIANT 3a

odc.Trasa Siekierkowska - ulica Ostrobramska

5, Py B

 Wezel z Trasa Siekierkowska

« dwupoziomowy typu WA, Trasa
Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad
Trasg Siekierkowska,

e Zapewnia powigzania
ograniczone do kierunkow
zachod-potnoc
| zachod potudnie,

* Zzapewnia powigzania Trasy
Olszynki Grochowskiej z ulicg
Ostrobramska,

* nie zapewnia powigzan Trasy
Siekierkowskiej z ulica
Ostrobramska.
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Zasada rozwiagzan i obstugi obszaru

WARIANT 3a — odc.ulica Ostrobramska-Grochowska

 Wezet z ulicg Ostrobramska

* -dwupoziomowy typu WB, Trasa
Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad ulicg
Ostrobramska (przedtuzenie
estakady prowadzonej nad Trasg
Siekierkowskg), skrzyzowanie
czterowlotowe typu karo w
poziomie ulicy Ostrobramskiej,

-na odcinku pomiedzy ulicami
Ostrobramskag i Grochowskg zjazd
A | il wsirs A5 A na wezet (wjazd z wezfa) z ulicg

ST | | EEe——— 4 Grochowska
: LS .+ Wezet z ulica Grochowska

« dwupoziomowy typu WB, Trasa
Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad ulicg
Grochowska, skrzyzowanie
czterowlotowe typu karo w
poziomie ulicy Grochowskiej,
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Zasada rozwiagzan i obstugi obszaru

<y g WARIANT 3b

Przewidziane powigzanie ulicy
Nowo-Aninskie z ulica
Ostrobramska poprzez
zaprojektowanie skrzyzowania z
jezdniami zbierajaco-
rozprowadzajgcymi,

Estakada prowadzona nad Trasa
Siekierkowska, zakonczenie za
weztem z ulicg Ostrobramska,

Estakada nad ulicg Grochowska
prowadzona az do toréw PKP,

Obstuga terenéw przy obecnej ulicy
Rodziewiczéwny poprze wlaczenie
ulic:Jubilerskiej, Lukowskiej i
Deblinskiej na prawe skrety do
jezdni zbierajaco-rozprowadzajach,
Przystanki autobusowe w weztach z
ulica Ostrobramska

i Grochowska. Nie ma mozliwosci
zaprojektowania przystankow

w rejonie ulicy Lukowskiej
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Zasada rozwiazan i1 obstugi obszaru

WARIANT 3b
odc.Trasa Siekierkowska - ulica Ostrobramska

O « Wezel z Trasa Siekierkowska

* dwupoziomowy typu WA,
Trasa Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad
Trasg Siekierkowska,

e Zapewnia powigzania
ograniczone do kierunkow
zachod-potnoc
| zachod potudnie,

e Zzapewnia powigzania Trasy
Olszynki Siekierkowskiej z
ulicg Ostrobramska,

* nie zapewnia powigzan
Trasy OlszynKki
Grochowskiej z ulica
Ostrobramska.
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Zasada rozwiagzan i obstugi obszaru
WARIANT 3b - odc.ulica Ostrobramska-Grochowska

B Wt

VRV e I M= Xy (.
T . = cumy "
X b
; 3 8 = il |
J 4 f

Wezet z ulicg Ostrobramska

-dwupoziomowy typu WB, Trasa
Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad ulicg
Ostrobramska (przedtuzenie
estakady prowadzonej nad Trasg
Siekierkowskg), skrzyzowanie
czterowlotowe typu karo w
poziomie ulicy Ostrobramskiej,

-na odcinku pomiedzy ulicami
Ostrobramskag i Grochowskg zjazd
na wezet (wjazd z wezfa) z ulicg
Grochowskg

Wezet z ulica Grochowska

dwupoziomowy typu WB, Trasa
Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad ulicg
Grochowska, skrzyzowanie
czterowlotowe typu karo w
poziomie ulicy Grochowskiej,
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Zasada rozwigzan i obstugi obszaru
. ... WARIANT 4
! Wariant4 SSgEW SR Bl

st Ik 5 RN\ Przewidziane powigzanie ulicy Nowo-
oy i N Aninskie z ulicg Ostrobramska

g o A poprzez zaprojektowanie

L e N skrzyzowania z jezdniami zbierajaco-

o BTLE rozprowadzajacymi,

| Al e ' - Estakada ciggta prowadzona nad
Trasa Siekierkowska, ulica
Ostrobramska i Grochowska az do
torow PKP,

 Obstuga terenéw przy obecnej ulicy
Rodziewiczéwny poprzez
skrzyzowania o wszystkich relacjach
ruchu jezdni zbiorczych
towarzyszacych Trasie z ulica
Deblinska i Jubilerska oraz
skrzyzowania na prawe skrety z ulica
Y ukowska i wyjazdem z Placu
Narodzenia Panskiego,

* Przystanki autobusowe w weztach z
ulica Ostrobramska i Grochowska
oraz w rejonie ulicy Ltukowskiej.
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Zasada rozwiagzan i obstugi obszaru
WARIANT 4 — rejon Nowo-Aninskiej

Lef.

3?' e ’Evf - Wezet z Trasa Siekierkowska

el s ©  dWUpOZiOMoOWYy typu WA,

yFe Trasa Olszynki Grochowskie;
poprowadzona estakadg nad
Trasg Siekierkowska,

e Zapewnia powigzania
ograniczone do kierunkow
zachod-potnoc
| zachod potudnie,

e zapewnia powiazania Trasy
Olszynki Grochowskiej i
Trasy Siekierkowskiej z ulica
Ostrobramska.
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Zasada rozwiagzan i obstugi obszaru
WARIAINT 4 — odc ullca Ostrobramska-Grochowska

Wezet z ulicg Ostrobramska

-dwupoziomowy typu WB, Trasa
Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad ulicg
Ostrobramska (przedtuzenie
estakady prowadzonej nad Trasg
Siekierkowskg), skrzyzowanie
czterowlotowe typu karo w
poziomie ulicy Ostrobramskiej,

-brak kontaktu pomiedzy
jezdniami gtownymi Trasy i
jezdniami zbiorczymi.
Wezetl z ulica Grochowska

-dwupoziomowy typu WB, Trasa
Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad ulicg
Grochowska, skrzyzowanie
czterowlotowe typu karo w
poziomie ulicy Grochowskiej.
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Zasada rozwigzania wezta z Trasg Siekierkowska
w Wariancie 11 2
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Pojedyncze drzewa
Granica ogrodéw dziatkowych

Drzewa suche lub zamierajace

OZNACZENIA:

jezdnie istnigjgce

jezdnie proj. w poziomie terenu
—— |jezdnie proj. na nasypach i estakadach
jezdnie proj. w wykopach

torowiska tramwajowe istniejace
torowiska tramwajowe projektowane
® @ przystanki tramwajowe / autobusowe
§ciezki rowerowe

obowigzujgce linie rozgraniczajace
projektowana linie rozgraniczajace
granica robdt (inna niZ linie rozgr.)




Zasada rozwigzania wezta z Trasg Siekierkowska
w Wariancie 3a
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Zasada rozwigzania wezta z Trasg Siekierkowska
w Wariancie 4
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Szacunkowe koszty inwestycyjne

Szacunkowe koszty inwestycyjne budowy Trasy oceniono na okoto
360—410min.zt.

Naklady na poszczegoélne warianty wynosz3:
Wariant1 — 364 min.zt
Wariant 2 — 410 min.zt
Wariant 3a — 368 min.zt
Wariant 3b — 375 min.zt
Wariant4 — 394 min.zt

Jak wynika z zestawienia - koszty poszczegolnych wariantow nie
roznig sie znaczgco. Najdrozszy jest wariant 2 gdzie na koszt
wptywa diuga estakada (czgsciowo nasyp w murach oporowych)
oraz wykop i rozwigzanie tunelowe ulicy Nowo-Aninskie;.
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Potoki ruchu — Wariant 1

Rok 2030
Etap | koncepcji

1 dvl3

" FAIHEMOHI0HED IMNAZET
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Potoki ruchu — Wariant 2

Rok 2030
Etap | koncepcji

: FAMSMOHIOUD IMNAZSTO ¥SYHL
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Potoki ruchu — Wariant 3a

Rok 2030
Etap | koncepcji
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Potoki ruchu — Wariant 3b

Rok 2030
Etap | koncepcji
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Potoki ruchu — Wariant 4

Rok 2030
Etap | koncepcji

S
1 dvLl3
FAMSMOHI0HD IMNAZSTO WSWWHL

51



Analiza i ocena wielokryterialna
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Analiza i ocena pod wzgledem funkcjonalno-
ruchowym

W ocenie funkcjonalno-ruchowej rozwigzan Trasy
Olszynki Grochowskiej wzieto pod uwage
nastepujace parametry:

dostosowanie rozwigzan drogowych do rozktadu ruchu,
zapewnienie niezbednych relacji skretnych w weztach,

spetnienie wymogow ,\Warunkow technicznych..... ,
dogodnosc¢ obstugi przylegtych terendw.
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Ocena ekonomiczna

W ocenie ekonomicznej rozwigzan Trasy Olszynki

Grochowskiej wzieto pod uwage nastepujace
parametry:

naktady inwestycyjne,
naktady na wykup gruntow,
naktady na odszkodowania.
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Analiza i ocena pod wzgledem przestrzennym

W ocenie przestrzennej rozwigzan Trasy
Olszynki Grochowskiej wzieto pod uwage
nastepujace elementy:

stosunek do istniejgcego zagospodarowania — kolizje z
zabudowa,

zgodnosc ze Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego m.st.\Warszawy |
stosunek do projektow miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego,

stosunek do wydanych decyzji administracyjnych,
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Analiza i ocena pod wzgledem srodowiskowym

W ocenie srodowiskowej rozwigzan Trasy
Olszynki Grochowskiej wzieto pod uwage
nastepujace elementy:

» kolizje z obszarami chronionymi,

» kolizje z drzewami o duzych walorach przyrodniczych.
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Wyniki oceny wielokryterialnej

Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant
1 2 3a 3b 4
Ocena funkcjonalno-ruchowa 4 3 2 2 1
Ocena ekonomiczna 1 5 2 3 4
Ocena przestrzenna 1 1 1 1 1
Ocena przyrodnicza 1 1 1 1 1
Kolejnos¢ wariantow 5 4 2 3 1
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Whnioski z analizy wielokryterialnej

- Analiza wielokryterialna wykazata, ze najkorzystniejszym
wariantem pod wzgledem funkcjonalno-ruchowym jest Wariant 4.

- Warianty 3a i 3b sg rownorzedne. Jednak z analizy porownawczej
obstugi WQz’row przesiadkowych wynika, ze dla lokalizacji parkingu
,parkuj i jedz” w rejonie Marsa-Ptowiecka lepszy jest Wariant 3a.

- Najgorszym wariantem z punktu widzenia kryteriow
komunikacyjnych jest Wariant 1.

- Pod wzgledem oceny przestrzennej i Srodowiskowej warianty sg
rownorzedne. Wszystkie warianty maja ten sam przebieg linii
rozgraniczajacych.

- Najkosztowniejsze rozwigzania wystepujg w Wariancie 2.

kaczna ocena wielokryterialna wykazata ze
najkorzystniejszym jest Wariant 4. W drugiej
kolejnosci pozostaje Wariant 3a.

Do analiz Etapu Il przyjeto Wariant 4 i Wariant 3a.
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Koncepcja rozwigzan
Trasy Olszynki Grochowskiej

ETAP i



Zakres prac w Etapie Il koncepcji

Zakres dodatkowej problematyki dla rozwigzan Trasy w
Etapie Il obejmowat:

uszczegotowienie geometrii Trasy w skali 1:1000,
profile podtuzne,

przekroje charakterystyczne,

prognozy ruchu i przewozow pasazerskich,

zasady odprowadzenia wod opadowych.
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Podstawowe zmiany w rozwigzaniach
w Etapie Il koncepcji

 Podstawowa zmiana jaka nastgpita
w rozwigzaniach Etapu Il koncepcji odnosi sie

do wezta z Trasg Siekierkowskg i dotyczy:

* Zzmiany przebiegu osi w rejonie wezia

* zmiany geometrii skrzyzowania ulicy Nowo-
Aninskiej z jezdniami zbierajaco-
rozprowadzajacymi.
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Przekroj charakterystyczny
rejon potudniowego wlotu do ulicy Ostrobramskiej
dla Wariantu 3ai 4
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Przekroj charakterystyczny
pomiedzy ulicami tukowska i Jubilerska
dla Wariantu 3a

WARIANT 3

km 0+888,00

(po potudniowej stronie ul.tukowskie]

65



Przekroj charakterystyczny
pomiedzy ulicami tukowska i Jubilerska
dla Wariantu 4

200 350 350 . 400 350 _ 350 200

T T WARIANT 4

km 0+847,00

(po péinocne;j stronie ul.Jubilerskiej)
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Przekroj charakterystyczny
rejon péinoc wlotu do ulicy Grochowskiej
dla Wariantu 3ai 4

< WARIANT 3 i 4

km 14345,00
(po pdtnocne; stronie ul.Grochowskie))
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Potoki ruchu — Wariant 3a

Rok 2030
Etap Il koncepcji

MMASA OLSZYNKI GROCHOWSKIE.J
ETAP Il KONCEPCJI
Prognoza ruchu samochodow
Rok 2030
Godzina szczytu porannego




Potoki ruchu — Wariant 4

Rok 2030
Etap Il koncepcji

TRASA OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ
ETAP Il KONCEPCJI
Prognoza ruchu samochodow
Rok 2030
Godzina szczytu porannego
WARIANT 4

=
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Potoki ruchu pasa

Rok 2030
Etap Il koncepcji

TRASA OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ
ETAP Il KONCEPCJI

Prognoza ruchu pasazerdw komunikacji zbiorowej

Godzina szczytu porannego
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jl zblorowej

komunikacji zb

Potoki ruchu pojazdow

Rok 2030
Etap Il koncepcji
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TRASA OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ

ETAP Il KONCEPCJI
Proegnoza ruchu pojazdow komunikacji zbiorowej
_

Rok 20320
Godzina szczytu porannego
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GOCLAW LOTNISKO :.

———— linie rozgraniczjgce wg. MPZP
)

orientacyjne linie rozdraniczajace wg. MPZR ;'
)

1

pe |ini@ rozgraniczajgce trasy wg. z.m.m. '

===== linie rozgraniczajgce trasy
- projektowane

-

Zajetosc terenu
obszar mpzp osiedla Goctaw Lotnisko

* Projekt planu (nie
uchwalony)

 Rezerwowany w
planie korytarz dla
Trasy jest wezszy
o od potrzeb
realizacji Trasy
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Zajetosc terenu
obszar mpzp rejonu ulicy Zamienieckiej
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13,0m od potrzeb
realizacji Trasy
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Zajetosc terenu

obszar mpzp polnocnej i potudniowej strony ulicy Grochowskiej

' MPZP obszaru
_. po poéinocnej
! | potudniowej
i stronie ulicy

i~ naodcinku od
Garwolinskiej
' do Kanatu i
@ Kaweczynskiego |!

linie rozgraniczjace wg. MPZP

e linie rozgraniczajace trasy wg. z.m.m.
1

- Iinierozgrancz;acet sy
- projektowa

i GROCHOWSKIEJ|!

..QI@BIQ.QBE’JH._._._ 74

* Projekt planu (nie
uchwalony)

 Rezerwowany w planie
korytarz dla Trasy jest
w potudniowo-
zachodnim narozniku
ulicy Grochowskiej
wezszy o od potrzeb
realizacji Trasy
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MPZP obszaru

GOCLAWKA POENOCNEGO

linie rozgraniczjgce wg. MPZP

linie rozgraniczajgce trasy wg. z.m.m. .

= linie rozgraniczajgce trasy - projektowane

granica plany T —i———

Zajetosc terenu
obszar mpzp rejonu Goctawek Pétnocny

% 2
() \%&/
RN

SZASEROW

afhiE)

* Projekt planu (nie

uchwalony)

* Rezerwowany w

planie korytarz jest
zgodny

Z potrzebami
realizacji Trasy
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Whnioski wynikajace z analiz mpzp

1. Zapewnienie wiasciwej rezerwy na realizacje Trasy wymaga wprowadzenia
zmian do projektow dwoch miejscowych plandw zagospodarowania
przestrzennego:

osiedla Goctaw Lotnisko,

poéinocnej i potudniowej strony ulicy Grochowskiej na odcinku od ul.Garwolinskiej do Kanatu
Kaweczynskiego

2. Pomiedzy ulicg Ostrobramska i ulicg Deblinskag Trasa przebiega przez
obszar uchwalonego w listopadzie 2008 mpzp rejonu ulicy Zamienieckiey.
Rezerwowany w planie korytarz dla Trasy jest wezszy o 13,0m od potrzeb
Trasy.

Na obszarze mpzp rejonu ulicy Zamienieckiej proponuje sie przyja¢ nastepujacy tryb
postepowania:

— po stronie zachodniej Trasy przy wydawaniu decyzji administracyjnych nalezatoby
przyjmowac jako minimum projektowang w ramach niniejszego studium linie
rozgraniczajaca jako nieprzekraczalng linie zabudowy,

— po stronie wschodniej w odniesieniu do zajezdni autobusowej nalezy wprowadzi¢ linie
rozgraniczajgacq weditug koncepciji Trasy w sytuacji, kiedy bedzie rozwazana zmiana
przeznaczenia terenu.

3. W kazdym przypadku gdyby nastgpita procedura zmiany mpzp rejonu
ulicy Zamienieckiej niezbedne bedzie wprowadzenie do ustalen planu
linii rozgraniczajacych dla Trasy Olszynki Grochowskiej zgodnej

Z niniejszg koncepcja.

76



Whnioski

« QOpracowanie wykazato, ze istnieje mozliwosc realizacji
Trasy Olszynki Grochowskiej na odcinku od Trasy
Siekierkowskiej do ulicy Grochowskiej w klasie ulicy
gtédwnej ruchu przyspieszonego GP, pod warunkiem
zapewnienia szerokosci w liniach rozgraniczajgcych od
64,5m do 90,0m, z poszerzeniem w rejonie wezta z Trasg
Siekierkowska.

« Jako rozwigzanie najkorzystniejsze rekomendowany jest
Wariant 4. ktory nie ogranicza relacji pomiedzy Trasami
Siekierkowska i Olszynki Grochowskiej z ulicg
Ostrobramska, pozwala na powigzania ulicy Nowo-
Aninskiej z ulicg Ostrobramskg oraz jest dogodny dla
obstugi obszaru potozonego przy ulicy Rodziewiczowny.
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Analiza mozliwosci
zlokalizowania
petli tramwajowo-
autobusowej oraz
parkingu ,,Parkuj i jedz”



Wariantowe lokalizacje petli i parkingow

Przyjeto do analizy trzy
mozliwosci lokalizacji petli
tramwajowo-autobusowej oraz
parkingu ,Parkuj i jedz”:

na terenie potozonym w
potudniowo-wschodnim narozniku
ulicy Grochowskiej i projektowanej
Trasy Olszynki Grochowskiej przy
ulicy Deblinskiej (Wariant A),

na terenie potozonym przy
istniejgcej petli tramwajowej przy
ulicy Grochowskiej (Wariant B),
na terenie potozonym u zbiegu

ulic Ostrobramska i Ptowiecka
(Wariant C).
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Lokalizacja wezta przesiadkowego
Wariant A

W Wariancie A wezet przesiadkowy
zlokalizowany jest na terenie
zabudowanym obiektami
ustugowymi, magazynowymi i
handlowymi. Dwa z tych
obiektow przy ulicy Deblinskiej
151 17 otrzymaty w roku 2006
pozwolenie na rozbudowe
warsztatéw samochodowych.
Budynki w wiekszosci sg w
dobrym stanie technicznym.
Teren w Wariancie A potozony
jest na obszarze projektu
miejscowego planu
zagospodarowania
przestrzennego potnocnej i
potudniowej strony ulicy
Grochowskiej na odcinku od
ul. Garwolinskiej do Kanatu
Kaweczynskiego. Zgodnie z
ustaleniami planu przeznaczony
jest na zabudowe ustugowg
| mieszkaniowa.
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Lokalizacja wezta przesiadkowego
Wariant B
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W Wariancie B wezet przesiadkowy
zlokalizowany jest w bezposrednim
sgsiedztwie istniejacej petli tramwajowe;
| zajmuje teren czesciowo
zagospodarowany obiektami ustugowo-
handlowymi w dobrym stanie
technicznym, czesciowo urzadzony jako
tereny parkowe gier i zabaw, a w rejonie
ulicy Koprzywianskiej zabudowany
obiektami mieszkalnymi

w ztym stanie technicznym. Teren w
Wariancie B nie jest aktualnie objety
zadnym miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego,
natomiast SUIKZP m.st.Warszawy
generalnie pozostawia w tym rejonie
jako funkcje wiodacg zabudowe
mieszkaniowa. Tereny zieleni
urzgdzonej pomiedzy istniejgca ulicg
Olszynki Grochowskiej a Kanatem
Kaweczynskim przeznaczone sg do
zachowania. Ponadto SUIKZP
wyznacza teren wzdtuz Kanatu
Kaweczynskiego jako cigg powigzan
przyrodniczych pomiedzy obszarami
Systemu Przyrodniczego Warszawyg1



Lokalizacja wezta przesiadkowego

Wariant C
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W Wariancie C wezet

przesiadkowy zlokalizowany
jest na ekstensywnie
zabudowanych dziatkach
pojedynczymi obiektami
mieszkaniowymi,
ustugowymi i handlowymi o
przemieszanym standardzie
technicznym (dobry i Sredni)

Teren w Wariancie C
proponowany jest na wezet
przesiadkowy zgodnie

z projektem miejscowego
planu zagospodarowania
przestrzennego obszaru
wezta Marsa-Plowiecka.
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Stan wiasnosci gruntéw na terenach
proponowanych dla lokalizacji wezta
przesiadkowego

Wariant A
! £ . / :"""'

<%
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Zasada rozwigzan wezla przesiadkowego
Wariant A

[ N 174
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przejazd tylko w warlande 2 | 4

cawaniny . _ .
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Wariant A

petla tramwajowa czteroperonowa z torem
awaryjnym zlokalizowana

w potnocnej czesci dziatki. Dlugos¢ peronu
przyjeto 65 m. Tory tramwajowe z ulicy
Grochowskiej wprowadzone sg na petle
wzdtuz ulicy Deblinskiej. Nastepuje
przeciecie jezdni i pasa dzielgcego ulicy
Grochowskiej w rejonie projektowanego
skrzyzowania z ulicg Deblinska;

petla autobusowa trzyperonowa z zatokg
awaryjng, zlokalizowana

po potudniowej stronie petli tramwajowe.
Dtugosc¢ peronu przyjeto 60 m. Zapewniony
wjazd od strony ulicy Grochowskigj (z
kierunku wschodniego i zachodniego) oraz
wyjazd na jezdnie zbierajgco-
rozprowadzajgcg Trasy OlszynKi
Grochowskiej. Wjazd na petle od strony
wschodniej wymaga przeciecia pasa
dzielgcego ulicy Grochowskiej. Postulowane
poszerzenie ulicy Deblinskiej do 7,0m;
garaz zaprojektowany na poziomie +1 na
ptycie nad petlg tramwajowg

| autobusowg na okoto 400 stanowisk.
Wijazd na petle od strony wschodnigj
wymaga przeciecia pasa dzielgcego ulicy 84
Grochowskiej.



Lokalizacja wezta przesiadkowego

Wariant B

Wariant B

petla tramwajowa trzyperonowa z
dodatkowym peronem dla
wysiadajgcych zachowana wg stanu
istniejgcego (perony o dtugosci 60m);
petla autobusowa trzyperonowa
zlokalizowana przy ulicy Grochowskiej
pomiedzy istniejgca ulicg Olszynki
Grochowskie a Kanatem
Kaweczynskim, z wjazdem od strony
ulicy Grochowskiej (z kierunku
wschodniego i zachodniego) i
wyjazdem na ulice Grochowska na
skrzyzowaniu z ulicg Jubilerska.
Dtugosc¢ peronu przyjeto 40 m;

garaz dwupoziomowy nad petlg
tramwajowgq i autobusowg na okoto
400 stanowisk.
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Lokalizacja wezta przesiadkowego
Wariant C

Wariant C

petla tramwajowa czteroperonowa z
torem awaryjnym zlokalizowana

w poziomie -1. Zaktada sie dtugosc¢
peronu 65 m. Tory tramwajowe z ulicy
Grochowskiej wprowadzone na petle
sg obnizone i przecinajg bezkolizyjnie,
w dolnym poziomie jezdnie ulicy
Ptowieckiej;

petla autobusowa czteroperonowa,
zlokalizowana w poziomie 0. Zaktada
sie dtugos¢ peronu 80 m. Wjazd od
strony ulicy Ptowieckiej z kierunku
wschodniego (przez projektowang
jezdnie przecinajgca bezkolizyjnie,

na wiadukcie jezdnie ulicy Ptowieckiej)
i zachodniego (prawe skrety z ulicy
Ptowieckiej). Wyjazd na ulice
Ptowiecka. Powrot w kierunku
zachodnim poprzez rondo
Ostrobramska-Ptowiecka-Marsa;

garaz dwupoziomowy nad petlg
tramwajowa i autobusowg na okoto
400 stanowisk. 86



Szacunkowe koszty inwestycyjne

Najmniej kosztowne rozwigzania wezta przesiadkowe wystepujg w
Wariancie B. Najdrozszym jest Wariant C ze wzgledu na
bezkolizyjne rozwigzania dojazdow w stosunku do jezdni ulicy
Ptowieckiej.

Koszty poszczegdlnych wariantow sg nastepujace:
Wariant A - 39,4 min.zt
Wariant B - 21,4 min.zt
Wariant C - 134,3 min.zt
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Analiza i ocena pod wzgledem
funkcjonalno-ruchowym

 Dogodnosc¢ dojazdu do parkingu "Parkuj
i Jedz"

z ulicy Ptowieckiej
z Trasy Olszynki Grochowskiej

z ulicy Marsa

 Wptyw potozenia petli na rozwigzania ukftadu
drogowego

 Obstuga przylegtego obszaru komunikacja
zbiorowq
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Ocena ekonomiczna

ady inwestycyjne,

tady na wykup gruntow,

tady na odszkodowania
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Analiza i ocena pod wzgledem
przestrzennym

* Liczba budynkow do wyburzenia
* Kolizje z decyzjami administracyjnymi

« Zgodnosc z zapisami SUIKZP oraz planami miejscowymi
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Analiza i ocena pod wzgledem
srodowiskowym

* kolizje z obszarami chronionymi,

» kolizje z drzewami o duzych walorach przyrodniczych.
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Wyniki oceny wielokryterialnej

Wariant A Wariant B Wariant C
Ocena funkcjonalno-ruchowa 3 2 1
Ocena ekonomiczna 2 1 3
Ocena przestrzenna 3 2 1
Ocena przyrodnicza 1 3 2
Kolejnos¢ wariantow 3 2 1
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Wyniki oceny wielokryterialnej

* Najkorzystniejszym miejscem dla lokalizacji
wezta przesiadkowego tj. petli tramwajowo-
autobusowej oraz parkingu ,Parkuj i jedz” jest
teren wyznaczony w Wariancie C.

« Wariant C uzyskat najlepszg ocene pod
wzgledem funkcjonalno-ruchowym
| Jlest zgodny z projektem mpzp obszaru wezta

Marsa-Ptowiecka.
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