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1 Wprowadzenie

1.1 Opracowanie wykonane zostato na zlecenie Miasta Stotecznego Warszawy —
Biura Drogownictwa i Komunikacji zgodnie z Umowa nr BD/B/I-2-5/B/U-16/08
z dnia 2 czerwca 2008.

1.2 Przedmiotem opracowania jest koncepcja rozwigzania wezta Trasy Olszynki
Grochowskiej z Trasg Siekierkowskg oraz ulicami Ostrobramskg i Grochowskg
wraz analizg mozliwosci zlokalizowania w tym rejonie petli tramwajowo-
autobusowej i parkingu ,Parkuj i jedz”.

1.3 Celem opracowania jest:

 ustalenie przebiegu Trasy Olszynki Grochowskiej w klasie ulicy gtdwnej ruchu
przyspieszonego (GP) w rejonie Goctawia i Wawra,

* uzyskanie koncepciji rozwigzan sytuacyjno-wysokosciowych weziow,

» sprawdzenie mozliwosci lokalizacji i nastepnie uzyskanie koncepcji rozwigzan
petli tramwajowej, petli autobusowej i parkingu ,Parkuj i jedz” w rejonie
weztow drogowych,

» uzyskanie koncepcji obstugi komunikacyjnej obszaru potozonego w rejonie
trasy i weztéw drogowych,

» uzyskanie danych dla potrzeb sporzgdzania miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego, wydawania decyzji administracyjnych,
opracowywania koncepcji zagospodarowania terenu i podejmowania decyzji
inwestorskich.

1.4 Koncepcja sktada sie z dwéch etapow:

» Etap | obejmuje wstepne wariantowanie rozwigzan trasy i lokalizacji petli
tramwajowo-autobusowej wraz z parkingiem ,Parkuj i jedz”,

» Etap Il zawiera uszczegotowienie wynikowych wariantéw rozwigzan wybranych
w ramach wielokryterialnej analizy porownawczej wykonanej
wykonanej w Etapie I.
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2 Analizy uwarunkowa n przebiegu Trasy Olszynki
Grochowskiej

ANALIZY UWARUNKOWA N PRZESTRZENNYCH

Przebieg korytarza planowanej Trasy

2.1 Odcinek projektowanej Trasy Olszynki Grochowskiej pomiedzy Trasg
Siekierkowska a ulicg Grochowska przebiega w korytarzu rezerwowanym
w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
m.st.Warszawy.
W stanie istniejagcym w znacznej czesci rezerwowanego korytarzu na odcinku
od ulicy Deblinskiej do Ostrobramskiej oraz od ulicy Ostrobramskie 150 m na
potudnie funkcjonuje lokalna ulica Rodziewiczéwny. Ulica posiada skrzyzowania
z ulicami Lukowska, Jubilerskg i Ostrobramska. Poprzez ulice Deblinskg
wigczona jest na prawe skrety do ulicy Grochowskie;.
Pozostata czesc korytarza trasy, nie zajeta przez ulice RodziewiczOwny nie jest
wyposazona w zadne urzadzenia komunikacyjne.
Wplyw rozwigzan wezta Trasy Olszynki Grochowskiej z ulicg Grochowskg siega
okoto 700 m na pétnoc od ulicy Grochowskiej. W tej czesci korytarza Trasy
usytuowane sg dwie ulice: Kwatery Gtownej (odcinek Grochowska-Osowska)
oraz Podolska (odcinek Grochowska-Szaserow).

Uzytkowanie terenu w stanie istniej gcym

2.2 Na odcinku od Trasy Siekierkowskiej do ulicy Ostrobramskiej korytarz Trasy
Olszynki Grochowskiej przebiega przez zdegradowane tereny ogrodkow
dziatkowych a nastepnie przez tereny ustugowo-handlowe z placami
parkingowymi, potozonymi po obydwu stronach ulicy Rodziewiczéwny.

2.3 Na odcinku od ulicy Ostrobramskiej do Grochowskiej po stronie wschodniej
ulicy Rodziewiczéwny zlokalizowane sa:

* pomiedzy ulicg Ostrobramskg i Jubilerskg pawilony ustugowe oraz
zajezdnia autobusowa MZT,

* pomiedzy ulicg Jubilerskg i Deblinskg budynek administracyjno-biurowy
oraz place parkingowe,

» pomiedzy ulicg Deblinskg i Grochowskg warsztaty ustugowe — gtéwnie
samochodowe.
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2.4 Na odcinku od ulicy Ostrobramskiej do Grochowskiej po stronie zachodniej ulicy
Rodziewiczéwny zlokalizowane s3;:

* pomiedzy ulicg Ostrobramska i £ukowska plac parkingowy, kosciét pod
wezwaniem Narodzenia Panskiego, petla autobusowa oraz budynek
mieszkalny w budowie,

» pomiedzy ulicg Lukowska i Grochowska osiedle mieszkaniowe
wielorodzinne.

2.5 Na péinoc od ulicy Grochowskiej pomiedzy ulicami Kwatery Gtéwnej i Podolskag
zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowa niska z pojedynczymi budynkami
ustugowo-handlowymi.

2.6 Wszystkie budynki potozone wzdtuz ulicy Rodziewiczéwny sg w dobrym stanie
technicznym.
Stan techniczny budynkéw ustugowych usytuowanych pomiedzy ulicg
Deblinska a Grochowskg po wschodniej stronie projektowanej trasy oceniono
jako sredni.
Budynki zlokalizowane pomiedzy ulicami Kwatery Gtéwnej i Podolskg
w wiekszosci sg w Srednim lub ztym stanie technicznym.
Nie przedstawiajg zadnej wartosci stare budynki magazynowe potozone po
potnocnej stronie ogrodkéw dziatkowych w rejonie projektowanego wezta Trasy
Olszynki Grochowskiej z Trasg Siekierkowska.

Inwentaryzacje stanu istniejacego informujaca o uzytkowaniu terenu w korytarzu projektowanej trasy zawiera
Rys.1 w skali 1:2000

Ustalenia Studium Uwarunkowa n i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego m.st.Warszawy oraz ustalenia mpzp

Studium Uwarunkowa n i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
m.st.Warszawy

2.7 Zgodnie z kierunkami rozwoju zapisanymi w SUIKZP m.st.Warszawy tereny
w rejonie analizowanego odcinka Trasy Olszynki Grochowskiej zachowajg
dotychczasowg strukture funkcjonalno-przestrzenna.

Pomiedzy Trasg Siekierkowska a ulicg Ostrobramskg przewiduje sie tereny
ustug w tym ustug wielofunkcyjnych oraz czesciowo tereny zieleni. Pomiedzy
ulicg Ostrobramskg a Grochowskag po stronie zachodniej pozostawia sie
przewage zabudowy mieszkaniowej wysokiej a po stronie wschodnigj tereny
ustugowe w tym tereny obiektow i urzadzen komunikacyjnych.
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Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

2.8 W obszarze przylegtym do analizowanego odcinka projektowanej Trasy
Olszynki Grochowskiej sporzadzone zostaty nastepujace projekty miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego:

Tabela 2-1 Opracowywane miejscowe plany zagospoda  rowania przestrzennego

obszarze przylegtym do analizowanego odcinka projek  towanej Trasy Olszynki
Grochowskiej

Uchwata o przystgpieniu do sporzgdzenia

L.p. Nazwa mpzp projektu planu

R.G.W-Centrum
Mpzp osiedla Goctaw Lotnisko Nr 527/L1/97 z dnia 03.07.1997r.

Mpzp pétnocnej i potudniowej strony
2 ulicy Grochowskiej na odcinku od

ul.Garwolinskiej do Kanatu Rady m.st.Warszawy
Kaweczynskiego. Nr XL11/983/2004 z dnia 25.11.2004r.
3 Rady m.st.Warszawy
" | Mpzp rejonu ulicy Zamienieckiej Nr XLIX/1329/2005 z dnia 21.04.2005r.
4 Rady m.st.Warszawy
" | Mpzp rejonu Goctawek Pétnocny Nr LX/1636/2005 z dnia 12.09.2005r.
5 Rady m.st.Warszawy

Mpzp obszaru wezla Marsa-Ptowiecka Nr LXXI11/2220/2006 z dnia 06.04.2006r.

2.9 Mpzp rejonu ulicy Zamienieckiej zostat uchwalony Uchwatg nr XLI11/1341/2008
z dnia 13 listopada 2008 Rady m.st.Warszawy, tj. w trakcie finalnych prac nad
niniejszym opracowaniem. Pozostate wymienione plany nie sg uchwalone.

2.10 Korytarz Trasy Olszynki Grochowskiej na odcinku pomiedzy Trasg
Siekierkowska a ulicg Grochowska przebiega przez nastepujace trzy obszary
objete projektami mpzp:

* Mpzp osiedla Goctaw Lotnisko,

* Mpzp poétnocnej i potudniowej strony ulicy Grochowskiej na odcinku od
ul.Garwolinskiej do Kanatu Kaweczynskiego,

* Mpzp rejonu ulicy Zamienieckiej.

2.11 Na pétnoc od ulicy Grochowskiej Trasa przebiega przez obszar objety
projektem mpzp rejonu Goctawek Potnocny.

2.12 Rezerwowana szerokosc¢ w liniach rozgraniczajgcych dla korytarza
projektowanej Trasy Olszynki Grochowskiej w poszczegdlnych planach jest
nastepujgca:

Tabela 2-2 Rezerwowana szeroko $¢ w liniach rozgraniczaj acych w mpzp dla korytarza
projektowanej Trasy Olszynki Grochowskiej

L Nazwa moz Rezerwowana szerokos$¢ dla
-P- pzp Trasy Olszynki Grochowskiej
60,0

1. +rezerwa na WQZG* z Trasq
Mpzp osiedla Goctaw Lotnisko Siekierkowska

2. | Mpzp rejonu ulicy Zamienieckiej 51,5-59,0 m
Mpzp poétnocnej i potudniowej strony ulicy Grochowskiej na )

3. odcinku od ul.Garwolinskiej do Kanatu Kaweczynskiego. 75,0-82,0m

4. | Mpzp rejonu Goctawek Pdtnocny 45,0-94,0m
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Analiza wydanych decyzji administracyjnych

2.13 W obszarze przyleglym do korytarza projektowanej Trasy wydane zostaty

nastepujgce decyzje administracyjne:

Tabela 2-3 Wydane decyzje administracyjne

Kolejny
numer . , . Nr decyzji
Adres obiektu Rodzaj decyzji . -, .
na dres o odzaj decyz] i rodzaj inwestycji
Rys.2
1 ul.Bora Komorowskiego | Decyzja o ustaleniu lokalizacji 86/PRD/WAW/06 z dn.02.03.2006r.
) i Trasa Siekierkowska inwestycji celu publicznego magistrala wodociggowa
2 ul. Grochowska Decyzja o ustaleniu lokalizacji 42/Cp-D-V1/06 z dn.09.05.2006r.
. i ul. Jubilerska inwestycji celu publicznego kamera nr 11
3 3: Egsﬁg\;ﬂ?' Decyzja o ustaleniu lokalizacji 961/2006 z dn. 16.10.2006r.
. i drogi dojazdowe inwestycji celu publicznego kanalizacja sanitarna
4 gthzYv%Vréwgg;g Decyzja o ustaleniu lokalizacji 1105/2006 z dn. 17.11.2006r.
: ul -Ba-rbc')rki inwestycji celu publicznego budowa ulicy
5 ul. Grochowska Decyzja o ustaleniu lokalizacji 37/Cp-D-VI1/07 z dn. 17.09.2007r.
) ) inwestycji celu publicznego rurocigg — 6 rur HDPE
. 148/WZ-D-VI/05 z dn. 14.09.2005r.
6. ul. Ostrobramska 73 Warunki zabudowy ladowisko helikopteréw
7. ul. Jubilerska 1/3 Warunki zabudowy 5/WZ-D-VI/06 z dn. 20.01.2006r.
pawilon handlowy
. 16/2006 z dn. 09.01.2006r.
8. ul. Poprawna Warunki zabudowy budynek mieszkalny jednorodzinny
135/06 z dn. 27.02.2006r.
9. ul. Plowiecka 37 i 43 Warunki zabudowy zmiana sposobu uzytkowania budynku
i budowa parkingu
. . . 220/06 z dn. 08.03.2006r.

10. ul.Ptowiecka/Minerska Warunki zabudowy budynek mieszkalny wielorodzinny
123/PRD/06 z dn. 23.03.2006r.

11. ul. Ostrobramska 75 Warunki zabudowy kompleks zabudowy mieszkaniowo-
ustugowej z wielkopowierzchniowymi
obiektami handlowymi
1176/2006 z dn.30.11.2006r.

6 budynkéw jednorodzinnych

12. ul.Poprawna Warunki zabudowy
442/07 z dn. 07.11.2007r.

13. ul. Ostrobramska 75 Warunki zabudowy zabudowa mle,s;kanlowo-us’rugoyvo-
biurowa z czescig apartamentowi-hotelowg
i obiektami handlowymi

. 974/2007 z dn. 04.10.2007r

14. ul. Poprawna Warunki zabudowy 12 budynkéw jednorodzinnych
394/PRD/07 z dn.03.10.2007r.

15. ul. Ostrobramska 75 Warunki zabudowy zabudowa mieszkaniowo-ustugowo-
biurowa z czescig apartamentowi-hotelowg
i obiektami handlowymi

16 ul. M.Rodziewiczéwny / Warunki zabudo 369/PRD/07 z dn. 12.09.2007r.

: Deblinska Wy budynek mieszkalny wielorodzinny
. 646/07 z dn. 29.03.2007r.

17. ul Poprawna Warunki zabudowy budynek mieszkalny jednorodzinny
473/07 z dn.08.05.2007r.

18. ul. Plowiecka / Warunki zabudowy budynek mieszkalny wielorodzinny z

Minerska

czescig ustugowo-handlowg
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215/WZ-D-V1/06 z dn.16.10.2006r.

19. ul. Ostrobramska 75 Warunki zabudowy rozbudowa restauracjj
o . 551/06 z dn.20.06.2006r.
20 ul. Nowowigniowa Warunki zabudowy Zmiana sposobu uzytkowania budynku
21. ul. Grochowska Warunki zabudowy 82/WZz-D-V1/07 z dn. 07.06.2007r.
stacja paliw ptynnych
105/WZz-D-VI/07 z dn. 07.08.2007r.
22. ul. Murmanska Warunki zabudowy budynek mieszkalny wielorodzinny i garaz
podziemny
. . 122/WZ-D-VI/07 z dn. 07.09.2007r.
23. ul. Murmariska Warunki zabudowy budynek Centrum Pomocy Rodzinie
34/WZ-D-VI/08 z dn.14.03.2008r.
24. ul. Grochowska Warunki zabudowy budynek mieszkalny wielorodzinny i garaz
podziemny
78/PRD/08 z dn. 14.03.2008r.
25. ul. Grochowska Warunki zabudowy budynek mieszkalny wielorodzinny i garaz
podziemny
52/WZ-D-VI/08 z dn. 30.04.2008r.
26. ul. Beskidzka 31 Warunki zabudowy budynek mieszkalny wielorodzinny i garaz
podziemny
i . 2/06 z dn. 09.01.2006r.
27. ul. Debilinska 15 Pozwolenie na budowe rozbudowa warsztatu samochodowego
—_ . 3/06 z dn. 09.01.2006r.
28. ul. Debilinska 17 Pozwolenie na budowe rozbudowa warsztatu samochodowego
29. ul. Jubilerska 1/3 Pozwolenie na budowe 370/06 z dn. 19.08.2006r.
pawilon handlowy
999/06
30. ul. Kosmatki Pozwolenie na budowe z dn. 16.11.2006r.
budynek mieszkalny jednorodzinny
31 ul. Poprawna Pozwolenie na budowe 1055/06 z dn. 24.11.2006r.
) ) budynek mieszkalny jednorodzinny
. . 5/07 z dn. 08.01.2007r.
32. uL. Jubilerska 10 Pozwolenie na budowe przebudowa I-go pietra budynku biurowego
. . 117/07 z dn. 12.04.2007r.
33. ul. Szaseréw 44 Pozwolenie na budowe budynek mieszkalny wielorodzinny
34. ul.Kwatery Gtéwnej 44 | Pozwolenie na budowe 147/07 z dn. 26.04.2007r. .
zmiana lokalizacji na czas nieokreslony
ul.BitgorajskaOsowska— . 174/07 z dn. 15.05.2007r.
35. > Pozwolenie na budowe .
ul. Szaseréw kanat ogélnosptawny
. 212/07 z dn. 212/07
36. ul. Grochowska 50 Pozwolenie na budowe budynek mieszkalny wielorodzinny
ul. Nowowisniowa na 663/2007 z dn. 09.07.2007r.
37. odc. ul. Plowiecka — ul. | Pozwolenie na budowe budowa ulicy
Barburki
. . . 368/07 z dn. 28.08.2007r.
38. ul. Kwatery Gtéwnej 46 | Pozwolenie na budowe rozbiorka budynkow magazynowych
30. ul. Sztabowa Pozwolenie na budowe 370/07 z dn. 30.08.2007r. o
budowa gazociggu sredniego. cishienia
402/07 z dn. 13.09.2007r.
40. ul. Jubilerska 10 Pozwolenie na budowe przebudowa ll-go pietra budynku
biurowego
. 417/07 z dn. 24.09.2007r.
4]. ul. Roztocka Pozwolenie na budowe budowa odcinka gazociagu
42. ul. Jubilerska 6 Pozwolenie na budowe 436/07 z dn. 01.10.2007r.
budowa masztu antenowego
. 1034/07 z dn. 05.10.2007r.
43. ul. Poprawna Pozwolenie na budowe ; ; : o
budowa gazociggu sredniego cisnienia
1060/07 z dn. 05.10.2007r.
44, ul. Poprawna Pozwolenie na budowe budowa kanatu ogdinosptawnego
i przewodu wodociggowego
ul. Poprawna na odc. 1034/07 z dn. 05.10.2007r.
45, ul. Stoczniowcéw Pozwolenie na budowe budowa ulicy — | etap

- ul. Kadetéw
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46.

544/07 z dn.27.11.2007r.
ul. Kwatery Gtéwnej 13 | Pozwolenie na budowe budowa zadaszenia nad wejsciem do
budynku basenu

47.

04/08 z dn. 04.01.2008r
ul. Kosmatki 80G Pozwolenie na budowe rozbudowa budynku mieszkalnego
jednorodzinnego.

48.

206/08 z dn. 19.05.2008r
ul. Grochowska 80/82 Pozwolenie na budowe budowa budyneku mieszkalnego
wielorodzinnego

49.

443/08 z dn. 28.05.2008r.
ul. Poprawna Pozwolenie na budowe budowa budynku mieszkalnego
jednorodzinnego

Informacje o miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego oraz wydanych decyzjach
administracyjnych podaje Rys. 2 w skali 1:2000

Stan wiasno sci i wlkadania gruntami

2.14 Analiza gruntow niezbednych dla realizacji Trasy Olszynki Grochowskiej od

wezta z Trasg Siekierkowskg do wezta z ulicg Grochowskg rozszerzona zostata
o odcinek potnocny az do granicy terendw kolejowych. Wynika to z rozwigzan
technicznych trasy, w tym dtugosci pasow wigczen i wylgczen potnocnych
tacznic w wezle z ulicg Grochowska,.

2.15 W sktad terendw lezacych w projektowanych liniach rozgraniczajgcych Trasy

2.16

Olszynki Grochowskiej wchodzg grunty:

Skarbu Panstwa,

Skarbu Panstwa przekazane w uzytkowanie wieczyste,
komunalne,

komunalne przekazane w uzytkowanie wieczyste,
prywatne,

w trakcie przeksztatcen.

Ponizsza tabela informuje o liczbie dziatek i ich powierzchni niezbednych do
pozyskania pod trase na odcinku od wezta z Trasa Siekierkowska do wezta
z ulicg Grochowska.

Tabela 2-4 Zestawienie wtasno $ci i wiadania gruntéw w liniach rozgraniczaj  acych Trasy
Olszynki Grochowskiej

dzielnica klasa wlasnosé Iic_zba powierzchnia
dziatek [m2]

0 w trakcie przeksztatcen 1 543

Skarbu Panstwa przekazane
Praga 2 w uzytkowanie Wipeczyste 10 19 143
Potudnie 3 komunalne 100 187 914
4 kom_unalne przek_azane 24 15 385

w uzytkowanie wieczyste

5 prywatne 7 3283
Praga Potudnie - razem 142 226 268
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0 w trakcie przeksztatcen 5 953

1 Skarbu Panstwa 20 42 009

Wawer 3 komunalne 8 34 732

5 prywatne 31 59 371

Wawer - razem 64 137 065
k acznie trasa 206 | 363333

Stan wtasnosci i wkadania gruntami ilustruje Rys. 3 w skali 1:2000
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ANALIZA UWARUNKOWA N W ZAKRESIE ISTNIEJACEJ |
PROJEKTOWANEJ INFRASTRUKTURY IN ZYNIERYJNEJ

Urzadzenia istniej gce

2.17 W korytarzu projektowanej Trasy Olszynki Grochowskiej usytuowane sg
urzadzenia z zakresu infrastruktury inzynieryjnej w wiekszosci o znaczeniu
rozdzielczym.

2.18 Na odcinku pomiedzy Trasg Siekierkowska a ulicg Ostrobramskg

» wzdtuznie w korytarzu trasy przebiega:
o dwa kanaty ogélnosptawne ¢ 400 i ¢ 200,
o wodocigg DN 200;
* poprzecznie przecina korytarz trasy
o0 kolektor ogolnosptawny @ 1,2m (w Trasie Siekierkowskiej),
0 siec cieptownicza DN 2x65 i 50.

2.19 Na odcinku pomiedzy ulicg Ostrobramska a Jubilerska

* wzdtuznie w korytarzu trasy przebiega:

o kanat ogélnosptawny ¢ 700 i ¢ 300,

0 gazocigg niskiego cidnienia ¢ 200,

0 gazociag sredniego cisnienia ¢ 150,

0 kable energetyczne;

* poprzecznie przecina korytarz trasy w obrebie skrzyzowania z ulicg
Ostrobramska;:

0 gazociag niskiego cisnienia ¢ 300,
gazociag sredniego cisnienia @ 160,
kable energetyczne 15 KV,
kable telefoniczne,
magistrala wodociggowa DN 600,
kanat og6lnosptawny Il kl. 0.8x1,2

O O O0OO0Oo

2.20 Na odcinku pomiedzy ulicg Jubilerskg a Deblinskag

» wzdtuznie w korytarzu trasy przebiega:
o kanat og6inosptawny ¢ 500,
gazocigg niskiego cisnienia ¢ 200,
kable telefoniczne,
przewéd wodociggowy DN 250,
sie¢ cieptownicza DN 2x250-DN 2x100,
kabel energetyczny 15 KV (od ulicy tukowskiej do Deblinskie).
* poprzecznie przecina korytarz trasy:
kabel telefoniczny w obrebie skrzyzowania z ulicg Jubilerska,
sie¢ cieptownicza DN 2x250 w obrebie skrzyzowania z ulicg Lukowska,
kanat og6Inosptawny@ 600 w obrebie skrzyzowania z ulicg tukowska,
kabel telefoniczny w obrebie skrzyzowania z ulicg Deblihska,
kanat og6Iinosptawny@ 300 w obrebie skrzyzowania z ulicg Deblinska,
gazociag niskiego cisnienia ¢ 80.

OO0 O0OO0oOo

O O OO0 0o
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2.21 Na odcinku pomiedzy ulicg Deblinskg a Grochowska:

» wzdluznie w korytarzu trasy przebiega:
o kanat ogélnosptawny ¢ 500,
0 gazociag niskiego cisnienia ¢ 200,
o kable telefoniczne,
0 przewdd wodociggowy DN 300,
* poprzecznie przecinajg korytarz trasy przytacza gazowe, wodociggowe,
kanalizacyjne i cieptownicze.

2.22 W obrebie wezta z ulicg Grochowska. Poprzecznie przecina trase:

kable telefoniczne,

kable energetyczne 15 KV,

gazociag niskiego cisnienia ¢ 150,
kolektor og6lnosptawny JP 0,90x1,575,
kolektor ogolnosptawnyg 300,
wodocigg DN 150,

magistrala wodociggowa DN 300.

OO0OO0O0OO0OO0O0

2.23 Na odcinku na p6tnoc od Grochowskiej:

» wzdtuznie w korytarzu trasy przebiega:
o kanat og6lnosptawny @ 1000 (odc.Grochowska-Szaserow),
gazociag niskiego cisnienia ¢ 700 (odc.Grochowska-Osowska),
gazocigg niskiego cisnienia ¢ 100 (odc.Wiaruséw-Szaserow),
kable energetyczne (odc.Grochowska-Osowska),
przewéd wodociggowy DN 100 i 150 (odc.Grochowska-Szaseréw),
przewdd wodociggowy DN 100 (odc.Wiaruséw-Szaserow).
* poprzecznie przecinajg korytarz trasy przytgcza gazowe, wodociggowe
i energetyczne.

O O O0OO0Oo

Urzadzenia projektowane

2.24 W korytarzu Trasy Olszynki Grochowskiej na catym analizowanym odcinku
przewidziana jest realizacja magistrali cieptowniczej 2xDN 1000.

2.25 W obrebie wezta wzdtuz ulicy Grochowska projektowany jest gazocigg ¢100.

Uwarunkowania w zakresie infrastruktury inzynieryjnej ilustruje Rys. 4 w skali 1:2000
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ANALIZA UWARUNKOWA N SRODOWISKOWYCH

Poto zenie terenu; Przyrodnicze powi gzania z otoczeniem

2.26

2.27

2.28

2.29

Analizowany teren potozony jest w prawobrzeznej Warszawie, w dzielnicach
Praga-Potudnie i Wawer. Geograficznie lezy w dolinie Wisty, w obrebie tarasu
nadzalewowego i zalewowego. Krawedz tarasu zalewowego przebiega

w przyblizeniu po potudniowej stronie ulic Ostrobramskiej i Ptowieckiej.

Skarpa tarasu nadzalewowego i potudniowa linia rozgraniczajgca Trasy
Siekierkowskiej dzielg analizowany obszar na dwie wyraznie réznigce sie pod
wzgledem przyrodniczym czesci.

Czes¢ potudniowa jest zwigzana bezposrednio z doling Wisty, podstawowym
elementem przyrody Warszawy. Jest to fragment tzw. Zakola Wawerskiego -
starorzecza Wisty. Dominujg tu jeszcze tereny biologicznie czynne,
ekstensywnie uzytkowane z cennymi elementami szaty roslinnej.

Czes¢ potnocna obejmuje zurbanizowane tereny tarasu nadzalewowego Wisty,
ze zdecydowang dominacjg terenéw zabudowanych i zantropogenizowanym
Srodowiskiem.

Przyrodnicze powigzania z otoczeniem sg zdecydowanie silniejsze w czesci
potudniowej. Zakole Wawerskie poprzez uktad terenéw otwartych oraz sie¢
hydrograficzng taczy sie z Wista. Powigzania zapewniajg m.in. kanatly:
Wawerski, Wystawowy, Nowa Ulga. Czes¢ pétnocng wigze z otoczeniem Kanat
kaweczynski, ptynacy z rejonu Lasu Olszynka Grochowska na potudnie

i uchodzacy do Kanatu Nowa Ulga.

Przyrodnicze powigzania analizowanego terenu z otoczeniem znalazty swoje
odzwierciedlenie w Systemie Przyrodniczym Warszawy (SPW) okreslonym
w Studium uwarunkowan i kierunkdédw zagospodarowania przestrzennego

m. st. Warszawy. Zakole Wawerskie nalezy do obszaréw podstawowych
tworzacych ten system, a dolina Kanatu Kaweczynskiego jest elementem
powigzan przyrodniczych pomiedzy obszarami SPW.

Obiekty i obszary chronione na podstawie ustawy o o chronie przyrody

Obszar NATURA 2000 ,Dolina  Srodkowej Wisty”

2.30

Sie¢ NATURA 2000, definiowana réwniez jako Europejska Sie¢ Ekologiczna, to
system terenéw chronionych, ktéry ma na celu ochrone przyrodniczego
dziedzictwa Europy, zachowanie cennych, (a przy tym zagrozonych) siedlisk
przyrodniczych oraz integracje ochrony przyrody z dziatalnoscig cztowieka
(realizacja idei zrbwnowazonego rozwoju). Jest inicjatywa Unii Europejskiej

i swym zasiegiem ma obejmowac wszystkie panstwa nalezgace do Unii
Europejskiej. Stanowi jg system obszaréw, potgczonych korytarzami
ekologicznymi, tworzacych razem spaojng, funkcjonalng sie¢ ekologiczna.

11



KONCEPCJA ROZWIAZANIA W EZLA
TRASY OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ Z TRASA SIEKIERKOWSK A
ORAZ ULICAMI OSTROBRAMSK A | GROCHOWSKA,

WRAZ Z ANALIZ A MOZLIWOSCI ZLOKALIZOWANIA W TYM REJONIE P ETLI TRAMWAJOWO -AUTOBUSOWEJ | PARKINGU ,P ARKUJ | JED 2"

2.31

2.32

2.33

Sasiadujgcy z omawianym terenem odcinek doliny Wisty, to fragment ,Doliny
Srodkowej Wisty” PLB 140004, - obszar OSO (obszary specjalnej ochrony
ptakéw) ustanowiony Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
21.07.2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw NATURA 2000.
Wartosci przyrodnicze i znaczenie obszaru PLB 140004 okreslone zostaty

w ,Formularzu danych” jak nastepuje: ,Jest to ostoja ptasia o randze
europejskiej E 46. Wystepujg co najmniej 22 gatunki ptakow z Zatgcznika

i Dyrektywy Ptasiej, 9 gatunkow z Polskiej Czerwonek Ksiegi (PCK). Bardzo
wazna ostoja ptakow wodno — btotnych — gniazduje 40 — 50 gatunkow. Obszar
bardzo wazny dla ptakéw zimujacych i migrujacych”.

Granica ww. obszaru okre$lona Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska

z 2007 r. w sprawie zmiany ww. Rozporzadzenia z 2004, przebiega w tym
rejonie krawedzig tarasu zalewowego i jest odlegta od rozpatrywanego terenu
od okoto 1 do 2 km.

Wg ustawy o ochronie przyrody Art. 33 ust.1 ,zabrania sie podejmowania
dziatah mogacych w istotny sposob pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych oraz
siedlisk gatunkdw roslin i zwierzat, a takze w istotny sposob wpltynac
negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura
2000".

Wszystkie inwestycje, ktére nie majq istotnego negatywnego wptywu na
siedliska przyrodnicze i gatunki roslin i zwierzat, dla ktérych ochrony zostat
powotany Obszar, sg dopuszczalne.

Analizowany obszar znajduje sie poza granicami Obszaru Natura 2000, ale

w stosunkowo niewielkiej odlegtosci od jej granic. Uwarunkowania z tytutu
ochrony Obszaru w praktyce sprowadzajg sie do przyjecia rozwigzan
wykluczajacych potencjalne zagrozenia skazeniem siedlisk Obszaru (dotyczy¢
moga np. sposobu odprowadzenia sciekdw i koniecznosci ich oczyszczenia).

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu

2.34

2.35

Wg Ustawy o ochronie przyrody ,obszar chronionego krajobrazu obejmuje
tereny chronione ze wzgledu na wyrdzniajacy sie krajobraz o zré6znicowanych
ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokojenia potrzeb
zwigzanych z turystyka i wypoczynkiem, lub petniong funkcjg korytarzy
ekologicznych”.

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu (WOChK) zostat utworzony
Rozporzadzeniem Wojewody Warszawskiego z dnia 29 sierpnia 1997r. Obecnie
aktem prawnym obowigzujacym dla WOChK jest Rozporzadzenie Nr 3
Wojewody Mazowieckiego z 13 lutego 2007r.

Na terenie Obszaru, majgc na uwadze zréznicowanie jego waloréw
przyrodniczych i krajobrazowych, wyrdznia sie nastepujace strefy:
» strefe szczegdblnej ochrony ekologicznej obejmujacy tereny, ktére decydujg
0 potencjale biotycznym obszarOw oraz o istotnym znaczeniu dla migracji
zwierzat, roslin i grzybow;

12
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strefe ochrony urbanistycznej obejmujacej wybrane tereny miast i wsi oraz
grunty 0 wzmozonym naporze urbanizacyjnym, posiadajgce szczegolne
wartosci przyrodnicze;

strefe "zwyklg" obejmujacqg pozostate tereny.

WOChK na analizowanym terenie nalezy do strefy ,zwykie]” oraz strefy
szczegolnej ochrony ekologicznej.

2.36 Wg zalacznika nr 42 do ww. Rozporzadzenia granice strefy ,,zwyktej” WOChK
w omawianym rejonie przebiegaja:

»1-2 zewn. brzegiem Kanatu Nowa Ulga, potem pin. granica dz. ewid. nr
119, 114 w obr. 3-13-02

2-2a wsch. granicg dz. ewid. nr 114 w obr. 3-13-02, potem ul. Spadowg w
kier. ptd.-wsch. do ul. Kobrynskiej (dz. ewid. nr 15 w obr. 3-13-03), dalej
zach. granicg dz. ewid. nr 43/4 w obr. 3-13-03, ok. 50 m pin. granicg obr.
3-13-11, zach. granicg obr. 3-13-11 do ul. Wabrzeskiej, nastepnie rowem
melioracyjnym w kier. ptd. do granicy dz. ewid. nr 3/2 w obr. 3-13-18, dalej
wzdtuz skarpy az do granicy zach. obr. 3-13-18, potem ok. 50m zach.
granicg obr. 3-13-18 w kier. ptd. przez Kanat Nowe Ujscie

42-43 zach. granicg obr. 3-13-17 i 3-13-10, dalej wzdtuz zach. granicy

dz. ewid. nr 56, 57 w obr. 3-13-01, dalej drogq polng stanowigca dz. ewid.
nr 51 w obr. 3-13-01 do ul. Kosmatki

43-44 ul. Kosmatki ok. 220m w kier. zach., dalej zach. granicg dz. ewid.
nr 5/1 w obr. 3-13-01, przez Kanat Nowa Ulga do granicy Gminy
Warszawa-Wawer

44-1 pn. granicg Kanatu Nowa Ulga w kierunku ptn.-wsch. do punktu
poczatkowego”.

2.37 Czes¢ WOChK w omawianym rejonie zostata zakwalifikowana do strefy
szczegolnej ochrony ekologicznej.

2.38 Wg zalacznika nr42 do ww. Rozporzadzenia granice | strefy szczegolnej
ochrony ekologicznej WOChK w omawianym rejonie przebiegaja:

1-2 zewn. brzegiem Kanatu Nowa Ulga, potem pin. granicg dz. ewid.

nr 119, 114 w obr. 3-13-02

2-45 pid. granicg uzytkow lesnych na dz. 104, 103, 102 w obr. 3-13-02,
dalej zach. granicg dz. 102 w obr. 3-13-02, w kier. pn., nastepnie ptd.
granicg dz. ewid. nr 77 w obr. 3-13-02

45-46 rowem melioracyjnym, dalej ptd. granicg dz. ewid. nr 66 w obr. 3-13-
02, nastepnie rowem melioracyjnym ok. 75m w kier. ptd., dalej granica ptd.
dz. ewid. nr 73 w obr. 3-13-02

46-47 drogg polng ozn. jako dz. ewid. nr 72 w obr. 3-13-02, dalej drogq
polng ozn. jako dz. ewid. nr 31 w obr. 3-13-02 w kier. zach. do granicy
obr. 3-13-02

47-1 zach. granicg obr. 3-13-02 do Kanatu Nowa Ulga, dalej pin. strong
Kanatu w kier. ptn.-wsch. do pktu 1
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2.39 W strefie zwyklej i strefie szczegdlnej ochrony ekologicznej WOChK
rozporzadzenie zakazuje:

» zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk,
innych schronienh i miejsc rozrodu oraz tarlisk, ztozonej ikry, z wyjatkiem
amatorskiego potowu ryb oraz wykonywania czynnosci zwigzanych
z racjonalng gospodarka rolng, lesna, rybacka i towiecka;

» realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko
w rozumieniu art. 51 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. - Prawo ochrony
Srodowiska;

» likwidowania i niszczenia zadrzewien srédpolnych, przydroznych
i nadwodnych, jezeli nie wynikajg one z potrzeby ochrony
przeciwpowodziowej i zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego lub
wodnego lub budowy, odbudowy, utrzymania, remontéw lub naprawy
urzadzen wodnych;

» wydobywania do celéw gospodarczych skat, w tym torfu, oraz
skamieniatosci, w tym kopalnych szczatkéw roslin i zwierzat, a takze
mineratow i bursztynu;

» wykonywania prac ziemnych trwale znieksztalcajgcych rzezbe terenu,

Z wyjatkiem prac zwigzanych z zabezpieczeniem przeciwpowodziowym
lub przeciwosuwiskowym lub utrzymaniem, budowg, odbudowa, naprawg
lub remontem urzadzen wodnych;

» dokonywania zmian stosunkow wodnych, jezeli stuzg innym celom niz
ochrona przyrody lub zrownowazone wykorzystanie uzytkdéw rolnych
i le$nych oraz racjonalna gospodarka wodna lub rybacka;

» likwidowania naturalnych zbiornikbw wodnych, starorzeczy i obszarow
wodno-btotnych;

» lokalizowania obiektéw budowlanych w pasie szerokosci 20m (w strefie
szczegOlnej ochrony ekologicznej - 100 m) od linii brzegow rzek, jezior
i innych zbiornikdw wodnych, z wyjatkiem urzadzen wodnych oraz
obiektow stuzacych prowadzeniu racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej lub
rybackiej; w przypadku m. st. Warszawy w odniesieniu do lokalizowania
obiektéw budowlanych zakaz ten obowigzuje w odlegtosci mniejszej niz
10m oraz ogrodzen w odlegtosci mniejszej niz 5 m od linii brzegow rzek,
jezior i innych zbiornikéw wodnych, z wyjatkiem urzadzen wodnych oraz
obiektow stuzacych prowadzeniu racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej lub
rybackiej.

Zakazy powyzsze nie dotyczg ustalen wynikajacych z obowigzujgcych w dniu
wejscia w zycie rozporzgdzenia miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego oraz decyzji o warunkach zabudowy.

2.40 Zakaz ,realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddzialywaé na srodowisko w
rozumieniu art. 51 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. - Prawo ochrony Srodowiska”,
w strefie ,zwykiej” nie dotyczy przedsiewzie¢, mogacych znaczaco oddziatywaé
na srodowisko, dla ktorych wymaog sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko jest fakultatywny.

2.41 Zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004r. w sprawie
okreslenia rodzajéw przedsiewzie¢ mogacych znaczgaco oddziatywac na
srodowisko oraz szczego6towych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
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przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko
(Dz. U nr 257 poz. 2573, zmiany Dz. U. z 2005 r. nr 92, poz. 769 oraz z 2007r.
nr 158, poz. 1105) zakaz dotyczy:

* §2.129) ,autostrad i drog ekspresowych, z wytgczeniem ich remontu
I przedsiewzie¢ polegajacych na budowie, przebudowie, montazu,
remoncie lub rozbiorce: zjazdu z drogi publicznej, przejazdu drogowego,
pasa postojowego, pasa dzielgcego, pobocza, sciezki rowerowej,
konstrukcji oporowej, przepustu, ktadki oraz obiektow i urzadzen
wyposazenia technicznego drdg;

» § 2.1 30) pozostatych drég publicznych o nie mniej niz czterech pasach
ruchu, na odcinku nie mniejszym niz 10 km, nie wymienionych w p 29),
z wylgczeniem ich remontu i przedsiewzie¢ polegajgcych na budowie,
przebudowie, montazu, remoncie lub rozbiorce: zjazdu z drogi publicznej,
przejazdu drogowego, pasa postojowego, pasa dzielgcego, pobocza,
chodnika, $ciezki rowerowej, konstrukcji oporowej, przepustu, kladki oraz
obiektow i urzadzen wyposazenia technicznego drég;”

2.42 W interpretacji ww. zapisdw obu aktow prawnych mozna przyjaé, ze realizacja
Trasy Olszynki Grochowskiej w granicach WOChK jest dopuszczalna
(rozpatrywany odcinek drogowy bedzie krétszy niz 10 km, nie bedzie to
autostrada ani droga ekspresowa).

2.43 Uwarunkowania wynikajgce z ewentualnych przebiegéw drogi przez obszar
WOChK mozna sprowadzi¢ do warunku zminimalizowania strat w zieleni oraz
zastosowania rozwigzan i technologii bezpiecznych dla srodowiska
przyrodniczego, przede wszystkim w zakresie gospodarki wodnej.

System Przyrodniczy Warszawy

2.44 System Przyrodniczy Warszawy (SPW), okreslony w Studium uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego m.st.Warszawy, ,jest
zidentyfikowang i wyodrebniong czescig miasta, petnigcg nadrzedne funkcje
przyrodnicze (biologiczng, klimatyczng i hydrologiczng) oraz podporzadkowane
jej funkcje pozaprzyrodnicze, m in. mieszkaniowa, rekreacyjng i wypoczynkowg
oraz estetyczng. SPW tworzg obszary o roznym charakterze, sposobach
zagospodarowania i zainwestowania, a takze o roznych cechach i walorach
Srodowiska przyrodniczego”.

2.45 SPW obejmuje: obszary podstawowe, obszary wspomagajace, obszary
korytarzy wymiany powietrza, powigzania przyrodnicze.
Obszar pomiedzy Trasg Siekierkowska, ulicg Ptowiecka i projektowang Trasg
Olszynki Grochowskiej znajduje sie w obszarach podstawowych Systemu
Przyrodniczego Warszawy.
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2.46 Generalne zasady ochrony na obszarach wchodzacych w sktad SPW okreslone
w Studium przedstawiajg sie nastepujaco:

-W celu wzmocnienia ochrony funkcji przyrodniczych i stworzenia optymalnych
warunkéw zamieszkania, pracy i wypoczynku okreslono zasady
zagospodarowania SPW, zapewniajgce jego ciggtos¢ przestrzenng

I funkcjonalng w relacji z ponadregionalnym i regionalnym uktadem powigzan
przyrodniczych, przy planowanym przeznaczeniu terenOw. Na obszarze SPW —
za wyjatkiem korytarzy wymiany powietrza — ustala sie:

zakaz lokalizowania urzgdzen i instalacji nalezacych do przedsiewziec
mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko i wymagajgcych
sporzadzenia raportu oddziatywania na srodowisko, poza
przedsiewzieciami infrastrukturalnymi stuzgcymi poprawie stanu
Srodowiska i obstudze mieszkancow, pod warunkiem zastosowania
najkorzystniejszych rozwigzan z punktu widzenia ochrony srodowiska
i ochrony przyrody;
zakaz dokonywania trwatych zmian stosunkow wodnych, a w
szczegolnosci prowadzenia odwodnien i innych robo6t powodujgcych trwate
obnizenie poziomu wod podziemnych lub ograniczenie zasilania poziomow
wodonosnych, ciekéw i zbiornikdw wodnych, jesli stuzg innym celom niz
ochrona przyrody i racjonalna gospodarka wodna;
zakaz wydobywania kopalin dla celéw gospodarczych, za wyjatkiem koryta
Wisty;
zakaz wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajgcych naturalne
formy rzezby terenu i obnizajgcych walory krajobrazowe, za wyjatkiem
prac zwigzanych z zabezpieczeniami przeciwpowodziowymi lub
przeciwosuwiskowymi, z utrzymaniem, budowg, odbudowg i modernizacjg
urzadzenh wodnych oraz przedsiewzie¢ infrastrukturalnych stuzacych
obstudze mieszkancow;
sukcesywng wymiane urzgdzen grzewczych w obiektach istniejgcych na
urzadzenia stosujgce niskoemisyjne paliwa, i technologie — w tym
niekonwencjonalne zrédfa energii — lub podtaczenie do sieci cieptowniczej;
prowadzenie gospodarki leSnej na warunkach okreslonych w planach
urzagdzania lasow lub w planach ochrony;
zachowanie i modernizacja istniejgcych oraz zagospodarowanie nowych
terendw zieleni;
zagospodarowanie gidwnych powigzan przyrodniczych w zaleznosci od
warunkow lokalnych jako:

o tereny zieleni urzadzonej z zachowaniem i adaptacjg zieleni

istniejacej,
0 pasy zieleni urzgdzonej badz naturalnej w miare mozliwosci
realizacyjnych o zalecanej szerokosci min.10 m.”
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Zielen

2.47

2.48

2.49

2.50

251

Inwentaryzacja zieleni na analizowanym terenie zostata przeprowadzona

w pazdzierniku 2008 r. Inwentaryzacja zostata wykonana na mapie geodezyjnej
w skali 1:1000 i dotyczyta zieleni wysokiej, gdzie okreslano nazwe rodzajowg
drzewa oraz jego wysokos$¢, a takze dokonano wstepnej waloryzacji stanu
zdrowotnego egzemplarzy drzew znajdujgcych sie na wyznaczonych odcinkach
trasy.

Na odcinku od ul. Projektowanej do Trasy Siekierkowskiej projektowana trasa
prowadzi przez tereny podmokte, miejscami zabagnione, poprzecinane licznymi
rowami. Jest to w wiekszosci teren niezadrzewiony. Jednak w odlegtosci okoto
150m od Trasy Siekierkowskiej w kierunku potudniowym rosnie aleja topolowa
o duzych walorach krajobrazowych, niestety o nieco znieksztalconej strukturze
przez liczne podrosty. Rosng tu rowniez licznie lipy, klony i wigzy, gdzie kilka
egzemplarzy jest cennych. Wokot rosng drzewa owocowe.

Wzdtuz Trasy Siekierkowskiej rosng pojedyncze topole oraz mozna
zaobserwowac liczne mtode nasadzenia drzew i krzewow. Planowana droga
dalej prowadzi przez ogrodki dziatkowe, gdzie znajduje sie kilka atrakcyjnych
egzemplarzy drzew, sg to brzozy i wierzby o tadnym pokroju. Ogrodki dziatkowe
od strony poinocnej ograniczone sg wysokg skarpa, u podnoza ktérej rosng
geste zaro$la wierzby i robinii. Po drugiej stronie skarpy rosng pojedyncze
robinie, topole i klony jesionolistne a takze szpaler brzéz. Do ul. Ostrobramskiej
trasa prowadzi przez tereny opuszczonych zaktadow przemystowych oraz
tereny ustugowe, gdzie znajdujg sie jedynie pojedyncze miode drzewa, glownie
Swierki i zywotniki.

Po obu stronach ul. Ostrobramskiej rosng rzedowe nasadzenia klonéw, zas

w pasie srodkowym rzad klonéw oraz oliwniki. Dalej trasa przecina tereny
towarzyszace osiedlom mieszkaniowym przy m.in. ul. tukowskiej i Jubilerskiej
oraz przez tereny zakladow optycznych. Rosng tu liczne celowe, rzedowe

i grupowe nasadzenia drzew, gtéwnie klonow, topdl i jesionow a takze
pojedynczo drzew iglastych. Nastepnie trasa przecina ul. Grochowskg, wzdtuz
ktorej rosng rzedowo topole i klony. Dalej fragment trasy biegnie ul. Ptowieckg
z rzedem topdl. Od ul. Ptowieckiej do ul. Zarosla znajduje sie obszar o ksztalcie
wieloboku réwniez wigczony do opracowania. Rosng tu gtownie drzewa
owocowe i klony jesionolistne, ale wystepujg takze atrakcyjne egzemplarze
debow i lip.

Od ul. Grochowskiej trasa prowadzona jest rownolegle do ul. Kwatery Gtéwnej
i Podolskiej. Rosng tu wzdtuz ulic az do ul. Szaseréw, gtownie klony, jesiony,
brzozy i topole. Na odcinku od ul. Szaseréw do ul. Makowskiej znajduje sie
teren nieuzytku, ktory sgsiaduje z terenem zaktadu przemystowego, gdzie
rosnie rzedowe nasadzenie klonéw. Na pozostatym obszarze dominujg klony
jesionolistne i drzewa owocowe.
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2.52 Na inwentaryzowanym obszarze dominujg drzewa w dobrym stanie
zdrowotnym. Teren potozony najbardziej na potudnie jest niewatpliwie ostojg
dzikiej fauny i przedstawia wysoka warto$¢ przyrodnicza.

Uwarunkowania geologiczne i hydrogeologiczne (warun ki gruntowo-wodne)

2.53 Omawiany obszar potozony jest w mezoregionie Doliny Srodkowej Wisty, ktorg
tworzg r6znowiekowe tarasy rzeczne. Omawiany teren potozony jest:

* W czesci pétnocnej na nizszym tarasie nadzalewowym Wisty (praskim),
* w czesci potudniowej na tarasie zalewowym.
Powierzchnie obu tarasow sg ptaskie - dzieli je krawedz erozyjna o wysokosci
wzglednej 3-4 m.

2.54 Taras nadzalewowy zbudowany jest z piaskow rzecznych, w przewadze
Srednich, sredniozageszczonych. Migzszosc¢ ich wynosi 5-6 m. Lokalnie moga
wystapi¢ ptytkie przykrycia glin piaszczystych i paskow gliniastych. Na
znacznych obszarach w warstwie powierzchniowej wystepujg grunty nasypowe.
Ich migzszo$¢ moze by¢ znaczna w rejonie skarpy tarasu, gdzie na
fragmentach naturalna konfiguracja przykryta jest wielometrowymi nasypami
mineralnymi. Generalnie grunty tarasu nadzalewowego stwarzajg dobre warunki
posadowienia i realizacji budowli komunikacyjnych.

Wody gruntowe w obrebie tarasu nadzalewowego wystepujg na gtebokosci
2-3 m p.p.t. i giebie,;.

2.55 W obrebie tarasu zalewowego wyrdzniajg sie dwa generalne kompleksy
gruntow. W strefie podskarpowej sg to torfy i namuty o migzszosci do 6 m
Grunty te nalezy traktowac jako nienosne - nie nadajgce sie do bezposredniego
posadawiania zadnych obiektéw budowlanych. Nawodnione torfy o nietrwaiej
strukturze oraz wystepujace w stanie plastycznym i miekkoplastycznym namuty
majg bowiem niklg wytrzymato$¢ na obcigzenia.

2.56 Poza pasem podskarpowym w strefie powierzchniowej gruntow przewazajg
utwory piaszczyste, gtdwnie piaski srednie, z przewarstwieniami namutéw
i torfow. Sg to grunty nosne, ktérych przydatno$é do bezposredniego
posadowienia zalezy od poziomu wdd gruntowych.

2.57 Wody gruntowe na tarasie zalewowym wystepujg ptycej niz 2 m,

a w sgsiedztwie skarpy - ptycej niz 1 m, z mozliwoscig okresowego
wystepowania na powierzchni na niektérych obszarach.
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2.58 Podane wyzej gtebokosci wystepowania wod gruntowych odnoszg sie do stanu
wysokiego. Wahania zwierciadta wody gruntowej uzaleznione od okresowego
bilansu opaddéw, doptywu i parowania, nie przekraczajg 1,5 - 1,8 m w skali
wieloletniej, a przecietnie wynosza 0,8 - 1,0 m (dane zaczerpnieto ze studni
pomiarowych IMIGW w Wawrze Nowym). Wahania poziomu korelujg z stanami

wod w Wisle.

Uwarunkowania srodowiskowe podaje Rys. 5 w skali 1:5000, a inwentaryzacje zieleni naniesiona zostata na
rysunki rozwi gzan sytuacyjnych wariantéw  w skali 1:2000 (Rys.7-10).
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ANALIZA UWARUNKOWA N KOMUNIKACYJNYCH

2.59 Zgodnie z kierunkami rozwoju zapisanymi w SUIKZP m.st.Warszawy dla Trasy
Olszynki Grochowskiej oraz ulic powigzanych z trasg ustalona jest nastepujgca
klasyfikacja techniczna:

* Trasa Olszynki Grochowskiej — gtdbwna ruchu przyspieszonego (GP),
» Trasa Siekierkowska - gtdwna ruchu przyspieszonego (GP),

e ulica Ostrobramska - gtbwna ruchu przyspieszonego (GP),

e ulica Grochowska — gtéwna (G),

» ulica Nowo-Aninska — zbiorcza (2).

2.60 Pozostate ulicy w obszarze przylegtym do Trasy to ulice lokalne (L)
i dojazdowe (D).

2.61 Teren sgsiadujacy z analizowanym odcinkiem Trasy Olszynki Grochowskiej
zaliczony jest do strefy miejskiej. W zakresie komunikacji zbiorowej
przeznaczony jest do obstugi autobusowej i tramwajowej (ulica Grochowska).

| Klasyfikacje techniczng ulic oraz powigzania drogowe ilustruje Rys. 6 w skali 1:10 000
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3

3.1

3.2

3.3

3.4

Prognozy ruchu

WSTEP

Opracowane przez BPRW S.A. wiezby ruchu dla poszczegoélnych okresow
uwzgledniajg rozwoj Warszawy wg danych Biura Naczelnego Architekta Miasta
(prognozy demograficzne i liczby miejsc pracy na lata 2015 i 2025 z roku 2005)
oraz prognozowany wzrost ruchu zewnetrznego (wynikajacy ze wzrostu ruchu
krajowego oraz z rozwoju Warszawy). Zatozenia dotyczace rozwoju sieci
drogowej miasta Warszawy do 2030 roku przyjeto na podstawie uzgodnien

z Zamawiajgcym jako petny zakres inwestycji ze ,,Studium uwarunkowan

i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Warszawy”.

Prognozy ruchu wykonano przy pomocy programu VISUM, ktérego BPRW S.A.
jest licencjonowanym uzytkownikiem.

ZAt OZENIA ROZWOJU WARSZAWY DO ROKU 2025

Podstawowe zatozenia rozwoju Warszawy do roku 2025 przyjeto na podstawie
danych z Biura Naczelnego Architekta Miasta - prognozy demograficzne i liczby
miejsc pracy na lata 2015 i 2025 w podziale na 399 rejonéw komunikacyjnych
Warszawy opracowane w roku 2005.

Prognoze liczby ludnosci Warszawy w podziale na dzielnice na lata 2010 —
2025 przedstawiono w tablicy nr 1. Dane na lata 2015 i 2025 pochodzg

z prognozy BNAM dla 399 rejonéw komunikacyjnych Warszawy, zagregowane
w tabeli ponizej do dzielnic. W kolumnach z nagtowkami ,Wskaznik wzrostu”
podano wskazniki zmian liczby ludnosci w odniesieniu do roku 2005.
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i . | Wskaznik . | Wskaznik
Lp. Dzielnica Luzdorz)%sc Luzd0n10530 wzrostu LudenZ%SC wzrostu
2015/2005 2025/2005

1 Srédmiescie 136343 128100 0,94 126800 0,93
2 Zoliborz 50499 56900 1,13 65200 1,29
3 Wola 145823 159700 1,10 180600 1,24
4 Ochota 93069 91500 0,98 98700 1,06
5 Mokotow 230617 243000 1,05 267800 1,16
6 Praga Pid. 187601 208000 1,11 237400 1,27
7 Praga Pn. 74364 81300 1,09 92200 1,24
11 Bielany 136841 155000 1,13 177300 1,30
12 Bemowo 105057 122700 1,17 144700 1,38
13 | Wiochy 39612 61800 1,56 88400 2,23
14 Ursus 44610 68700 1,54 93500 2,10
15 Ursynow 138276 146500 1,06 165500 1,20
16 | Wilanow 14143 39000 2,76 65300 4,62
17 | Wawer 63470 90100 1,42 118800 1,87
18 Rembertow 21893 31700 1,45 42700 1,95
19 | Targéwek 123083 142000 1,15 164500 1,34
20 Bialoteka 65458 116400 1,78 169600 2,59
21 | Wesotla 18800 28200 1,50 39000 2,07

Warszawa 1689559 | 1970600 1,17 2338000 1,38

Prognoze liczby miejsc pracy w Warszawie w podziale na dzielnice na lata do
2025 roku przedstawiono w tablicy nr 2. Dane na lata 2015 i 2025 pochodzg

z prognozy BNAM dla 399 rejonéw komunikacyjnych Warszawy, zagregowane
w tabeli ponizej do dzielnic. W kolumnach z nagtéwkami ,Wskaznik wzrostu”
podano wskazniki zmian liczby miejsc pracy w odniesieniu do roku 2005
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Tabela 3-2 Prognoza miejsc pracy w Warszawie 2010 - 2025
- - Wskaznik - Wskaznik
Lp. Dzielnica Miejsca Miejsca wzrostu Miejsca wzrostu
pracy 2005 | pracy 2015 2015/2005 | Pracy 2025 2025/2005

1 Srédmiescie 198472 206500 1,04 214600 1,08
2 Zoliborz 28119 29100 1,03 30300 1,08
3 Wola 110161 133100 1,21 152600 1,39
4 Ochota 68042 65200 0,96 63200 0,93
5 Mokotéw 135571 149400 1,10 162800 1,20
6 Praga Pid. 96421 109200 1,13 120200 1,25
7 Praga Pn. 38054 49000 1,29 58000 1,52
11 Bielany 51209 63900 1,25 75000 1,46
12 Bemowo 41949 45700 1,09 49600 1,18
13 | Wiochy 53092 71400 1,34 86900 1,64
14 Ursus 14745 21600 1,46 27500 1,87
15 Ursynow 60189 60700 1,01 62400 1,04
16 | Wilanow 9787 15200 1,55 19900 2,03
17 | Wawer 38589 47700 1,24 55700 1,44
18 Rembertéw 13145 14800 1,13 16400 1,25
19 | Targéwek 45221 61100 1,35 75200 1,66
20 Bialoleka 37488 64400 1,72 86700 2,31
21 | Wesola 9384 11000 1,17 12500 1,33

Warszawa 1049638 1219000 1,16 1369500 1,30
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PROGNOZY RUCHU NA ROK 2030

3.6 W zalozeniach rozwojowych uktadu drogowego Warszawy przyjeto petny
zakres inwestycji ze ,Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego Warszawy”.

3.7

Wiezby ruchu na szczyt poranny dla roku 2030 zostaty zbudowane biorgc za
punkt wyjscia model ruchu stanu istniejgcego 2005 opracowany przez

BPRW S.A. na podstawie Warszawskiego Badania Ruchu 2005. Uznano, ze
wobec odlegtego horyzontu prognozy wystarczajgco doktadne bedzie przyjecie
prognozowanych danych programowych dla 399 rejonéw komunikacyjnych

wg danych dla najp6zniejszego dostepnego okresu - roku 2025. Wskazniki
ruchliwosci w motywacjach oraz wskazniki udziatu godzin szczytu porannego
dla poszczegoblnych motywaciji przyjete w prognozie ruchu zamieszczono

w tabeli ponizej. Zastosowano podwyzszone wskazniki ruchliwosci

w motywacjach oraz zmniejszone o ok. 10% wskazniki udziatu godzin szczytu
porannego dla poszczegdlnych motywacji w stosunku do 2005 roku. Dla ruchu
wewnetrznego pojazdow dostawczych i ciezarowych wskaznik generacji ruchu
odnoszacy sie do miejsc pracy przyjeto zmniejszony o 5% w stosunku do
modelu ruchu 2005. Wzrost ruchu wynikajacy ze wzrostu PKB w latach 2005 —
2030 przyjeto na poziomie 1,40 dla samochodéw dostawczych oraz 1,195 dla
samochodéw ciezarowych. Dla ruchu zewnetrznego na granicy Warszawy
przyjeto wskazniki wzrostu wynikajace ze wzrostu PKB oraz rozwoju Warszawy.

Tabela 3-3 Wska zniki ruchliwo $ci i udziat godziny szczytu 2030 rok

Motywacja Wskaznik ruchliwosci Udziat godziny
szczytu
z do
dom praca 0,416 0,290
dom szkota ponadpodst. 0,140 0,560
dom uczelnia 0,059 0,140
dom inne 0,714 0,040
praca dom 0,374 0,002
szkota ponadpodst. dom 0,135 0,000
uczelnia dom 0,053 0,000
inne dom 0,767 0,028
nzd nzd 0,440 0,008
Suma | 3,097 |

Prognozy ruchu samochodowego na rok 2030 dla poszczegdélnych wariantow rozwigzan Trasy ilustrujg kolejno
Rys. 15,16, 17a, 17b, 18.
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4 Wariantowe rozwi gzania Trasy Olszynki Grochowskiej
OPIS ROZWIAZAN

Ogodlne zato zenia dla trasy

4.1 Dlatrasy Olszynki Grochowskiej przyjeto nastepujgce zatozenia i parametry
techniczne:

» klasa techniczna — gtdwna ruchu przyspieszonego GP,

» predko$c¢ projektowa 70km/h,

* ciggtos¢ ruchu na jezdniach gtéwnych na odcinku od wezta z Trasg
Siekierkowska do wezta z ulicg Grochowska,

» zasada przekroju — 2x2 pasy ruchu.

Zakres opracowania

4.2 Odcinek Trasy Olszynki Grochowskiej zawarty miedzy osiami Trasy
Siekierkowskiej i ulicy Grochowskiej wynosi okoto 1,3 km.
Wplyw skrajnych weztéw (dlugosci pasow wigczen i wytgczen) siega
okoto 650 m na potudnie od osi Trasy Siekierkowskiej i okoto 750 m na potnoc
od osi ulicy Grochowskiej.
Z tego powodu analiza rozwigzan rozszerzona zostata na odcinku potnocnym
do rejonu granicy terendéw kolejowych.

4.3 tacznie analizowany odcinek trasy wynosi okoto 2,7 km.

Zasady wariantowania rozwi gzan

4.4 W pierwszym etapie koncepcji Trasy Olszynki Grochowskiej przeanalizowane
zostato pie¢ wariantow (W 1,2,3a,3b,i 4), ktore poréwnywane byty w ramach
analizy wielokryterialne;j.

Rd&znice pomiedzy wariantami polegaty na przyjeciu innych zasad:
* powigzan w weztach,
* o0bstugi przylegtego obszaru,
» realizacji powigzan ulicy Nowo-Aninskiej z uktadem drogowym w rejonie
wezta Trasy Siekierkowskiej z Trasg Olszynki Grochowskie;.

4.5 Zgodnie z ustaleniami Studium Uwarunkowan i Kierunkdéw Zagospodarowania
m.st.Warszawy przewidziane jest powigzanie ulicy Nowo-Aninskiej z uktadem
drogowym w rejonie wezta Trasy Siekierkowskiej z Trasg Olszynki
Grochowskiej. W niniejszej koncepcji zatozono, ze dwa z analizowanych
wariantéw beda realizowaly takie powigzania w innym rejonie niz zaktada
SUIKZP (W1 iW2), natomiast pozostate warianty zostang rozwigzane zgodnie z
ustaleniami SUIKZP (W3a,W3b i W4).
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Wariant 1

4.6 Wariant 1 posiada 3 wezty rozwigzane nastepujgco:

* Wezel z Tras g Siekierkowsk a

o dwupoziomowy typu WA, Trasa Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad Trasg Siekierkowska,

0 zapewnia powigzania ograniczone do kierunkow zachod-poinoc
i zachdod potudnie,

0 zapewnia powigzania Trasy Olszynki Grochowskiej i Trasy
Siekierkowskiej z ulicg Ostrobramska

* Wezel z ulic g Ostrobramsk a

o dwupoziomowy typu WB, Trasa Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad ulicg Ostrobramska (przedtuzenie
estakady prowadzonej nad Trasg Siekierkowskg i zakonczenie jej za
weztem z ulicg Ostrobramskg), skrzyzowanie czterowlotowe typu karo
w poziomie ulicy Ostrobramskiej,

0 zapewnia bezposrednie powigzania z Trasg Olszynki Grochowskiej
na potudnie i poinoc oraz z Trasg Siekierkowska w kierunku
zachodnim.

* Wezel z ulic 9 Grochowsk a

o dwupoziomowy typu WB, Trasa Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad ulicg Grochowska, skrzyzowanie
czterowlotowe typu karo w poziomie ulicy Grochowskiej,

0 zapewnia bezposrednie powigzania z Trasg Olszynki Grochowskiej
w kierunku potnocnym, natomiast w kierunku potudniowym poprzez
jezdnie zbierajgco-rozprowadzjace i wezet z ulica Ostrobramska.

4.7 W Wariancie 1 nie jest przewidziane powigzanie ulicy Nowo-Aninskie z ukladem
drogowym w rejonie wezta Trasy Siekierkowskiej z Trasg Olszynki
Grochowskiej. Zaktada sie potgczenie z ulicg Ostrobramska poprzez cigg ulic
Fieldorfa-Zamieniecka.

4.8 Przekrdj poprzeczny jezdni gldbwnych na estakadach:

* wwezle z ulicg Ostrobramskg — 2x2 pasy ruchu,
* wwezle z ulicg Grochowskg — 2x2 pasy ruchu.

4.9 Przystanki autobusowe projektuje sie w weztach z ulicg Ostrobramskg
i Grochowska. Nie ma mozliwosci zaprojektowania w Wariancie 1 przystankow
w rejonie ulicy Lukowskiej.

4.10 Sciezke rowerowg wzdtuz Trasy Olszynki Grochowskiej projektuje sie po stronie
zachodniej.

Zasade rozwigzan drogowych w Wariancie 1 ilustruje Rys. 7 w skali 1:2000
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Wariant 2

4.11 Wariant 2 posiada 3 wezty rozwigzane nastepujgco:

* Wezet z Tras q Siekierkowsk a
0 dwupoziomowy typu WA, Trasa Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad Trasg Siekierkowska,
0 zapewnia powigzania ograniczone do kierunkéw zachod-pétnoc
i zachod potudnie,
0 zapewnia powigzania Trasy Olszynki Grochowskiej i Trasy
Siekierkowskiej z ulicg Ostrobramskag
e Wezel z ulic g Ostrobramsk a
0 dwupoziomowy typu WB, Trasa Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad ulicg Ostrobramska (dtuga estakada
prowadzona nad Trasg Siekierkowskg oraz ulicami Ostrobramskg
i Grochowskg), skrzyzowanie czterowlotowe typu karo w poziomie
ulicy Ostrobramskiej,
0 zapewnia bezposrednie powigzania z Trasg Siekierkowska tylko
w kierunku zachodnim a z Trasg Olszynki Grochowskiej tylko na
potudnie, natomiast na pétnoc poprzez jezdnie zbierajgco-
rozprowadzjace i wezet z ulicg Grochowska.
* Wezel z ulic g Grochowsk a
o dwupoziomowy typu WB, Trasa Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad ulicg Grochowska (kontynuacja dtugiej
estakady), skrzyzowanie czterowlotowe typu karo w poziomie ulicy
Grochowskiej,
0 zapewnia bezposrednie powigzania z Trasg Olszynki Grochowskiej
w kierunku pétnocnym, natomiast w kierunku potudniowym poprzez
jezdnie zbierajgco-rozprowadzjace i wezet z ulica Ostrobramska.

4.12 W Wariancie 2 nie jest przewidziane powigzanie ulicy Nowo-Aninskie z uktadem
drogowym w rejonie wezta Trasy Siekierkowskiej z Trasg Olszynki
Grochowskiej. Zaktada sie potaczenie z ulicg Ostrobramska poprzez cigg ulic
Fieldorfa-Zamieniecka.

4.13 Przekroj poprzeczny jezdni gidwnych na estakadzie wynosi 2x2 pasy ruchu.

4.14 Przystanki autobusowe projektuje sie w weztach z ulicg Ostrobramskg
i Grochowskg oraz na odcinku miedzyweztowym w rejonie ulicy Lukowskiej.

4.15 Sciezke rowerowg wzdtuz Trasy Olszynki Grochowskiej projektuje sie po stronie
zachodniej.

Zasade rozwigzan drogowych w Wariancie 2 ilustruje Rys. 8 w skali 1:2000
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Wariant 3a

4.16 Wariant 3a posiada 3 wezly rozwigzane nastepujaco:

* Wezel z Tras g Siekierkowsk a

o dwupoziomowy typu WA, Trasa Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad Trasg Siekierkowska,

0 zapewnia powigzania ograniczone do kierunkow zachod-poinoc
i zachdod potudnie,

0 zapewnia powigzania Trasy Olszynki Grochowskiej z ulicg
Ostrobramska,

0 nie zapewnia powigzan Trasy Siekierkowskiej z ulicg Ostrobramska,.

* Wezel z ulic g Ostrobramsk a

0 dwupoziomowy typu WB, Trasa Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad ulicg Ostrobramska (przedtuzenie
estakady prowadzonej nad Trasg Siekierkowskg i zakorczenie jej za
weztem z ulicg Ostrobramskg), skrzyzowanie czterowlotowe typu karo
w poziomie ulicy Ostrobramskiej,

0 nie zapewnia powigzania ulicy Ostrobramskiej z Trasg
Siekierkowska,

0 zapewnia bezposrednie powigzania ulicy Ostrobramskiej z Trasg
Olszynki Grochowskiej na potudnie natomiast na pétnoc poprzez
jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce i wezet z ulicg Grochowska.

* Wezel z ulic g Grochowsk a

0 dwupoziomowy typu WB, Trasa Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad ulicg Grochowska, skrzyzowanie
czterowlotowe typu karo w poziomie ulicy Grochowskiej,

0 zapewnia bezposrednie powigzania z Trasg Olszynki Grochowskiej
z kierunkiem po6tnocnym i potudniowym.

4.17 W Wariancie 3a jest przewidziane powigzanie ulicy Nowo-Aninskie z ulicg
Ostrobramska poprzez zaprojektowanie skrzyzowania z jezdniami zbierajaco-
rozprowadzajgcymi.

4.18 Przekroj poprzeczny jezdni gldbwnych na estakadach wynosi:

* wweZle z ulicg Ostrobramskg — 2x3 pasy ruchu,
* wwezle z ulicg Grochowskg — 2x2 pasy ruchu.

4.19 Przystanki autobusowe projektuje sie w weztach z ulicg Ostrobramskg
i Grochowska. Nie ma mozliwosci zaprojektowania w Wariancie 3a przystankow
w rejonie ulicy Lukowskiej.

4.20 Sciezke rowerowg wzdtuz Trasy Olszynki Grochowskiej projektuje sie po stronie
zachodniej.

Zasade rozwigzan drogowych w Wariancie 3a ilustruje Rys. 9a w skali 1:2000
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Wariant 3b

4.21 Wariant 3b posiada 3 wezty rozwigzane nastepujaco:

* Wezet z Tras q Siekierkowsk a
0 dwupoziomowy typu WA, Trasa Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad Trasg Siekierkowska,
0 zapewnia powigzania ograniczone do kierunkéw zachod-pétnoc
i zachod potudnie,
0 zapewnia powigzania Trasy Siekierkowskiej z ulicg Ostrobramska,
0 nie zapewnia powigzan Trasy Olszynki Grochowskiej z ulicg
Ostrobramska,.
* Wezel z ulic g Ostrobramsk a
o dwupoziomowy typu WB, Trasa Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad ulicg Ostrobramska (przedtuzenie
estakady prowadzonej nad Trasg Siekierkowskg i zakonczenie jej za
weztem z ulicg Ostrobramskg), skrzyzowanie czterowlotowe typu karo
w poziomie ulicy Ostrobramskiej,
zapewnia powigzania ulicy Ostrobramskiej z Trasg Siekierkowska,
0 nie zapewnia powigzania ulicy Ostrobramskiej z Trasg Olszynki
Grochowskiej w kierunku na potudnie, natomiast w kierunku na
potnoc poprzez jezdnie zbierajgco-rozprowadzajace i wezet z ulicg
Grochowska.
* Wezel z ulic g Grochowsk a
o dwupoziomowy typu WB, Trasa Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad ulicg Grochowska, skrzyzowanie
czterowlotowe typu karo w poziomie ulicy Grochowskiej,
0 zapewnia bezposrednie powigzania z Trasg Olszynki Grochowskiej
Z kierunkiem pétnocnym i potudniowym.

(@)

4.22 W Wariancie 3b jest przewidziane powigzanie ulicy Nowo-Aninskie z ulicg
Ostrobramskag poprzez zaprojektowanie skrzyzowania z jezdniami zbierajaco-
rozprowadzajacymi.

4.23 Przekroj poprzeczny jezdni gldbwnych na estakadach wynosi:

* wwezle z ulicg Ostrobramskg — 2x3 pasy ruchu,
* wwezle z ulicg Grochowskg — 2x2 pasy ruchu.

4.24 Przystanki autobusowe projektuje sie w weztach z ulicg Ostrobramskg
i Grochowska. Nie ma mozliwosci zaprojektowania w Wariancie 3b przystankow
w rejonie ulicy Lukowskie;.

4.25 Sciezke rowerowg wzdtuz Trasy Olszynki Grochowskiej projektuje sie po stronie
zachodniej.

Zasade rozwigzan drogowych w Wariancie 3b ilustruje Rys. 9b w skali 1:2000
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Wariant 4

4.26 Wariant 4 posiada 3 wezty rozwigzane nastepujgco:

* Wezet z Tras q Siekierkowsk a
0 dwupoziomowy typu WA, Trasa Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad Trasg Siekierkowska,
0 zapewnia powigzania ograniczone do kierunkéw zachod-pétnoc
i zachod potudnie,
0 zapewnia powigzania Trasy Olszynki Grochowskiej i Trasy
Siekierkowskiej z ulicg Ostrobramska.
e Wezel z ulic g Ostrobramsk a
0 dwupoziomowy typu WB, Trasa Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad ulicg Ostrobramska (dtuga estakada
prowadzona nad Trasg Siekierkowskg oraz ulicami Ostrobramskg
i Grochowskg), skrzyzowanie czterowlotowe typu karo w poziomie
ulicy Ostrobramskiej,
0 zapewnia bezposrednie powigzania z Trasg Siekierkowska tylko
w kierunku zachodnim a z Trasg Olszynki Grochowskiej tylko na
potudnie, natomiast na pétnoc poprzez jezdnie zbierajgco-
rozprowadzjace i wezet z ulicg Grochowska.
* Wezel z ulic g Grochowsk a
o dwupoziomowy typu WB, Trasa Olszynki Grochowskiej
poprowadzona estakadg nad ulicg Grochowska (kontynuacja dtugiej
estakady), skrzyzowanie czterowlotowe typu karo w poziomie ulicy
Grochowskiej,
0 zapewnia bezposrednie powigzania z Trasg Olszynki Grochowskiej
w kierunku pétnocnym, natomiast w kierunku potudniowym poprzez
jezdnie zbierajgco-rozprowadzjace i wezet z ulica Ostrobramska.

4.27 W Wariancie 4 jest przewidziane powigzanie ulicy Nowo-Aninskie z ulicg
Ostrobramskag poprzez zaprojektowanie skrzyzowania z jezdniami zbierajaco-
rozprowadzajacymi. Na skrzyzowaniu przewiduje sie ograniczenie relacji ruchu
(ruch z tacznic zwigzanych z weztem z Trasg Siekierkowskg — tylko na wprost).

4.28 Przekroj poprzeczny jezdni gldwnych na estakadzie wynosi 2x2 pasy ruchu

4.29 Przystanki autobusowe projektuje sie w weztach z ulicg Ostrobramskg
i Grochowskg oraz na odcinku miedzyweztowym w rejonie ulicy Lukowskiej.

4.30 Sciezke rowerowa wzdiuz Trasy Olszynki Grochowskiej projektuje sie po stronie
zachodniej.

Zasade rozwigzan drogowych w Wariancie 4 ilustruje Rys. 10 w skali 1:2000
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Zasady obstugi obszaru

4.31 Obstuga obszaru przylegtego do Trasy Olszynki Grochowskiej pomiedzy Trasg
Siekierkowska a ulicg Grochowska jest ré6zna w poszczegolnych wariantach.

4.32 Na odcinku od w ezta z Tras g Siekierkowsk g do w ezia z ulic g Ostrobramsk g
Trasa Olszynki Grochowskiej wchodzi w korytarz istniejgcej ulicy
Rodziewiczéwny obstugujgcej obecnie tereny potozone na potudnie od ulicy
Ostrobramskiej. W przysziosci przewidziana jest realizacja ulicy Nowo-
Aninskiej, ktora ma penic¢ funkcje ulicy zbiorczej i zapewni¢ obstuge dla
projektowanego programu ustug wielofunkcyjnych. W poszczegdlnych
wariantach proponuje sie nastepujgce zasady obstugi tego obszaru:

 w Wariantach 1 i 2 przewiduje sie catkowite ograniczenie dostepnosci do
trasy. Projektowana ulica Nowo-Aninska nie ma powigzan z ulicg
Ostrobramskg w tym rejonie. Potgczenie takie przewiduje sie
w Wariantach 1 i 2 poprzez ulice Fieldorfa.

* w Wariantach 3a, 3b i 4 projektowana ulica Nowo-Aninska wigczona jest
do ulicy Ostrobramskiej w jej wezle z Trasg Olszynki Grochowskiej.

4.33 Na odcinku od w ezta z ulic 9 Ostrobramsk g do w ezta z ulic 3 Grochowsk a
korytarz Trasy Olszynki Grochowskiej rowniez pokrywa sie z lokalnym uktadem
obstugujgcym istniejgcg zabudowe. Jest to ulica Rodziewiczoéwny pomiedzy
ulicg Deblinskg a ulicg Ostrobramska, ktéra ma skrzyzowania z ulicami
Deblinska, tukowska, Jubilerskg oraz wyjazdem z Placu Narodzenia
Panskiego. W poszczegolnych wariantach proponuje sie nastepujgce zasady
obstugi tego obszaru:

 w Wariantach 1, 3a i 3b przewiduje sie wigczenie na prawe skrety do
jezdni zbierajaco-rozprowadzajgcych ulicy Deblinskiej, tukowskiej i
Jubilerskiej, natomiast wyjazd z Placu Narodzenia Panskiego odbywatby
sie poprzez ulice Witolinskg do tukowskiej,

* w Wariancie 2 i 4, w ktérym dla Trasy Olszynki Grochowskiej projektuje sie
ciggtg estakade od trasy Siekierkowskiej az na potnoc poza ulice
Grochowska, istnieje mozliwo$¢ zaprojektowania skrzyzowan z jezdniami
zbiorczymi towarzyszacymi trasie. Przewiduje sie skrzyzowania
o wszystkich relacjach ruchu z ulicg Deblinska i Jubilerskg oraz
skrzyzowania na prawe skrety z ulicg tukowska i wyjazdem z Placu
Narodzenia Panskiego.

4.34 W Wariancie 3b nie ma powigzan w wezle Trasy Olszynki Grochowskie]
z ulicg Ostrobramska dla relacji z kierunku potudniowego. Dojazd z tego
kierunku do wezta Marsa-Ptowiecka odbywa sie poprzez ulice Grochowska.
Pozostate warianty realizujg to powigzanie poprzez ulice Ostrobramska.
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4.35 Przystanki dla autobusu prowadzonego wzdtuz Trasy Olszynki Grochowskiej

przewiduje sie w weztach z ulicg Ostrobramska i Grochowska.

W Wariancie 1, 3a i 3b nie ma mozliwosci usytuowania przystankoéw pomiedzy
tymi weztami tj. na odcinku o dtugosci 700m.

Zageszczenie przystankow autobusowych i zlokalizowanie ich w rejonie ulicy
tukowskiej jest mozliwe tylko w Wariancie 2 i 4.

Zasady obstugi przylegtego obszaru w Wariancie 1, 2, 3a, 3b i 4 ilustrujg kolejno Rys.11,12,13a,13b i 14

w skali 1:2000

Linie rozgraniczaj ace Trasy

4.36 Wszystkie wariantowe rozwigzania Trasy Olszynki Grochowskiej mieszczg sie

4.37

4.38

4.39

4.40

w korytarzu o tej samej szerokosci i majg jednakowe poszerzenia w rejonie
weztow.

Szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych dla wszystkich wariantéw na odcinku od
rejonu wezta z ulicg Ostrobramskg do rejonu wezta z ulicg Grochowskag wynosi
od 64,5m do 90,0m . Specjalnego poszerzenia wymagajq linie rozgraniczajgce
dla rozwigzania wezta z Trasg Siekierkowska.

Na rysunku w skali 1:2000 dotyczgcym ustalenh planistycznych (Rys.2)
wniesione zostaly linie rozgraniczajgce Trasy Olszynki Grochowskiej:

* wyznaczone w projektach mpzp (state i orientacyjne — kolor granatowy),

* whniesione na zasadniczg mape miasta (linia ciggta - kolor czerwony),

» projektowane w ramach niniejszej koncepcji (linia przerywana - kolor
czerwony).

Na odcinku od wezta z Trasg Siekierkowskag do ulicy Ostrobramskiej zostaty
wyznaczone w ramach niniejszej koncepciji linie rozgraniczajgce niezbedne dla
rozwigzan Trasy. Nie pokrywajq sie one z liniami projektowanymi w mpzp

I wskazujg na potrzebe wiekszego zajecia terenu niz to przewidywat plan.

Na odcinku od ulicy Ostrobramskiej do ulicy Grochowskiej sytuacja przedstawia
sie nastepujgco:

* pomiedzy ulicg Ostrobramskg a ulicg Jubilerska linie rozgraniczajace
projektowane w mpzp nie zabezpieczajg miejsca dla rozwigzan Trasy
i wymagajg poszerzenia zaréwno na strone wschodnig jak i zachodnia,

* pomiedzy ulicg Jubilerskg a ulicg Deblinskg wschodnia linia
rozgraniczajgca Trasy pokrywa sie z linig projektowana w mpzp, natomiast
zachodnia linia z planu wymaga korekty i przesuniecia na zachod zgodnie
Z propozycja niniejszej koncepcii,

* pomiedzy ulicg Deblinskg a ulicg Grochowskg zachodnia linia z planu
wymaga korekty i przesuniecia na zachdd zgodnie z propozycja niniejszej
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koncepcji natomiast wschodnia linia wedtug mpzp zabezpiecza potrzeby
rozwigzania wezta z ulicg Grochowska. Nie zapewniata tego
dotychczasowa wschodnia linia rozgraniczajgca wniesiona na zasadniczg
mape miasta. Wymaga ona przesuniecia na linie zgodng z projektem

mpzp.

4.41 Na odcinku na pétnoc od ulicy Grochowskiej generalnie linie rozgraniczajgce dla
Trasy pokrywajq sie z rezerwami wyznaczonymi w mpzp. Jest mozliwos¢
zawezenia korytarza Trasy poprzez korekte wschodniej linii rozgraniczajacej na
odcinku pomiedzy ulicami Styrskg i Szaserow zgodnie z propozycjg niniejszej
koncepciji.

Rozwi gzania zabezpieczaj gce przed hatasem

4.42 Wzdtuz catego analizowanego odcinka Trasy Olszynki Grochowskiej konieczne
bedzie ekranowanie.
Na odcinku pomiedzy ulicg Ostrobramska a ulicg Grochowska od strony
zabudowy mieszkaniowej wymagane bedg ekrany péttunelowe.
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OSZACOWANIE NAKEADOW INWESTYCYJNYCH

4.43 Podstawg do ustalenia kosztoéw realizacji trasy byty przedmiary robot wykonane
dla poszczegdlnych jej elementéw w rozwazanych wariantach rozwigzan.
Naktady na realizacje ustalono na podstawie ,Biuletyn Cen Scalonych”
obowigzujacym w | pétroczu 2008.

4.44 Przy okreslaniu naktadow przyjeto nastepujace zatozenia:

* w rozbiorkach nawierzchni uwzgledniono transport gruzu na 15 km,

» w robotach ziemnych przy formowaniu nasypow uwzgledniono transport
mas ziemnych z wykopow, a jedynie nadmiar ziem z wykopow transportuje
sie na odlegtos¢ 15 km,

* w robotach nawierzchniowych uwzgledniono koszt nawierzchni
w kraweznikach wg KR-6 dla nawierzchni biegngcych w terenie po
nasypach i w wykopach (bez konstrukcji i tuneli),

» w kosztach obiektow inzynierskich uwzgledniono koszt robot
nawierzchniowych w tunelach i na estakadach oraz zwigzanych
z obiektami rob6t ziemnych.

4.45 W organizacji ruchu uwzgledniono:

* informacje drogowskazowe na weztach,
» sygnalizacje $wietlng na skrzyzowaniach,
* o0znakowanie poziome i pionowe.

4.46 W kosztach wykupu terenu uwzgledniono tereny w liniach rozgraniczajgcych
trasy bedace wtasnoscig prywatng oraz pozostajgce w wieczystym
uzytkowaniu.

4.47 W kosztach pozyskiwania terenu uwzgledniono ponadto tereny w liniach
rozgraniczajacych bedace wlasnoscig Skarbu Panstwa i komunalna.

4.48 Koszty likwidacji kolizji z urzadzeniami inzynieryjnymi przyjeto wskaznikowo
jako 30% kosztow robot nawierzchniowych.

4.49 Wykaz robot do wykonania i naktady inwestycyjne podajg ponizsze tabele.
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i Trasy Olszynki Grochowskiej

Wariant

Wariant

Wariant

l.p. rodzaj robot jedn. | Wariant 1 Wariant 2 3a 3b 4
Dziatki do pozyskania lub szt
wykupu T 206) 206 . 206 206 206
! terenydowykupu || m? | 98676  98.676 | 98.676| 98.676| 98.676
tereny do pozyskania m? 264.657 264.657 | 264.657 | 264.657 | 264.657
Roboty rozbiorkowe m?2
o |-hawierzchnie | | 46.375 | 46.375 | 46.375| 46.375 | 46.375
-budynki (mieszkalne,ustugi, szt
handel) ' 22 22 22 22 22
Roboty ziemne
3
Slwykopy | ml 5865 5865 | |
-nasypy m° 189.458 224.210 | 190.530 | 190.530 | 224.210
Roboty nawierzchniowe
2
chodniki | M | 10400| 10386 10.138| 10.138| 10.386
4 | -sciezkirowerowe " m? | 6.682 | 6.680 | 6642 | 6.642 | 6.680_
-modern.nawierzchni KR-6 | m? | 2.060 | 2.060 | 2.060 | 2.060 | _2.060_
- nawierzchnia KR-6 m? 103.099 102.265 | 102.424 | 105.920 | 105.007
Obiekty inzynierskie 2
g |tunele | i 1028| vo28| |l
cestakady | m’ | 23917  26733| 25271| 26427 27.124
-mury oporowe m? 7.260 14412 | 8.484| 8.484| 14.412
6 | Sygnalizacja sSwietlna Szt. 2 4 3 3 5
Tabela 4-2 Szacunkowe naktady inwestycyjne dlarea lizacji Trasy Olszynki Grochowskiej
Lp. rodzaj robét Wariant1 | Wariant2 | Wariant 3a | Wariant 3b | Wariant 4
[tys.z{] [tys.z{] [tys.zH] [tys.zH] [tys.z{]
1 | Wykup i pozyskanie terenu 37.743 37.743 37.743 37.743 37.743
Wykup budynkéw -
odszkodowania 7.100 7.100 7.100 7.100 7.100
Rozbiorki nawierzchni 5.874 5.874 5.874 5.874 5.874
Likwidacja kolizji
4 |2 urzagdzeniami
inzynieryjnymi — przetozenie
urzadzen obcych 11.964 11.964 11.964 11.964 11.964
5 | Roboty ziemne 16.452 19.440 16.386 16.386 19.282
6 | Roboty nawierzchniowe 39.882 39.763 39.636 40.844 40.548
Obiekty inzynierskie
, |estakady | 179.378 | 200.498 | 194.032 | 198.202 | 203.430
tunele | 1741 11741 | | b
-mury oporowe 10.890 21.618 12.726 12.726 21.618
Zabezpieczenia
przeciwhatasowe 11.200 11.200 11.200 11.200 11.200
Organizacja ruchu 1.700 2.350 1.950 1.950 2.600
Razem | 330.924 373.291 334.611 340.986 358.359
10 % na roboty nieprzewidziane 32.092 37.329 33.461 34.099 35.836
OGOLEM | 364.016 | 410.620| 368.072| 375.088 | 394.195
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ANALIZA | OCENA WIELOKRYTERIALNA WARIANTOW ROZWIAZA N

Analiza i ocena pod wzgl edem funkcjonalno-ruchowym

4.50 W ocenie funkcjonalno-ruchowej rozwigzan Trasy Olszynki Grochowskiej wzieto
pod uwage nastepujgce parametry:

» dostosowanie rozwigzan drogowych do rozktadu ruchu,
* zapewnienie niezbednych relacji skretnych w weztach,

e spetienie wymogow ,Warunkdéw technicznych..... ,
» dogodnos$¢ obstugi przylegtych terendw.

4.51 Rozkiad i podziat potokow ruchu pomiedzy jezdnie gtéwne i zbierajgco-
rozprowadzajgce najlepiej przedstawia sie w Wariancie 3a.
W wariantach 2 i 4 z dlugg estakadg jezdnie gtdwne sg mniej obcigzone niz
jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce.

4.52 We wszystkich wariantach brak jest w weZle Trasy Olszynki Grochowskiej
i Trasy Siekierkowskiej relacji potnoc-zachdéd i potudnie-zachod, niemozliwych
do zrealizowania ze wzgledu na blisko$¢ wezta Marsa-Ptowiecka.
W Wariantach 3-cich ograniczone sa relacje z ulicg Ostrobramska.
W Wariancie 3a brak jest powigzania ulicy Ostrobramskiej z Trasg
Siekierkowskg a w Wariancie 3b — z Trasg Olszynki Grochowskie;.
Poza wymienionymi zapewnione sg we wszystkich wariantach petne relacje
w wezitach.

4.53 Wszystkie warianty spetniajg warunki techniczne wymagane dla ulicy gtéwnej
ruchu przyspieszonego.

4.54 W zakresie analizy obstugi obszaru wzieto pod uwage nastepujace kryteria:

» potaczenie ulicy Nowo-Aninskiej z ulicg Ostrobramska w rejonie wezta
Z Trasa Siekierkowska,

* mozliwosci dojazdu do terendéw pomiedzy ulicg Ostrobramska
i Grochowska, obstugiwanych obecnie przez ulice Rodziewiczéwny,

» dogodnos¢ dojazdu z Trasy Olszynki Grochowskiej w rejon wezta Marsa-
Ptowiecka.

Z punktu widzenia w/w kryteribw warianty rdznicujg sie nastepujgco:

* nie ma potgczenia ulicy Nowo-Aninskiej z ulicg Ostrobramskag w rejonie
wezta z Trasg Siekierkowskg w Wariancie 1 i 2. Pozostate warianty
realizujg takie powigzanie;

* Wariant 2 i 4 umozliwia na odcinku pomiedzy ulicg Ostrobramska
i Grochowskag na jezdniach zbiorczych towarzyszacych Trasie realizacje
dwoch skrzyzowan o wszystkich relacjach ruchu i dwoéch skrzyzowan
ograniczonych do prawych skretow. W Wariantach 1, 3a i 3b mozliwe sg
trzy skrzyzowania ograniczone tylko do prawych skretow;

36



KONCEPCJA ROZWIAZANIA W EZLA
TRASY OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ Z TRASA SIEKIERKOWSK A
ORAZ ULICAMI OSTROBRAMSK A | GROCHOWSKA,
WRAZ Z ANALIZ A MOZLIWOS$CI ZLOKALIZOWANIA W TYM REJONIE P ETLI TRAMWAJOWO -AUTOBUSOWEJ | PARKINGU ,,P ARKUJ | JED 2"

* W Wariancie 3b nie ma powigzan w wezle Trasy Olszynki Grochowskiej
z ulicg Ostrobramskg dla relacji z kierunku potudniowego. Dojazd z tego
kierunku do wezta Marsa-Ptowiecka odbywa sie poprzez ulice
Grochowska. Pozostate warianty realizujg powigzania w kierunku wezita
Marsa-Ptowiecka poprzez ulice Ostrobramska.

Analiza i ocena pod wzgl edem przestrzennym

4.55 W ocenie przestrzennej rozwigzan Trasy Olszynki Grochowskiej wzieto pod
uwage nastepujgce elementy:

» stosunek do istniejgcego zagospodarowania — kolizje z zabudowa,

e zgodnos¢ ze Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego m.st.Warszawy,

» stosunek do projektow miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego,

* stosunek do wydanych decyzji administracyjnych,

» stosunek do wilasnosci gruntéw.

4.56 Wszystkie wariantowe rozwigzania Trasy Olszynki Grochowskiej mieszczg sie
w korytarzu o tej samej szerokosci w liniach rozgraniczajgcych i majg
jednakowe poszerzenia w rejonie weztow, dlatego poszczegolne warianty nie
réznig sie pod wzgledem zajetosci terenu. W zwigzku z powyzszym ocena
przestrzenna jest jednakowa dla wszystkich wariantéw.

4.57 W odniesieniu do istniej gcego stanu zagospodarowania sytuacja
przedstawia sie nastepujgco:

* W rejonie wezta z Trasg Siekierkowska rozwigzania naruszajg tereny
ogrodkéw dziatkowych i wymagajg usuniecia pozostatosci po budynkach
magazynowych,

* w rejonie wezta z ulicg Ostrobramskag wystepuja kolizje:

0 w narozniku potudniowo-wschodnim z parkingiem i pawilonem
ustugowym BMW,

0 Ww narozniku potudniowo-zachodnim z parkingiem przy obiekcie
handlowym,

o w narozniku pétnocno-wschodnim z czescig pawilonéw ustugowo-
handlowych.

* na odcinku pomiedzy ulicg Ostrobramska i Grochowska rozwigzania
koliduja:

0 po stronie zachodniej z zagospodarowanym terenem przy budynku
kosciota Narodzenia Panskiego oraz z istniejgcq petlg autobusowg
przy ulicy Ltukowskiej,

0 po stronie wschodniej z wewnetrzng jezdnig obstugujaca zajezdnie
MZT, parkingami przy ulicy Jubilerskiej i Deblinskiej oraz czescig
pawilonow ustugowych przy ulicy Deblinskiej.
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* na odcinku na pétnoc od ulicy Grochowskiej z zabudowg mieszkaniowg
niskag i z pojedynczymi budynkami ustugowo-handlowymi.
W kazdym z wariantdw pozostaje do usuniecia 22 budynki.

4.58 Wszystkie proponowane warianty rozwigzan sg zgodne z zatozeniami Studium
Uwarunkowa n i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego
m.st.Warszawy .

4.59 Projekty miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
uwzgledniajg przebieg Trasy Olszynki Grochowskiej, ale rezerwa na korytarz
trasy we wszystkich analizowanych planach nie odpowiada potrzebom
rozwigzan technicznych. Wymagane bedzie wprowadzenie korekt linii
rozgraniczajacych dla Trasy w poszczegolnych mpzp. Réznice w przebiegu linii
pokazane sg na Rysunku 2 i skomentowane w Rozdziale 4 (,Linie
rozgraniczajgce Trasy”).

4.60 W odniesieniu do wydanych decyzji administracyjnych wystepuja
nastepujace kolizje z wydanymi warunkami zabudowy:

* po potudniowej stronie ulicy Ostrobramskiej z korytarzem Trasy koliduje:
o teren dla ladowiska helikopterow (Dec.148/WZ-D-V1/05) oznaczony
na Rys.2 numerem 6,
0 czes$c¢ terenu dla zabudowy mieszkaniowo-ustugowe;j
(Dec.123/PRD/06) oznaczony na Rys.2 numerem 11,
0 czes$c¢ terenu dla zabudowy mieszkaniowo-ustugowo-biurowej
(Dec.349/PRD/07) oznaczony na Rys.2 numerem 15.
* w potudniowo-wschodnim narozniku ulic Deblinska-Rodziewiczowny
z korytarzem Trasy koliduje czesc¢ terenu dla budynku mieszkalnego
wielorodzinnego (Dec.369/PRD/07) oznaczony na Rys.2 numerem 16

4.61 Wszystkie proponowane warianty rozwigzan zajmujg te sama powierzchnie i ten
sam rodzaj wiasno sci gruntow . Zdecydowang wiekszos¢ w rezerwowanym
korytarzu Trasy stanowig grunty komunalne.

Analiza i ocena pod wzgl edem srodowiskowym

4.62 Analizowany obszar znajduje sie poza granicami Obszaru Natura 2000, ale
w stosunkowo niewielkiej odlegtosci od jej granic. Uwarunkowania z tytutu
ochrony Obszaru w praktyce sprowadzajg sie do przyjecia rozwigzan
wykluczajacych potencjalne zagrozenia skazeniem siedlisk Obszaru (dotyczy¢
moga np. sposobu odprowadzenia sciekdéw i koniecznosci ich oczyszczenia).

4.63 Uwarunkowania wynikajgce z przebiegu drogi przez obszar Warszawskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu mozna sprowadzi¢ do warunku
zminimalizowania strat w zieleni oraz zastosowania rozwigzan i technologii
bezpiecznych dla srodowiska przyrodniczego, przede wszystkim w zakresie
gospodarki wodnej. W interpretacji zapisow aktow prawnych mozna przyjac, ze
realizacja Trasy Olszynki Grochowskiej w granicach WOCHhK jest
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dopuszczalna (rozpatrywany odcinek drogowy bedzie krétszy niz 10 km, nie
bedzie to autostrada ani droga ekspresowa).

4.64 Uwarunkowania powyzsze w jednakowym stopniu dotyczg wszystkich
rozwazanych wariantow.

4.65 W korytarzu trasy rosnie kolizyjnie w stosunku do rozwigzan technicznych 282
drzewa oraz 21 grup ztozonych z drzew i krzewdw, z tego:

 20drzewi 1 grupa o duzych walorach przyrodniczych,
» 262 drzewa i 20 grup o przecietnych walorach przyrodniczych.

4.66 Drzewa wartosciowe skupione sg w rejonie weztow z Trasg Siekierkowskg oraz
z ulicg Grochowska. Pozostate drzewa w zasadzie wypetniajg caty analizowany
korytarz Trasy. Liczba drzew do wyciecia jest jednakowa we wszystkich
wariantach.

Analiza i ocena pod wzgl edem kolizji z infrastruktur g inzynieryjn g

4.67 Na analizowanym odcinku Trasy Olszynki Grochowskiej nie przebiegajg
urzadzenia inzynieryjne o znaczeniu podstawowym.
Rozdzielcza sie¢ urzadzen podziemnych jednakowo we wszystkich wariantach
koliduje z nowym przekrojem komunikacyjnym i bedzie musiata ulec
przebudowie.
W korytarzu trasy przewidywana jest realizacja magistrali cieptowniczej
2xDN 1000. Warianty drogowe w jednakowym stopniu zajmujg przestrzen
w liniach rozgraniczajacych trasy, totez warunki dla rozmieszczenia
infrastruktury podziemnej sg podobne we wszystkich wariantach rozwigzan.

Analiza i ocena pod wzgl edem kosztoéw inwestycyjnych

4.68 Szacunkowe koszty inwestycyjne budowy Trasy oceniono na okoto
360—410min.zt.
Naktady na poszczegodlne warianty wynosza:

Wariant 1 — 364 min.z

Wariant 2 — 410 min.zt

Wariant 3a — 368 min.zt

Wariant 3b — 375 min.zt

Wariant 4 — 394 min.z

Jak wynika z zestawienia - koszty poszczegolnych wariantow nie rdznig sie
znaczaco. Najdrozszy jest wariant 2 gdzie na koszt wptywa diuga estakada
(czesciowo nasyp w murach oporowych) oraz wykop i rozwigzanie tunelowe
ulicy Nowo-Aninskiej.
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t aczna wielokryterialna ocena wariantow

4.69 Z przeprowadzonej analizy i oceny rozwigzan Trasy Olszynki Grochowskiej
wynika, ze Warianty nie r0 znicuj g sie z punktu widzenia problematyki
przestrzennej, sSrodowiskowej i kolizji z uzbrojeniem. Nie wielki wptyw na roznice
miedzy wariantami posiadajg koszty inwestycyjne.

Kryteria, ktore wpltywajg na te réznice to wytgcznie kryteria komunikacyjne.

4.70 Ocene wedtug poszczegdblnych kryteribw podajg ponizsze tabele.
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Tabela 4-3 Ocena funkcjonalno-ruchowa dla Trasy O  Iszynki Grochowskiej
Waga Warianty
para-
metru 1 2 3a 3b 4
Parametr oceny 0
w % Punkty Punkty z Punkty Punkty Punkty
Ocena | Punkty | z uwzgl. || Ocena | Punkty | uwzgl. |[ Ocena | Punkty | z uwzgl. || Ocena | Punkty | z uwzgl. || Ocena | Punkty |z uwzgl.
wagi wagi wagi wagi wagi
Dostosowanie
rozwiazan drogowych
do rozkiadu ruchu* 25% 7| 70,00| 17,50 7| 70,00 17550 10/100,00| 2500] 10| 100,00| 25,00 7| 7000| 17,50
Zapewnienie
niezbednych relacji
5 *
skretnych w wezle 25% 10| 100,00| 25,00 10]100,00 | 25,00 7| 70,00| 17,50 7| 70,00| 17,50 10| 100,00| 25,00
Spetnienie wymogow
"Warunkow
H (123
technicznych... 25% 10| 100,00| 25,00 10]100,00| 25,00 10[100,00| 2500( 10| 100,00| 2500 10| 100,00| 25,00
Dogodnos¢ obstugi
przylegtych terenow*
25% 1| 10,00 2,50 4| 40,00 10,00 6| 60,00 15,00 6 60,00 15,00 10| 100,00 25,00
Suma 100% 70,00 77,50 82,50 82,50 92,50
Kolejno $¢ wariantow 4 3 2 2 1

* - 100 punktéw dla najwyzszej oceny, dla oceny nizszej liczba punktéw réwna sie stosunkowi
wartosci mniejszej do najwiekszej pomnozonemu przez 100
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Tabela 4-4 Ocena ekonomiczna dla Trasy Olszynki G rochowskiej
Waga Warianty
para-
b metru 1 2 3a 3b 4
arametr ocen 0
y w % Wartosé Punkty |[ Wartosé Pugkty Wartosé Punkty [ Wartos¢ Pugkty Wartosé Pugkty
para- | Punkty | zuwzgl. || para- |Punkty uwzal para- | Punkty | zuwzgl. || para- | Punkty uwzal para- | Punkty uwzdl
metru wagi metru wagi. metru wagi metru wagi. metru Wagi.
Nakfady inwestycyjne
[tys. zi]** 70% | 319173| 100,00 70,00|| 365777 | 87,26 61,08| 323229 | 98,75 69,12 330245| 9665| 67,65| 349352| 91,36| 63,95
Nakfady na wykup
gruntow [tys. z4]** 20% 37743 | 100,00 20,00 37743 | 100,00 20,00 37743 | 100,00 20,00 37743 | 100,00 | 20,00 37743 | 100,00 | 20,00
Nakfady na
odszkodowania [tys. zt]** 10% 7100 | 100,00 10,00 7100 | 100,00 10,00 7100 | 100,00 10,00 7100 | 100,00| 10,00 7100 | 100,00| 10,00
Suma 100% 100,00 91,08 99,12 97,65 93,95
Kolejno $¢ wariantow 1 5 2 3 4

** - 100 punktéw dla najmniejszej wartosci, dla wartosci wiekszej liczba punktéw réwna sie stosunkowi
wartosci najmniejszej do wiekszej pomnozonemu przez 100
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h dla Trasy Olszynki Grochowskiej

Waga Warianty
parametru
1 2 3a 3b 4
%
Parametr ocen w
y Punkty Pugkty Punkty Purz1kty Purz1kty
Ocena | Punkty | z uwzgl. | Ocena | Punkty uwzg| Ocena | Punkty | z uwzgl. || Ocena | Punkty uwzg| Ocena | Punkty uwzg|
wagt wagi wagt wagi wagi
Kolizje z zabudowg
[szt.]* 50% 22| 100,00 50,00 221100,00 | 50,00 22 (100,00 50,00 221100,00| 50,00 22 /100,00 | 50,00
Kolizje z decyzjami
administracyjnymi [szt.]* 25% 4 100,00 25,00 4100,00 25,00 41100,00 25,00 41100,00| 25,00 41100,00| 25,00
Kolizje z zapisami
SUIKZP oraz planami
miejscowymi [ocena]* 25% 10| 100,00 25,00 10| 100,00 25,00 10| 100,00 25,00 10|100,00| 25,00 10{100,00 | 25,00
Suma 100,0% 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00
Kolejno $¢ wariantow 1 1 1 1 1

* - 100 punktéw dla najwyzszej oceny, dla oceny nizszej liczba punktéw réwna sie stosunkowi
wartosci mniejszej do najwiekszej pomnozonemu przez 100
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Tabela 4-6 Ocena srodowiskowa dla Trasy Olszynki Grochowskiej

Waga Warianty
parametru
Parametr oceny 1 2 3a 3b 4
w % Punkty Pugkty Punkty Purz1kty Pugkty
Ocena | Punkty | z uwzgl. | Ocena | Punkty Ocena | Punkty | zuwzgl. | Ocena | Punkty Ocena | Punkty
: uwzgl. ; uwzgl. uwzgl.
wagi . wagi . .
wagi wagi wagi
Kolizje z obszarami
chronionymi [ocena]* 50% 10| 100,00 50,00 10 |100,00| 50,00 10 | 100,00 50,00 10 /100,00 | 50,00 10| 100,00 | 50,00
Kolizje z drzewami o duzych
walorach przyrodniczych
[szt.]** 50% 20| 100,00 50,00 20]100,00| 50,00 20 (100,00 50,00 20]100,00| 50,00 20]100,00| 50,00
Suma 100% 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00
Kolejno $¢ wariantow 1 1 1 1 1

* - 100 punktéw dla najwyzszej oceny, dla oceny nizszej liczba punktéw réwna sie stosunkowi
wartosci mniejszej do najwiekszej pomnozonemu przez 100
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Tabela 4-7 + aczna ocena wielokryterialna wariantéw Trasy Olszynk i Grochowskiej
Warianty
Waga 1 2 3a 3b 4
Grupa ocen %réfg Punkty Punkty Punkt Punkty Punkty
Wartosc z Wartos¢ z Wartos¢ Y wartosé z Wartosc z
[%0] Punkty Punkty Punkty | z uwzgl. Punkty Punkty
parametru uwzgl. || parametru uwzgl. || parametru wagi parametru uwzgl. || parametru uwzgl.
wagi wagi 9 wagi wagi
Ocena funkcjonalno-
ruchowa [pkt] *** 50% 70,00| 75,68| 37,84 77,50 | 83,78| 41,89 82,50 | 89,19| 44,59 82,50 | 89,19| 44,59 92,50 | 100,00 | 50,00
Ocena ekonomiczna
[pkt]*** 20% 100,00 | 100,00 20,00 91,08| 91,08| 18,22 99,12 | 99,12 19,82 97,65| 97,65| 19,53 93,95| 93,95| 18,79
Ocena przestrzenna
[pkt] *** 15% 100,00 | 100,00 15,00 100,00 {100,00| 15,00 100,00 | 100,00 15,00 100,00 | 100,00 | 15,00 100,00 | 100,00 | 15,00
Ocena przyrodnicza [pkt]
ek 15% 100,00 | 100,00 15,00 100,00 {100,00| 15,00 100,00 | 100,00 15,00 100,00 | 100,00 | 15,00 100,00 | 100,00 | 15,00
Suma 100% 87,84 90,11 94,42 94,13 98,79
Kolejno $¢é wariantéw 5 4 2 3 1

**x - 100 punktow dla najwiekszej wartosci, dla wartosci mniejszej liczba punktow réwna sie stosunkowi
wartosci mniejszej do najwiekszej pomnozonemu przez 100
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Whnioski z analizy wielokryterialnej

4.71 Analiza wielokryterialna wykazata, ze najkorzystniejszym wariantem pod
wzgledem funkcjonalno-ruchowym jest Wariant 4.
Warianty 3a i 3b sg réwnorzedne. Jednak z analizy poréwnawczej obstugi
weztow przesiadkowych (Rozdziat 5) wynika, ze dla lokalizacji parkingu
.parkuj i jedz” w rejonie Marsa-Ptowiecka lepszy jest Wariant 3a.

Najgorszym wariantem z punktu widzenia kryteriow komunikacyjnych jest
Wariant 1.

Pod wzgledem oceny przestrzennej i Srodowiskowej warianty sg rownorzedne.
Najkosztowniejsze rozwigzania wystepujg w Wariancie 2.

4.72 taczna ocena wielokryterialna wykazata ze najkorzystniejszym jest
Wariant 4 . W drugiej kolejnosci pozostaje Wariant 3a.
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5 Wariantowe rozwi gzania p etli tramwajowo-autobusowej

oraz parkingu ,Parkujijed 2"

OPIS ROZWIAZAN

Wariantowe lokalizacje p etli i parkingow

5.1

5.2

5.3

Przyjeto do analizy trzy mozliwosci lokalizacji petli tramwajowo-autobusowe;j
oraz parkingu ,Parkuj i jedz”:

* naterenie potozonym w potudniowo-wschodnim narozniku ulicy
Grochowskiej i projektowanej Trasy Olszynki Grochowskiej przy ulicy
Deblinskiej (Wariant A),

* naterenie potozonym przy istniejgcej petli tramwajowej przy ulicy
Grochowskiej (Wariant B),

* naterenie potozonym u zbiegu ulic Ostrobramska i Ptowiecka (Wariant C).

W Wariancie A wezet przesiadkowy zlokalizowany jest na terenie
zabudowanym obiektami ustugowymi, magazynowymi i handlowymi. Dwa z tych
obiektow przy ulicy Deblinskiej 15 i 17 otrzymaty w roku 2006 pozwolenie na
rozbudowe warsztatow samochodowych. Budynki w wiekszosci sg w dobrym
stanie technicznym.

Teren w Wariancie A potozony jest na obszarze projektu miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego potnocnej i potudniowej strony ulicy
Grochowskiej na odcinku od ul.Garwolinskiej do Kanatu Kaweczyriskiego.
Zgodnie z ustaleniami planu przeznaczony jest na zabudowe ustugowag

I mieszkaniowa.

W Wariancie B wezet przesiadkowy zlokalizowany jest w bezposrednim
sgsiedztwie istniejgcej petli tramwajowej i zajmuje teren czesciowo
zagospodarowany obiektami ustugowo-handlowymi w dobrym stanie
technicznym, czes$ciowo urzadzony jako tereny parkowe gier i zabaw,

a w rejonie ulicy Koprzywianskiej zabudowany obiektami mieszkalnymi

w ztym stanie technicznym. Teren w Wariancie B nie jest aktualnie objety
zadnym miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, natomiast
SUIKZP m.st.Warszawy generalnie pozostawia w tym rejonie jako funkcje
wiodacg zabudowe mieszkaniowa. Tereny zieleni urzgdzonej pomiedzy
istniejgcyg ulicg Olszynki Grochowskiej a Kanatem Kaweczynskim przeznaczone
sg do zachowania. Ponadto SUIKZP wyznacza teren wzdtuz Kanatu
Kaweczynskiego jako cigg powigzan przyrodniczych pomiedzy obszarami
Systemu Przyrodniczego Warszawy.
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5.4 W Wariancie C wezet przesiadkowy zlokalizowany jest na ekstensywnie
zabudowanych dziatkach pojedynczymi obiektami mieszkaniowymi, ustugowymi
i handlowymi o przemieszanym standardzie technicznym (dobry i Sredni).
Teren w Wariancie C proponowany jest na wezet przesiadkowy zgodnie
z projektem miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru
wezta Marsa-Ptowiecka.

5.5 Stan wtasnosci i wkadania gruntami w poszczegolnych wariantach lokalizaciji
wezta przesiadkowego przedstawia sie nastepujgco:

Tabela 5-1 Zestawienie wlasno $ci i wladania gruntéw dla obszaréw proponowanych na
zlokalizowanie w eztéw przesiadkowych

Lokalizacja klasa whasnos¢ ollizci;?eak powi[enz 22(]:hnia
2 Skarbu Panstwa przekazane 2 1

w uzytkowanie wieczyste

k I

Wariant A j kEEE:ZIEE przekazane ii 12 :2)’;2

w uzytkowanie wieczyste
5 prywatne 10 4 323
Wariant A - razem 34 28 849
WariantB | 3 | komunalne 25 17 856
Wariant B - razem 25 17 856
) 3 komunalne 52 48 289
Wariant C 5 | prywatne 42 20 697
Wariant C - razem 94 68 986

Lokalizacje weztéw przesiadkowych dla Wariantéw A,B i C ilustrujg kolejno Rys.11,12,13a,13b i 14 w skali

1:5000.

Inwentaryzacje stanu istniejacego informujacag o uzytkowaniu terenu w obszarach poszczegélnych petli

zawiera Rys.1 w skali 1:2000.

Informacje o miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego oraz wydanych decyzjach

administracyjnych podaje Rys. 2 w skali 1:2000.
Stan wiasnosci i wiadania gruntami ilustruje Rys. 3 w skali 1:2000.

Uwarunkowania w zakresie infrastruktury inzynieryjnej ilustruje Rys. 4 w skali 1:2000.

Uwarunkowania srodowiskowe podaje Rys. 5 w skali 1:5000.

Zasada rozwi gzan

5.6 W kazdym z rozwazanych wariantéw zaproponowane jest rozwigzanie gdzie na
wspolnej dziatce zlokalizowane sg wszystkich urzgdzenia wezta

przesiadkowego tj.

e petla tramwajowej,
« petla autobusowe;j,
» garaz wielopoziomowy.
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5.7 W poszczegoélnych wariantach przyjeto nastepujace zasady rozwigzan:

Wariant A

* petla tramwajowa czteroperonowa z torem awaryjnym zlokalizowana
w potnocnej czesci dziatki. Dugos¢ peronu przyjeto 65 m. Tory
tramwajowe z ulicy Grochowskiej wprowadzone sg na petle wzdtuz ulicy
Deblinskiej. Nastepuje przeciecie jezdni i pasa dzielgcego ulicy
Grochowskiej w rejonie projektowanego skrzyzowania z ulicg Deblinska;

* petla autobusowa trzyperonowa z zatokg awaryjna, zlokalizowana
po potudniowej stronie petli tramwajowej. Diugos$¢ peronu przyjeto 60 m.
Zapewniony wjazd od strony ulicy Grochowskiej (z kierunku wschodniego
i zachodniego) oraz wyjazd na jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgcg Trasy
Olszynki Grochowskiej. Wjazd na petle od strony wschodniej wymaga
przeciecia pasa dzielagcego ulicy Grochowskiej. Postulowane poszerzenie
ulicy Deblinskiej do 7,0m;

» garaz zaprojektowany na poziomie +1 na ptycie nad petlg tramwajowg
I autobusowg na okoto 400 stanowisk. Wjazd na petle od strony
wschodniej wymaga przeciecia pasa dzielgcego ulicy Grochowskiej.

Wariant B

* petla tramwajowa trzyperonowa z dodatkowym peronem dla
wysiadajgcych zachowana wg stanu istniejgcego (perony o dtugosci 60m);

» petla autobusowa trzyperonowa zlokalizowana przy ulicy Grochowskiej
pomiedzy istniejgca ulicg Olszynki Grochowskie a Kanatem
Kaweczynskim, z wjazdem od strony ulicy Grochowskiej (z kierunku
wschodniego i zachodniego) i wyjazdem na ulice Grochowskg na
skrzyzowaniu z ulicg Jubilerska. Dtugos¢ peronu przyjeto 40 m;

e garaz dwupoziomowy nad petlg tramwajowg i autobusowg na okoto 400
stanowisk.

Wariant C

* petla tramwajowa czteroperonowa z torem awaryjnym zlokalizowana
w poziomie -1. Zaktada sie dlugos¢ peronu 65 m. Tory tramwajowe z ulicy
Grochowskiej wprowadzone na petle sg obnizone i przecinajg
bezkolizyjnie, w dolnym poziomie jezdnie ulicy Ptowieckiej;

* petla autobusowa czteroperonowa, zlokalizowana w poziomie 0. Zaktada
sie diugosc¢ peronu 80 m. Wjazd od strony ulicy Ptowieckiej z kierunku
wschodniego (przez projektowang jezdnie przecinajgcg bezkolizyjnie,
na wiadukcie jezdnie ulicy Ptowieckiej) i zachodniego (prawe skrety z ulicy
Ptowieckiej). Wyjazd na ulice Ptowiecka. Powrét w kierunku zachodnim
poprzez rondo Ostrobramska-Ptowiecka-Marsa;

e garaz dwupoziomowy nad petlg tramwajowg i autobusowg na okoto 400
stanowisk.

Zasade rozwigzan weztéw przesiadkowych dla Wariantéw A,B i C ilustrujg kolejno Rys.19,20 i 21 w skali
1:2000
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Mozliwo $ci dojazdu i obstugi

Petle tramwajowe

5.8

5.9

Torowisko tramwajowe w ulicy Grochowskiej usytuowane jest asymetrycznie
w stosunku do jezdni, po stronie potnocne,;.

Nie wymaga zadnych zmian dojazd do petli w rozwigzaniach wedtug
Wariantu B.

W pozostatych dwéch wariantach usytuowanych po potudniowej stronie ulicy
Grochowskiej istnieje koniecznos¢ przeprowadzenia torowiska tramwajowego
na przeciwng strone jezdni. W Wariancie A projektuje sie przejazd w poziomie
jezdni w rejonie skrzyzowania z ulicg Deblinska, a w Wariancie C bezkolizyjne
przejscie torowiska pod ulicg Ptowiecka.

W Wariancie A nastepuje skrécenie odcinka obstugiwanego przez tramwaj
0 okoto 300m. W Wariancie C wydtuza sie trase tramwaju o okoto 500m.

5.10 Warianty rozwigzan drogowych Trasy Olszynki Grochowskiej nie réznicujg

zasad obstugi petli w poszczegdlnych lokalizacjach.

Petle autobusowe

5.11

5.12

5.13

W Wariancie A zapewniony jest dojazd do petli autobusowej z kierunku
zachodniego, wschodniego i potudniowego poprzez skrzyzowanie ulicy
Grochowskiej z ulicg Deblinska. Dla potrzeb dojazdu ze wschodu proponuje sie
przeciecie pasa dzielagcego ulicy Grochowskiej w odlegtosci 200m od wezta

z Trasg Olszynki Grochowskie]. Wyjazd z petli projektowany jest na jezdnie
zbierajgco-rozprowadzajgcg Trasy Olszynki Grochowskiej. Poprzez wezet

z ulicg Grochowskag mozliwy jest rozrzad na wszystkie kierunki.

Warianty rozwigzan drogowych Trasy Olszynki Grochowskiej nie roznicujg
zasad obstugi petli w Wariancie A.

W Wariancie B zapewniony jest dojazd do petli autobusowej z kazdego
kierunku na skrzyzowaniu ulicy Grochowskiej z ulicg Jubilerska.

Warianty rozwigzan drogowych Trasy Olszynki Grochowskiej nie réznicujg
zasad obstugi petli w Wariancie B.

W Wariancie C zapewniony jest dojazd do petli autobusowej od strony ulicy
Ptowieckiej (w tym z kierunku wschodniego poprzez projektowang jezdnie
przecinajaca bezkolizyjnie na wiadukcie jezdnie ulicy Ptowieckiej). Rozrzad
ruchu na wszystkie kierunki zapewnia rondo Ostrobramska-Ptowiecka-Marsa.
Warianty rozwigzan drogowych Trasy Olszynki Grochowskiej nie roznicujg
zasad obstugi petli w Wariancie C.
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Parkingi ,parkujijed 2"

5.14

5.15

5.16

5.17

Parkingi ,parkuj i jedz” obstugiwac bedq dojazdy z kierunku wschodniego (ulice
Ptowiecka i Marsa) i potudniowego (Trasa Olszynki Grochowskiej).

W Wariancie A dojazd z kierunku wschodniego umozliwia zaprojektowane
skrzyzowanie ulicy Grochowskiej z ulicg Deblinska (przeciecie pasa dzielgcego
ulicy Grochowskiej) w odlegtosci 200m od wezta z Trasg Olszynki
Grochowskie;.

Dojazd z kierunku potudniowego odbywa sie poprzez jezdnie zbierajaco-
rozprowadzajacg Trasy Olszynki Grochowskiej i ulice Deblinska.

Warianty rozwigzan drogowych Trasy Olszynki Grochowskiej réznicujg zasady
obstugi parkingu w Wariancie A.

Drogowe Warianty 2 i 4 umozliwiajg wyjazd z parkingu na potudnie poprzez
skrzyzowanie ulicy Deblinskiej z jezdniami zbiorczymi Trasy Olszynki
Grochowskie, podczas gdy Warianty 1, 3a i 3b wymagajq przejazdu przez
wezet z ulicg Grochowska.

W Wariancie B dojazd z kazdego kierunku zapewniony jest poprzez
skrzyzowanie ulicy Grochowskiej z ulicg Jubilerska. Warianty rozwigzan
drogowych Trasy Olszynki Grochowskiej nie roznicujg zasady obstugi parkingu
w Wariancie B.

W Wariancie C dojazd z kierunku wschodniego umozliwia zaprojektowana
jezdnia przecinajacq bezkolizyjnie na wiadukcie ulice Ptowiecka.

Na dojazd z kierunku potudniowego majg wpltyw rozwigzania wariantow
drogowych Trasy Olszynki Grochowskiej. W Wariancie 1, 2, 3a i 4 dojazd

z Trasy Olszynki Grochowskiej zapewniony jest poprzez wezet i ulice
Ostrobramska.

W wariancie 3b nie ma takiej mozliwosci i dojazd musi sie odbywac poprzez
ulice Grochowska.
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OSZACOWANIE NAKEADOW INWESTYCYJNYCH

5.18 Wykaz robot do wykonania oraz naktady na realizacje weztéw przesiadkowych
w poszczegolnych wariantach ilustrujg ponizsze tabele:

Tabela 5-2 Wykaz robét do wykonania dla realizacj

i wezta przesiadkowego

Lp. Rodzaj robot Jedn. Wariant A Wariant B Wariant C
Dziatki do pozyskania
lub wykupu szt. 34 25 94
t | tereny dowykupu | m? | 9631 | 20607,
- tereny do pozyskania m? 19.218 17.856 48.289
Roboty rozbiérkowe: 2
- nawierzchnie m 1.344 ) 6.455
2 I Budynki szt. 37 20 19
- tory ramwajowe | | m | 1410 - ] 620
Roboty ziemne: 3
3. |-wykopy ol [ R A 37.090
- nasypy m® - - 4.200
Roboty
nawierzchniowe: m?
4. |-chodniki | | 1620 . 630 | 3.660
- nawierzchnie KR-6 m? 3.566 2.586 16.450
- tory ramwajowe | | m | 1384 - | 1.900
Obiekty inzynierskie: 2
- estakady m ) ) 9.825
> [ Twneie T m2 | - 770
- mury oporowe | m> | - 2.160
6 Parking ,park and ride” | stan.
' postoj. 400 400 400
7. | Sygnalizacja $wietlna szt. 1 - -
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ealizacji w ezla przesiadkowego

, . Wariant A Wariant B Wariant C
Lp. Rodzaj robot (w tys.zt.) (w tys zt.) (w tys.zt)
1 Wykup i pozyskiwanie 3.393 25 4.337
" | terenu
2 Wykup budynkow 23.946 6.230 11.488
" | i odszkodowania
Rozbidrki nawierzchni
3. i torow tramwajowych 1.249 - 1.371
4. | Roboty ziemne - - 3.316
5 Roboty torowe 3.460 ) 4.750
" | (tramwajowe)
6. | Roboty nawierzchniowe 1.430 1.125 6.410
Obiekty inzynierskie:
- estakady ) ) 73.488
T neie T S - 1.560
- mury oporowe | S - 3.240
8. | Organizacja ruchu 350 50 100
9. | Parking 12.000 12.000 12.000
Razem 35.828 19.430 122.060
10% na roboty nieprzewidziane 3.583 1.943 12.206
Ogétem 39.411 21.373 134.266
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ANALIZA | OCENA PROJEKTOWANYCH ROZWI AZAN

Analiza i ocena pod wzgl edem przestrzennym, srodowiskowym i kolizji
z infrastruktur g inzynieryjn g

5.19 Wszystkie warianty zlokalizowane sg na terenach zabudowanych, gtéwnie
obiektami ustugowo-handlowymi.
Wariant A jest kolizyjny z ustaleniami projektu mpzp pétnocnej i potudniowe;j
strony ulicy Grochowskiej na odcinku od ul.Garwoliriskiej do Kanatu
Kaweczynskiego, ktéry przeznacza ten teren pod zabudowe mieszkaniowg
i ustugi.
Teren na ktérym zlokalizowany jest Wariant B nie jest objety zadnym mpzp.
Lokalizacja wezta przesiadkowego wedtug Wariantu C jest zgodna z projektem
mpzp obszaru wezta Marsa-Ptowiecka.

5.20 Pod wzgledem srodowiskowym najbardziej konfliktowym jest Wariant B, ktéry
narusza cigg wzdtuz Kanatu Kaweczynskiego bedacy powigzaniem
przyrodniczym pomiedzy obszarami Systemu Przyrodniczego Warszawy oraz
koliduje z urzadzonymi terenami parkowymi przy ulicy Olszynki Grochowskiej.

5.21 Pod wzgledem kolizji z uzbrojeniem inzynieryjnym warianty mozna uzna¢ za
rownorzedne.

Analiza i ocena pod wzgl edem komunikacyjnym

5.22 W ocenie funkcjonalno-ruchowej rozwigzan wezta przesiadkowego wzieto pod
uwage nastepujgce parametry:
* dogodnos¢ dojazdu do parkingu "Parkuj i Jedz" z ulic Ptowieckiej, Marsa
i Trasy Olszynki Grochowskiej,
* wplyw potozenia petli na rozwigzania uktadu drogowego,
» obstuga przylegtego obszaru komunikacjg zbiorowa.
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5.23 Da dojazddw od strony ulic Ptowieckiej i Marsa najkorzystniejszy jest Wariant C,
natomiast od strony Trasy Olszynki Grochowskiej najdogodniejszy dojazd
posiada wezet przesiadkowy wedtug Wariantu A.

5.24 Funkcjonowanie petli tramwajowej i autobusowej w Wariancie A wymaga
przeciecia pasa dzielgcego jezdni ulicy Grochowskiej w odlegtosci 200 m od
wezta z Trasg Olszynki Grochowskiej, co nie jest zgodne w warunkami
technicznymi dla ulicy gtéwnej. Wariant B nie wymaga zadnych zmian
w obecnym uktadzie drogowym (istniejgce skrzyzowanie z ulicg Jubilerska),

a Wariant C proponuje dla obstugi petli rozwigzania bezkolizyjne w stosunku do
jezdni ulicy Ptowieckiej.

5.25 Obstuga przylegtego obszaru komunikacjg zbiorowg najmniej korzystna jest
w Wariancie A, gdzie nastepuje skrocenie trasy tramwajowej o okoto 300 m.
W Wariancie C wydtuza sie trase o okoto 500 m.

Analiza i ocena pod wzgl edem kosztow inwestycyjnych

5.26 Najmniej kosztowne rozwigzania wezta przesiadkowe wystepujg w Wariancie B.
Najdrozszym jest Wariant C ze wzgledu na bezkolizyjne rozwigzania dojazdéw
w stosunku do jezdni ulicy Ptowieckie;.
Koszty poszczegolnych wariantéw sg nastepujace:

Wariant A - 39,4 min.zt
Wariant B - 21,4 min.z
Wariant C - 134,3 min.zt

Ocena wielokryterialna wariantow

5.27 Ocene wedtug poszczegolnych kryteridw podajg ponizsze tabele.
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Tabela 5-4 Ocena funkcjonalno-ruchowa dlaw ezta przesiadkowego

Wariant
Waga Y
parametru A B C
Parametr oceny
lloczyn lloczyn lloczyn
w % Ocena | Punkty | kolumn || Ocena | Punkty | kolumn || Ocena | Punkty | kolumn
2x4 2x7 2x10
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Dogodnos¢ dojazdu do parkingu "Parkuj i Jedz" z ul. Ptowieckiej *
20% 7| 70,00| 14,00 7| 70,00| 14,00 10 /100,00 | 20,00
Dogodnos¢ dojazdu do parkingu "Parkuj i Jedz" z Trasy Olszynki
Grochowskiej *
20% 6]100,00| 20,00 3| 50,00/ 10,00 3| 50,00 10,00
Dogodnosc¢ dojazdu do parkingu "Parkuj i Jedz" z ul. Marsa *
20% 7| 70,00| 14,00 7| 70,00| 14,00 10 /100,00 | 20,00
Wplyw potozenia petli na rozwigzania uktadu drogowego *
20% 5| 50,00| 10,00 10| 100,00 | 20,00 10 /100,00 | 20,00
Obstuga przylegtego obszaru komunikacjg zbiorowag *
20% 5| 50,00| 10,00 7| 70,00| 14,00 10 /100,00 | 20,00
Suma 100% 68,00 72,00 90,00
Kolejno §¢ wariantow 3 2 1

* - 100 punktéw dla najwyzszej oceny, dla oceny nizszej liczba punktéw réwna sie
stosunkowi oceny nizszej do najwyzszej pomnozonemu przez 100
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Tabela 5-5 Ocena ekonomiczna dlaw ezta przesiadkowego

Waga Warianty
parametru A B C
Parametr oceny
w % Wartosc Punkty I!cc))l(;z%rr]l Wartosc Punkty lllgﬁjzrx: Wartos¢ Punkty lllgﬁjzrx:
parametru 2x4 parametru 2%7 parametru 2 %10
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Nakfady inwestycyjne
[mIn zf]** 70% 12072 100,00 | 70,00 15118 | 79,85| 55,90| 118441| 10,19 7,13
Nakfady na wykup
gruntéw [min z]** 20% 3393| 0,74| 0,15 25|100,00| 20,00 4337| 0,58 0,12
Naktady na
odszkodowania [min
zZi** 10% 23946 | 26,02| 2,60 6230(100,00| 10,00 11488 | 54,23 5,42
Suma 100% 39411 72,75 21373 85,90| 134266 12,67
Kolejno $¢ wariantow 2 1 3

** - 100 punktéw dla najmniejszej wartosci, dla wartosci wiekszej liczba punktéw réwna sie stosunkowi wartosci najmniejszej
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Tabela 5-6 Ocena kolizji przestrzennych dlaw  ezla przesiadkowego

Waga Warianty
parametru A B C
Parametr oceny lloczyn lloczyn lloczyn
w % p\;\g&oei(r;u Punkty | kolumn p\;\g&oei(r;u Punkty | kolumn p\élvr:;tqoesf;u Punkty | kolumn
2x4 2x7 2x10
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Liczba budynkéw do
wyburzenia [szt.]** 50% 37 51,35 25,68 20 95,00 47,50 19| 100,00 50,00
Kolizje z decyzjami
administracyjnymi [ocena]* 25% 1| 10,00 2,50 10| 100,00 25,00 10| 100,00 25,00
Zgodnos¢ z zapisami
SUIKZP oraz planami
miejscowymi [ocena] * 25% 1 10,00 2,50 1 10,00 2,50 10| 100,00 25,00
Suma 100,0% 30,68 75,00 100,00
Kolejno §¢ wariantow 3 2 1

** - 100 punktéw dla najmniejszej wartosci, dla wartosci wiekszej liczba punktéw réwna sie stosunkowi warto$ci najmniejszej do wiekszej pomnozonemu przez

100

* - 100 punktéw dla najwyzszej oceny, dla oceny nizszej liczba punktéw réwna sie stosunkowi
oceny nizszej do najwyzszej pomnozonemu przez 100
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Tabela 5-7 Ocena srodowiskowa dla w ezta przesiadkowego
Waga Warianty
parametru A B C
Parametr oceny
Warto$é lloczyn Wartosé lloczyn Warto$é lloczyn
w % Punkty | kolumn Punkty | kolumn Punkty | kolumn
parametru oy 4 |PArametru 5y 7 |Parametru 2% 10
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Kolizje z obszarami
chronionymi [ocena] * 50% 10/100,00| 50,00 1| 10,00 5,00 10/100,00| 50,00
Kolizje z drzewami
[szt.] ** 50% 15/100,00| 50,00 26| 57,69| 28,85 90| 16,67 8,33
Suma 100% 100,00 33,85 58,33
Kolejno §¢ wariantow 1 3 2

* - 100 punktow dla najwyzszej oceny, dla oceny nizszej liczba punktéw rowna sie stosunkowi

wartosci mniejszej do najwiekszej pomnozonemu przez 100

** - 100 punktéw dla najmniejszej wartosci, dla wartosci wiekszej liczba punktéw rowna sie stosunkowi wartosci najmniejszej do wiekszej pomnozonemu przez 100
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Tabela 5-8 Ocena wielokryterialna dlaw ezla przesiadkowego

Warianty
‘évrﬁg';‘ A B C
Grupa ocen
ocen Warto$¢é lloczyn Warto$¢ lloczyn Warto$¢ lloczyn
[%] parametru Punkty | kolumn parametru Punkty | kolumn parametru Punkty | kolumn
2x4 2X7 2x10
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Ocena funkcjonalno-
ruchowa [pkt] **** 50% 68,00| 75,556| 37,78 72,00| 80,00| 40,00 90,00|100,00| 50,00
Ocena ekonomiczna
[pkt]F+*+ 20% 72,75| 84,69| 16,94 85,90 | 100,00 | 20,00 12,67 | 14,75 2,95
Ocena przestrzenna [pkt]
il 15% 30,68| 30,68| 4,60 75,00| 75,00| 11,25 100,00 | 100,00 | 15,00
Ocena srodowiskowo -
przyrodnicza [pkt] **** 15% 100,00 | 100,00| 15,00 33,85| 33,85| 5,08 58,33 | 58,33 8,75
Suma 100% 74,32 76,33 76,70
Kolejno §¢ wariantow 3 2 1

** - 100 punktéw dla najwiekszej wartosci, dla wartosci mniejszej liczba punktéw réwna sie stosunkowi wartosci mniejszej do najwiekszej pomnozonemu przez 100
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Whnioski z analizy wielokryterialnej

5.28 Analiza wielokryterialna wykazata, ze Wariant C jest najkorzystniejszym pod
wzgledem funkcjonalno-ruchowym i przestrzennym (zgodnosc¢ z projektem
mpzp). Jest to natomiast wariant drozszy o okoto 100 min.zt od pozostatych.
Wariant B jest wariantem najtanszym ale kolizyjnym przyrodniczo. Narusza cigag
wzdtuz Kanatu Kaweczynskiego bedacy powigzaniem przyrodniczym pomiedzy
obszarami Systemu Przyrodniczego Warszawy oraz koliduje z urzgdzonymi
terenami parkowymi przy ulicy Olszynki Grochowskiej.

Wariant A jest najniekorzystniejszy z punktu widzenia kryteriow funkcjonalno-
ruchowych i przestrzennych (niezgodnosc¢ z projektem mpzp).

5.29 taczna ocena wielokryterialna wykazata ze najkorzystniejszym jest
Wariant C . W drugiej kolejnosci pozostaje Wariant B.
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6 Whnioski ko nhcowe wynikaj gce z Etapu | koncepciji

6.1 taczna ocena wielokryterialna rozwigzan Trasy Olszynki Grochowskiej na

6.2

odcinku od wezta z Trasg Siekierkowska do wezta z ulicg Grochowska
wykazata ze najkorzystniejszym jest Wariant 4 , nie ograniczajgcy relacji
pomiedzy Trasami Siekierkowska i Olszynki Grochowskiej z ulicg
Ostrobramska, pozwalajgcy na powigzania ulicy Nowo-Aninskiej z ulicg
Ostrobramskg oraz jest dogodny dla obstugi obszaru potozonego przy ulicy
Rodziewiczéwny. W drugiej kolejnosci pozostaje Wariant 3a.

Ocena wielokryterialna dla wezta przesiadkowego wykazata ze
najkorzystniejszym jest Wariant C  ze wzgledu na ocene funkcjonalno-
ruchowa i zgodnos¢ z projektem mpzp.
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7 Zakres prac w Etapie Il koncepcji

7.1 W Etapie Il koncepcji nastgpito rozwiniecie problematyki opracowania dla:

» dwodch wybranych w Etapie | wariantow rozwigzan Trasy Olszynki
Grochowskiej tj. Wariantu 3a i Wariantu 4

» dla jednej lokalizacji i rozwigzan wezta przesiadkowego (petli tramwajowo-
autobusowej i parkingu ,Parkuj i jedz”) wedlug Wariantu C.

7.2 Zakres dodatkowej problematyki dla rozwigzan Trasy obejmowat:

» uszczegotowienie geometrii Trasy w skali 1:1000,
» profile podtuzne,

» przekroje charakterystyczne,

» prognozy ruchu i przewozéw pasazerskich,

» zasady odprowadzenia wod opadowych.

7.3 Zakres dodatkowej problematyki dla rozwigzan wezta przesiadkowego
obejmowat:

* uszczegotowienie geometrii w skali 1:1000,
» prognozy ruchu i przewozéw pasazerskich.
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8 Koncepcja rozwi gzan Trasy Olszynki Grochowskiej

ZASADY ROZWIAZA N SYTUACYJINYCH

Wariant 3a

8.1 Wariant 3a w Etapie Il w stosunku do rozwigzan z Etapu | rozni sie
nastepujacymi elementami:

» korekt g poto zenia osi Trasy w obszarze wezta z Trasg Siekierkowskag
wynikajacq z analiz wysokosciowych i z koniecznosci zapewnienia
widocznoséci na zatrzymanie,

* zmiang usytuowania tgcznic w wezle z Trasg Siekierkowskg w wyniku
zmiany potozenia osi Trasy Olszynki Grochowskiej,

» korekt g zachodniej linii rozgraniczaj acej Trasy w obszarze wezla
z Trasg Siekierkowska.

8.2 Generalna zasada rozwigzan w Wariancie 3a jest analogiczna jak w Etapie |
koncepcji tj.:

» Trasa posiada 3 wezly: z Trasg Siekierkowska, z ulicg Ostrobramskg oraz
z ulicg Grochowskg o0 zasadzie funkcjonowania jak w Etapie I,

* przewidziane jest powigzanie ulicy Nowo-Aninskie z ulicg Ostrobramska
poprzez zaprojektowanie skrzyzowania z jezdniami zbierajaco-
rozprowadzajacymi;

» przekrdj poprzeczny jezdni gldbwnych na estakadach wynosi:

0 Wwwezle z Trasg Siekierkowska - 2x2 pasy ruchu,
o w wezle z ulicg Ostrobramskg — 2x3 pasy ruchu,
o w wezle z ulicg Grochowskg — 2x2 pasy ruchu;

* pomiedzy weztem z ulicg Ostrobramskg a weziem z ulicg Grochowskg
projektuje sie jezdnie zbierajaco-rozprowadzajgce. Jezdnie te stuzy¢ beda
rowniez obstudze terenéw potozonych wzdtuz Trasy, obstugiwanych
obecnie poprzez ulice Rodziewiczéwny. Do jezdni zbierajaco-
rozprowadzajgcych przewiduje sie wigczenie na prawe skrety ulic:
Deblinskiej, Lukowskiej i Jubilerskiej. Wyjazd z Placu Narodzenia
Panskiego odbywatby sie poprzez ulice Witolinskg do Lukowskiej;

» przystanki autobusowe projektuje sie w weztach z ulicg Ostrobramskg
i Grochowska. Nie ma mozliwosci zaprojektowania w Wariancie 3a
przystankéw w rejonie ulicy tukowskiej;

» Sciezke rowerowg wzdtuz Trasy Olszynki Grochowskiej projektuje sie po
stronie zachodniej.
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Wariant 4

8.3 Wariant 4 w Etapie Il w stosunku do rozwigzan z Etapu | rozni sie
nastepujacymi elementami:

korekt g poto zenia osi Trasy w obszarze wezta z Trasg Siekierkowskg
wynikajacq z analiz wysokosciowych i z koniecznosci zapewnienia
widocznoséci na zatrzymanie;

zmiang usytuowania tgcznic w wezle z Trasg Siekierkowska w wyniku
zmiany potozenia osi Trasy Olszynki Grochowskiej;

zmiang ukfadu tgcznic w wezle z Trasg Siekierkowskg pozwalajgcg na
korzystniejsze pod wzgledem organizacji ruchu rozwi gzanie

skrzy zowania ulicy Nowo-Ani nAskiej z jezdniami zbierajgco-
rozprowadzajacymi wezta z ulicg Ostrobramska;

korekt g zachodniej linii rozgraniczaj acej Trasy w obszarze wezta

z Trasg Siekierkowska;

zaprojektowaniem skrzy zowania o wszystkich relacjach ruchu ulicy
tukowskiej z jezdniami zbierajgco-rozprowadzajgcymi Trasy, w miejsce
skrzyzowania z ulicg Deblinska, ktorg pozostawia sie wigczong na prawe
skrety.

8.4 Generalna zasada rozwigzan w Wariancie 4 jest analogiczna jak w Etapie |
koncepcji tj.:

Trasa posiada 3 wezly: z Trasg Siekierkowska, z ulicg Ostrobramskg oraz
z ulicg Grochowskg o0 zasadzie funkcjonowania jak w Etapie I,
przewidziane jest powigzanie ulicy Nowo-Aninskie z ulicg Ostrobramskg
poprzez zaprojektowanie skrzyzowania z jezdniami zbierajgco-
rozprowadzajacymi;

przekréj poprzeczny jezdni gtdbwnych na estakadzie wynosi 2x2 pasy
ruchu;

pomiedzy weztem z ulicg Ostrobramskg a weztem z ulicg Grochowskag,
projektuje sie ciggtg estakade i jezdnie zbierajaco-rozprowadzajace.
Ciggta estakada daje mozliwos¢ zaprojektowania skrzyzowan o wszystkich
relacjach ruchu z jezdniami zbiorczymi towarzyszacymi trasie. Przewiduje
sie takie skrzyzowania z ulicg Lukowska i Jubilerskg oraz skrzyzowania na
prawe skrety z ulicg Deblinska i wyjazdem z Placu Narodzenia Panskiego;
przystanki autobusowe projektuje sie w weztach z ulicg Ostrobramskag

i Grochowska oraz w rejonie ulicy tukowskiej;

Sciezke rowerowg wzdtuz Trasy Olszynki Grochowskie] projektuje sie po
stronie zachodniej.
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ZASADY ROZWIAZA N WYSOKOSCIOWYCH

8.5 Wszystkie wezty w obydwu wariantach rozwigzan Trasy zaprojektowane sg jako
dwupoziomowe.

8.6 W Wariancie 3a projektuje sie estakade nad Trasg Siekierkowska, przedtuzong
za ulice Ostrobramska. Na odcinku pomiedzy ulicami Ostrobramskg
i Grochowska niweleta Trasy Olszynki Grochowskiej sprowadzona jest na
poziom terenu. Nad ulicg Grochowska Trasa poprowadzona jest w gornym
poziomie na estakadzie.

8.7 W Wariancie 4 zaprojektowana jest ciggta estakada dla jezdni gtownych Trasy,
od wezta z Trasg Siekierkowskag do wezta z ulicg Grochowska.

8.8 Wplyw rozwigzan wezta z ulicg Grochowska w obu wariantach siega okoto
700 m na poétnoc od ulicy Grochowskiej. Konsekwencjg tych rozwigzan jest
konieczno$¢ przediuzenia estakady tak, aby Trasa bezkolizyjnie mogla
przekroczy¢ tory kolejowe PKP w rejonie Goctawka.
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PRZEKROJE POPRZECZNE

8.9 Przyjeto nastepujgce zasady rozwigzan przekroju poprzecznego Trasy:

Wariant 3a
» przekrdj poprzeczny jezdni gtdbwnych na estakadach wynosi:
0 WwwezZle z Trasg Siekierkowska - 2x2 pasy ruchu,
o w wezle z ulicg Ostrobramskg — 2x3 pasy ruchu,
o w wezle z ulicg Grochowskg — 2x2 pasy ruchu,
» szerokosc jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych — 7,0-10,5m w zaleznosci
od geometrii wjazdow (zjazdow) na jezdnie gtéwne,
» obustronne chodniki o szerokosci 2,5m oddzielone od jezdni pasem
zieleni,
* jednostronna sciezka rowerowa (po stronie zachodniej) o szerokosci 2,0m.

Wariant 4
» przekrdj poprzeczny jezdni gldbwnych na estakadach wynosi 2x2 pasy
ruchu,

» szerokosc¢ jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych — 10,5m,

» obustronne chodniki o szerokosci 2,5m oddzielone od jezdni pasem
zieleni,

» jednostronna sciezka rowerowa (po stronie zachodniej) o szerokosci 2,0m.
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LINIE ROZGRANICZAJ ACE

8.10

8.11

8.12

8.13

Niezbedna szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych Trasy Olszynki Grochowskiej
na analizowanym odcinku wynosi od 64,5m do 90,0m .

Specjalnego poszerzenia wymagajg linie rozgraniczajgce dla rozwigzania wezta
z Trasg Siekierkowska.

Przebieg linii rozgraniczajacych jest jednakowy w obydwu wariantach.

Na rysunku w skali 1:2000 dotyczgcym ustalenh planistycznych (Rys.2)
wniesione zostaly linie rozgraniczajgce Trasy Olszynki Grochowskiej:

* wyznaczone w projektach mpzp (state i orientacyjne — kolor granatowy),

* wniesione na zasadniczg mape miasta (linia ciggta - kolor czerwony),

» projektowane w ramach niniejszej koncepciji (linia przerywana - kolor
czerwony).

Na odcinku od Trasy Siekierkowskiej do ulicy Ostrobramskiej zostaly
wyznaczone w ramach niniejszej koncepciji linie rozgraniczajgce niezbedne dla
rozwigzan wezita Trasy Olszynki Grochowskiej z Trasg Siekierkowska.

Nie pokrywajg sie one z liniami wyznaczonymi w projekcie mpzp osiedla Goctaw
Lotnisko i wskazujg na potrzebe wiekszego zajecia terenu niz to przewiduje
projekt planu.

Ponadto w stosunku do linii rozgraniczajacych wyznaczonych dla Trasy

w ramach Etapu | koncepcji nastgpita zmiana polegajgca na korekcie
wschodniej linii rozgraniczajgcej w obszarze wezta z Trasg Siekierkowska.
Korekta polega na przesunieciu linii rozgraniczajgcej na wschod o 13-25m.
Zajetosc¢ terenu w stosunku do obliczonej w Etapie | jest wieksza

o okoto 1,1 ha, przy tej samej kwalifikacji wkasnosci gruntow.

Po potudniowej stronie wezta zarezerwowany jest teren dla zbiornika
retencyjnego.

Sytuacje zmiany wschodniej linii rozgraniczajgcej w obszarze wezta z Trasq
Siekierkowska ilustruje ponizszy rysunek.
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8.14 Pomiedzy ulic g9 Ostrobramsk g i ulic g3 Deblinska tj na odcinku, gdzie Trasa
przebiega przez obszar uchwalonego w listopadzie 2008 mpzp rejonu ulicy
Zamienieckiej sytuacja przedstawia sie nastepujgco:

* rezerwowany w planie korytarz dla Trasy ma szeroko$¢ 51,5m (z lokalnym
poszerzeniem do 59m w rejonie obecnej petli autobusowej przy ulicy tukowskiej),
podczas gdy rozwigzania i potrzeby rozmieszczenia infrastruktury
podziemnej wynoszg 64,5m,

* po stronie wschodniej pomiedzy ulicg Ostrobramska a ulicg Jubilerskg linie
rozgraniczajgce dla Trasy wymagajg w stosunku do mpzp poszerzenia na
teren zajezdni autobusowej o 8m. Pomiedzy ulicg Jubilerskg a ulicg
Deblinska linia rozgraniczajgca z planu pokrywa sie z linig projektowang
dla Trasy,

» po stronie zachodniej na odcinku od ulicy tukowskiej do p6tnocnej granicy
planu a takze od potnocnej granicy dziatki parafii Narodzenia Panskiego
do ulicy Ostrobramskiej wymagany korytarz dla Trasy powinien byc¢
szerszy o 4,0-5,0m niz to przewiduje plan.
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Deblinska w obszarze mpzp rejonu ulicy Zamienieckiej
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8.15 Na odcinku od ulicy D ebliaskie do ulicy Grochowskiej  sytuacja przedstawia
sie nastepujgco:

» zachodnia linia wedtug projektu mpzp pétnocnej i potudniowej strony ulicy
Grochowskiej na odcinku od ul.Garwoliriskiej do Kanatu Kaweczyriskiego
wymaga korekty i przesuniecia na zachdd zgodnie z propozycja niniejszej
koncepcij,

» wschodnia linia wedtug mpzp pétnocnej i potudniowej strony ulicy Grochowskiej
na odcinku od ul.Garwoliriskiej do Kanatu Kaweczyriskiego zabezpiecza
potrzeby rozwigzania wezta z ulicg Grochowska. Nie zapewniata tego
dotychczasowa wschodnia linia rozgraniczajgca wniesiona na zasadniczg
mape miasta. Wymaga ona przesuniecia na linie zgodng z projektem

mpzp.

8.16 Na odcinku na potnoc od ulicy Grochowskiej  generalnie linie rozgraniczajace
dla Trasy pokrywajq sie z rezerwami wyznaczonymi w mpzp rejonu Goctawek
Po6tnocny. Jest mozliwosé zawezenia korytarza Trasy w stosunku do tego co
proponuje plan poprzez korekte wschodniej linii rozgraniczajgcej na odcinku
pomiedzy ulicami Styrska i Szaseréw zgodnie z propozycjg niniejszej koncepciji.
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ZASADY ODPROWADZENIA WOD OPADOWYCH

Generalne zasady odwodnienia Trasy

8.17 Odwodnienie odcinka Trasy Olszynki Grochowskiej od Trasy Siekierkowskiej do
ulicy Szaseréw przewiduje sie krytg siecig kanalizacji deszczowej do
istniejgcego uktadu kanalizacji prawobrzeznej Warszawy. Dwie jezdnie
wewnetrzne biegngce na estakadach i czesciowo w nasypach przewiduje sie
odwodni¢ kanatem deszczowym podwieszonym pod konstrukcjg z zejsciem do
istniejgcej kanalizaciji, ktéra jest najblizej potozona a jej srednice pozwalajg na
przyjecie wody deszczowej z projektowanych jezdni. Dwie jezdnie zewnetrzne
projektowanej trasy biegnace po terenie odwadniane bedg dwoma kanatami
z odprowadzeniem wéd deszczowych do pobliskich istniejgcych kanatow
miejskich.

Odwodnienie poszczegolnych odcinkow trasy - Wariant 3a

8.18 Odcinek 1 — od km —0+635 do km —0+300.
Odwodnienie tego odcinka przewiduje sie dwustronnymi rowami otwartymi
z odprowadzeniem wody do zbiornika retencyjnego zlokalizowanego
w km —0+300. Zrzut wody ze zbiornika rowem otwartym do istniejgcego rowu
melioracyjnego (zlewnia kanatu Nowa Ulga).

8.19 Odcinek 2 — od km —0+300 do km 0+000.
Odwodnienie rurociggiem podwieszonym pod konstrukcjg drogowa.
Odprowadzenie wody do zbiornika retencyjnego zlokalizowanego w km —0+300.
Objeto$é zbiornika Q ok. 500 m®, przy przyjeciu gtebokosci zbiornika H=1,2 m,
powierzchnia zbiornika wynosi 420 m?. Nalezy rezerwowaé dziatke terenu
o wielkosci ca 40x20 m.

8.20 Odcinek 3 — od km 0+000 (Trasa Siekierkowska) do km 0+500 (rejon ulicy
Ostrobramskie)).
Odwodnienie tego odcinka przewiduje sie grawitacyjnie rurociggami krytymi do
kanatu istniejgcego @1,20 m zlokalizowanego w Trasie Siekierkowskiej.

8.21 Odcinek 4 — od km 0+500 do km 0+800 (rejon ulicy Jubilerskiej).
Odwodnienie tego odcinka przewiduje sie krytymi kanatami deszczowymi ze
zrzutem do istniejgcego kanatu @0,50 m w ul. Jubilerskie;j.

8.22 Odcinek 5 — od km 0+800 do km 1+200 (rejon ulicy tukowskiej).
Odwodnienie tego odcinka przewiduje sie krytymi kanatami deszczowymi ze
spadkiem w kierunku ul. Lukowskiej. Zrzut wéd deszczowych z odwodnienia
tego odcinka przewiduje sie do kanatu ¢0,60 m w ul. Lukowskiej.
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8.23

8.24

8.25

Odcinek 6 — od km 1+200 do km 1+320 (rejon ulicy Grochowskiej).
Odwodnienie tego odcinka krytymi kanatami deszczowymi do istniejgcego
kanatu ¢0,80 m w ulicy Marii Rodziewiczowny w rejonie skrzyzowania z ulicg
Grochowska oraz do kolektora IV kl. (0,90x1,575 m) w ulicy Grochowskiej.

Odcinek 7 — od km 1+320 do km 1+720 (pomiedzy ulicami Styrskg i Szaserow).
Odwodnienie kanatami krytymi deszczowymi z odprowadzeniem woéd do
istniejgcego kolektora miejskiego @1,00 m w ulicy Podolskiej.

Odcinek 8 — od km 1+720 do km 2+100 (rejon ulicy Szaserow).
Odwodnienie kanatami krytymi z odprowadzeniem do istniejgcego
kolektora ¢1,00 m w ulicach Podolskiej i Szaserow.

Odwodnienie poszczegodlnych odcinkow trasy - Wariant 4

8.26

8.27

8.28

8.29

8.30

8.31

Odcinek 1 — od km —0+635 do km —0+300.

Odwodnienie tego odcinka przewiduje sie dwustronnymi rowami otwartymi

z odprowadzeniem wody do zbiornika retencyjnego zlokalizowanego

w km —0+300. Zrzut wody ze zbiornika rowem otwartym do istniejgcego rowu
melioracyjnego (zlewnia kanatu Nowa Ulga).

Odcinek 2 — od km —0+300 do km 0+000.

Odwodnienie rurociggiem podwieszonym pod konstrukcjg drogowa.
Odprowadzenie wody do zbiornika retencyjnego zlokalizowanego w km —0+300.
Objeto$é zbiornika Q ok. 500 m* przy przyjeciu gtebokosci zbiornika H=1,2 m,
powierzchnia zbiornika wynosi 420 m?. Nalezy rezerwowaé dziatke terenu

o wielkosci ca 40x20 m.

Odcinek 3 — od km 0+000 (Trasa Siekierkowska) do km do km 0+600 (rejon
ulicy Ostrobramskiej).

Odwodnienie krytymi kanatami deszczowymi z odprowadzeniem wod
deszczowych do kolektora istniejgcego @1,20 m w Trasie Siekierkowskie;.

Odcinek 4 — od km 0+600 do km 0+800 (rejon ulicy Jubilerskiej).
Odwodnienie krytymi kanatami deszczowymi z odprowadzeniem wod
deszczowych do istniejgcego kanatu ¢0,50 m w ulicy Jubilerskiej.

Odcinek 5 — od km 0+800 do km 0+900 (rejon ulicy tukowskiej).
Odwodnienie krytymi kanatami deszczowymi z odprowadzeniem do istniejgcego
kanatu 0,60 m w ulicy Lukowskiej.

Odcinek 6 — od km 0+900 do km 1+200 (pomiedzy ulicami tukowskg

i Grochowskg)

Odwodnienie krytymi kanatami deszczowymi z odprowadzeniem do istniejgcego
kanatu ¢0,50 m w ulicy Rodziewiczowny oraz 0,60 m w ulicy ukowskiej.

73



KONCEPCJA ROZWIAZANIA W EZLA
TRASY OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ Z TRASA SIEKIERKOWSK A
ORAZ ULICAMI OSTROBRAMSK A | GROCHOWSKA,
WRAZ Z ANALIZ A MOZLIWOS$CI ZLOKALIZOWANIA W TYM REJONIE P ETLI TRAMWAJOWO -AUTOBUSOWEJ | PARKINGU ,,P ARKUJ | JED 2"

8.32 Odcinek 7 — od km 1+200 do km 1+280 (rejon ulicy Grochowskiej).
Odwodnienie krytymi kanatami deszczowymi z odprowadzeniem do istniejgcego
kanatu ¢0,80 m w ul. Marii Rodziewiczowny.

8.33 Odcinek 8 — od km 1+280 do km 1+720 (pomiedzy ulicami Styrskg i Szaserow).
Odwodnienie krytymi kanatami deszczowymi z odprowadzeniem wod
deszczowych do istniejgcego kanatu @1,00 m w ulicy Podolskiej.

8.34 Odcinek 9 — od km 1+720 do km 2+100 (rejon ulicy Szaserow).

Odwodnienie krytymi kanatami deszczowymi z odprowadzeniem wody do
istniejgcego kanatu ¢1,00 m w ulicach Podolskiej i Szaserdw.

74



KONCEPCJA ROZWIAZANIA W EZLA
TRASY OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ Z TRASA SIEKIERKOWSK A
ORAZ ULICAMI OSTROBRAMSK A | GROCHOWSKA,
WRAZ Z ANALIZ A MOZLIWOS$CI ZLOKALIZOWANIA W TYM REJONIE P ETLI TRAMWAJOWO -AUTOBUSOWEJ | PARKINGU ,,P ARKUJ | JED 2"

9 Koncepcja rozwi gzan wezta przesiadkowego

9.1 Ztrzech analizowanych wariantow lokalizacji wezta przesiadkowego,
najkorzystniejszym okazat sie Wariant C potozony u zbiegu ulic Ostrobramskiej
i Plowieckiej.
Obecnie jest to teren ekstensywnie zabudowanych dziatek pojedynczymi
obiektami mieszkaniowymi, ustugowymi i handlowymi o przemieszanym
standardzie technicznym (dobry i sredni).
Lokalizacja wezta przesiadkowego wg. Wariantu C jest zgodna z projektem
mpzp obszaru wezta Marsa-Ptowiecka

9.2 Proponuje sie nastepujgce rozwigzania:

* petla tramwajowa czteroperonowa z torem awaryjnym zlokalizowana
w poziomie -1. Zaktada sie dlugos¢ peronu 65 m. Tory tramwajowe z ulicy
Grochowskiej wprowadzone na petle sg obnizone i przecinajg
bezkolizyjnie, w dolnym poziomie jezdnie ulicy Ptowieckiej;

* petla autobusowa czteroperonowa, zlokalizowana w poziomie 0. Zaktada
sie dlugos¢ peronu 80 m. Wjazd od strony ulicy Ptowieckiej z kierunku
wschodniego (przez projektowang jezdnie przecinajgcg bezkolizyjnie,
na wiadukcie jezdnie ulicy Ptowieckiej) i zachodniego (prawe skrety z ulicy
Ptowieckiej). Wyjazd na ulice Ptowiecka. Powrét w kierunku zachodnim
poprzez rondo Ostrobramska-Plowiecka-Marsa;

» garaz dwupoziomowy nad petlg tramwajowg | autobusowg na okoto 400
stanowisk.
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10 Prognozy ruchu

10.1 Prognozy ruchu samochodéw w Etapie | koncepcji wykonane byty przy najmniej
korzystnym potozeniu z punktu widzenia obcigzen komunikacjg indywidualng
wezta przesiadkowego (Wariant A). W Wariancie A ruch samochodow
dojezdzajgcych do parkingu ,Parkuj i jedz” dochodzi najdalej
w kierunku centrum Grochowa. W zwigzku z odrzuceniem lokalizacji wezia
wedtug Wariantu A w Etapie 1l wykonano dodatkowe rozktady ruchu na siec dla
wybranych wariantow rozwigzan Trasy (warianty 3a i 4) w potgczeniu
z wybranym wariantem petli tramwajowo — autobusowej wraz z parkingiem
~Parkuj i jedz” (wariant C).

10.2 Do rozktadow ruchu pasazerow komunikacji zbiorowej przyjeto na petli
zlokalizowanie:

* 4 linii tramwajowych o dotychczasowym przebiegu,
* 4 linii autobusowych o przebiegu:
o dwie linie przez most Lazienkowski do Metra Politechnika i Dworca
Zachodniego,
o jedna linia przez most Siekierkowski do Metra Wilanowska,
0 Jedna linia przez Goctaw (ul. Fieldorfa), Saskg Kepe (ul. Francuska),
centrum Pragi Pétnoc (ul. Jagiellohska) do placu Hallera.

10.3 Na schematach rysunkowych przedstawiono:

* wyniki rozktadéw ruchu na sie¢ samochoddéw w godzinie szczytu
porannego dla Wariantu 3a i Wariantu 4,

* wyniki rozktadow ruchu na sie¢ komunikacji zbiorowej w godzinie szczytu
porannego z uwzglednieniem wybranego Wariantu C petli tramwajowo —
autobusowej wraz z parkingiem ,Parkuj i jedz” w zakresie:

0 potokow ruchu pasazerow,
0 potokoéw pojazddéw komunikacji zbiorowej wynikajacych z zatlozonej
czestotliwosci i uktadu linii.

Wyniki rozktadéw ruchu na sie¢ samochodéw w godzinie szczytu porannego przedstawiajg

Rys.28 (Wariant 3a) i Rys.29 (Wariant 4), natomiast wyniki rozktadéw ruchu na sie¢ komunikacji zbiorowej

w godzinie szczytu porannego przedstawiajg Rys.30 (potoki ruchu pasazeréw) oraz Rys.31 (potoki pojazdéw
komunikacji zbiorowej).
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11 Poréwnanie wariantow

11.1 Analiza wariantow rozwigzan drogowych wykonana w ramach Etapu Il
koncepcji nie zmienita wnioskéw z Etapu |.
Wariant 4 uznaje sie za korzystniejszy od Wariantu 3a przede wszystkim
Z powodu:

* lepszej obstugi terenow przylegtych do Trasy,
* nie ograniczania powigzan w wezle z Trasg Siekierkowska.

11.2 Odnosnie lokalizacji wezta przesiadkowego tj. petli tramwajowo-autobusowe]
oraz parkingu ,Parkuj i jedz” w Etapie Il podtrzymuje sie wniosek, ze
najkorzystniejszym miejscem dla usytuowania wezta jest teren wyznaczony
w Wariancie C.
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12 Wnioski ko nAcowe z opracowania
WNIOSKI DOTYCZACE KONCEPCJI TRASY OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ

12.1 Opracowanie wykazato, ze istnieje mozliwos¢ realizacji Trasy Olszynki
Grochowskiej na odcinku od Trasy Siekierkowskiej do ulicy Grochowskiej
w klasie ulicy gtbwnej ruchu przyspieszonego GP.

12.2 Jako rozwigzanie najkorzystniejsze rekomendowany jest Wariant 4
Wariant 4 nie ogranicza relacji pomiedzy Trasami Siekierkowskg i Olszynki
Grochowskiej z ulicg Ostrobramska, pozwala na powigzania ulicy Nowo-
Aninskiej z ulicg Ostrobramskag oraz jest dogodny dla obstugi obszaru
potozonego przy ulicy Rodziewiczowny.

12.3 Niezbedna szerokosc¢ w liniach rozgraniczajgcych dla zrealizowania Trasy
Olszynki Grochowskiej na analizowanym odcinku wynosi od 64,5m do 90,0m .
Specjalnego poszerzenia wymagajg linie rozgraniczajgce dla rozwigzania wezta
Z Trasg Siekierkowska.

12.4 Zapewnienie wtasciwej rezerwy na realizacje Trasy wymaga wprowadzenia
zmian do projektow dwoch miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego:

» osiedla Goctaw Lotnisko,
e péinocnej i potudniowej strony ulicy Grochowskiej na odcinku od
ul.Garwolinskiej do Kanatu Kaweczynskiego.

12.5 Pomiedzy ulicg Ostrobramska i ulicg Deblihskg Trasa przebiega przez obszar
uchwalonego w listopadzie 2008 mpzp rejonu ulicy Zamienieckiej. Rezerwowany
w planie korytarz dla Trasy posiada szerokosc¢ jedynie 51,5m poza miejscowym
poszerzeniem w rejonie petli autobusowej przy ulicy tukowskiej do 59m.
Nastepujace odcinki Trasy nie sg sprzeczne z planem:

* po stronie wschodniej pomiedzy ulicg Jubilerskg a ulicg Deblinska, gdzie
linia rozgraniczajgca z planu pokrywa sie z linig projektowang dla Trasy,

* po stronie zachodniej pomiedzy potnocng granicg dziatki parafii
Narodzenia Panskiego a ulicg tukowska, gdzie plan zapewnia
odpowiednig rezerwe dla Trasy.

Niezgodnos¢ z planem wystepuje:

» po stronie wschodniej pomiedzy ulicg Ostrobramska a ulicg Jubilerskg
gdzie linie rozgraniczajgce dla Trasy wymagajg w stosunku do mpzp
poszerzenia na teren zajezdni autobusowej o 8m,

» po stronie zachodniej na odcinku od ulicy Lukowskiej do potnocnej granicy
planu a takze od pétnocnej granicy dziatki parafii Narodzenia Panskiego
do ulicy Ostrobramskiej gdzie wymagany korytarz dla Trasy powinien byc¢
szerszy o0 4,0-5,0m niz to przewiduje plan.
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12.6 Na obszarze mpzp rejonu ulicy Zamienieckiej proponuje sie przyja¢ nastepujacy
tryb postepowania:

* po stronie zachodniej Trasy przy wydawaniu decyzji administracyjnych
nalezatoby przyjmowac jako minimum projektowang w ramach niniejszego
studium linie rozgraniczajgca jako nieprzekraczalng linie zabudowy,

* po stronie wschodniej w odniesieniu do zajezdni autobusowej nalezy
wprowadzi¢ linie rozgraniczajgcqg wedtug koncepcji Trasy w sytuacji, kiedy
bedzie rozwazana zmiana przeznaczenia terenu.

12.7 W kazdym przypadku gdyby nastgpita procedura zmiany mpzp rejonu ulicy
Zamienieckiej niezbedne bedzie wprowadzenie do ustaleh planu linii
rozgraniczajgcych dla Trasy Olszynki Grochowskiej zgodnej z niniejszg
koncepcja.

WNIOSKI DOTYCZACE KONCEPCJI WEZtA PRZESIADKOWEGO

12.8 Najkorzystniejszym miejscem dla lokalizacji wezta przesiadkowego tj. petli
tramwajowo-autobusowej oraz parkingu ,Parkuj i jedz” jest teren wyznaczony
w Wariancie C .

12.9 Wariant C uzyskat najlepszg ocene pod wzgledem funkcjonalno-ruchowym
I jest zgodny z projektem mpzp obszaru wezta Marsa-Ptowiecka.
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SPIS RYSUNKOW

Etap | koncepcji

1 Inwentaryzacja stanu istniejacego skala 1:2000
2 Analiza ustalen planistycznych oraz wydanych decyzji administracyjnych skala 1:2000
3 Stan wiasnosci i wladania gruntami skala 1:2000
4 Uwarunkowania w zakresie istniejacej infrastruktury inzynieryjnej skala 1:2000
5 Uwarunkowania srodowiskowe skala 1:5000
6 Klasyfikacja techniczna i powigzania drogowe skala 1:10 000
7 Rozwigzania sytuacyjne Wariant 1 skala 1:2000
8 Rozwigzania sytuacyjne Wariant 2 skala 1:2000
9a Rozwigzania sytuacyjne Wariant 3a skala 1:2000
9b Rozwigzania sytuacyjne Wariant 3b skala 1:2000
10 Rozwigzania sytuacyjne Wariant 4 skala 1:2000
11 Zasady obstugi obszaru Wariant 1 skala 1:5000
12 Zasady obstugi obszaru Wariant 2 skala 1:5000
13a Zasady obstugi obszaru Wariant 3a skala 1:5000
13b Zasady obstugi obszaru Wariant 3b skala 1:5000
14 Zasady obstugi obszaru Wariant 4 skala 1:5000
15 Prognozy ruchu samochodéw - Wariant 1 schemat
16 Prognozy ruchu samochodéw - Wariant 2 schemat
17a Prognozy ruchu samochodéw Wariant 3a schemat
17b Prognozy ruchu samochodéw Wariant 3b schemat
18 Prognozy ruchu samochodéw Wariant 4 schemat
19 Rozwigzanie sytuacyjne wezta przesiadkowego Wariant A skala 1:2000
20 Rozwigzanie sytuacyjne wezta przesiadkowego Wariant B skala 1:2000
21 Rozwigzanie sytuacyjne wezta przesiadkowego Wariant C skala 1:2000
Etap Il koncepc;i
22 Rozwigzania sytuacyjne Wariant 3a skala 1:1000
23 Rozwigzania sytuacyjne Wariant 4 skala 1:1000
24 Profil podtuzny Wariant 3a skala 1:100/1000
25 Profil podtuzny Wariant 4 skala 100/1:1000
26 Przekroje charakterystyczne Wariant 3ai 4 skala 1:200
27 Rozwigzanie sytuacyjne wezta przesiadkowego Wariant C skala 1:1000
28 Prognozy ruchu samochodéw Wariant 3b schemat
29 Prognozy ruchu samochodéw Wariant 4 schemat
30 Prognoza ruchu pasazerow komunikacji zbiorowej schemat
31 Prognoza ruchu pojazdéw komunikacji zbiorowej schemat
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