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1.2

1.3

2.1

2.2

SYNTEZA OPRACOWANIA

Wprowadzenie

Opracowanie wykonane zostato na zlecenie Miasta Stotecznego Warszawy —
Biura Drogownictwa i Komunikacji zgodnie z Umowag nr BD/B/I-2-5/B/U-16/08
z dnia 2 czerwca 2008.

Przedmiotem opracowania jest koncepcja rozwigzania wezta Trasy Olszynki
Grochowskiej z Trasg Siekierkowskg oraz ulicami Ostrobramska i Grochowskg
wraz analizg mozliwosci zlokalizowania w tym rejonie petli tramwajowo-
autobusowej i parkingu ,Parkuj i jedz”.

Celem opracowania jest:

» ustalenie przebiegu Trasy Olszynki Grochowskiej w klasie ulicy gtdwnej ruchu
przyspieszonego (GP) w rejonie Goctawia i Wawra,

» uzyskanie koncepcji rozwigzan sytuacyjno-wysokosciowych weztow,

» sprawdzenie mozliwosci lokalizacji i nastepnie uzyskanie koncepcji rozwigzan
petli tramwajowej, petli autobusowej i parkingu ,Parkuj i jedz” w rejonie
weztow drogowych,

» uzyskanie koncepcji obstugi komunikacyjnej obszaru potozonego w rejonie
trasy i weztow drogowych,

» uzyskanie danych dla potrzeb sporzadzania miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego, wydawania decyzji administracyjnych,
opracowywania koncepcji zagospodarowania terenu i podejmowania decyzji
inwestorskich.

Przebieg Trasy Olszynki Grochowskiej

Odcinek projektowanej Trasy Olszynki Grochowskiej pomiedzy Trasg
Siekierkowska a ulicg Grochowska przebiega w korytarzu rezerwowanym

w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
m.st.Warszawy.

W stanie istniejagcym w znacznej czesci rezerwowanego korytarza funkcjonuje
lokalna ulica Rodziewiczowny wzdtuz ktérej zlokalizowane sg funkcje ustugowe,
administracyjno-biurowe oraz mieszkaniowe.

W obszarze przylegtym do analizowanego odcinka projektowanej Trasy Olszynki
Grochowskiej sporzadzone zostaty nastepujgce miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego:

* Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego osiedla Goctaw
Lotnisko,

» Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego pétnocnej i
potudniowej strony ulicy Grochowskiej na odcinku od ul.Garwolinskiej do
Kanatu Kaweczynskiego,

* Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonu ulicy
Zamienieckiej,
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* Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonu Goctawek
Potnocny,
* Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru wezta Marsa-
Ptowiecka.
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonu ulicy Zamienieckiej
zostat uchwalony Uchwatg nr XL111/1341/2008 z dnia 13 listopada 2008 Rady
m.st.Warszawy. Pozostale wymienione plany nie sg uchwalone.

2.3 Trasa przebiega przez obszar Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu
w poblizu zespotu przyrodniczo-krajobrazowego ,Zakole Wawerskie”.
W interpretacji zapisow aktow prawnych realizacja Trasy Olszynki Grochowskiej
w granicach tego Obszaru jest dopuszczalna (rozpatrywany odcinek drogowy
bedzie krétszy niz 10 km, nie bedzie to autostrada ani droga ekspresowa).
Analizowany obszar znajduje sie poza granicami Obszaru Natura 2000

3 Prognozy ruchu

3.1 Opracowane przez BPRW S.A. wiezby ruchu dla poszczegoélnych okresow
uwzgledniajg rozwoj Warszawy wg danych Biura Naczelnego Architekta Miasta
(prognozy demograficzne i liczby miejsc pracy na lata 2015 i 2025 z roku 2005)
oraz prognozowany wzrost ruchu zewnetrznego wynikajacy ze wzrostu ruchu
krajowego oraz z rozwoju Warszawy. Zatozenia dotyczace rozwoju sieci drogowej
miasta Warszawy do 2030 roku przyjeto na podstawie uzgodnien
z Zamawiajgcym jako petny zakres inwestycji ze ,,Studium uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Warszawy”.

3.2 Prognozy ruchu wykonano przy pomocy programu VISUM, ktérego BPRW S.A.
jest licencjonowanym uzytkownikiem.

4 Wariantowe rozwi gzania Trasy Olszynki Grochowskiej
OGOLNE ZAtO ZENIA DLA TRASY

4.1 Dlatrasy Olszynki Grochowskiej przyjeto nastepujgce zatozenia i parametry
techniczne:

» Kklasa techniczna — gtdwna ruchu przyspieszonego GP,

» predkos¢ projektowa 70km/h,

» ciggtos$¢ ruchu na jezdniach gtéwnych na odcinku od wezta z Trasg
Siekierkowskg do wezta z ulica Grochowska,

» przekroj jezdni gldwnych — 2x2 pasy ruchu.
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4.2 Odcinek Trasy Olszynki Grochowskiej zawarty miedzy osiami Trasy
Siekierkowskiej i ulicy Grochowskiej wynosi okoto 1,3 km.

4.3 Przeanalizowane zostato pie¢ wariantéw (W 1,2,3a,3b,i 4), ktére porownywane
byly w ramach analizy wielokryterialnej.
Réznice pomiedzy wariantami polegaty na przyjeciu innych zasad:

e powigzan w weztach,

» obstugi przylegtego obszaru,

» realizacji powigzan ulicy Nowo-Aninskiej z ukladem drogowym w rejonie
wezta Trasy Siekierkowskiej z Trasg Olszynki Grochowskiej.

OPIS ROZWIAZAN
Wariant 1

4.4 Zasada rozwigzan w Wariancie 1 jest nastepujgca:

e Trasa posiada 3 wezly:

0 wezet z Tras g Siekierkowsk g dwupoziomowy typu WA, zapewnia
powigzania ograniczone do kierunkéw zachéd-potnoc i zachéd
potudnie oraz zapewnia powigzania Trasy Olszynki Grochowskiej
i Trasy Siekierkowskiej z ulicg Ostrobramska. Trasa Olszynki
Grochowskiej poprowadzona jest estakadg nad Trasg Siekierkowska;

0 wezet z ulic 3 Ostrobramsk g dwupoziomowy typu WB zapewnia
powigzania z Trasg Siekierkowskg w kierunku zachodnim oraz
z Trasg Olszynki Grochowskiej na potudnie i potnoc. Trasa Olszynki
Grochowskiej poprowadzona jest estakadg nad ulicg Ostrobramskg
(przediuzenie estakady prowadzonej nad Trasg Siekierkowskg i
zakonczenie jej za wezlem z ulicg Ostrobramskg);

o0 wezet z ulic 3 Grochowsk g dwupoziomowy typu WB, zapewnia
bezposrednie powigzania z Trasg Olszynki Grochowskiej w kierunku
potnocnym, natomiast w kierunku potudniowym poprzez jezdnie
zbierajgco-rozprowadzjace i wezet z ulica Ostrobramska. Trasa
Olszynki Grochowskiej poprowadzona jest estakadg nad ulicg
Grochowska;

* nie jest przewidziane powigzanie ulicy Nowo-Aninskie z ukladem
drogowym w rejonie wezta Trasy Siekierkowskiej z Trasg Olszynki
Grochowskiej;

* pomiedzy weztem z ulicg Ostrobramskg a weztem z ulicg Grochowskag
projektuje sie jezdnie zbierajaco-rozprowadzajgce. Jezdnie te stuzy¢ beda
réwniez obstudze terenéw potozonych wzdtuz Trasy;

» przystanki autobusowe projektuje sie w weztach z ulicg Ostrobramskg
I Grochowska. Nie ma mozliwosci zaprojektowania w Wariancie 1
przystankéw w rejonie ulicy Lukowskiej.
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4.5 Zasada rozwigzan w Wariancie 2 jest nastepujgca:
Trasa posiada 3 wezty:

(0]

(0]

(0]

wezet z Tras g Siekierkowsk g dwupoziomowy typu WA, zapewnia
powigzania ograniczone do kierunkéw zachéd-potnoc i zachéd
potudnie oraz zapewnia powigzania Trasy Olszynki Grochowskiej

I Trasy Siekierkowskiej z ulicg Ostrobramska. Trasa Olszynki
Grochowskiej poprowadzona jest estakadg nad Trasg Siekierkowska;
wezet z ulic g3 Ostrobramsk g dwupoziomowy typu WB zapewnia
powigzania z Trasg Siekierkowskg w kierunku zachodnim

a z Trasg Olszynki Grochowskiej tylko na potudnie, natomiast na
poinoc poprzez jezdnie zbierajgco-rozprowadzjace

i wezet z ulicg Grochowska. Trasa Olszynki Grochowskiej
poprowadzona jest estakadg nad ulicg Ostrobramska (dtuga estakada
prowadzona nad Trasg Siekierkowskg oraz ulicami Ostrobramskg i
Grochowskg);

wezet z ulic 3 Grochowsk g dwupoziomowy typu WB, zapewnia
bezposrednie powigzania z Trasg Olszynki Grochowskiej w kierunku
potnocnym, natomiast w kierunku potudniowym poprzez jezdnie
zbierajgco-rozprowadzjace i wezet z ulica Ostrobramska. Trasa
Olszynki Grochowskiej poprowadzona jest estakadg nad ulicg
Grochowska;

nie jest przewidziane powigzanie ulicy Nowo-Aninskie z uktadem
drogowym w rejonie wezta Trasy Siekierkowskiej z Trasg Olszynki
Grochowskiej;

pomiedzy weztem z ulicg Ostrobramskg a weziem z ulicg Grochowskg
projektuje sie ciggltg estakade i jezdnie zbierajaco-rozprowadzajace, ktére
stuzy¢ beda réwniez obstudze terendw potozonych wzdtuz Trasy;
przystanki autobusowe projektuje sie w weztach z ulicg Ostrobramska

I Grochowskg oraz w rejonie ulicy £ukowskiej.

Wariant 3a

4.6 Zasada rozwigzan w Wariancie 3a jest nastepujgca:
Trasa posiada 3 wezly:

o

wezet z Tras g Siekierkowsk g dwupoziomowy typu WA, zapewnia
powigzania ograniczone do kierunkow zachdod-potnoc i zachod
potudnie, oraz zapewnia powigzania Trasy Olszynki Grochowskie]

z ulicg Ostrobramska. Nie zapewnia powigzan Trasy Siekierkowskiej
z ulicg Ostrobramskag. Trasa Olszynki Grochowskiej poprowadzona
jest estakadg nad Trasg Siekierkowska,

wezet z ulic 3 Ostrobramsk g dwupoziomowy typu WB, zapewnia
bezposrednie powigzania ulicy Ostrobramskiej z Trasg Olszynki
Grochowskiej na potudnie natomiast na potnoc poprzez jezdnie
zbierajgco-rozprowadzajgce i wezet z ulicg Grochowska. Nie
zapewnia powigzania ulicy Ostrobramskiej z Trasg Siekierkowska.
Trasa Olszynki Grochowskiej poprowadzona jest estakadg nad ulicg

4
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Ostrobramska (przedtuzenie estakady prowadzonej nad Trasg
Siekierkowskg i zakonczenie jej za weztem z ulicg Ostrobramskg).

o wezet z ulic 3 Grochowsk g dwupoziomowy typu WB, zapewnia
bezposrednie powigzania z Trasg Olszynki Grochowskie]

z kierunkiem poétnocnym i potudniowym. Trasa Olszynki
Grochowskiej poprowadzona estakadg nad ulica Grochowska.
przewidziane jest powigzanie ulicy Nowo-Aninskie z ulicg Ostrobramskg

poprzez zaprojektowanie skrzyzowania z jezdniami zbierajaco-
rozprowadzajacymi;

pomiedzy weztem z ulicg Ostrobramskg a weztem z ulicg Grochowskg
projektuje sie jezdnie zbierajaco-rozprowadzajgce. Jezdnie te stuzy¢ beda
réwniez obstudze terenéw potozonych wzdtuz Trasy;

przystanki autobusowe projektuje sie w weztach z ulicg Ostrobramska

I Grochowska. Nie ma mozliwosci zaprojektowania w Wariancie 3a
przystankéw w rejonie ulicy Lukowskiej;

Wariant 3b

4.7 Zasada rozwigzan w Wariancie 3b jest nastepujaca:

Trasa posiada 3 wezty:

o0 wezet z Tras g Siekierkowsk g dwupoziomowy typu WA, zapewnia
powigzania ograniczone do kierunkéw zachéd-potnoc i zachéd
potudnie, oraz zapewnia powigzania Trasy Siekierkowskiej z ulicg
Ostrobramska. Nie zapewnia powigzan Trasy Olszynki Grochowskie]
z ulicg Ostrobramska. Trasa Olszynki Grochowskiej poprowadzona
jest estakadag nad Trasg Siekierkowska;

o wezet z ulic 3 Ostrobramsk g dwupoziomowy typu WB, zapewnia
powigzania ulicy Ostrobramskiej z Trasg Siekierkowskg w kierunku
zachodnim. Nie zapewnia powigzania ulicy Ostrobramskiej z Trasg
Olszynki Grochowskiej w kierunku na potudnie, natomiast w kierunku
na potnoc poprzez jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce i wezet
z ulicg Grochowska. Trasa Olszynki Grochowskiej poprowadzona
jest estakadg nad ulicg Ostrobramskg (przedtuzenie estakady
prowadzonej nad Trasg Siekierkowskg i zakoriczenie jej za wezlem z ulicg
Ostrobramskg).

o0 wezet z ulic 3 Grochowsk g dwupoziomowy typu WB, zapewnia
bezposrednie powigzania z Trasg Olszynki Grochowskiej
z kierunkiem po6tnocnym i potudniowym. Trasa Olszynki
Grochowskiej poprowadzona jest estakadg nad ulicg Grochowska.

przewidziane jest powigzanie ulicy Nowo-Aninskie z ulicg Ostrobramskg
poprzez zaprojektowanie skrzyzowania z jezdniami zbierajaco-
rozprowadzajacymi;

pomiedzy weztem z ulicg Ostrobramskg a weztiem z ulicg Grochowskg
projektuje sie jezdnie zbierajaco-rozprowadzajgce. Jezdnie te stuzy¢ beda
réwniez obstudze terenéw potozonych wzdtuz Trasy;

przystanki autobusowe projektuje sie w weztach z ulicg Ostrobramska

i Grochowska. Nie ma mozliwosci zaprojektowania w Wariancie 3b
przystankéw w rejonie ulicy Lukowskiej;

5
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4.8 Zasada rozwigzan w Wariancie 4 jest nastepujgca:
Trasa posiada 3 wezty:

(0]

(0]

wezet z Tras g Siekierkowsk g dwupoziomowy typu WA, zapewnia
powigzania ograniczone do kierunkéw zachéd-potnoc i zachéd
potudnie oraz zapewnia powigzania Trasy Olszynki Grochowskiej

I Trasy Siekierkowskiej z ulicg Ostrobramska. Trasa Olszynki
Grochowskiej poprowadzona jest estakadg nad Trasg Siekierkowska;
wezet z ulic 3 Ostrobramsk g dwupoziomowy typu WB, zapewnia
powigzania z Trasg Siekierkowskg w kierunku zachodnim a z Trasg
Olszynki Grochowskiej tylko na potudnie, natomiast na pétnoc
poprzez jezdnie zbierajgco-rozprowadzjace i wezet z ulicg
Grochowska. Trasa Olszynki Grochowskiej poprowadzona jest
estakadg nad ulicg Ostrobramska (dtuga estakada prowadzona nad
Trasg Siekierkowskg oraz ulicami Ostrobramskg i Grochowskg);

wezet z ulic 3 Grochowsk g dwupoziomowy typu WB, zapewnia
bezposrednie powigzania z Trasg Olszynki Grochowskiej w kierunku
potnocnym, natomiast w kierunku potudniowym poprzez jezdnie
zbierajgco-rozprowadzjace i wezet z ulica Ostrobramska. Trasa
Olszynki Grochowskiej poprowadzona jest estakadg nad ulicg
Grochowska;

przewidziane jest powigzanie ulicy Nowo-Aninskie z ulicg Ostrobramskg
poprzez zaprojektowanie skrzyzowania z jezdniami zbierajgco-
rozprowadzajacymi;

pomiedzy weztem z ulicg Ostrobramskg a weztiem z ulicg Grochowskg
projektuje sie ciagtg estakade i jezdnie zbierajaco-rozprowadzajace, ktére
stuzy¢ bedag réwniez obstudze terenow potozonych wzdtuz Trasy;
przystanki autobusowe projektuje sie w weztach z ulicg Ostrobramska

I Grochowskg oraz w rejonie ulicy Lukowskiej;

LINIE ROZGRANICZAJ ACE TRASY

4.9 Wszystkie wariantowe rozwigzania Trasy Olszynki Grochowskiej mieszczg sie
w korytarzu o tej samej szerokosci i majg jednakowe poszerzenia w rejonie
weztow.

4.10 Szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych dla wszystkich wariantéw na odcinku od
rejonu wezta z ulicg Ostrobramska do rejonu wezta z ulicg Grochowskg wynosi
od 64,5m do 90,0m . Specjalnego poszerzenia wymagajq linie rozgraniczajgce
dla rozwigzania wezta z Trasg Siekierkowska.
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SZACUNKOWE KOSZTY INWESTYCYJNE BUDOWY TRASY

4.11 Szacunkowe koszty inwestycyjne budowy Trasy oceniono na okoto
360—410min.zt.
Naktady na poszczegolne warianty wynosza:

Wariant 1 — 364 min.zt
Wariant 2 — 410 min.zt
Wariant 3a — 368 min.zt
Wariant 3b — 375 min.zt
Wariant 4 — 394 min.zt

ANALIZA | OCENA WIELOKRYTERIALNA WARIANTOW ROZWIAZA N

4.12 Analizy dokonano biorgc pod uwage problemy:

» funkcjonalno-ruchowe,
e przestrzenne,

» Srodowiskowe,

* ekonomiczne.

4.13 W ocenie wariantow wzieto pod uwage nastepujgce parametry:

e w problematyce funkcjonalno-ruchowey:

0 dostosowanie rozwigzan drogowych do rozktadu ruchu oraz
zapewnienie niezbednych relacji skretnych w weztach,

0 spetnienie wymogow ,Warunkéw technicznych”,

o dogodnos$c¢ obstugi przylegtych terendw.

* W problematyce przestrzennej:

0 kolizje z zabudowa,

0 zgodnos¢ ze Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego m.st.Warszawy, miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego i decyzjami administracyjnymi;

* w problematyce srodowiskowej kolizje z obszarami chronionymi oraz
z drzewami

« w problematyce ekonomicznej szacunkowe koszty inwestycyjne budowy
Trasy

4.14 Z przeprowadzonej analizy i oceny rozwigzan Trasy Olszynki Grochowskiej
wynika, ze Warianty nie r0 znicuj g sie z punktu widzenia problematyki
przestrzennej i sSrodowiskowej. Niewielki wptyw na r6znice miedzy wariantami
posiadajg koszty inwestycyjne.

Kryteria, ktore wpltywajg na roznice miedzy wariantami to wytgcznie kryteria
komunikacyjne.

4.15 taczna ocena wielokryterialna wykazata ze najkorzystniejszym jest
Wariant 4 . W drugiej kolejnosci pozostaje Wariant 3a.
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SYNTEZA OPRACOWANIA

5 Wariantowe rozwi gzania p etli tramwajowo-autobusowe]
oraz parkingu ,Parkujijed 2"

OPIS ROZWIAZAN

5.1 Przyjeto do analizy trzy mozliwosci lokalizacji petli tramwajowo-autobusowej oraz
parkingu ,Parkuj i jedz”:

« na terenie w potudniowo-wschodnim narozniku ulicy Grochowskiej
i projektowanej Trasy Olszynki Grochowskiej przy ulicy Deblinskiej
(Wariant A),

* naterenie istniejgcej petli tramwajowej przy ulicy Grochowskiej
(Wariant B),

* naterenie u zbiegu ulic Ostrobramska i Ptowiecka (Wariant C).

5.2 W kazdym z rozwazanych wariantdw zaproponowane jest rozwigzanie gdzie na
wspolnej dziatce zlokalizowane sg wszystkich urzadzenia wezta przesiadkowego:

* petla tramwajowej,
e petla autobusowej,
e garaz wielopoziomowy.

5.3 W poszczegolnych wariantach przyjeto nastepujace zasady rozwigzan:

Wariant A

* petla tramwajowa czteroperonowa z torem awaryjnym. Tory tramwajowe
z ulicy Grochowskiej wprowadzone sg na petle wzdtuz ulicy Deblinskiej.
Nastepuje przeciecie jezdni i pasa dzielgcego ulicy Grochowskiej;

* petla autobusowa trzyperonowa z zatokg awaryjna, Zapewniony wjazd od
strony ulicy Grochowskiej (z kierunku wschodniego i zachodniego) oraz
wyjazd na jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgcg Trasy Olszynki
Grochowskiej. Wjazd na petle od strony wschodniej wymaga przeciecia
pasa dzielgcego ulicy Grochowskiej;

e garaz zaprojektowany na poziomie +1 na ptycie nad petlg tramwajowa
I autobusowg na okoto 400 stanowisk. Wjazd od strony wschodniegj
wymaga przeciecia pasa dzielgcego ulicy Grochowskiej.

Wariant B

* petla tramwajowa trzyperonowa z dodatkowym peronem dla
wysiadajgcych zachowana wg stanu istniejgcego;

« petla autobusowa trzyperonowa zlokalizowana pomiedzy istniejgca ulicg
Olszynki Grochowskiej a Kanatem Kaweczynskim, z wjazdem od strony
ulicy Grochowskiej (z kierunku wschodniego i zachodniego) i wyjazdem
na ulice Grochowskg na skrzyzowaniu z ulicg Jubilerska;

e garaz dwupoziomowy nad petlg tramwajowg i autobusowg na okoto 400
stanowisk.

Wariant C

* petla tramwajowa czteroperonowa z torem awaryjnym zlokalizowana

w poziomie -1. Tory tramwajowe z ulicy Grochowskiej wprowadzone na

8
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5.4

5.5

5.6

5.7

SYNTEZA OPRACOWANIA

petle sg obnizone i przecinajg bezkolizyjnie, w dolnym poziomie jezdnie
ulicy Ptowieckiej;

« petla autobusowa czteroperonowa, zlokalizowana w poziomie 0. Wjazd
z kierunku wschodniego przez projektowany wiadukt nad jezdniami ulicy
Ptowieckiej a z zachodniego na prawe skrety od ulicy Ptowieckiej. Wyjazd
na ulice Ptowiecka. Powrdt w kierunku zachodnim poprzez rondo
Ostrobramska-Ptowiecka-Marsa;

e garaz dwupoziomowy nad petlg tramwajowg i autobusowg na okoto 400
stanowisk.

SZACUNKOWE KOSZTY INWESTYCYJNE BUDOWY W EZtA
PRZESIADKOWEGO

Najmniej kosztowne rozwigzania wezta przesiadkowe wystepujg w Wariancie B.
Najdrozszym jest Wariant C ze wzgledu na bezkolizyjne rozwigzania dojazdéw
w stosunku do jezdni ulicy Ptowieckie;.

Koszty poszczegolnych wariantéw sg nastepujace:

Wariant A - 39,4 min.zt
Wariant B - 21,4 min.zt
Wariant C - 134,3 min.zt

ANALIZA | OCENA PROJEKTOWANYCH ROZWI AZAN

Analizy dokonano biorgc pod uwage problemy:

* funkcjonalno-ruchowe,
e przestrzenne,

e Srodowiskowe,

* ekonomiczne.

W ocenie wariantow wzieto pod uwage nastepujgce parametry:

* w problematyce funkcjonalno-ruchowej:

o0 dogodno$¢ dojazdu do parkingu "Parkuj i Jedz" z ulic Ptowieckiej,
Marsa i Trasy Olszynki Grochowskiej,

o wplyw potozenia petli na rozwigzania uktadu drogowego,

0 obstuga przylegtego obszaru komunikacjg zbiorowa;

* W problematyce przestrzennej: kolizje z zabudowg oraz zgodnos¢ ze
Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego
m.st.Warszawy, miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego
i decyzjami administracyjnymi;

* w problematyce srodowiskowej kolizje z obszarami chronionymi oraz
z drzewami

« w problematyce ekonomicznej szacunkowe koszty inwestycyjne budowy
Trasy

Analiza wielokryterialna wykazata, ze Wariant C jest najkorzystniejszym pod
wzgledem funkcjonalno-ruchowym i przestrzennym (zgodnosc¢ z projektem
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego). Jest to natomiast
wariant drozszy o okoto 100 min.zt od pozostatych.
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5.8

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

SYNTEZA OPRACOWANIA

Wariant B jest wariantem najtanszym ale kolizyjnym przyrodniczo. Narusza cigg
wzdtuz Kanatu Kaweczynskiego bedacy powigzaniem przyrodniczym pomiedzy
obszarami Systemu Przyrodniczego Warszawy oraz koliduje z urzgdzonymi
terenami parkowymi przy ulicy Olszynki Grochowskiej.

Najbardziej niekorzystny jest Wariant A ze wzgledow funkcjonalno-ruchowych
oraz przestrzennych (niezgodnos¢ z projektem miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego).

taczna ocena wielokryterialna wykazata ze najkorzystniejszym jest
Wariant C . W drugiej kolejnosci pozostaje Wariant B.

Whioski ko nhcowe z opracowania
WNIOSKI DOTYCZACE KONCEPCJI TRASY OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ

Opracowanie wykazato, ze istnieje mozliwos¢ realizacji Trasy Olszynki
Grochowskiej na odcinku od Trasy Siekierkowskiej do ulicy Grochowskiej
w klasie ulicy gtébwnej ruchu przyspieszonego GP.

Jako rozwigzanie najkorzystniejsze rekomendowany jest Wariant 4

Wariant 4 nie ogranicza relacji pomiedzy Trasami Siekierkowskg i Olszynki
Grochowskiej z ulicg Ostrobramska, pozwala na powigzania ulicy Nowo-Aninskiej
z ulicg Ostrobramska oraz jest dogodny dla obstugi obszaru potozonego przy
ulicy Rodziewiczéwny.

Niezbedna szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych dla zrealizowania Trasy
Olszynki Grochowskiej na analizowanym odcinku wynosi od 64,5m do 90,0m .
Specjalnego poszerzenia wymagajg linie rozgraniczajgce dla rozwigzania wezta
Z Trasg Siekierkowska.

Zapewnienie wlasciwej rezerwy na realizacje Trasy wymaga wprowadzenia
zmian do projektow dwoch miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego:

» osiedla Goctaw Lotnisko,
* poéinocnej i potudniowej strony ulicy Grochowskiej na odcinku od
ul.Garwolinskiej do Kanatu Kaweczynskiego.

Pomiedzy ulicg Ostrobramska i ulicg Deblinskg Trasa przebiega przez obszar
uchwalonego w listopadzie 2008 miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego rejonu ulicy Zamienieckiej. Rezerwowany w planie korytarz dla Trasy
posiada szerokosc jedynie 51,5m. poza miejscowym poszerzeniem w rejonie petli
autobusowej przy ulicy tukowskiej do 59m.
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Nastepujace odcinki Trasy nie sg sprzeczne z planem:

* po stronie wschodniej pomiedzy ulicg Jubilerska a ulicg Deblinska, gdzie
linia rozgraniczajgca z planu pokrywa sie z linig projektowang dla Trasy,

* po stronie zachodniej pomiedzy pétnocng granicq dziatki parafii
Narodzenia Panskiego a ulicg tukowska, gdzie plan zapewnia
odpowiednig rezerwe dla Trasy.

Niezgodnos¢ z planem wystepuje:

e po stronie wschodniej pomiedzy ulicg Ostrobramskg a ulicg Jubilerskg
gdzie linie rozgraniczajgce dla Trasy wymagajg w stosunku do planu
poszerzenia na teren zajezdni autobusowej o 8m,

» po stronie zachodniej na odcinku od ulicy tukowskiej do p6tnhocnej granicy
planu a takze od pétnocnej granicy dziatki parafii Narodzenia Panskiego
do ulicy Ostrobramskiej gdzie wymagany korytarz dla Trasy powinien byc¢
szerszy o0 4,0-5,0m niz to przewiduje plan.

6.6 Na obszarze miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu ulicy
Zamienieckiej proponuje sie przyja¢ nastepujacy tryb postepowania:

* po stronie zachodniej Trasy przy wydawaniu decyzji administracyjnych
nalezatoby przyjmowac jako minimum projektowang w ramach niniejszego
studium linie rozgraniczajaca jako nieprzekraczalng linie zabudowy,

* po stronie wschodniej w odniesieniu do zajezdni autobusowej nalezatoby
wprowadzi¢ linie rozgraniczajgcg wedtug koncepcji Trasy w sytuaciji, kiedy
bedzie rozwazana zmiana przeznaczenia terenu.

6.7 W kazdym przypadku gdyby nastgpita procedura zmiany planu rejonu ulicy
Zamienieckiej niezbedne bedzie wprowadzenie do ustalen planu linii
rozgraniczajacych dla Trasy Olszynki Grochowskiej zgodnej z niniejszg
koncepcja.

WNIOSKI DOTYCZACE KONCEPCJI WEZtA PRZESIADKOWEGO

6.8 Najkorzystniejszym miejscem dla lokalizacji wezta przesiadkowego tj. petli
tramwajowo-autobusowej oraz parkingu ,Parkuj i jedz” jest teren wyznaczony
w Wariancie C .

6.9 Wariant C uzyskat najlepsza ocene pod wzgledem funkcjonalno-ruchowym

I jest zgodny z projektem miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
obszaru wezta Marsa-Ptowiecka.
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WARIANT 1

.MW1_5tys.dgn 2008-12-11 15:48:20

Rysunek 1 Zasady rozwi azan Trasy Olszynki Grochowskiej - Wariant 1
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WARIANT 2

. AW2_5Stys.dgn 2008-12-11 15:55:18

Rysunek 2 Zasady rozwi agzan Trasy Olszynki Grochowskiej - Wariant 2
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WARIANT 3a

.\W3a_Stys.dgn 2008-12-11 14:54:45

Rysunek 3a Zasady rozwi azan Trasy Olszynki Grochowskiej - Wariant 3a
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WARIANT 3b

_\W3b_5tys.dgn 2008-12-11 15:39:19

Rysunek 3b Zasady rozwi gzan Trasy Olszynki Grochowskiej - Wariant 3b
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WARIANT 4

.\W4_5tys_etapll.dgn 2008-12-11 16:16:18

Rysunek 4 Zasady rozwi agzan Trasy Olszynki Grochowskiej - Wariant 4
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..\Olszynka_zasady obsiugi.dgn 2008-12-11 12:56:26

Rysunek 5 Wariantowe lokalizacje w ezla przesiadkowego
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TRASA OLSZYN KI GROCHOWSKIEJ

s MPZP rejonu ulicy
“ ZAMIE IECKIE‘

Vo

““MPZP zespotu osiedli -
- GOCLAW LOTNISKO

linie rozgraniczjace wg.
projektow MPZP
linie rozgraniczajgce wg.
uchwalonego MPZP
rejonu ul. Zamienieckiej
linie rozgraniczajgce dla
potrzeb realizacji
Trasy Olszynki Grochowskiej

Rysunek 6 Linie rozgraniczaj gce Trasy Olszynki Grochowskiej na tle linii z miejs
planéw zagospodarowania przestrzennego
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