ANALIZA MOZLIWOSCI WEACZENIA
TRASY OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ DO
WALU MIEDZESZYNSKIEGO W REJONIE
WEZLA Z TRASA MOSTU POLUDNIOWEGO
(DROGA S-2)

(Raport koncowy)

Zamawiajacy:
Miasto Stoleczne Warszawa

Biuro Drogownictwa i Komunikacji

00-382 Warszawa
ul. Solec 48

Wykonawcy:
b 00-660 Warszawa, ul. Lwowska 9/1A
? TransEkos;; o
‘4 ra ns o Sp.j. www.transeko.pl

02-591 Warszawa, ul. Batorego 16/18

BPRW SA www. bprw.com.pl

WARSZAWA, pazdziernik 2008

PREZENTACJA
PROJEKTU

Zamawiajacy:

BIURO DROGOWNICTWA i
KOMUNIKACJI

URZAD MIASTA ST. WARSZAWY

Autorzy opracowania

ZespoOt TransEko sp.j.:

dr inz. Andrzej Brzezinski,

mgr inz. Maciej Dobrosielski,
mgr inz. Tomasz Dybicz,

mgr inz. Karolina Jesionkiewicz,
mgr inz. Magdalena Rezwow,
mgr inz. tukasz Szymanski,

dr inz. Piotr Szagafa,

mgr inz. Pawef Wfodarek

Zespoi{ BPRW S.A.:

mgr inz. Eliza Gny$
tech. Andrzej Guminski
mgr inz.Wanda Malasek
mgr Jacek Skorupski
mgr inz.Jacek Steinke
mgr inz. Hanna Tobofa
mgr Alicja Wojciak




PUNKT WYJSCIA

STUDIUM UWARUNKOWAN i KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA BPRW S.A.
PRZESTRZENNEGO M.ST. WARSZAWY:




ZAKRES PROJEKTU
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Zdefiniowanie wariantow wstepnych
Analiza uzytkowania terenu w stanie istniejacym

Stan wlasnosci i wladania gruntami
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Analiza wydanych decyzji administracyjnych o warunkach zabudowy,
inwestycjach celu publicznego i pozwoleniach na budowe

Analiza uwarunkowan w zakresie infrastruktury technicznej
Analiza uwarunkowan srodowiskowych
Prognozy ruchu

Rekomendacje do wyboru wariantéw do analiz szczegotowych
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Przebieg trasy i rozwigzania techniczne wariantow szczegotowych.
10.Uzupetniajace prognozy ruchu
11.Wielokryterialna analiza wariantow

12.Podsumowanie



UZYTKOWANIE TERENU

TABELA + MAPA
ZINWENTARYZOWANO 130 BUDYNKOW

L Uzytkowanie Liczba Konstrukcja Stan Zdiecie
P- budynku Kondygnacji budynku techniczny 1€
1. BRAK 1 MUROWANY LY

BPRW S.A.



STAN WEASNOSCI TERENU

BPRW S.A.

PRZEWAGA
WLASNOSCI OSOB
FIZYCZNYCH i
PRAWNYCH



TABELA + MAPA
428 DECYZJI i POZWOLEN

ANALIZA DECYZJIl i POZWOLEN

Tabl. Blad! W dokumencie nie ma tekstu o podanym stylu..1. Wydane decyzje administracyjne o pozwoleniu na budowe

BPRW S.A.

Pow.
Nr decyzji dData_' Rodzaj obiektu Ulica Nr dziatki ew. Obreb | dziakki Uwagi
ecyzji
[m2]
OBIEKTY, KTORYCH LOKALIZACJA ZOSTALA OKRESLONA DOKEADNIE
17 budynkéw mieszkalnych
jednorodzinnych wolnostojacych i 1 30/1, 30/2, 30/3,
1  552/06 |[20.06.2006 | budynku mieszkalnego w zabudowie Mragowska/ Celulozy 31, 32/1, 32/2, 33, | 3-14-15 | 26 375
jednorodzinnej blizniaczej z garazami oraz 2
19 szamb szczelnych
5 425006 | 28.04.2006 | 2 Pudynki mieszkalne jednorodzinne Dzicciota, Wat 8 3-14-17 5087
wolnostojace oraz 2 szamba szczelne Miedzeszynski




INFRASTRUKTURA TECHNICZNA

BPRW S.A.

POTENCJALNE KOLIZJE z INFRASTRUKTURA
TECHNICZNA W FORMIE OPISOWEJ |
RYSUNKOWEJ W ODNIESIENIU DO:

Elektroenergetyki
Gazownictwa
Telekomunikacji
Wodociggow

Kanalizacji



UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE

Obszar znajduje sie poza granicami Obszaru Natura 2000, ale w stosunkowo
niewielkiej odlegtosci od jej granic. Uwarunkowania z tytutu ochrony w
praktyce sprowadzajg sie do przyjecia rozwigzan wykluczajgcych potencjalne
zagrozenia skazeniem siedlisk Obszaru (dotyczy¢ mogg np. sposobu
odprowadzenia SciekOw i koniecznosci ich oczyszczenia)

Uwarunkowania wynikajgce z przebiegu drogi przez obszar WOChK
sprowadzajg sie do warunku zminimalizowania strat w zieleni oraz
zastosowania rozwigzan i technologii bezpiecznych dla srodowiska

przyrodniczego.

W obszarze znajduje sie jeden pomnik przyrody: dgb szyputkowy o obwodzie
pnia 3,7m i wysokosci 22m - Wat Miedzeszynski 130

W obszarze doliny Kanatu Zagozdzianskiego, zarowno piaski korytowe jak i
mady przykryte sg warstwg nienosnych gruntdow organicznych - namutow
organicznych plastycznych i miekkoplastycznych, a miejscami, torfow, o

migzszosci 0,4 do 2,2m (przewazenie 1 - 1,5 m).

BPRW S.A.



WARIANT a

BPRW S.A.

Potgczenie TOG
z Watem
Miedzeszynskim,
0 przebiegu z
wykorzystaniem
ulicy
Przewodowej



WARIANT b

BPRW S.A.

Potgczenie TOG
z Watem
Miedzeszynskim,
0 przebiegu z
wykorzystaniem
ulic Ostrozki |
Rosiczki



WARIANT c

BPRW S.A.

Przebieg po
potnocnej stronie
Trasy Mostu
Potudniowego, w
miare mozliwosci
jak najblizej tej
Trasy



WARIANT d

BPRW S.A.

Przebiegu po
potudniowe]
stronie Trasy
Mostu
Potudniowego, w
miare mozliwosci
jak najblizej tej
Trasy



WARIANT e

Przedtuzenie
TOG na potudnie
od Trasy Mostu
Potudniowego z
wykorzystaniem
korytarza TOG
wyznaczonego w
nieobowigzujacy
m Planie
Ogo6lnym m.st.
Warszawy z
1992r. a
nastepnie na
potudnie od ul.
Czarnuszki

BPRW S.A.



WARIANT f

Przedtuzenie
TOG na potudnie
od Trasy Mostu
Potudniowego z
wykorzystaniem
korytarza TOG
wyznaczonego w
nieobowigzujacy
m Planie
Ogo6lnym m.st.
Warszawy z
1992r., a
nastepnie z
wykorzystaniem
ulicy Bystawskie]

BPRW S.A.



WARIANT 0

Przebiegu po
obu stronach
Trasy Mostu
Potudniowego, w
miare mozliwosci
jak najblizej te
Trasy w
nawigzaniu do
korytarza
okreslonego w
SUIKZP

BPRW S.A.



WARIANT h

Przebiegu po
obu stronach
Trasy Mostu
Potudniowego, w
miare mozliwosci
jak najblizej tej
Trasy w
nawigzaniu do
korytarza TOG,
wyznaczonego w
nieobowigzujacy
m Planie
Ogolnym m.st.
Warszawy z
1992r.

BPRW S.A.



PROGNOZA - wariant a - 2030

BPRW S.A.

Potgczenie TOG
z Watem
Miedzeszynskim,
0 przebiegu z
wykorzystaniem
ulicy
Przewodowej



PROGNOZA - wariant b - 2030

BPRW S.A.

Potaczenie TOG
z Watem
Miedzeszynskim,
0 przebiegu z
wykorzystaniem
ulic Ostrozki |
Rosiczki



PROGNOZA - wariant ¢, d, g, h - 2030

BPRW S.A.

Przebieg po
potnocnej |
potudniowe]
stronie Trasy
Mostu
Potudniowego, w
miare mozliwosci
jak najblizej tej
Trasy



PROGNOZA - wariant e - 2030

Przedtuzenie
TOG na potudnie
od Trasy Mostu
Potudniowego z
wykorzystaniem
korytarza TOG
wyznaczonego w
nieobowigzujacy
m Planie
Ogo6lnym m.st.
Warszawy z
1992r. a
nastepnie na
potudnie od ul.
Czarnuszki

BPRW S.A.



PROGNOZA - wariant f - 2030

Przedtuzenie
TOG na potudnie
od Trasy Mostu
Potudniowego z
wykorzystaniem
korytarza TOG
wyznaczonego w
nieobowigzujacy
m Planie
Ogo6lnym m.st.
Warszawy z
1992r., a
nastepnie z
wykorzystaniem
ulicy Bystawskie]

BPRW S.A.



PROGNOZA - wariant g - 2030

Zestawienie prognozowanych natezen ruchu na Trasie Olszynki Grochowskiej w
wariantach potaczenia z Watem Miedzeszynskim (poj./godzing)

_ Kierunek B
Wariant przekroj
NS SN

310 540 850

510 610 1120

c,d,gnh 920 900 1820
e 470 400 870

f 540 490 1030

BPRW S.A.



OCENA - wariant a

BPRW S.A.

Zagospodarowanie przestrzenne — mato kolizyjny (potencjalna kolizja maks.
z 1 obiektem mieszkalnym i 2 gospodarczymi

Uzbrojenie — potencjalna kolizja w ul. Przewodowej z
sgazocigg sredniego cisnienia f 125,

sprzewdd rozdzielczy wodociggowy DN 150/100mm,
smagistralny przewdd telekomunikacyjny

Srodowisko — brak kolizji

Prognozy ruchu:

* TOG - 850 p/h/przekrgj,

e ul. Przewodowa na wschod od TOG - 850 p/h/przekrgj,

 ul. Przewodowa na zachod od TOG - 450 p/h/przekro;j,

» Wat Miedzeszynski na potnoc od ul. Przewodowej - 2200 p/h/przekroj,

» Wat Miedzeszynski na potudnie od ul. Przewodowej - 2500 p/h/przekrdg;.

Inwestycje — modernizacja ul. Przewodowej



OCENA - wariant b

Zagospodarowanie przestrzenne — wymaga zwrocenia uwagi i odpowiedniego
rozwigzania potencjalnych kolizji z zabudowg mieszkaniowg (jednorodzinnag/wjazdy
bramowe) usytuowang wzdtuz pétnocnej krawedzi ul. Ostrézki i Rosiczki.

BPRW S.A.

Uzbrojenie — potencjalna kolizja w ul. Ostrézk i i Rosiczki z
elinia napowietrznej 15 kV,
Linia kablowej 15 kV do stacji transformatorowej nr 10661.

Srodowisko — brak kolizji

Prognozy ruchu:

*TOG na potnoc od ul. Przewodowej - 1100 p/h//przekrgj,

*TOG na potudnie od ul. Przewodowej - 400 p/h/przekrgj,

sul. Przewodowej na wschoéd od TOG - 1000 p/h/przekrg;,

sul. Przewodowej na zachdéd od TOG - 150 p/h//przekrg;,

Wat Miedzeszynski na potnoc od ul. Przewodowej - 2200 p/h/przekrgj,
Wat Miedzeszynski na potudnie od ul. Przewodowej - 2100 p/h/przekrg;j,
cigg ul. Ostrozki — Rosiczki - 500 p/h//przekrdg;..

Inwestycje — modernizacja ul. Ostrézki i Rosiczki

Mata odlegtos¢ miedzy skrzyzowaniem ul. Rosiczki/\Wat Miedzeszynski a weztem
S2/Wat Miedzeszynski — 230m.
Skomplikowany przebieg w ciggu ul. Ostrozki - Rosiczki



OCENA - wariant c,d,g,h

Zagospodarowanie przestrzenne — brak kolizji BPRW SA

Uzbrojenie — brak kolizji
Srodowisko — brak kolizji

Prognozy ruchu:

* TOG na potnoc od ul. Przewodowej - 2100 p/h/przekrgj,

* TOG na potudnie od ul. Przewodowej - 1800 p/h/przekrg;j,

 ul. Przewodowej na wschdod od TOG - 1100 p/h/przekro;j,

» Wat Miedzeszynski na potnoc od ul. Przewodowej - 2150 p/h/przekrgj,

» Wat Miedzeszynski na potudnie od ul. Przewodowej - 2100 p/h/przekro;.

Wymagana zmiana dotychczasowego projektu wezta S2 z Watem Miedzeszynskim z
wprowadzeniem powigzan jezdni TOG z tgcznicami trasy S2 po jej potnocnej (potudniowej)
stronie dla zapewnienia mozliwosci wjazdu z Watu Miedzeszynskiego w kierunkach
pothocnym i potudniowym i wprowadzeniem dodatkowego, trzeciego poziomu wezta dla
tacznic zwigzanych z obstugg TOG.

Wstepne rozpoznanie rozwigzania wezta wskazuje na mozliwos¢ utrzymania wezta w
dotychczasowych liniach rozgraniczajgcych z prawdopodobnymi ograniczeniami
dotyczacymi mozliwosci sytuowania nasypow i wykopow (stosowanie murow
oporowych/estakad), szerokosci paséw ruchu i swobodnego stosowania rozwigzan dla
ruchu pieszego i rowerowego (chodniki i Sciezki rowerowe)



OCENA - wariant e

BPRW S.A.

Zagospodarowanie przestrzenne:

sprzebieg trasy znaczaco kolizyjny w obszarze dziatek przy ul. Tawutowej (dziatki 20,
21, 22, 231 24) w zwigzku z decyzjg nr. 925/07 z 14.09.2007 na zabudowe w postaci 24
budynkow mieszkalnych, jednorodzinnych w zabudowie blizniaczej,

spotencjalnie kolizyjny (wymaga to ew. sprawdzenia w |l etapie opracowania) z zabudowg
mieszkaniowg (jednorodzinng) usytuowang wzdtuz potudniowej krawedzi ul. Czarnuszki

Uzbrojenie — brak kolizji

Srodowisko — przy trasowaniu przebiegu nalezy zwréci¢ jednak uwage na grupy drzew o
duzych walorach przyrodniczych i krajobrazowych usytuowane wzdtuz kanatu
Zagozdzianskiego na odcinku pomiedzy ul. Przewodowa i ul. Czarnuszki

Prognozy ruchu:

* TOG na poétnoc od ul. Przewodowej - 1500 p/h/przekro;j,

* TOG na potudnie od ul. Przewodowej - 900 p/h/przekrgj,

 ul. Przewodowej na wschod od TOG - 800 p/h/przekro;j,

 ul. Wat Miedzeszynski na potnoc od ul. Przewodowej - 2100 p/h/przekrgj,
 ul. Wat Miedzeszynski na potudnie od ul. Przewodowej - 2200 p/h/przekrdg;.



OCENA - wariant f

BPRW S.A.

Zagospodarowanie przestrzenne:

sprzebieg trasy znaczaco kolizyjny w obszarze dziatek przy ul. Tawutowej (dziatki 20,
21, 22, 231 24) w zwigzku z decyzjg nr. 925/07 z 14.09.2007 na zabudowe w postaci 24
budynkow mieszkalnych, jednorodzinnych w zabudowie blizniaczej,

spotencjalnie kolizyjny (wymaga to ew. sprawdzenia w |l etapie opracowania) z
zabudowg mieszkaniowg (jednorodzinng) usytuowang wzdtuz potnocnej krawedzi
ul. Bystawskie,.

Uzbrojenie — w ulicy Bystawskiej:

» gazocigg sredniego cisnienia f 300,

* projektowany gazocigg sredniego cisnienia f 110
* projektowany przewdd wodociggowy DN 150mm.

Srodowisko — brak kolizji

Prognozy ruchu:

* TOG na potnoc od ul. Przewodowej - 1600 p/h/przekrgj,

* TOG na potudnie od ul. Przewodowej - 1000 p/h/przekrgj,

» Wat Miedzeszynhski na potnoc od ul. Przewodowej - 2000 p/h/przekrgj,
» Wat Miedzeszynski na potudnie od ul. Przewodowej -2100 p/h/przekrdg;.



REKOMENDACJA

BPRW S.A.

Niezbedna analiza szczeg6towa 3 wariantow:

Wariant I
Potaczenie TOG ze skrzyzowaniem (weztem) Watu Miedzeszynskiego
z Traktem Lubelskim przy pomocy dwujezdniowe] ulicy Nowo-
Przewodowej, przebiegajgcej po nowym sladzie.

Wariant I
Wariant | oraz przedtuzenie TOG do ulicy Bystawskiej, na odcinku do
drogi S2 z rezerwg terenu umozliwiajgcg rozbudowe TOG do przekroju
2x2, na dalszym odcinku do ul. Bystawskiej przekrdj co najmniej 1x2.
Podstawg wariantu jest przebieg wg MPOZP Warszawy z 1992r. z
mozliwymi lokalnymi podwariantami wynikajgcymi z kolizji z istniejgcym
lub planowanym zagospodarowaniem.

Wariant |Il:
potgczenie TOG z weztem drogi S2 z Watem Miedzeszynskim




WARIANT | - PRZEBIEG

BPRW S.A.
Na poczatkowym potnocnym fragmencie zaprojektowano TOG w nawigzaniu do korytarza
okreslonego w ,Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego m.
st. Warszawy”.

Zaproponowano potgczenie z Watem Miedzeszynskim na skrzyzowaniu z Traktem
Lubelskim poprzez ulice Nowo-Przewodowa, przebiegajgcg po nowym sladzie.

Na ul. Nowo-Przewodowej zaprojektowano skrzyzowania:

«z Watem Miedzeszynskim i Traktem Lubelskim — jezdnie gtbwne Watu Miedzeszynhskiego
poprowadzono na estakadzie nad skrzyzowaniem typu ,$rednie rondo”, istniejgce rondo
przewidziane jest do przebudowy;

*z ul. Strzygtowskg — skrzyzowanie skanalizowane, wszystkie relacje skretne;

*z Trasg Olszynki Grochowskiej — skrzyzowanie typu ,srednie rondo”.

Dalej w kierunku potudniowym do ul. Przewodowej Trase Olszynki Grochowskiej
zaprojektowano jako jednojezdniowg droge zbiorcza.

Rozwigzanie ul. Przewodowej przyjeto zgodnie z projektem budowlanym tej ulicy. Na
skrzyzowaniu Watu Miedzeszynskiego z ul. Przewodowg proponuje sie ograniczenie relacji
lewoskretnych, pozostawiajgc jedng: z potudnia na zachdd. Przyjeto zatozenie, ze niweleta
jezdni bedzie przebiegata w nawigzaniu do istniejgcego terenu.



WARIANT |l - PRZEBIEG

BPRW S.A.
TOG zaprojektowano na catym odcinku do ul. Bystawskiej na parametrach

ulicy gtownej, w korytarzu wyznaczonym w nieobowigzujgcym Miejscowym
Planie Zagospodarowania Przestrzennego m. st. Warszawy z 1992 r.
Powigzanie z Watem Miedzeszynskim ul. Nowo-Przewodowa o klasie drogi
gtéwne.

Na poétnocnym fragmencie tj. do ul. Przewodowej rozwigzania w wariantach | i
Il pokrywajq sie.

W kierunku potudniowym trase poprowadzono wzdtuz Kanatu
Zagozdzianskiego, po jego wschodniej stronie, z przekroczeniem Trasy Mostu
Potudniowego na estakadzie.

Od ul. Kminkowej do ul. Bystawskiej poprowadzono trase przez tereny lesne
tzw. Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Zaprojektowano
skrzyzowania jednopoziomowe, skanalizowane z 2 nowymi ulicami, ktorych
przebieg powinien by¢ przeanalizowany i wyznaczony w planach miejscowych
zagospodarowania przestrzennego tego obszaru.

Na ul. Bystawskiej zaprojektowano 2 skrzyzowania typu ,mate rondo” z TOG i
Watem Miedzeszynskim.



WARIANT lla - PRZEBIEG

BPRW S.A.

Podwariant wariantu Il na odcinku od Trasy Mostu Potudniowego do ul.
Bystawskiej, gdzie odnotowano kolizje z istniejgcg lub realizowang obecnie
zabudowg jednorodzinna.

Po przekroczeniu Trasy Mostu Potudniowego (okoto 250m na potudnie) w celu
unikniecia powyzszych kolizji zaproponowano poprowadzenie trasy o
parametrach drogi gtownej bedacej kontynuacjg TOG, w kierunku wschodnim po
nowym sladzie do ul. Tawutkowej i sladem tej ulicy, przechodzacej przez tereny
lesne w granicach WOChK do ul. Bystawskie,;.

Podobnie jak w wariancie Il na ul. Bystawskie] zaprojektowano 2 skrzyzowania
typu ,mate rondo” z ul. Tawutkowg i Watem Miedzeszynskim.

W wariantach Il i IIA zatozono prowadzenie niwelety jezdni po terenie z
wyjatkiem rejonu przeciecia Trasy Mostu Potudniowego, gdzie TOG
poprowadzono na poziomie +1.



WARIANT |ll - PRZEBIEG

BPRW S.A.

W wariancie Il TOG ma przebieg dwujezdniowy w nawigzaniu do korytarza okreslonego w
SUIKZP.

W rejonie Trasy Mostu Potudniowego jezdnie rozdzielajg sie i sg prowadzone po obu stronach
tej trasy. Potgczenie z ul. Wat Miedzeszynski nastepuje na wezle poprzez wtgczenie jezdni
TOG do tgcznic. Podigczenie TOG do wezta umozliwia powigzanie z Watem Miedzeszynskim
we wszystkich kierunkach, natomiast z Trasg Mostu Potudniowego powigzanie z Warszawg
lewobrzezna.

Rozwigzanie wg wariantu Il powoduje koniecznosc¢ przeprojektowania wezta lub jego
przebudowe w momencie realizacji TOG. Wprowadzone zmiany dotyczag facznic:
£ 0" (relacja z potudnia na most) — zmiana niwelety jezdni fgcznicy w dostosowaniu do
tacznicy TMP — TOG;
L 4" (relacja potudnie — wschdd) — zmiana przebiegu facznicy i niwelety jezdni w
dostosowaniu do rozwigzan tgcznicy WM — TMP;
» L2" (relacja wschod — potnoc i potudnie) — przebudowa tgcznicy na fragmencie do
punktu potgczenia z tgcznicami TMP — WM i TOG — WM,;
swskazane przesuniecie tgcznicy na wezle z ul. Patriotow zach. okoto 100 m w kierunku
wschodnim dla uzyskania pozadanej odlegtosci 600 m pomiedzy witgczeniem i
wytgczeniem tgcznic na sgsiednich weztach.

Zaprojektowane linie rozgraniczajgce wykraczajg poza granice decyzji dla budowy Trasy
Mostu Potudniowego.



USTALENIA | PARAMETRY TRASY

BPRW S.A.

Przyijeto nastepujace ustalenia dotyczace trasy drogowej:
Trasa Olszynki Grochowskiej na odcinku objetym analizami — klasa drogi
gtownej (G),

Dla pozostatych ulic na podstawie ,Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy” z 2006 r przyjeto:

* Trasa Mostu Potudniowego — klasa drogi ekspresowej (S),

e ul. Wat Miedzeszynski — klasa drogi gtdwnej ruchu przyspieszonego (GP),
» ul. Przewodowa — klasa ulicy zbiorczej (2),

 ul. Bystawska — klasa ulicy zbiorczej (2).

Przyjeto nastepujace parametry techniczne Trasy Olszynki Grochowskiej:
spredkosc¢ projektowa 60km/h, miarodajna 70km/h,
2 jezdnie dwupasowe z pasem dzielgcym,
s0graniczona dostepnosc,
sodlegtos¢ pomiedzy skrzyzowaniami min. 400m.




PROGNOZA RUCHU — WARIANT |

BPRW S.A.

Potgczenie TOG z
Watem
Miedzeszynskim, o
przebiegu z
wykorzystaniem ulicy
Nowo - Przewodowe]



PROGNOZA RUCHU — WARIANT Il i lla

Potgczenie TOG z
Watem
Miedzeszynskim, o
przebiegu z
wykorzystaniem
korytarza TOG
wyznaczonego w
nieobowigzujgcym
Planie Ogoélnym m.st.
Warszawy z 1992r., a
nastepnie z
wykorzystaniem ulicy
Bystawskigj

BPRW S.A.



PROGNOZA RUCHU — WARIANT Il i [ll

BPRW S.A.

Potgczenie TOG z
Watem
Miedzeszynskim w
wezle z Trasg Mostu
Potudniowego (S-2)



KOSZTY REALIZACJI

Oszacowane koszty realizacji poszczegolnych wariantow:

swariant | — 46,8 min z,
swariant Il — 95,6 min zi,
swariant Il a — 93,1 min zi,
swarianty Il — 119,2 min zt.

W wariancie Il i IIA dodatkowy koszt wykupu terenu umozliwiajgcego
budowe drugiej jezdni (na odcinku ul. Nowo-Przewodowa — Trasa

Mostu Potudniowego) i potgczen z Trasg Mostu Potudniowego ( na
podstawie wariantu Ill) wyniesie ok. 15.750 tys. zt.

BPRW S.A.



ANALIZA WIELOKRYTERIALNA

BPRW S.A.
W opracowaniu przeprowadzono analize wielokryterialng z zastosowaniem
nastepujacych grup kryteriow:
funkcjonalnych,
sruchowych,
etechnicz nyCh, ) Parametr oceny Waga Wariant | Wariant 11 Wariant lla | Wariant 111
'prZGStrZGﬂnyCh, para(;:etru Ocena | Punkty | Ocena | Punkty | Ocena | Punkty | Ocena | Punkty
-érodowiskowych | 1 | Analiza funkcjonalna 25 1 0,25 4 1,0 4 1,0 ) 0,5
°ek0n0miC2nyCh 2 | Analiza ruchowa 20 1 0,2 4 0,8 4 0,8 ) 0,4
3 [ Analiza techniczna 10 4 0,4 1 0,1 3 0,3 1 0,1
4 | Analiza przestrzenna 10 3 0,3 1 0,1 2 0,2 4 0,4
5 | Analiza srodowiskowa 15 4 0,6 2 0,3 ) 0,3 3 0,45
6 [ Analiza ekonomiczna 20 4 0,8 ) 0,4 3 0,6 1 0,2
Razem: 100 - 2,55 - 2,7 - 3,2 - 2,05

W analizie wielokryterialne] najwyzsza ocene 3,2 uzyskat wariant lla.
Ocene najnizsza 2,05 uzyskat wariant Il|




PODSUMOWANIE - REKOMENDACJA

BPRW S.A.

W wyniku przeprowadzonych analiz zespoét autorski
rekomenduje wigczenie Trasy Olszynki Grochowskie] do
Watu Miedzeszynskiego w rejonie wezta z Trasg Mostu
Potudniowego zgodnie z propozycjg zawartg w wariancie lla
wraz z zachowaniem:

srezerwy terenu pod drugg jezdnie przysztej trasy na
odcinku od ul. Przewodowe] do ul. Bystawskiej,
srezerwy terenu stwarzajgce] mozliwosc¢ podtgczenia
Trasy Olszynki Grochowskie] do wezta Trasy Mostu
Potudniowego/Wat Miedzeszynski (rezerwa zgodnie z
propozycja zawartg w wariancie lll).
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