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Analiza mozliwosci wiaczenia Trasy Olszynki Grochowskie do Watu Miedzeszynskiego. ..

1. WSTEP

Synteza przedstawia wyniki opracowania pt. ,Analiza mozliwosci wiaczenia Trasy Olszynki
Grochowskiej do Watu Miedzeszynskiego w rejonie wezta z Trasa Mostu Potudniowego (droga
S-2)”. Opracowanie zostato wykonane przez konsorcjum firm: TransEko sp.j oraz BPRW S.A.,
na zamowienie Biura Drogownictwa i Komunikacji m.st. Warszawy.

2. TLO ANALIZY

W trakcie prac projektowych dotyczacych drogi ekspresowej S-2 (Trasy Mostu
Potudniowego/Potudniowej Obwodnicy Warszawy), stwierdzono, ze przewidywana wczesniej
budowa wezta te drogi z planowang Trasa Olszynki Grochowskiej jest watpliwa z uwagi na zbyt
mata odlegtos¢ od sasiednich weztdw - z Watem Miedzeszynskim i z ul. Patriotow. Préby
potaczenia drogi S-2 jednoczesnie z Watem Miedzeszynskim i Trasa Olszynki Grochowskiej w
postaci tzw. ,zespotu weztow” prowadzity do rozwiazan trudnych w realizacji i eksploatacji.
Jednoczesnie z uwagi na przewidywana funkcje Trasy Olszynki Grochowskiej w docelowym
uktadzie drogowym aglomeracji warszawskiej, za uzasadnione uznano poszukiwanie rozwiazan
zapewnigjacych jej powiazania, co najmniej z Watem Miedzeszynskim, a za jego posrednictwem
takze z droga S-2.

3. CEL ANALIZY

Projekt wykonano w celu:

- okreslenia mozliwosci uzyskania potaczenia Trasy Olszynki Grochowskie z Watem
Miedzeszynskim, a za posrednictwem wezta Watu z droga S-2, takze z droga ekspresowsa,

- przeanalizowania koncepcji rozwiazan Sytuacyjno-wysokosciowych potaczen ww. tras oraz
weziow drogowych i skrzyzowan, niezbednych dla zapewnienia wymiany ruchu migdzy
nimi,

- przeanalizowania koncepcji obstugi komunikacyjnej obszaru potozonego w rejonie ww.
zespotu weztdw drogowych,

- uzyskania danych dotyczacych ww. planowanych urzadzen komunikacyjnych dla potrzeb
sporzadzania miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, wydawania decyzji
administracyjnych (warunkéw zabudowy, lokalizacji inwestycji celu publicznego, pozwolen
na budowg), opracowywania koncepcji zagospodarowania terenu itp.,

- dogarczenia danych do podjecia decyzji inwestorskiej o przystapieniu do dalszych prac
przygotowawczych do budowy ww. urzadzen komunikacyjnych, w tym studiow
wykonalnosci, projektéw koncepcyjnych i budowlanych.

4. ZAWARTOSC PROJEKTU

Przygotowany projekt zawieraw czes$ci opisowey:

1. Analiz¢ uwarunkowan przestrzennych, obemujaca: analize uzytkowania terenu w stanie

istnigjacym, analize ustalen wynikajacych ze Studium Uwarunkowan i Kierunkow

Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy oraz  sporzadzanych  plandw

migjscowych, analize stanu wilasnosci i wiadania gruntami, analiz¢ wydanych decyzji

administracyjnych o warunkach zabudowy, inwestycjach celu publicznego i pozwoleniach na
budowe.

Oceng stanu zagospodarowania przestrzennego.

Analize uwarunkowan dotyczacych infrastruktury technicznej, obejmujaca zagadnienia

Zwiazane z elektroenergetyka, gazownictwem, telekomunikacja, wodociagami, kanalizacja.

4. Analize uwarunkowan srodowiskowych obejmujaca: potozenie terenu, przyrodnicze zwiazKi
z otoczeniem, analize obiektow i obszaréw chronionych z tytutu ustawy o ochronie przyrody,
analize wptywu na obszar NATURA 2000 , Dolina Srodkowej Wisty”, Warszawski Obszar
Chronionego Krajobrazu, pomniki przyrody, zielen i system przyrodniczy Warszawy.

W

5. Charakterystyke uwarunkowan geologicznych i hydrogeologicznych.
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Analiza mozliwosci wiaczenia Trasy Olszynki Grochowskie do Watu Miedzeszynskiego. ..

6. Analize wariantOw trasy drogowej z opisem proponowanych rozwiazan technicznych i ze
wskazaniem mozliwosci odprowadzenia wod opadowych.

7. Prognozy ruchu (dlawariantow przebiegu trasy).

8. Oszacowanie naktadow inwestycyjnych (dla wariantow przebiegu trasy).

9. Ocene i poréwnanie analizowanych wariantbw z wykorzystaniem metody analizy
wielokryterialne.

10. Wnioski i rekomendacje zespotu autorskiego.

W czesci rysunkowey:

1. Plan sytuacyjny projektowanych rozwiazan w skali 1:1000.

2. Profile podtuzne w skali 1:100/1000.

3. Przekroje poprzeczne w skali 1:200.

4. Zasady obstugi i powiazan komunikacyjnych terendw znajdujacych si¢ w obszarze
opracowania oraz sasiadujacych z drogami i ulicami bedacymi przedmiotem opracowania, w
skali 1:5000.

5. Ortofotomapy z projektowanymi rozwiazaniami w skali 1:2000.

W | etapie opracowania poddano analizie wstepnej 10 wariantow mozliwosci wiaczenia Trasy
Olszynki Grochowskieg do Watu Miedzeszynskiego w rejonie wezta z Trasa Mostu
Potudniowego. W |1 etapie analizy szczegbtowe ograniczono do trzech wybranych wariantéw

przebiegu trasy.

5. PODSTAWOWE ZALOZENIA
Przyj ¢to nastepujace ustalenia dotyczace trasy drogowsey:
Trasa Olszynki Grochowskigj na odcinku objetym analizami — klasa drogi gtéwnej (G),
- dla pozostatych ulic na podstawie ,, Studium uwarunkowan i Kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego m. st. Warszawy” z 2006 r przyj¢to:
» Trasa Mostu Potudniowego — klasa drogi ekspresowej (S),
 ul. Wal Miedzeszynski — klasa drogi gtéwnej ruchu przyspieszonego (GP),
* ul. Przewodowa — klasa ulicy zbiorczej (Z),
* ul. Bystawska — klasa ulicy zbiorczej (Z).
Parametry techniczne Trasy Olszynki Grochowskigj i ciagu komunikacyjnego umozliwiajacego
powiazanie z Watem Miedzeszynskim przyjeto jak dla drogi gtéwnej zgodnie z
Rozporzadzeniem MTIGM z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie:
- predkos¢ projektowa 60knvh, miarodajna 70knvh,
- 2jezdnie dwupasowe z pasem dzielacym,
- ograniczona dostepnosc,
- odlegtos¢ pomigdzy skrzyzowaniami min. 400m.

6. WARIANTY PRZEBIEGU TRASY

Wariant |

Na poczatkowym poinocnym fragmencie zaprojektowano TOG w nawiazaniu do korytarza
okreslonego w ,, Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m. st.
Warszawy”. Zaproponowano potaczenie z Watem Miedzeszynskim na skrzyzowaniu z Traktem
Lubelskim poprzez ulicg Nowo-Przewodowa, przebiegajaca po nowym sladzie.

Naul. Nowo-Przewodowej zaprojektowano skrzyzowania:
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Analiza mozliwosci wiaczenia Trasy Olszynki Grochowskie do Watu Miedzeszynskiego. ..

-z Watem Miedzeszynskim i Traktem Lubelskim — jezdnie gtéwne Watu Miedzeszynskiego
poprowadzono na estakadzie nad skrzyzowaniem typu ,$rednie rondo”, istniejace rondo
przewidziano do przebudowy;

-z ul. Strzygtowska — skrzyzowanie skanalizowane, wszystkie relacje skretne;

-z Trasg Olszynki Grochowskiej — skrzyzowanie typu ,,srednie rondo”.

Daleg w kierunku potudniowym do ul. Przewodowej Trasg Olszynki Grochowskigj

zaprojektowano jako jednojezdniowa droge zbiorcza.

Rozwiazanie ul. Przewodowe przyjeto zgodnie z projektem budowlanym tej ulicy. Na
skrzyzowaniu Watu Miedzeszynskiego z ul. Przewodowa zaproponowano ograniczenie liczby
relacji skretu w lewo, pozostawiajac jedna: z potudnia na zachdd. Przyjeto zatozenie, ze niweleta
jezdni bedzie przebiegata w nawiazaniu do istniejacego terenu.

Wariant 11

TOG zaprojektowano na catym odcinku do ul. Bystawskiej na parametrach ulicy gtownej, w
korytarzu wyznaczonym w nieobowiazujacym Migscowym Planie Zagospodarowania
Przestrzennego m. st. Warszawy z 1992 r. Powiazanie z Walem Miedzeszynskim ul. Nowo-
Przewodowsa o klasie drogi gtéwnej.

Na pétnocnym fragmencie tj. do ul. Przewodowej rozwiazaniaw wariantach | i 11 pokrywaja si¢.
W kierunku potudniowym trase poprowadzono wzdiuz Kanalu Zagozdzianskiego, po jego
wschodnigj stronie, z przekroczeniem Trasy Mostu Poludniowego na estakadzie. Od ul.
Kminkowej do ul. Bystawskiej trasa przecinatereny lesne tzw. Warszawski Obszar Chronionego
Krajobrazu. Zaprojektowano skrzyzowania jednopoziomowe, skanalizowane z dwiema nowymi
ulicami, ktorych przebieg zostanie przeanalizowany i wyznaczony w planach miejscowych
zagospodarowania przestrzennego tego obszaru.

Na ul. Bystawskiej zaprojektowano 2 skrzyzowania typu ,mate rondo” z TOG i Watem
Miedzeszynskim.

Wariant I1A

Jest to podwariant wariantu Il na odcinku od Trasy Mostu Potudniowego do ul. Bystawskiej,
gdzie odnotowano kolizje z istniejaca lub realizowana obecnie zabudowa jednorodzinna. Po
przekroczeniu Trasy Mostu Potudniowego (okoto 250m na potudnie) w celu uniknigcia
powyzszych kolizji zaproponowano poprowadzenie ciagu komunikacyjnego o parametrach drogi
gtéwnej bedacego kontynuacja TOG, w kierunku wschodnim po nowym $ladzie do ul.
Tawutkowej i sladem tej ulicy, przechodzacej przez tereny lesne w granicach WOChK do ul.
Bystawskiej. Podobnie jak w wariancie Il na ul. Bystawskigj zaprojektowano 2 skrzyzowania
typu ,,mate rondo” z ul. Tawutkowa i Watem Miedzeszynskim.

W wariantach 11 i 1A zalozono prowadzenie niwelety jezdni po terenie z wyjatkiem rejonu
przeciecia Trasy Mostu Potudniowego, gdzie TOG poprowadzono na poziomie +1.

Wariant I11

W wariancie |11 TOG ma przebieg dwujezdniowy w nawiazaniu do korytarza okreslonego w
SUIKZP. W rejonie Trasy Mostu Potudniowego jezdnie rozdzielaja Si¢ i sa prowadzone po obu
stronach tej trasy. Polaczenie z ul. Wal Miedzeszynski nast¢puje na wezle poprzez wiaczenie
jezdni TOG do facznic. Podiaczenie TOG do wezla umozliwia powiazanie z Watem
Miedzeszynskim we wszystkich kierunkach, natomiast z Trasa Mostu Potudniowego powiazanie
z Warszawa lewobrzezna.
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Analiza mozliwosci wiaczenia Trasy Olszynki Grochowskie do Watu Miedzeszynskiego. ..

Przedstawione rozwiazanie wymaga wigkszej zajgtosci terenu, zaprojektowane linie
rozgraniczajace wykraczaja poza granice decyzji dla budowy Trasy Mostu Potudniowego.
Rozwiazanie wysokosciowe opracowano dla projektowanych tacznic TOG w rejonie wezta
Trasy Mostu Potudniowego. Na pétnoc od TMP zaktada si¢ prowadzenie niwelety jezdni TOG
W poziomie terenu.

7. PRZEKROJE POPRZECZNE —WARIANT I, I, 1A, 11
Na podstawie przyjetej klasy ulic przyjeto przekroje poprzeczne rézne na poszczeg6lnych
odcinkach. W pasie drogowym rozmieszczono urzadzenia drogowe i uzbrojenie inzynieryjne.

Trasa Olszynki Grochowskigj
— odc. ul. Nowo-Przewodowa — ul. Przewodowa —Wariant |
— odc. ul. Nowo-Przewodowa — ul. Bystawska— Wariant 11, 1A
1 jezdnia dwupasowa 7,0m;
chodnik 2,0m;
drogarowerowa 2,5m;
oswietlenie;
rowy,
drzewa lub krzewy;
podstawowe uzbrojenie;
szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych wynosi 30,0m.

Clqg komunikacyjny TOG — Nowo-Przewodowa, TOG (wariant I11)
2 jezdnie dwupasowe po 7,0m kazda;
pas dzielacy 5,0m;
chodnik 2,0m;
sciezka rowerowa 2,5m;
oswietlenie;
rowy,
drzewa lub krzewy;
podstawowe uzbrojenie;
szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych 40 + 45,0m.

W wariantach 11 i 1A na odc. ul. Nowo-Przewodowa — Trasa Mostu Potudniowego okreslono
rezerwe terenu umozliwigjaca budowe drugiej jezdni i potaczen z Trasa Mostu Potudniowego,
linie rozgraniczajace poszerzono do 45,0m. W wariancie I1A dlaul. Tawutkowe] zawezono linie
rozgraniczajace do 25,0m ze wzgledu na przebieg przez tereny lesne i kolizje z zadrzewieniem.

8. URZADZENIA DLA PIESZYCH | ROWERZY STOW
Wzdtuz ulic zaprojektowano obustronne chodniki i droge rowerowa po stronie wschodnigj i
poinocnej. Przejscia dla pieszych wyznaczono w rejonie skrzyzowan.

9. KOMUNIKACJA AUTOBUSOWA

W analizowanym obszarze przewidziano prowadzenie linii autobusowych w ulicach: TOG,
Nowo-Przewodowsj, Przewodowa w kierunku wschodnim, Tawutkowa (wariant 11A),
Bystawska, Watem Miedzeszynskim, Traktem Lubelskim.

10. ZASADA OBSLUGI TERENU

Na analizowanym obszarze w Dzielnicy Wawer przedstawiono podstawowy ukiad
komunikacyjny, zapewnigjacy powiazanie obszaru z projektowanym ciagiem komunikacyjnym
Olszynki Grochowskiej. Ze wzgledu na klasg ulicy gtdwnej, powinna ona mie¢ ograniczona
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dostepnosé¢, ze skrzyzowaniami w odlegtosciach min. 400m, zalecane ok. 500m. Oznacza to
ograniczenie liczby i czestosci zjazdéw poprzez zapewnienie dojazdu z innych drég o nizszych
klasach.

11. PROGNOZY RUCHU

W prognozach ruchu wykonanych dla roku 2030 uwzgledniono wszystkie czynniki majace
wptyw na zrodtai rozktad ruchu, w tym:

- dane programowo przestrzenne Warszawy, takie jak:

obecna i prognozowana liczba mieszkancow w poszczegblnych dzielnicach, z
uwzglednieniem struktury wieku osob (dane na podstawie SUIKZP),

liczba i migjsca pracy w rejonach komunikacyjnych (dane na podstawie SUIKZP),
zrédia generujace ruch (dane na podstawie SUIKZP).

Oznacza to, ze analizy ruchu wykonano z uwzglednieniem dostgpnych danych dotyczacych
rozwoju m.st. Warszawy (dane SUIKZP), z uszczegbtowieniem wynikajacym z informagji
uzyskanych od Zamawiajacego w zakresie rozwoju obszaru poddawanego analizie.

- WARSZAWA |
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Mostu Potudniowego, szczyt poranny rok 2030.
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Trasq Mostu Potudniowego, szczyt poranny rok 2030.
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12. ANALIZA | OCENA ROZWIAZAN

Warianty rozwiazan potaczenia TOG z Watem Miedzeszynskim przeanalizowano pod wzgledem
mozliwych rozwiazan technicznych oraz kolizji, jakie wywoluja z zagospodarowaniem,
srodowiskiem przyrodniczym i infrastruktura inzynieryjna. Przyjeto zatozenie, ze przebudowa
Walu Miedzeszynskiego do przekroju dwujezdniowego wraz z budowa jezdni zbiorczych
obstugujacych przylegte dziatki, modernizacja ul. Przewodowsej (wg przygotowanego projektu
budowlanego) jak réwniez budowa Trasy Mostu Potudniowego wyprzedza realizacje TOG a
wigc nie wchodza do zakresu tg) inwestycji.

Dla teren6w, poprzez ktére zaprojektowano wariantowe potaczenia TOG z ul. Wat
Miedzeszynski opracowane sa projekty dwéch planéw migjscowych, do chwili obecnegl nie
zostaly uchwalone:
»Migjscowy plan zagospodarowania potudniowego odcinka pasa ulicy Wat Miedzeszynski”
na odcinku od Traktu Lubelskiego do Trasy Mostu Potudniowego, ustalenia planu koliduja z
rozwiazaniami TOG we wszystkich wariantach jak réwniez z rozwiazaniami innych
planowanych w tym obszarze inwestycji drogowych tj. rozbudowa Watu Miedzeszynskiego i
Trasa Mostu Potudniowego,

- ,Migscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru kolonii Borkow Zag6zdz” —
przedstawione rozwiazania znajduja Si¢ poza obszarem planu, granica planu pokrywa si¢ ze
wschodnia linia rozgraniczajaca TOG. Jedyna niezgodnos¢ dotyczy klasy ulicy TOG, w
ustaleniach planu sklasyfikowana zostata jako GP tj. gtéwna ruchu przyspieszonego.

W analizowanych wariantach |, 11 i na poczatkowym fragmencie WI1I zaprojektowano TOG w
nawiazaniu do korytarza wyznaczonego w Migjscowym planie zagospodarowania
przestrzennego Warszawy z 1992 r. Ulica Nowo-Przewodowa jest nowym elementem uktadu
komunikacyjnego, nie znajdujacym si¢ w dotychczasowych opracowaniach planistycznych.

Przedstawione rozwiazania spetniaja warunki z Rozporzadzenia MTiGW dotyczace:

- odlegtosci miedzy skrzyzowaniami — z wyjatkiem ul. Przewodowsej, na ktorej odlegtosci
pomigdzy skrzyzowaniami sa mniejsze od wymaganych dla ulicy zbiorczej,

- przekroju,

- widocznosci ha zatrzymanie,

- promieni tukéw poziomych i pionowych.

Wariant |

Polaczenie TOG z Walem Miedzeszynskim ulica Nowo-Przewodowa zaprojektowano na

parametrach ulicy gtéwnej. Rozwiazanie wg wariantu | wymagac¢ bedzie:

- przebudowy skrzyzowania Watu Miedzeszynskiego z Traktem Lubelskim, do ktérego
zostanie wiaczona ul. Nowo-Przewodowa,

- bezkolizyjnego przeprowadzenia przez ww. skrzyzowanie jezdni Watu Miedzeszynskiego (w
niezaleznym poziomie),

- zmiany organizacji ruchu na skrzyzowaniu Watu Miedzeszynskiego z ul. Przewodowa,
ograniczenie relacji skretnych.

Wariant I1, 11A

TOG na catym odcinku do ul. Bystawskiej oraz potaczenie z Watem Miedzeszynskim ul. Nowo-

Przewodowa zaprojektowano na parametrach ulicy gtéwnej. Przedstawione rozwiazanie

podobnie jak w wariancie | wymagac bedzie:

- przebudowy skrzyzowania Watu Miedzeszynskiego z Traktem Lubelskim, do ktérego
wiaczamy ul. Nowo-Przewodowa,

- bezkolizyjnego przeprowadzenia przez ww. skrzyzowanie jezdni Watu Miedzeszynskiego (w
niezaleznym poziomie),
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- zmiany organizacji ruchu na skrzyzowaniu Watu Miedzeszynskiego z ul. Przewodowa,
ograniczenie relacji skretnych.

Ponadto wskazana jest modernizacja ul. BystawsKiey:
- wzmocnienie nawierzchni,
- budowa skrzyzowania ul. Bystawskigj z TOG,
- przebudowa skrzyzowania z ul. Wat Miedzeszynski.

Wariant I11

Zaprojektowano TOG na potudnie od ul. Przewodowegl do Trasy Mostu Poinocnego na
parametrach ulicy gtownej.

Polaczenie z ul. Wat Miedzeszynski zostanie wytworzone po obu stronach Trasy Mostu
Potudniowego poprzez wiaczenie si¢ do tacznic projektowanego wezta.

Rozwiazanie wg wariantu Ill1 bedzie wymaga¢ zmiany dotychczasowego projektu wezta lub

przebudowy tacznic w momencie realizacji TOG w zakresie:

- lacznica ,LO" (relacja z potudnia na most) — zmiana niwelety jezdni w dostosowaniu do
tacznicy TMP-TOG,

- lacznica 14" (relacja potudnie nawschdd) — zmiana przebiegu i niwelety jezdni wg tacznicy
WM-TMP,

- lacznica 12" (relacja ze wschodu na p6tnoc i potudnie) — przebudowa na fragmencie do
potaczenia z tacznicami TMP-WM i TOG-WM,

- przesuniccie o okoto 100 m w kierunku wschodnim tacznicy nawezle z ul. Patriotow zach. w
celu uzyskania pozadane] odlegtosci 600 m pomigdzy wiaczeniem i wytaczeniem tacznic na
sasiednich weztach.

Wstepne analizy rozwiazania wezta i prognozowanych nat¢zen ruchu wskazuja na pogorszenie
warunkéw ruchu na facznicy 1.2 wprowadzajacej ruch ze wschodu na ul. Wat Miedzeszynski w
Kierunku pétnocnym i potudniowym, jak réwniez na jezdniach gtownych Trasy Mostu
Potudniowego (w kierunku zachodnim 5100 poj./h na 3 pasach ruchu).

Proponowane rozwiazania TOG w wariantach | i Il nie powoduja powaznigjszych kolizji ze
srodowiskiem przyrodniczym. Wystepuja pojedyncze kolizje z drzewostanem. Na p6tnoc od ul.
Bystawskiej wystepuje Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu, ktéry na dtugosci ok. 100
m przecina projektowana trasa w wariantach 11 i 1A. Na podstawie interpretacji zapisow aktow
prawnych dotyczacych WOChK mozna przyja¢, ze realizacja planowanego przedsiewzi¢cia jest
dopuszczalna w tym obszarze. Nalezy dazy¢ do zminimalizowania strat w zieleni oraz
zastosowac rozwiazania i technologie bezpieczne dla srodowiska przyrodniczego.

13. OSZACOWANIE NAKEADOW INWESTYCYJNYCH

Podstawa do ustalenia kosztow realizacji byty przedmiary rob6t wykonane dla poszczeg6lnych
jej elementdw w analizowanych wariantach rozwiazan. Naklady na realizacje ustalono na
podstawie ,, Biuletynu Cen Scalonych” obowiazujacym w | p6troczu 2008 r.

Ustalono nastepujace wartosci kosztow realizacji poszczegdlnych wariantow:

wariant | —46,8 min z,

wariant |1 — 95,6 min zi,

wariant Il a—93,1 mlkn zi,

warianty 11 —119,2 min zt.
W warianciell i IlA dodatkowy koszt wykupu terenu umozliwiajacego budowe drugigj jezdni
(na odcinku ul. Nowo-Przewodowa — Trasa Mostu Potudniowego) i potaczen z Trasa Mostu
Potudniowego ( na podstawie wariantu I11) wyniesie ok. 15.750 tys. zt.
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14. OCENA | POROWNANIE ANALIZOWANYCH WARIANTOW
Do oceny analizowanych wariantdw zastosowano analize wielokryterialng. Zastosowano
nastepujace grupy kryteriow:

funkcjonalne,

ruchowe,

techniczne,

przestrzenne,

srodowiskowe i

ekonomiczne

Ocena w zakresie parametrow z grupy funkcjonalnych objeta takie wartosci jak:

skrocenie czasu przejazdu (odcinek Trasa Mostu na Zaporze — Trasa Mostu Potudniowego i
Trasa Mostu na Zaporze — potudniowa granica miasta),

udziat na TOG ruchu nie zwiazanego z analizowanym obszarem,

udziat na TOG ruchu zwiazanego z Trasa Mostu Potudniowego,

liczba powiazan z podstawowym uktadem drogowym (ulice klasy Z i wyzsze)

liczba powiazan z uktadem ulic nizszego rzedu (ulice klasy Z i nizsze),

liczba powiazan w odlegtosciach mnigjszych niz zalecane dla ulicy klasy G,
dostosowanie uktadu drogowego, w tym skrzyzowan i weztéw do potrzeb uzytkownikéw
wytworzenie ciagu 0 znaczeniu obwodowym

Ocenaw zakresie parametrow z grupy ruchowych objeta takie wartosci jak:

wartosci natezen ruchu drogowego na wyrdznionych odcinkach sieci drogowej,

Ocena w zakresie parametrow z grupy technicznych objeta takie wartosci jak:
skala zadan drogowych (dtugos¢ nowej sieci drogowe),
skala zadan w zakresie obiektow inzynierskich (diugos¢ nowych obiektéw),
skala zadan modernizacyjnych (dtugos¢ modernizowanej sieci drogows),
skala zadan modernizacyjnych (liczba skrzyzowan do modernizacji — klasa Z i wyzsj),
skala kolizji z elektroenergetyka,
skalakolizji z siecia gazowa,
skala kolizji z ciekami melioracyjnymi,
skala innych kolizji,
wystepowanie tzw. ,,waskich gardel” realizacji inwestycji.

Ocena w zakresie parametrow z grupy przestrzennych objeta takie wartosci jak:

skalakolizji z zabudowa,
skala kolizji z decyzjami administracyjnymi,
zgodnos¢ z realizacja zapisow SUIKZP i planbw miejscowych,
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rozcigcie przestrzeni przez Trasg

Ocena w zakresie parametrow z grupy srodowiskowych objeta takie wartosci jak:

kolizje z obszarami chronionymi,
kolizje z obiektami przyrodniczymi,
kolizje z obiektami zabytkowymi i historycznymi.

Ocena w zakresie parametrow z grupy ekonomicznych objeta takie wartosci jak:

wysokos¢ naktadow inwestycyjnych.
W tabl. 1 przedstawiono oceng taczna z uwzglednieniem wszystkich kryteriow.

Tabl.1. Ocenataczna z uwzglednieniem wszystkich kryteriow.

l.p Parametr oceny Waga Wariant | Wariant |1 Wariant ll1a Wariant 11
parametru
% Ocena | Punkty | Ocena | Punkty | Ocena | Punkty | Ocena | Punkty
1 | Analizafunkcjonalna 25 1 0.25 4 1.0 4 1.0 2 05
2 [ Analizaruchowa 20 1 0,2 4 0,8 4 0,8 2 0,4
3 | Andizatechniczna 10 4 0.4 1 0.1 3 03 1 0,1
4 | Analiza przestrzenna 10 3 0.3 1 01 2 02 4 0.4
5 | Analiza srodowiskowa 15 4 0.6 2 03 2 03 3 0.45
6 | Analiza ekonomiczna 20 4 0.8 2 04 3 0.6 1 02
Razem: 100 - 2,55 - 2,7 - 3,2 - 2,05

15. PODSUM OWANIE - REKOMENDACJA

W wyniku przeprowadzonych analiz zespét autorski rekomenduje wiaczenia Trasy Olszynki
Grochowskigj do Watu Miedzeszynskiego w rejonie wezta z Trasa Mostu Potudniowego zgodnie
Z propozycja zawarta w wariancie | lawraz z zachowaniem:

rezerwy terenu pod druga jezdni¢ przyszie trasy na odcinku od ul. Przewodowej do ul.
Bystawskigj,

rezerwy terenu stwarzajacej mozliwos¢ podtaczenia Trasy Olszynki Grochowskigj do wezta
Trasy Mostu Potudniowego/Wat Miedzeszynski (rezerwa zgodnie z propozycja zawarta W
wariancie l11).
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