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SPIS RYSUNKOW
ETAP |

( rysunki w teczce opracowania ETAP | )

Rys. 1 Rozwigzanie sytuacyjne — Wariant 5 skala 1:2000

Rys.1.1 Rozwigzanie sytuacyjne — Wariant 5
odc. ul. Nowaka—Jeziorahskiego — ul. Deblirska skala 1:1000

Rys. 2 Rozwigzanie sytuacyjne — Wariant 6 skala 1:2000

Rys. 2.1 Rozwigzanie sytuacyjne — Wariant 6
odc. ul. Nowaka—Jeziorahskiego — ul. Deblirska skala 1:1000

Rys. 3 Rozwigzanie sytuacyjne — Wariant 7 skala 1:2000

Rys. 3.1 Rozwigzanie sytuacyjne — Wariant 7

odc. Nowaka —Jezioranskiego — ul. Deblinska skala 1:1000
Rys. 4 Zasada rozwigzania wysokosciowego skala 1:200/2000
Rys. 5 Przekroje poprzeczne skala 1:200
ETAP I

Rys. 6 Ustalenia planistyczne oraz wydane decyzje administracyjne skala 1:2000

Rys. 7 Rozwigzanie sytuacyjne — Wariant 7 skala 1:1000i 1:2000

Rys. 7.1 Alternatywne rozwigzanie sytuacyjne skala 1:1000i 1:2000
Odc. ul. Grochowska — ul. Szaserow

Rys. 8 Zasada rozwigzania wysokosciowego skala 1:200/2000

Rys. 9 Przekroje poprzeczne skala 1:200

Rys. 10 Zasady obstugi komunikacyjnej obszaru skala 1:5000
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1 Wprowadzenie

11

1.2

1.3

2.1

2.2

Opracowanie wykonane zostato na zlecenie Miasta Stotecznego Warszawy — Biura
Drogownictwa i Komunikacji zgodnie z umowg nr BD/B-I-2-5/B/U-16/09 z dnia
22 czerwca 2009 r., jako zamdwienie uzupetniaj gce do opracowania wykonanego w
ramach umowy nr BD/B/I-2-5/B/U-16/08 z dnia 2 czerwca 2008 r.

Przedmiotem opracowania jest koncepcja rozwigzania wezta Trasy Olszynki
Grochowskiej z Trasg Siekierkowska oraz ulicami Ostrobramskg i Grochowska wraz z
zasadg obstugi komunikacyjnej przylegtych terendw, uwzgledniajgce wnioski i
postulaty zgtoszone przez wiascicieli nieruchomosci, inwestoréw, projektantéw, Rade
Dzielnicy Praga Potudnie, ZTM i ZDM.

Koncepcja sktada sie z dwdch etapow:

. Etap | - opracowanie 3 wariantow wstepnych rozwigzan drogowych Trasy
Olszynki Grochowskiej na odcinku od Trasy Siekierkowskiej do
ul. Grochowskiej a takze zasad obstugi komunikacyjnej otaczajgcych terenéw.

Zebranie opinii od zainteresowanych osoéb, jednostek i instytucji, publiczna
prezentacja opracowania,

. Etap Il — opracowanie ostatecznych rozwigzan sytuacyjno - wysokosciowych,
uwzgledniajacych wyniki publicznej dyskusiji.

Analiza materiatow wyj s$ciowych

Przeprowadzono dodatkowe analizy uwarunkowan planistycznych i projektowych.
Przeanalizowano wnioski i postulaty zgloszone przez wihascicieli nieruchomosci,
inwestorow, projektantow, instytucje opiniujace.

Ponizej przedstawiono wykaz opinii, dokumentéw i opracowan bedacych przedmiotem
analiz.

OPINIE | WNIOSKI

Czes¢ | opracowania zakohczona w listopadzie 2008r. (umowa nr BD/B/I-2-5/B/U-
16/08 z dnia 2 czerwca 2008 r.) zostata przekazana do zaopiniowania.

Zgtoszone w opiniach uwagi i wnioski dotyczyty gtéwnie zbyt duzej zajetosci terenu z
uwagi na kolizje z istniejgcym lub projektowanym zagospodarowaniem, obstugi
komunikacyjnej przylegtego zagospodarowania, powigzan.

. Zarzad Drog Miejskich — pismo ZDM/DIPI/PR/0202/2883/08 z dn.23.03.2009r.

. Zarzad Transportu Miejskiego — pismo ZTM/I0-073-8/8-08/TW z dnia
22.01.2009r.

. Zarzad Transportu Miejskiego — opinia ZTM/I0-073-8/8-08/TW 2z dnia
22.01.2009 .

. Urzad Miasta Stotecznego Warszawy — Biuro Architektury i Planowania

Przestrzennego — pismo AM-WPT-GPI-0717-26-1-08 z dn. 17.04.09r.
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. Rada Dzielnicy Praga Potudnie m.st. Warszawy - Uchwata nr 227/XXXV1/2009
z dn. 03.03.2009 r.

. Inwestorzy - pismo z dn. 26.02.20009r.:

1) PIRELLI PEKAO REAL ESTATE-Zespot Mieszkaniowo-Ustugowy PCO

2) CDZ 3 Sp. z o0.0.- E. Kleszczewski — Zespot Mieszkaniowo-Ustugowy
Panorama Ostrobramska

3) SM Goctaw Lotnisko/ED INVEST S.A — Osiedle Wilga 7

4) T.FUS - Stacja Obstugi BMW, Mc Donald,s, Stacja Paliw Shell

5) SM OSTROBRAMSKA - Zespdt Mieszkaniowo-Ustugowy PANORAMA

OSTROBRAMSKA
. Auto Fus - Tadeusz Fus — pismo z dn.08.04.20009r.
. Inwestorzy — pismo z dn.10.06.20009r.

1) CDZ 3iEdward Kleszczewski — PANORAMA OSTROBRAMSKA
2) SM Goctaw Lotnisko — osiedle mieszkaniowe WILGA 7
3) SM Ostrobramska— osiedle mieszkaniowe PANORAMA OSTROBRAMSKA

OPRACOWANIA PROJEKTOWE

. Projekt wykonawczy budowy wezla Siekierkowska—Marsa—Ptowiecka-
Ostrobramska

. Projekt budowy ul. Jana Nowaka-Jezioranskiego na odc. ul. Projektowana C —
ul. Rodziewiczéwny wraz z zagospodarowaniem terenu NOWE OGRODY

. Koncepcja zagospodarowania terenu DOM i OGROD (Castorama Polska Sp.
Zz0.0.)

. Koncepcja wezta: Trasa Siekierkowska-Olszynka Grochowska-Ostrobramska-

Nowaka - Jezioranskiego

. Koncepcja zabudowy kompleksu mieszkaniowo-ustugowego z infrastruktura,
parkingami podziemnymi i z wolnostojacym obiektem informacji wizualnej przy
ul. Ostrobramskiej 7173

. Studium przestrzenne dla planowanych inwestycji Traktu Potudniowo-
Praskiego.



KONCEPCJA ROZWIAZANIA WE ZLA
TRASY OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ Z TRAS A SIEKIERKOWSK A

ORAZ ULICAMI OSTROBRAMSK A | GROCHOWSKA
WRAZ Z ANALIZ A MOZLIWOSCI ZLOKALIZOWANIA W TYM REJONIE PE TLI TRAMWAJOWO -AUTOBUSOWEJ | PARKINGU P ARKUJ | JEDZ”

ZAMOWIENIE UZUPELNIAJ ACE - ETAP I

USTALENIA STUDIUM UWARUNKOWA N | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO M.ST.WARSZAWY

2.3 Ustalenia studium w zakresie klasyfikacji uktadu komunikacyjnego:

. Trasa Olszynki Grochowskiej — klasa gtéwna ruchu przyspieszonego GP
. Trasa Siekierkowska — klasa gtéwna ruchu przyspieszonego GP

. Ostrobramska — klasa gtéwna ruchu przyspieszonego GP

. Grochowska — klasa gtéwna G

. Jana Nowaka — Jezioranskiego (Nowo-Aninska) — klasa zbiorcza Z

W65 mandF]

Docelowy ukfad drogowo-uliczny wg SUIKZP
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MIEJSCOWE PLANY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

2.4 W obszarze przylegtym do analizowanego odcinka projektowanej Trasy Olszynki

2.5 Mpzp rejonu ulicy Zamienieckiej

2.6

Grochowskiej

zagospodarowania przestrzennego:

Mpzp osiedla Goctaw Lotnisko,

sporzadzone zostaly nastepujgce projekty miejscowych planéw

Mpzp potnocnej i potudniowej strony ulicy Grochowskiej na odcinku od ul.
Garwolihskiej do Kanatu Kaweczynskiego,

Mpzp rejonu Goctawek Péinocny,

Mpzp rejonu ulicy Zamienieckiej

zostat uchwalony Uchwatg nr XLI11/1341/2008 z dnia

13 listopada 2008 Rady m.stWarszawy. Pozostate wymienione plany nie sg
uchwalone.

WYDANE DECYZJE ADMINISTRACYJNE

W obszarze przylegtym do korytarza projektowanej Trasy przeanalizowano decyzje
administracyjne wydane w latach 2006 — 2008. Wykaz decyzji zamieszczono w tabeli

2.1

Ustalenia planistyczne oraz wydane decyzje administracyjne przedstawiono na rys. 6

Tabela 2.1 Wydane decyzje administracyjne

Kolejny
numer Adres obiektu Rodzaj decyzji . N ‘?'.ecyzl' .
na i rodzaj inwestycji
Rys.6
ul.Bora Decyzja o ustaleniu 86/PRD/WAW/06 z dn.02.03.2006t.
1. Komorowskiego lokalizaciji magistrala wodociagowa
i Trasa Siekierkowska | inwestycji celu publicznego 9 ag
ul. Grochowska Decyzja o ustaleniu 42/Cp-D-VI/06 2 dn.09.05.2006r.
2. . . lokalizaciji
i ul. Jubilerska . . . kamera nr 11
inwestycji celu publicznego
ul. Poprawna Decyzja o ustaleniu 961/2006 7 dn. 16.10.2006r
3. ul. Kosmatki lokalizaciji kanalizacia saﬁitar.na. )
i drogi dojazdowe inwestycji celu publicznego )
Decyzja o ustaleniu 37/Cp-D-VI/07 z dn. 17.09.2007r.
5. ul. Grochowska lokalizacji inwestyciji celu rurociad — 6 rur HDPE
publicznego ag
6. ul. Ostrobramska 73 Warunki zabudowy IlajjSC)/\\//v\{sZI;c?-h\gI/iokEc))Stgrrc]')‘V\}Aoglzoosrl
7. ul. Jubilerska 1/3 Warunki zabudowy 2{:\/\\//50??]/;1?302\/\,? 20.01.2006r.
. 16/2006 z dn. 09.01.2006r.

8. ul. Poprawna Warunki zabudowy budynek mieszkalny jednorodzinny
162/PRD/08 z dn. 19.05.2008r.
przebudowa czesci magazynowej

9. ul. Ostrobramska 73B | Warunki zabudowy Egsglgvsggfgr?gjzgoaxggksfpl eczem i
rozbudowa o elementy komunikaciji
pionowej
123/PRD/06 z dn. 23.03.2006r.

13. ul. Ostrobramska 75 Warunki zabudowy kompleks zabudowy mieszkaniowo-

ustugowej z wielkopowierzchniowymi
obiektami handlowymi
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14.

ul

. Ostrobramska 75

Warunki zabudowy

394/PRD/07 z dn. 03.10.2007r.
zabudowa mieszkaniowo-ustugowo-
biurowa z czescig apartamentowo-
hotelowg i obiektami handlowymi

15.

ul

. Ostrobramska 75

Warunki zabudowy,
przeniesienie decyzji jw. nr
394/PRD/07 z Pirelli Pekao
Real Estate Sp. z 0.0. na
rzecz Nowe Ogrody Sp. z
0.0.

442/07 z dn. 07.11.2007r.
zabudowa mieszkaniowo-ustugowo-
biurowa z czescig apartamentowo-
hotelowa i obiektami handlowymi

16.

ul

. Poprawna

Warunki zabudowy

1176/2006 z dn. 30.11.2006r.
6 budynkéw jednorodzinnych

17.

ul

. Poprawna

Warunki zabudowy

974/2007 z dn. 04.10.2007r
12 budynkéw jednorodzinnych

18.

c

. Poprawna

Warunki zabudowy

646/07 z dn. 29.06.2007r.
budynek mieszkalny jednorodzinny

19.

ul

. Ostrobramska 75

Warunki zabudowy

215/WZ-D-VI/06 z dn. 16.10.2006r.
rozbudowa restauraciji

20.

ul.

M

Rodz.iewicz()wny/
Deblinska

Warunki zabudowy

369/PRD/07 z dn. 12.09.2007r.
budynek mieszkalny wielorodzinny

21.

ul

. Ostrobramska 71 i

73

Warunki zabudowy

197/PRD/08 z dn. 17.06.2008r.
budowa kompleksu mieszkalno,
ustugowo, biurowo, hotelowego wraz z
infrastrukturg towarzyszacq i
podziemnymi garazami

22.

ul

. Ostrobramska 71 i

73

Warunki zabudowy

441/PRD/08 z dn. 22.12.2008r.
budowa kompleksu mieszkalno,
ustugowo, biurowo, hotelowego wraz z
infrastrukturg towarzyszacq i
podziemnymi garazami

23.

ul

. Jana Nowaka-

Jezioranskiego
(d. Aninska)

Warunki zabudowy

202/PRD/08 z dn. 18.06.2008r.
budowa osiedla mieszkalno-
ustugowego WILGA VIl zad. 7, 8,
wielorodzinnego z garazem
podziemnym

24.

ul

. Grochowska

Warunki zabudowy

82/WZ-D-VI/07 z dn. 07.06.2007r.
stacja paliw ptynnych

25.

ul.

Ostrobramska 75

Warunki zabudowy

444]7331/97 z dn. 30.12.1997r..
budowa budynku wielofunkcyjnego

26.

ul.

Ostrobramska 75

Pozwolenie na budowe

199/2000 z dn. 17.05.2000r..
budowa budynku produkcyjno-
handlowo- ustugowego z czescig
biurowo-socjalng,

27.

ul.

Grochowska

Warunki zabudowy

34/WZ-D-VI/08 z dn.14.03.2008r.
budynek mieszkalny wielorodzinny i
garaz podziemny

28.

ul.

Grochowska

Warunki zabudowy

78/PRD/08 z dn. 14.03.2008r.
budynek mieszkalny wielorodzinny i
garaz podziemny

29.

ul.

Beskidzka 31

Warunki zabudowy

52/WZ-D-VI/08 z dn. 30.04.2008r.
budynek mieszkalny wielorodzinny i
garaz podziemny

30.

ul.

Kosmatki

Pozwolenie na budowe

999/06
z dn. 10.11.2006r.
budynek mieszkalny jednorodzinny

31.

ul.

Poprawna

Pozwolenie na budowe

1055/06 z dn. 24.11.2006r.
budynek mieszkalny jednorodzinny
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04/08 z dn. 04.01.2008r
32. ul. Kosmatki 80G Pozwolenie na budowe rozbudowa budynku mieszkalnego
jednorodzinnego
443/08 z dn. 28.05.2008r.
33. ul. Poprawna Pozwolenie na budowe budowa budynku mieszkalnego
jednorodzinnego w zabud. blizniaczej
. 1034/07 z dn. 05.10.2007r.
34. ul. Poprawna Pozwolenie na budowe b - . . o
udowa gazociggu $redniego ci$nienia
1060/07 z dn. 05.10.2007r.
35. ul. Poprawna Pozwolenie na budowe budowa kanatu ogdinosptawnego
i przewodu wodociggowego
ul. Poprawna na odc. 1136/07 z dn. 26.10.2007r.
36. ul. Stoczniowcéw Pozwolenie na budowe budowa ulicy — | etap
- ul. Kadetow
37. ul. Jubilerska 1/3 Pozwolenie na budowe 370/.06 z dn. 19.08.2006r.
pawilon handlowy
39. ul. Jubilerska 6 Pozwolenie na budowe 436/07 z dn. 01.10.2007r.
budowa masztu antenowego
5/07 z dn. 08.01.2007r.
40. ul. Jubilerska 10 Pozwolenie na budowe przebudowa I-go pietra budynku
biurowego
402/07 z dn. 13.09.2007r.
41. ul. Jubilerska 10 Pozwolenie na budowe przebudowa ll-go pietra budynku
biurowego
42. ul. Deblinska 15 Pozwolenie na budowe 2/06 z dn. 09.01.2006r.
rozbudowa warsztatu samochodowego
43. ul. Deblinska 17 Pozwolenie na budowe 3/06 z dn. 09.01.2006r.
rozbudowa warsztatu samochodowego
212/07 z dn. 31.05.2007r.
44, ul. Grochowska 50 Pozwolenie na budowe budynek mieszkalny wielorodzinny
206/08 z dn. 19.05.2008r
45. ul. Grochowska 80/82 | Pozwolenie na budowe budowa budynku mieszkalnego
wielorodzinnego
ul. Kwatery Gtéwnej . 544/07 z dn. 27.11..2007r. .
46. 13 Pozwolenie na budowe budowa zadaszenia nad wejsciem do
budynku basenu
47. ul. Szaseréw 44 Pozwolenie na budowe 117/07 z dr_]. 12.04.200_7r. .
budynek mieszkalny wielorodzinny
ul. Kwatery Gtéwnej . 147./07 z dn..26.(.).4.2007r. . .
48. a4 Pozwolenie na budowe zmiana lokalizacji na czas nieokreslony
49 ul. Kwatery Gtéwnej = . 368/07 z dn. 28.08.2007r.
. ozwolenie na budowe ! .
46 rozbiérka budynkéw magazynowych
50. ul. Sztabowa Pozwolenie na budowe 570/07 z dn. 3(_).08.2’007r_. N
udowa gazociggu $redniego ci$nienia
ul.Bitgorajska na odc. 174/07 z dn. 15.05.2007r.
51. ul. Osowska — Pozwolenie na budowe kanat ogélnosptawny
ul. Szaseréw
52. ul. Roztocka Pozwolenie na budowe E’N/O? z dn._ 24.09.200_7r.
udowa odcinka gazociagu
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3 Prognozy ruchu na rok 2030

W ramach opracowania ponownie sporzadzono prognozy ruchu, uwzgledniajac
zweryfikowane dane programowo-przestrzenne i  zakladane warianty rozwigzan
drogowych. Prognozy przygotowano dla szczytu porannego, rok 2030.
Prognozy ruchu wykonano przy pomocy programu VISUM, ktérego BPRW S.A. jest
licencjonowanym uzytkownikiem.

W zalozeniach rozwojowych ukiadu drogowego Warszawy przyjeto pelny zakres
inwestycji ze ,Studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego
Warszawy”.

Wiezby ruchu na szczyt poranny dla roku 2030 zostaly zbudowane biorgc za punkt
wyjscia  model ruchu  stanu istniejgcego 2005  opracowany  przez
BPRW S.A. na podstawie Warszawskiego Badania Ruchu 2005. Uznano, ze wobec
odlegtego horyzontu prognozy, wystarczajagco dokladne bedzie przyjecie
prognozowanych danych programowych dla 399 rejonédw komunikacyjnych
wg danych dla najp6zniejszego dostepnego okresu - roku 2025.

W ostatnich latach ( lata 2006-2009) wydano decyzje o warunkach zabudowy, ktére w
kilku przypadkach na skutek zmiany funkcji lub podwyzszenia parametrow warunkow
zabudowy w stosunku do zawartych w ,SUIKZP”, prognozowana liczba mieszkancow i
pracujacych ulegta podwyzszeniu.

Wobec powyzszego przeanalizowano dane programowe otrzymane od Inwestorow, dla
planowanych w tym obszarze inwestycji. Na podstawie tych danych zweryfikowano i
oszacowano liczbe ludnosci i liczbe miejsc pracy w poszczegdlnych rejonach
komunikacyjnych, potozonych w obszarze ograniczonym ulicami: Ostrobramska,
Zamieniecka, Grochowska, Fieldorfa, Bora-Komorowskiego i Trasg Siekierkowska.
Na rysunku zatgczonym ponizej zaznaczono planowane i realizowane inwestycje, ktére
zostaly dodatkowo uwzglednione w danych programowych dla poszczegdélnych
rejonow komunikacyjnych w obszarze objetym opracowaniem.

Prognozowany ruch dla poszczegoélnych wariantow rozwigza przedstawiono na
zalgcznikach 1, 2, 3.
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Inwestycje realizowane i planowane w rejonie projektowanej trasy.

4 Wariantowe rozwi gzania — ETAP |
ZArOZENIA DO ROZWIAZAN DROGOWYCH

Ogollne zato zenia dla trasy

4.1 Dla trasy Olszynki Grochowskiej przyjeto nastepujgce zalozenia i parametry

techniczne:
. klasa techniczna drogi - gtéwna ruchu przyspieszonego GP
. predkos¢ projektowa 70 km / godz.
. ograniczona dostepnos¢ (poprzez wezty)
. ciggtosc¢ i bezkolizyjnosé ruchu na jezdniach gtéwnych
. nosnos¢ 115 kN / 08
. 2 jezdnie o 3 pasach ruchu z pasem dzielacym i opaskami 0,5 m
. szerokos¢ pasa ruchu 3,5m

10
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Zatozenia do rozwi gzan geometrycznych i wysoko s$ciowych

Przy opracowywaniu nowych wariantéw rozwigzan drogowych uwzgledniono uwagi i
whnioski zgtoszone w opiniach do opracowania. Dotyczyly one:

. zmniejszenia potokéw ruchu na jezdniach zbierajgco — rozprowadzajgcych
pomiedzy ulicami Ostrobramskg i Grochowskg poprzez wprowadzenie
wyjazddéw i wjazddw z jezdni gtdwnych Trasy Olszynki Grochowskiej

. zachowania wszystkich relacji skretnych co najmniej na skrzyzowaniu TOG z
ulicg Jubilerskg lub Lukowska

. zaprojektowania optymalnej obstugi komunikacyjnej przylegtych obszaréw,
ktore w wiekszosci przewidziane sg do przeksztatcen

. Zmniejszenia zajetosci terenu przewidzianego pod urzgdzenia komunikacyjne

. zminimalizowania kolizji z istniejacym i projektowanym zagospodarowaniem.

Zasady wariantowania rozwi gzan

W Etapie | koncepcji Trasy Olszynki Grochowskiej przeanalizowano trzy warianty,
zroznicowane pod wzgledem rozwigzania skrzyzowania z ul. Nowaka — Jezioranskiego
i obstugi komunikacyjnej przylegtego obszaru.

Zasada rozwigzania Trasy Olszynki Grochowskiej i wezidw oraz powigzan z uktadem
drogowym we wszystkich wariantach jest jednakowa.

Jako podstawe do analiz przyjeto Wariant 4, rekomendowany w ,Koncepcji rozwigzania
wezta Trasy Olszynki Grochowskiej z Trasg Siekierkowska oraz ulicami Ostrobramskag i
Grochowska wraz z analizg mozliwosci zlokalizowania w tym rejonie petli tramwajowo-
autobusowej i parkingu ,Parkuj i Jedz”, opracowanej w listopadzie 2008r. Wariant ten
zostat najwyzej oceniony w kryteriach komunikacyjnych. Zapewnia powigzania TOG z
Trasg Siekierkowska i ulicami: Nowaka-Jezioranskiego, Ostrobramska i Grochowska.

OPIS ROZWIAZAN

Trasa Olszynki Grochowskiej (TOG)

Jezdnie gtéwne TOG poprowadzono na catym analizowanym odcinku na estakadzie.
Powigzania z ulicami poprzecznymi: Nowaka-Jezioranskiego, Ostrobramska,
Jubilerska, tukowska, Grochowska zapewniajg zaprojektowane skrzyzowania z
jezdniami zbierajgco-rozprowadzajacymi prowadzonymi w poziomie terenu pod
estakada.

Na odcinku pomiedzy ul. Ostrobramska i Grochowska zaprojektowano facznice
umozliwiajgce wymiane ruchu pomiedzy jezdniami gtdbwnymi TOG a jezdniami
zbierajgco — rozprowadzajacymi, na ktérych zmniejszy sie obcigzenie ruchem.

11
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Przekrdj poprzeczny jezdni gtéwnych na estakadzie wynosi 2x2 pasy ruchu, w rejonie
weztow wystepuje poszerzenie o pasy wigczania i wytgczania.

Przystanki autobusowe zaprojektowano w weztach z ul. Ostrobramskg i Grochowskg
oraz na ul. Lukowskiej.

Sciezka rowerowa prowadzona jest po terenie, wzdtuz Trasy Olszynki Grochowskiej,
po jej zachodniej stronie. Od ul. Szaseréw w kierunku poinocnym przez tereny
kolejowe sciezke poprowadzono na estakadzie. Ze wzgledu na brak miejsca na
pochylnie, tgcznos¢ pomiedzy poziomem terenu a estakadg odbywac sie bedzie
poprzez winde.
Zaprojektowano 3 wezly:
. wezet z Trasg Siekierkowskg
=  dwupoziomowy typu WA,
*  powigzania ograniczone do relacji zachdd-pétnoc i zachdd —potudnie

= powigzania TOG i Trasy Siekierkowskiej z ul. Ostrobramskg poprzez
jezdnie zbierajgco - rozprowadzajace

. wezet z ul. Ostrobramskg
= dwupoziomowy typu WB

= skrzyzowanie czterowlotowe typu ,wyspa centralna” w poziomie ul.
Ostrobramskiej

= powigzanie z Trasg Siekierkowskg w kierunku zachodnim i z TOG na
potudnie oraz potnoc poprzez jezdnie zbierajgco-rozprowadzajace

. wezet z ul. Grochowska,
=  dwupoziomowy typu WB

= skrzyzowanie czterowlotowe typu ,wyspa centralna” w poziomie
ul. Grochowskiej

» bezposrednie powigzania z TOG w kierunku pétnocnym i potudniowym

Rejon skrzy zowania z ul. Jana Nowaka-Jeziora nskiego

4.10 Zaprojektowano 3 warianty rozwigzania TOG i obstugi komunikacyjnej istniejgcego i

przewidywanego zagospodarowania na odcinku od ul. Jana Nowaka-Jezioranskiego
do ul. Ostrobramskiej.

Wariant 5

Powigzanie ul. Nowaka — Jezioranskiego z jezdniami zbierajgco-rozprowadzajacymi
TOG odbywa sie poprzez skrzyzowanie typu ,rondo” dwupasowe, 0 s$rednicy
zewnetrznej 60,0 m. Do ronda podigczone sg tacznice z Trasy Siekierkowskiej i TOG
oraz projektowane ulice do obstugi istniejacego i planowanego zagospodarowania: po
stronie zachodniej ul. Rodziewiczowny a po wschodniej ul. Projektowana.

12
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Wariant 6

Na jezdniach zbierajgco-rozprowadzajgcych TOG na potudnie od ul. Ostrobramskiej
zaprojektowano 2 skrzyzowania typu ,rondo” dwupasowe.

Na pierwszym rondzie odbywa sie powigzanie ul. Nowaka-Jezioranskiego poprzez
lacznice i jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce z TOG, Trasg Siekierkowskag oraz ul.
Ostrobramska.

Do drugiego ronda wigczone sg dwie ulice: od strony zachodniej ulica Rodziewiczéwny
- obstugujgca planowany zesp6t mieszkaniowo-ustugowy Nowe Ogrody i teren
Castoramy, od strony wschodniej ulica Projektowana - obstugujaca planowany zespot
mieszkaniowo-biurowo-ustugowy Panorama Ostrobramska, stacje paliw i Mc Donalds.

Wariant 7

W rejonie przeciecia ul. Nowaka-Jezioranskiego i ulic: Rodziewiczowny i Projektowanej
Z jezdniami zbierajgco-rozprowadzajgcymi TOG zaprojektowano skrzyzowanie
czterowlotowe w ksztalcie wydtuzonej wyspy centralnej, na ktorym zapewnione sg
powigzania we wszystkich kierunkach. Na wlotach przewidziana jest sygnalizacja
Swietlna, umozliwiajgca sterowanie ruchem.

Linie rozgraniczaj ace Trasy

Na planach sytuacyjnych wniesiono linie rozgraniczajgce Trasy Olszynki Grochowskiej:

. wyznaczone w mpzp (linia ciggta - kolor niebieski)
. wniesione na zasadniczg mape miasta (linia ciggta — kolor czerwony),
. projektowane w ramach niniejszej koncepcji (linia przerywana — wl, w2, w3)

Na odcinku od wezta z Trasg Siekierkowska do wezta z ul. Grochowskg w ramach
niniejszej koncepcji wyznaczono linie rozgraniczajace, dla ktérych na odcinkach
prostych przyjeto szerokos¢ od 40.5 m do 59.0 m. Poszerzenia miejscowe wystepujg
W rejonie weziow.

Plany sytuacyjne z wariantami rozwigzan przedstawiono na rysunkach:
Wariant 5 —rys. 1, 1.1,

Wariant 6 —rys. 2, 2.2,

Wariant 7 —rys. 3, 3.3

Zasada rozwigzania wysokosciowego —rys. 4

Przekroje poprzeczne —rys. 5

Rysunki nr 1 —5 znajdujg sie w odrebnej teczce opracowania - ETAP |
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Obiekty in zynierskie

Trasa Olszynki Grochowskiej na rozpatrywanym odcinku od wezla z Trasg
Siekierkowskg do rejonu ul. Grochowskiej zostata zaprojektowana jako ciag
komunikacyjny, prowadzony ok. 8,0 m do 8,50 m ponad poziomem terenu. Dzieki temu
umozliwiono wykonanie bezkolizyjnych skrzyzowan z trasg drég poprzecznych,
przechodzacych pod nig po terenie. Dodatkowo, dla ograniczenia zajetosci terenu,
zaproponowano aby jezdnie zbiorczo-rozprowadzajgce prowadzone rownolegle do
trasy byly usytuowane bezposrednio pod projektowang trasa.

Wychodzac naprzeciw rozwigzaniom drogowym zespot mostowy przeanalizowat
przeprowadzenie prawie dwukilometrowego odcinka Trasy Olszynki Grochowskiej na
obiektach inzynierskich ponad terenem. Zaprojektowano cigg 8 estakad o dtugosci ok.
250m  kazda, potaczonych ze sobg na  podporach  rozdzielczych.
Dla zminimalizowania ilosci podpér zaproponowano ustroje nosne estakad jako
betonowe belkowo - plytowe z betonu sprezonego (kablobetonu) lub jako stalowe z
plyta zelbetowg wspotpracujgca. Konstrukcje te umozliwiajg uzyskanie rozpietosci
przeset w przedziale 25,0 — 45,0 m. W miejscach taczenia sie estakad z wiaduktami
wprowadzajgcymi i sprowadzajgcymi ruch z trasy na poziom terenu, ze wzgledu na
skomplikowang geometrie potgczen konstrukcji, przewidziano odcinki estakad z betonu
zbrojonego, o rozpietosciach przeset do 24,0 m.

Konstrukcje podpér estakad zaprojektowano w dostosowaniu do rodzaju konstrukcji
nosnej i dostepnosci terenu pod obiektem. Dla ograniczenia wymiarow gabarytowych
taw fundamentowych wszystkie podpory zaprojektowano jako posadowione na palach
wierconych lub whijanych. W prostych przypadkach zastosowano typowe rozwigzania
oparcia na tawach fundamentowych typowych korpuséw stupowych lub sciankowych,
zwienczonych oczepami, ma ktérych za pomoca tozysk oparto konstrukcje ustroju
niosacego.

W miejscach, gdzie nie bylo mozliwosci usytuowania podpory pod konstrukcjg
estakady ze wzgledu na umieszczenie pod nig drég rownoleglych do trasy,
zaproponowano wykonanie podpOér w postaci poprzecznych ram zelbetowych,
sktadajagcych sie z rygla o szerokosci od 2,0 do 3,5 m, opartego na 3 stupach w
rozstawach od 12,0 do 18,0 m. W przypadku koniecznosci stosowania podpoér
ramowych, dla zmniejszenia wysokosci konstrukcyjnej ram, a tym samym wyniesienia
obiektu ponad teren, ustréj niosacy estakady nalezy ksztattowa¢ z belek stalowych
zespolonych z plytg zelbetowa. Mozliwe jest réwniez sprezanie poprzeczne konstrukcji
podpor.

Konstrukcje nosng estakad zaprojektowano jako oddzielng dla kazdej nitki o
jednostronnym pochyleniu poprzecznym.. Szerokosci jezdni przyjeto zgodnie z
projektem drogowym. Na plycie pomostu wykonano obustronne kapy chodnikowe z
gzymsem monolitycznym. Na kapach wewnetrznych zlokalizowano bariero - porecze
stalowe sztywne, a na kapach zewnetrznych bariery ochronne sztywne. Na krawedzi
obiektow zaprojektowano ekrany przeciwhatasowe oraz latarnie oswietleniowe.

Zgodnie z niweletg drogowa pochylenie podiuzne na obiektach jest nie mniejsze niz
0,5%. Zaprojektowano odwodnienie obiektbw w postaci kratek Sciekowych
rozmieszczonych wzdtuz zewnetrznego kraweznika, przez ktére woda opadowa
sptywa przykanalikami do kolektora i dalej rurami spustowymi przy podporach do
kanalizacji.

Estakady nie sg przystosowane do ruchu pieszego. Na zewnetrznej kapie chodnikowej
zaprojektowano przejscia rewizyjne dla obstugi.
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5 Analiza i ocena wariantéw rozwi gzan

ANALIZA | OCENA FUNKCJONALNO — RUCHOWA

We wszystkich wariantach przyjeto rozwigzanie Trasy Olszynki Grochowskiej wg
wariantu 4 z opracowania zakonczonego w listopadzie 2008r, zmodyfikowane o
dodatkowe ftacznice na odc. Ostrobramska-Grochowska. Na wezle z Trasg
Siekierkowska brakuje relacji poétnoc-wschdéd i potudnie-wschod.  Pozostate
skrzyzowania z ulicami: Nowaka-Jezioranskiego, Ostrobramska, Jubilerska, tukowskg
i Grochowskg majg petne relacje.

Po wprowadzeniu do rozwigzan tgcznic, umozliwiajgcych wymiane ruchu pomiedzy
jezdniami gtéwnymi i zbierajaco-rozprowadzajagcymi na odcinku: ul. Ostrobramska - ul.
Grochowska, rozklad i podziat potokéw ruchu jest znacznie korzystniejszy. Jezdnie
zbierajgco - rozprowadzajgce sg mniej obcigzone niz jezdnie gtowne.

Analizowane warianty rozwigzan sg zréznicowane pod wzgledem rozwigzania
skrzyzowania TOG z ul. Nowaka-Jezioranskiego.

Przyjete w wariantach 5 i 6 rozwigzania skrzyzowania na ul. Nowaka-Jezioranskiego w
postaci ronda majg przepustowos¢ oszacowang na ok. 3600 E/h (poj.
umowne/godzine)

Suma prognozowanego ruchu na tych skrzyzowaniach w poszczego6lnych wariantach
bliska jest natezeniom dopuszczalnym i wyniesie:

. wariant 5— 3 230 E/h
. wariant 6 — 1 rondo — 3 410 E/h, 2 rondo - 3 110 E/h
. wariant 7 — 3 690 E/h

W wariancie 7 proponowane rozwigzanie skrzyzowania w postaci wydtuzonej wyspy
centralnej ma znacznie wiekszg przepustowosé. Cechuje go tez przejrzysta segregacja
ruchu na skrzyzowaniu i mozliwos¢ sterowania ruchem przy pomocy sygnalizacji.
Wariant 7 jest najkorzystniejszym wariantem pod wzgl edem funkcjonalno —
ruchowym.

Pod wzgledem obstugi komunikacyjnej przylegtego obszaru i dogodnosci dojazdu
mozna uznaé, ze rozwigzania wariantow sg rownowazne.

ANALIZA | OCENA PRZESTRZENNA

Projekty mpzp uwzgledniajg przebieg TOG, ale wyznaczone w nich linie
rozgraniczajgce na niektorych fragmentach nie pokrywajg sie z proponowanymi w
niniejszym opracowaniu. Na obszarze uchwalonego Mpzp rejonu ulicy Zamienieckiej
niezgodnosc linii z wyznaczonymi w planie wystepuje jedynie w pétnocno-zachodnim
narozniku skrzyzowania z ul. Ostrobramska.

W ramach niniejszego opracowania zweryfikowano rozwigzania pod katem
zminimalizowania zajetosci terenu. W wyniku tego wszystkie wariantowe rozwigzania
majg podobng zajeto$¢ terenu. Niewielkie zréznicowanie w przebiegu linii
rozgraniczajgcych w poszczegolnych wariantach wystepuje w rejonie skrzyzowania
ulic: Jana Nowaka — Jezioranskiego, Rodziewiczéwny i Projektowanej.
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] OZNACZENIA:
linie rozgr. wg zasadniczej mapy miasta

linie rozgr. wg miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego

————— linie rozgraniczajace projektowane wg Wariantu 5
————— linie rozgraniczajace projektowane wg Wariantu 6

————— linie rozgraniczajace projektowane wg Wariantu 7

Analiza linii rozgraniczaj acych Wariantéw 5, 6, 7 dla Trasy Olszynki Grochowskiej na
odcinku od ul. Ostrobramskiej do Trasy Siekierkowskiej
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6 Podsumowanie ETAPU I

6.1 Przedstawione trzy warianty rozwigzan pod wzgledem przestrzennym sg rownowazne,
majg podobng zajetos¢ terenu.

6.2 W ocenie funkcjonalno-ruchowej najkorzystniejszy jest Wariant 7, rekomendowany
przez zespot autorski.

6.3 W dniu 14 pazdziernika b.r. odbyla sie publiczna prezentacja opracowania i dyskusja z
udziatem zainteresowanych stron, w wyniku ktorej do dalszych prac wybrano wariant 7
najkorzystniejszy pod wzgledem ruchowym jak rowniez obstugi komunikacyjnej

obszaru.
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7.1

7.2
7.3

8.1

8.2
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7 Zakres prac w ETAPIE Il koncepciji

W ETAPIE Il opracowania przedstawiono skorygowane i uszczegotowione rozwigzania
w skali 1:1000 dla wybranego wariantu 7.

Dodatkowo zaprojektowano przebieg Sciezek rowerowych.

Uwzgledniono postulaty i wnioski zgtoszone w opiniach i w trakcie publicznej dyskusji:

zmniejszono zajetos¢ terenu w rejonie skrzyzowania ulic: Nowaka -—
Jezioranskiego i Rodziewiczowny oraz Ostrobramskiej — korekta zachodniegj
linii rozgraniczajace;j

zaprojektowano zjazd do zajezdni autobusowej od wschodniej jezdni
zbierajgco - rozprowadzajgcej TOG

przeanalizowano mozliwos¢ wytworzenia powigzania komunikacyjnego
wzdtuz TOG pomiedzy ulicami Szaseréw i Grochowskga — rozwigzanie
sytuacyjne alternatywne

zaprojektowano dojazd do obiektéw: Leroy Merlin (d. Conforama) oraz
Castoramy umozliwiajacy wjazd samochodow ciezarowych

8 Koncepcja rozwi gzan TOG

ZASADY ROZWIAZAN SYTUACYJINYCH

Generalna zasada rozwigzan w Wariancie 7 jest przyjeta z Etapu |, ze zmianami
uwzgledniajacymi wnioski zgtoszone w trakcie publicznej dyskusji, ktdére opisano
powyzej w pkt.7.3

Przyjeto nastepujace rozwigzania:

Jezdnie gtéwne TOG poprowadzono na analizowanym odcinku na ciggtej
estakadzie

Na odcinku pomiedzy ul. Ostrobramska i Grochowskg zaprojektowano wjazdy
i wyjazdy z jezdni gtébwnych TOG, umozliwiajgce wymiane ruchu pomiedzy
jezdniami gtbwnymi a jezdniami zbierajgco—rozprowadzajgcymi

Powigzania z ulicami poprzecznymi: Nowaka-Jezioranskiego-
Rodziewiczowny, Ostrobramska, Jubilerska, +tukowska, Grochowskg
zapewniajg skrzyzowania z jezdniami zbierajaco—rozprowadzajgcymi
prowadzonymi w poziomie terenu pod estakadg

TOG ma wezel z Trasg Siekierkowska, z ograniczonymi relacjami (nha
kierunku: potudnie-wschdd, potudnie-zachod)

Ul. Nowaka-Jezioranskiego sklasyfikowana jako ulica zbiorcza o przekroju
dwujezdniowym jest wigczona do skrzyzowania czterowlotowego w ksztaicie
wydtuzonej wyspy centralnej. Ma powigzanie z Trasg Olszynki Grochowskiej i
Trasg Siekierkowskg oraz ulicami: Ostrobramskg i Grochowskag poprzez
jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgce TOG.
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. Obstuga przylegtego obszaru odbywac sie bedzie od jezdni zbierajgco-
rozprowadzajacych, ktére majg powigzanie z istniejgcym i planowanym
uktadem komunikacyjnym. W etapie (przed realizacjg TOG), funkcje te petié
bedzie cigg ulic zbiorczych: Nowaka-Jezioranskiego i Rodziewiczoéwny,
ktérego fragmenty obecnie sg juz zrealizowane a brakujgce beda realizowane.

. Przystanki autobusowe zaprojektowano w rejonie skrzyzowan

. Sciezka rowerowa prowadzona jest po terenie wzdtuz TOG, po jej zachodniej
stronie. Od ul. Szaseréw w kierunku pétnocnym, przez tereny kolejowe,
Sciezka bedzie prowadzona na estakadzie. Ze wzgledu na brak miejsca na
pochylnie, tacznos¢é pomiedzy poziomem terenu a estakadg odbywaé sie
bedzie poprzez winde.

Na planach sytuacyjnych w skali 1:1000 i 1:2000 przedstawiono rozwigzania geometrii
uktadu drogowego, linie rozgraniczajgce oraz diagram prognozowanego ruchu na
skrzyzowaniach.- rys. 7

Zasady obstugi komunikacyjnej — rys. 10

Alternatywne rozwi gzanie sytuacyjne na odc. ul. Grochowska -
ul. Szaserow

Dla trasy Olszynki Grochowskiej i obszaru na odcinku pomiedzy ul. Grochowska a ul.
Szaser6w zaprojektowano zamienne rozwigzanie sytuacyjne. Proponuje sie ulice
Szaserow pofaczy¢ z jezdniami zbierajgco - rozprowadzajacymi TOG poprzez
istniejgce ulice Podolskg i Kwatery Giownej. Rozwigzanie to umozliwia powigzanie
obszaru wzdtuz ul. Szaserow z ulicami Grochowskg, Ostrobramskg i Nowaka-
Jezioranskiego. :
Bedzie to potaczenie zastepcze w zamian za cigg komunikacyjny przewidziany do
realizacji w najblizszych latach: Jana Nowaka-Jezioranskiego - Rodziewiczéwny —
Podolska - Kwatery Gtéwnej, odcigzajacy ul. Zamienieckg a docelowo kolidujacy z
rozwigzaniami TOG.

Na planie sytuacyjnym w skali 1:1000 i 1:2000 przedstawiono alternatywne
rozwigzanie sytuacyjne —rys. 7.1

ZASADY ROZWIAZAN WYSOKOSCIOWYCH

W rozwigzaniu przyjeto zasade prowadzenia Trasy na estakadzie od Trasy
Siekierkowskiej w kierunku poinocnym, poza ul. Szaserow i tereny kolejowe w rejonie
Goctawka.

Wszystkie skrzyzowania wzdiluz TOG zaprojektowane sg w poziomie terenu pod
estakada.

Niwelete jezdni gtébwnych TOG zaprojektowano przy uwzglednieniu uwarunkowan
wynikajacych z rozwigzan konstrukcji obiektow inzynierskich, opisanych w rozdziale 4.

Zasada rozwigzania wysokosciowego w skali 1: 200/2000 — rys. 8
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PRZEKROJE POPRZECZNE

Na podstawie przyjetej klasy funkcjonalnej przyjeto przekroje poprzeczne:

. Trasa na estakadzie - klasa gtéwna ruchu przyspieszonego (GP)

" 2 jezdnie dwupasowe po 7,0m kazda, w rejonie weztdbw poszerzenie o
dodatkowy pas wigczania lub wylgczania

* pas dzielacy 3,0m
= ekrany przeciwhalasowe
= latarnie oswietleniowe

. w poziomie terenu jezdnie zbiorczo — rozprowadzajace — klasa zbiorcza (2)

= 2 jezdnie dwupasowe po 7,0m kazda, poszerzenia o dodatkowe pasy ruchu
W rejonie skrzyzowan

= obustronne chodniki

= Sciezka rowerowa 2,0m po zachodniej stronie, od ul. Szaserow
prowadzona na estakadzie

= oswietlenie

=  podstawowe uzbrojenie

Przekroje poprzeczne w charakterystycznych miejscach przedstawiono na rys. 9

LINIE ROZGRANICZAJ ACE

Na planach sytuacyjnych wyznaczono linie rozgraniczajgce Trasy Olszynki
Grochowskiej:

* wyznaczone w mpzp (linia ciggta - kolor niebieski)
* whniesione na zasadniczg mape miasta (linia ciggta — kolor czerwony),

» analizowane warianty rozwigzan w ramach opracowanej koncepcji (linia
przerywana)

Na odcinku od wezta z Trasg Siekierkowskg do wezta z ul. Grochowska wyznaczono
linie rozgraniczajgce, dla ktérych na odcinkach prostych szerokos¢ wynosi od 40.5 m
do 59.0 m, poszerzenie wystepuje w rejonie weztow.

Projekty mpzp uwzgledniajg przebieg TOG, ale wyznaczone w nich linie
rozgraniczajgce na niektérych fragmentach nie pokrywaja sie z proponowanymi w
niniejszym opracowaniu. Na obszarze uchwalonego Mpzp rejonu ulicy Zamienieckiej
niezgodnosc linii z wyznaczonymi w planie wystepuje jedynie w pétnocno-zachodnim
narozniku skrzyzowania z ul. Ostrobramska
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| oznaczENIA:

=

nia preestrzennego
A linke razgr. wg zasadniczej mapy miasta
— — ;rmww“ Wariantu 4
¢ | w——w finle rozgraniczajace projekiowane wg Wariantu 5
= linle rozgraniczajace projektowane wg Wariantu 6

linkes rozgr. wg misjscowych plandw
zagospodarowal

” ___-__
___.-'--____‘.__-_-_-_

L)

linle rozgraniczajace projektowans wg Wariantu 7 - | etap
mm wem @ linie rozgraniczajace projekiowane wg Wariantu 7 - Il etap

C
{/
e

Analiza korytarza Trasy Olszynki Grochowskiej w rejonie ul. Ostrobramskiej
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9 Kolizje wywotane projektowanymi rozwi  gzaniami

KOLIZJE Z ISTNIEJACYM ZAGOSPODAROWANIEM

9.1 W odniesieniu do istniejgcego zagospodarowania sytuacja przedstawia sie

nastepujgco:

. w rejonie wezta z Trasg Siekierkowskg rozwigzania naruszajg tereny
ogrodkow dziatkowych i wymagajg usuniecia pozostatosci po budynkach
magazynowych,

. w rejonie skrzyzowania z ulicg Ostrobramska rozwigzania spowodujg kolizje:

" naroznik potudniowo-wschodni - teren stacji obstugi BMW — kolizja z
zatokg parkingowg - ok. 10 stanowisk (przy wlocie ul. Projektowanej).
Proponuje sie pozostawi¢ tylko jeden istniejgcy wjazd na teren staciji
obstugi w odlegtosci ok. 80 m od skrzyzowania z ul. Ostrobramska i
ograniczy¢ relacje do ,prawoskretnych”

" naroznik potudniowo-zachodni - teren Leroy Merlin — kolizja z istniejacym
parkingiem przy obiekcie handlowym, ktéry wykorzystany bedzie jako plac
manewrowy i parking. W momencie realizacji dwujezdniowej ulicy
Rodziewiczowny nastgpi kolizja z czescig parkingu (ok. 12 miejsc).
Budowa docelowego rozwigzania z TOG spowoduje koniecznos¢ likwidacii
powyzszego placu manewrowego oraz zmiane zasad obstugi
komunikacyjnej. Istniejgca jezdnia serwisowa prowadzona wzdiuz ul.
Ostrobramskiej zostanie wilgczona do jezdni ul. Rodziewiczéwny (jezdni
zbierajgco - rozprowadzajgcej TOG) ,na prawe skrety” w nowym miejscu, w
odlegtosci ok. 80-100 m od skrzyzowania z ul. Ostrobramska.

. na odcinku pomiedzy ulicg Ostrobramskg i Grochowska rozwigzania koliduja:

» po stronie zachodniej z zagospodarowanym terenem przy budynku
kosciota Narodzenia Panskiego oraz z istniejaca petlg autobusowg przy
ulicy Lukowskiej,

*  po stronie wschodniej z parkingami przy ulicy Jubilerskiej i Deblinskiej oraz
czescig pawilonéw ustugowych przy ulicy Deblinskie;.
. na odcinku na potnoc od ulicy Grochowskiej z zabudowg mieszkaniowa niska i
Z pojedynczymi budynkami ustugowo-handlowymi, do usuniecia przewiduje
sie okoto 22 budynki.

KOLIZJE Z PROJEKTOWANYM ZAGOSPODAROWANIEM

9.2 W obszarze objetym analizami wystepujg kolizje z planowanym zagospodarowaniem
w rejonie skrzyzowania ulic: Nowaka-Jezioranskiego i Rodziewiczowny i TOG.
Niewielka kolizja wystepuje:

. Z projektowang obstugg komunikacyjng przedstawiong we wstepnej koncepcji
zagospodarowania terenu Spétki Castorama (dziatki nr 17,38, 39, 40/2)

. z projektowanymi parkingami (ok. 17 stanowisk) na terenie nieruchomosci
Spoétki Nowe Ogrody (dziatka nr 35)

. z projektowanym rozwigzaniem ul. RodziewiczOwny na odc. Nowaka-

Jezioranskiego — Ostrobramska, przewidzianej do realizacji w etapie
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ZAMOWIENIE UZUPELNIAJ ACE - ETAP I

Kolizje z istniej acym i projektowanym zagospodarowaniem poni  zej ul. Ostrobramskiej
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9.3

9.4

ZAMOWIENIE UZUPELNIAJ ACE - ETAP Il
KOLIZJE Z INFRASTRUKTUR A INZYNIERYJNA

Na analizowanym odcinku TOG nie przebiegajg urzadzenia inzynieryjne o znaczeniu
podstawowym. Wystepujg kolizje z rozdzielczg siecig urzadzen podziemnych, ktére
muszg zostaé¢ przebudowane (propozycje usytuowania urzadzen inzynieryjnych
zamieszczono na przekrojach poprzecznych — rys. nr 9).

W korytarzu TOG na calym analizowanym odcinku przewidziana jest realizacja
magistrali cieptowniczej 2xDN 1000, dla ktérej zaproponowano przebieg i rezerwe
terenu.

10 Podsumowanie i wnioski

10.1

10.2

10.3

10.4

10.5

10.6

10.7

W 1l ETAPIE opracowania przedstawiono rozwigzania drogowe uwzgledniajgce w
wiekszosci wnioski i postulaty zgloszone przez wiascicieli nieruchomosci, inwestoréw i
instytucje opiniujgce wg rekomendowanego wariantu 7.

Wariant 7 jest najkorzystniejszy  pod wzgledem funkcjonalno-ruchowym, z tego
wzgledu jest rekomendowany przez zespdt autorski. Cechuje go przejrzysta
segregacja ruchu na skrzyzowaniu i mozliwos¢ sterowania ruchem przy pomocy
sygnalizaciji.

Zapewnia obstuge komunikacyjng przylegtego obszaru i mozliwos¢ dojazdu do
sgsiadujgcych obszaréw.

Przyjete rozwigzania pozwolity zawezi¢ pas drogowy, co spowoduje mniejszenie kolizje
Z istniejgcym i projektowanym zagospodarowaniem. Przy wyznaczaniu rezerw
terenowych uwzgledniono uwarunkowania wynikajgce z rozwigzan konstrukcyjnych
obiektow inzynierskich. Nie ma mozliwosci dalszego zawezania pasa drogowego TOG.

Proponowane rozwigzania pozwalajg na dalsze funkcjonowanie obiektow istniejacych
lub realizacje nowych inwestycji na przylegtych nieruchomosciach.

Wyznaczone linie rozgraniczajace w projektach mpzp na niektérych fragmentach nie
pokrywajg sie z proponowanymi w niniejszym opracowaniu. Proponuje sie korekte i
wprowadzenie zmian do 3 projektow miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego: ,0s.Goctaw Lotnisko”, ,,Obszaru po pétnocnej i potudniowej stronie ul.
Grochowskiej do Kanalu Kaweczynskiego”, ,Obszaru Goctawka Poinocnego”.
Na obszarze uchwalonego Mpzp rejonu ulicy Zamienieckiej niezgodnosc linii z
wyznaczonymi w planie wystepuje jedynie w potnocno-zachodnim narozniku
skrzyzowania z ul. Ostrobramska.

Przeprowadzone analizy i przedstawiona koncepcja rozwigzah komunikacyjnych
stanowi¢ bedg podstawe do ustalenia przebiegu TOG, rezerw terenowych i zasad
obstugi komunikacyjnej w planach miejscowych i przy wydawaniu decyzji
administracyjnych.
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