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111, CZESC FOTOGRAFICZNA

fo.. . Aktualny stan srodowiska km (43500 (widok w kierunku péinocmym::

Lald w rejonie Lewandowa/Grodziska

For 2, Akalny stan drodowiska, km 0+300 {widok w kieruniu wschodnim):

Fat.

Trasa Torufska

3. Akwalny stan Srodowiska, km 43500 (widok w iderumku poludniowym):

Laki pomigdzy Trasq Torusisks o ul. Radzymingka

For 4. Akiuailny stan Stodowiska km 2+150 (widok w kisrunku péinoenvm):

ki i lasy pomiedzy Trass Torunska a ul, Radzyminska
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For. 5. Altualny stan drodowiska, koo 2+1350 (widok wlierunku pto.-wschednim):
Ul. Radgyminska

Fot. 6.  Aktualny stan drodowiska. km 24400 (widok w iderunku wachodnim)
U, Bystra, rog Radryminside

Fou 7. Aktualny stan srodowiska, kan 2400 {widok w kierunko phd.~weehodnim)
Qgrédki driafkowe przy ui, Radzyminskig

Fou 8.  Altualny stan frodowiska, kam 3+300 (widok w kisrurku wschodnint):
UL Ledygowa _

For 9. Akwalny stan Srodowiska, km 34300 {wilok w kierunkn poinomym):
Tereny podmokte przy ul. Lodyoowe

Fot 10,  Akwalny stan srodowiska, km 35700 (widok w kigrunkn poinoenm);
Linia kolgjowa Warszawa-Biatystok | ogrédid deiatkows

For 11.  Aktualny stan srodowiskz, kom 6+200 (widok w kigrunkn wschednim);
Elektrocisptownia “Kaweenn™ pray ul, Chetmiviskic

Fat. 12, Aktualiy stan Srodowiska, km 6+200 (widok w kienumku zachodnimy:
Ogrddki deiatkowe i zZadrzewienia w refonie ul. Chetmiyniskiej

Fot. 13.  Aktualny stan srodowiska, km 7+150 (widok w kierunla poludmicwym):
Zadrzewicnia przy ul. Chiopickiceo

Fot. 14, Aktuainy stan §rodowiska, km 7+150 {widok w kienmke poludniowym):
Las “Olszynka Grochowska™ w rejonie ul. Chiopickiezo

Fot. 15. Altualny stan Srodowiska, ko 84400 {widok w Kierunku wschodmim):
Rezerwat preyrody “Olszvnka Grochowska™

Fot. 16.  Aktuainy stan Srodowiska, km 8§-+400 {widok w kicrunku péinocnvm):
Rury cieplownicze w rezerwacie

Fot. 17.  Aldualny stan srodowiska, kam 8+300 (widek w kicrunku pénocnym}:
Linia kolejowa Warszawa~Otwock

For. 18. Aktualny stan srodowiska, km §+630 (widok w kierumku zachodnim):
Ul Semserdw — w glebi szkota podstawowz

Fot 19.  Aktualny stan srodowiska, km 3+750 (widok w ldennku wschodnim);
UL, Ossowska

Fot. 20. Altuainy szan srodowiska, km $+800 (widok w kienmix pdinocnvm):
il Podoiska

Fot 21. Akwalny stan srodowiska, km 8+300 {widok w iderunku péinocnym):
U, Kwatery Gidwme]

For 22, Almuailny stan drodowiska, km 3+850 {widok w kierunkn zachodnim):
Park prey ol. Kwatery Glowne]

Fot. 23, Akmalny stan Srodowiska, km $+950 (widek w kierunku zachodnim):
Dwér Qsterloffow {(Wierzbiekich), obeenie sekota muryeens

Fot. 24. Aktualny stan jrodowiska, lom 9+100 (widok w Kierunku péinocnym):
Ul Kwatery Gldwne] — naroimnik prey ul. Grochowskief

Fot. 25.  Aktualny stan Srodowiska, ko 9+100 (widok w kierunku zacheodnim}:
UL Grochowska

For. 26.  Alduainy stan Srodowiska. km 35500 (widok w kdenmlu pénoanm);
Ul Rodziewlczdwry, rog Lukowskie]

For. 27, Aktualny stan $rodowiska, km %550 (widok w kienmmku pohutdniowwm):
Ul Rodziewiczdwny — w glebl kodcldd rpymsko-katolicki

Fot, 28, Aktuziny stan Srodowiska, km 104000 (widek w kierunks péinocnym):
Ul Rodziewiczéwny, rog Ostrobramskie]

Fot, 29, Akualny stan Srodowiska, km 10-+000 (widok w kisronku potudniowym);
0. Rodziewiczdwny — w glebi drzewz na Skarpie Grochowskie]

Fot. 30.  Aktuainy stan srodowiska, km 10-150 (widok w kerunku wschodnim):
Skarpa Grochowska — w glebi las “Zakele Wawerskic”

IV. CZESC RYSUNKOW A

Rys. 1. Mapa podstawowa aktualnego stane Srodowiska (w skali |+ 10 000)

Rvs. 2. Teorerycane zasiepi progmowowanyeh uciazliwoscl hatasu § zmniecryszezen powietrzn (plan svuagviny w
skair 1+ 10 000)

Rys. 3. Proiektowane urzadzenia octrony srodowisks
(plan syvtuacyiny w skadi | 10 000)

Rys. 4. Projektowane pdtprzekrycie ochronne (precied] poprzecany w skali 11 100)




L STRESZCZENIE W JEZYXKUY NIESPECJALISTYCZNYM

W otoczeniu projektowanegj Trasy Olszynki Grochowskiej srodowisko jest silnie
przeksztaicone wskutek postepujacef zabudowy terenu, ale zachowaly sie jeszeze duze
fragmenty krajobrazu rolniczego lub Ie;énego bez zabudowy, w tym duze kompieksy
fakowe, rozlegle zespoly ogrddkéw dziatkowych oraz zespét lesmy “Olszynka
Grochowska™ z rezerwatem przyrody.

Podstawowe problemy eckologiczne otoczenia projektowangj trasy drogowej .sa
Zwiazane z negatywnyvm. oddzialywaniem postepujacej urbanizacji na powierzchnie
ziemi 1 wody, W tym w szczegdinosci rozlegle sa mmiszezenia gleb, pierwotnej rzezby
terenu 1 naturalnych ciekéw wodnych oraz zakidcenia stosunkdéw wodnych. Duzym
protlemem sg zanieczyszezenia powietrza pochodzace z zaldadéwl przemystowveh,
ogrzewania budynkdw oraz transpertu samochodowego oraz wysokle poziomy hatasu
przy drogach przelotowych.

Przewiduje si¢ wystapienie duzych problemoéw ekologicznych w okresie budowy nowe;j
trasy drogowej, w tym szczegdinie spowodowanych zajeciem teremu, zniszezeniem
fragmentéw laséw i ogrédkéw dziafkowych oraz halesem maszyn budowlznych.
Nzlezy oczekiwac silnego oporu okolicznych mieszkanicow i protestéw przeciwnikow
budowy trasy.

Po przekazaniun wybudowanej trasy drogowej do ruchu problemy ekelogiczne beda
zwlgzane w szezegdlnosel z uciazliwoscia hatasu drogowego oraz zanieczyszezeniem
powietrza, gleb i wod. Problemy te beda stopniowo narastaé, bo przewiduje sie szvbki
wzrost ruchu na dredze. Wazrasiad bedzie uciazliwosé hafasu dla okoliczne] zabudowy
mieszkaniowej. Wystapia wysokie przekroczenia dopuszezalnych zanieczyszezen
powietrza. Gleby przy drodze moga staé sig meprzydatne rolniczo z powodu
zanieczyszezel spalinami z poruszajacveh sie pojazddw. Splywy odpadowe z drogi
moga zanieczyszcza¢ wody w okoliczmych kanatach i rowach melioracyinvch. W
szezegolnosei zagrozone sa wody w Kanale Brodnowskim i Zeranskim oraz w Kanale
Kaweczyiiskim 1 Nowa Ulga.
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W celu unikniecia tych negarywnych oddziatywari drogi na otoczenie konieczne jest

podjecie liczmyeh dzialan zabezpieczajgeych Srodowisko 1 zdrowie Iudz przed

ucizziiwosdcia projektowane) trasy drogowe], w tym w szczegélnose: konieczne jest:

» wybudowamie przeciwhalasowego przekrycia ochronnego nad jezdniami trasy
drogowej na odcinku od Nowej Wygody do Goclawia (tzw. “rekaw ochronny™),

» wybudowanie tradycyjnych. plonowych ekrandw akustyemych na pozostatych
odcirkach trasy. sasiadujgeych z zabudowa mieszkaniows, ogrédkami dziatkowymi
1 pozostatymJ terenami wypoczynkowo-rekreacyjnyrmi,

+  wybudowanie zbiornikdéw  oczyszezajacych splywy opadowe z jezdni oraz
uporzadkowanie gospodarki wodne] w otoczeniu projektowanej trasy,

s utworzenie pasdéw izolacyinych z drzew i kyzewow,

+ ciagle wygrodzenie drogi, zapobiegajace wypadkom z pleszymi i zwierzetarnl,

» poprawienie krajobrazu przydroznego przez uporzadkowanie terenéw i zabudowy

W otoczeniu trasy drogowej.

Po wykonaniu tvch dziatait ekologiczno-ochronnych uwcigzliwosel drogi nie powinny
przekraczaé wartosci dopuszezalnyveh poza pasem ochronnym, a dominujacym typem
krajobrazu poza chronionymi obszarami lesnymi stanie si¢ uporzadkowany krajobraz
miejski 0 wysokich walorach estetyczno-architektonicznych.

Nie nalezy etapowaé budowy urzadzefl cchronmych, gdyz ucigzliwe oddziatywariz
drogi wystepuja tuz po przekazaniu trasy do ruchu 1 beda si¢ szybke nasilac wraz ze
wzrostem ruchu na drodze. Przy takim zalozenin rozwoju sytuacyi ekologicznej lepiej
od razu zrealizowaé wszystkie planowane urzadzenia. Po doddaniu trasy do uzytku
skutecznoéé urzadzen ochronnyeh powinna byé sprawdzana na podstawie monitormgu
pozioméw halasu oraz koncemracji zanieczyszczen powielrza na gramicy pasa

drogowego.

Niektére 2z planowanych urzadzei ochrony srodowiska wymagaja zajecia duzych
powierzchnl wewnatrz planowanego pasa drogowego. w Zwigzku z czym w toku

dalszych prac projekiowych konieczne jest jednoczesne. skoordynowane
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projektowanie wszystkich obiektow 1 urzadzed. W miarg mozliwosci nalezy poszerzaé

granice obszarn inwestycji poza linle rozgraniczajgce pas drogowego wyznaczone w
planach zagospodarowania przestrzennego. przez co mezliwe bedzie w ujecie w
programie inwestycji urzadzen gospodarki wodnej oraz dodatkowych buforowych
paséw zieleni izolacyjnej. Nie nalezy traktowaé inwestycji jako ograniczonej do
rozwiazan czysto drogowych, przeciwnie: powinna by¢ traktowana jako inwestycja

kompleksowa, porzadkujaca fragment miasta.

W zakresie ochrony ludzi przed uciazliwoscia projektowanej trasy drogowej nalezy

podjac dzialamia zapébiegajape protestom przeciw budowie nowej drogi, w tym:

* akcja informacyina,

s konsultacje spoleczne w formie zebran z mieszkancami,

» indywiduaine rozmowy i negocjacje,

» ustanowienie pelomocnikow zarzadu miasta upowaamionych do rozwiazywania w
trybie przyspieszonym konfliktdw spotecznych zwiazanych z wyvkupem gruntdw,
rekompensatarni, skargami mieszkancow itp.
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1. CZESC GPISOWA

1. WSTEP
L.1. Przedmiot, cel i zakres op racowﬁnia

Przedmiotem miniejszej oceny oddziatywania na srodowisko {(OCS) jest planowana
budowa nowej drogi ekspresowej zwanej Trasa Olszynki Grochowskiej (TOG) na
odcinku od Trasy Tonuiskiej do Trasy Siekierkowskiej.

Niniejsza OOS dotyczy etapu uzyskania decyzii o warupkach zsbudowy i
zagospodarowania terenu dla inwestycji liniowej bez uwzglednienia miejsc obshagi

podréznych (1. tzw. MOP-6w).

Celem oceny jest zidentyfikowanie oddzialywan przysziej drogi ekspresowej TOG na
$rodowisko i zdrowie ludzi, okreslenie bezposrednich i posrednich skutkéw inwestyeji
dla srcdowiska 1 ludzi coraz zaproponowanie ewentualnych srodkow ochromnych
zabezpieczajacych $rodowisko i ludzi przed szkodliwym oddzislywaniem nowej trasy

drogowej.

W niniejszym opracowaniu Zamieszezono:

e informacje o uwarunkowaniach prawnych, formalnych i1 metodycznych
dotyczacych ekologicznych aspektéw planowanej inwestyeji - wraz z ekologicons
kwalifikacjg inwestycil,

* opis planowanego przedsiewzigcia inwestycyjnego,

e charalderystyke srodowiska przyrodniczego 1 kulturowego w  otoczeniu
medermizowanegoe odcinka drogi,

« charakierystyke Srodowiska Zycia ludz wraz z informacjami o  aktualnvm i
planowanym zagospodarowaniu przestrzennym grantdw w ctoczeniu drogi,

s analize oddziafywania drogi na poszezegdlne elementy srodowiska i hudzi - wraz =
oceng potencialnych nadzwwezajnych zagrozen dla srodowiska. ktdre mosza

wystapié w trakcie eksploatacji nowej trasy drogowe],
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* propozycje srodkdw ochronnych zabezpieczajacych srodowisko i ludzi przed

ucigzliwoscia drogl,
s uwag dotyczace wariantu niepodgjmowania inwestycji, monitoringu, zmian w

zagospodarowaniu przestrzennym i opinii spofeczne].
1.2. Podstawa formalna opracowania

Formalnz. podstawz, . niniejszego opracowaria jest umowa nr  2P/KI/1165/8/2000
(A/W/T/31/00) z dniz 21.06.2000 r. zawarta z inwestorem. tj. Zarzadem m. st.
Warszawy, w wyniku roztrzygnigcia przetargn o udzielenie zaméwienia publiczego.

1.3. Gléwne podstawy merytoryczne opracowania

Zasadnicza podstawa wykonania niniejszej OOS jest “Studium techmiczme Trasy
Olszynki Grechowskiej na odeinku od Trasy Ammit Krajowej do projektowanej Trasy
Siekierkowskiej”, ktére zawiera szczegdlowe, koncepeyme rozwigzania projektowe
budowy mowej drogi ekspresowej i ktére zostalo wykonane rowniez przez DHV
POLSKA w ramach w/w umowy.

Nimesze  opracowanie uwzgledmia  zapisy nastepwjacyeh, podstawowych
cbowlazujacych przepisdw prawnych:

1. Ustawa z dma 31 stycznia 1980 1. o ochromie 1 ksztafiowaniu srodowiska (jedn.
tekst: Dz U. z 1994 1. Nr 49, poz. 196; z pdzm. zm.),
Ustawa z dnia 3 latego 1993 1. 0 ochronie gruntéw roinveh i lesnyeh Dz, U. Nr 16,

S

poz. 78; z pbZn. 2m.),
3. Ustawa z dnia 16 paZdziernika 1991 r. o ochronie przyrody (Dz.U. Nr 114,
poz 492: z péan. zm.),
4. Ustawa z dnia 7 lipea 1994 r. o zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U.
Nr 89, poz. 413; z péim. zm.),
Ustawa z dnla 7 lpca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. Nr 89, poz. 114; 2z

L ]]

poZn. zm.).

B R A A P T

R P R 7

o E AR AT

Sy X T

IR

.#m,__..
ARG W R R

e

e

A

R
Ly

N T R R T o

s

Z




e A L A R e gE e e

1G.

11.

12

14

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. 0 drogach publicznyeh (jedn. tekst: Dz. U, Nr
71/2000 1., poz. 838),

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 20 lutego 1987 r. w sprawie
szezegdlowych zasad ochrony powierzehni ziemi (Dz, U. Nr 4, poz. 23),
Rozporzadzenie Ministra QOchrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych 1 Lesnictwa
z dnia 28 kwietnia 1998 r. w sprawie dopuszezalnych wartosel stezen substancii
zanieczyszezajacyeh w powietrzu (Dz. U. Nr 55, poz 355),

Rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych, i Lesnictwa
7 dnia 13 maja 1998 r. w sprawie dopuszezainych poziomow hatasu w srodowisku
(Dz. U. Nr 66, poz. 436),

Rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobow Naturalnych i Lesnictwa
Z dnia 5 histopada 1991 1. w sprawie klasyfikacji wod oraz warunkéw, jakim
powinny odpowiadac scieki wprowadzane do wdd i do ziemi (Dz: U. Nr 116, poz.
503), .
Rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobow Naturalnych i Legnictwa
z dnia 14 lipca 1998 r. w sprawie okreslenia rodzajow mwestycji szczegéinie
szkodliwych dla Srodowiska i zdrowia ludzi albe mogacych pogorszyé stan
szodowiska oraz wymagan, jakim powinny odpowiadaé oceny oddziatywania na
srodowisko tych mwestyeji (Dz. U. Nr 93, poz. 589),

. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzenne} i Budowrictwz z dnia 14

grudnia 1994 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadadé
budynki 1 ich usytuowanie (Dz U. Nr 10, poz. 46; z péin. zm.),

- Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 24 styczuia 1986r. w sprawie wykonania

niektérych przepiséw ustawy o drogach publiczanych (Dz. U. Nr 6, poz. 33; z pozn.

am.),

. Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnja 2 marca 1999 1.

W sprawie warunkow technicziych. jakim powinny odpowiadad drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

W opracowaniu wykorzystano réwniez zasady i metody wykenywnia QOS podane w

nastepujacych podstawowych materiatach metodyveznych I publikaciach:

1. Oceny oddzialywania drég na srodowisko. GDDP. Warszawa, 1999 r.;

g

i

¥

e B

e o i

AR AT

T i e e e e e

:F'-\ i’

=TT

.

AR TR e Y Tk S Fh it




B L P e R P LT TIA

[

12

Stadia i skiad dokumentacji projektowej dla drog 1 mestéw w fazie przygotowania

zadan. GDDP, Warszawa, 2000 r.;

LE]

Wytyczne projektowania ulic (WPU). Generalna Dyrekeja Drog Publicznych,

Warszawa, 1992 1.;
4. Wytvezne projektowania drég (WPD). GDDP, Warszawa, 1995 r.;

5. Zasady ochrony Srodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu drég. GDDP,
W-wa, 1980r.;
6. Zasady ochrony érodowiska w drogownictwie. GDDP, Warszawa, 1999 r.

Informacje o aktualnym 1 planowanym stanie srodowiska w otoczeniu drogi zebrano

korzystajac z nastepujacych zrédel:
e danvch ogolnych zawartych w “Atlasie Rzeczypospolitej Polskiej”,

opracowanym przez Polska Akadepwe Nauk 1 wydanym przez Glownego
Geodete Kraju w Warszawie w latach 1993-1997, _

e opracowan z zakresy zagospodarowania przestrzennego, w tym akinalnych
studiéw uwarunkowan i i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

(SUKZP) oraz miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego (MPZP):

MPZP (ogblny) m. st. Warszawy,

MPZP obszar Kaweczyn Zachodni w gm. Warszawa-Rembertéw,
MPZP obszaru Nowa Wygoda w gm. Warszawa-Rembertéw,

MPZP obszaru po ph. i pld. stronie ul. Grochowskiej na odeinku od ul.
Garwolinskiej do Kanatu Kaweczynskiego,

MPZP zespoh osiedli “Goclaw Lotnisko”,

SUKZP gminy Warszawa-Bialolgka,

SUKZP gminy Warszawa-Targowek,

SUKZP gmiy Warszawa-Rembertéw;

» wynikéw wizji terenowych (utrwalonych w formie dokumentacy fotograficanej),

»  wywiadéw terenowych, w tym bezposrednich kontaktdw z wiadzami iokalaymi.
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2. CHARAKTERYSTYKA INWESTY (I
2.1. Cel inwestycji

Celem pianowane] inwestycii jest budowa nowej drogi ekspresowej zwanej “Trasa
Olszynki Grochowskiej” (TOG) na odcinku od Trasy Teorupskiej; do Trasy
Siekierkowskiej. Wymagane parametry drogi ekspresowej sa okzeslone SZCZEGlowWo W
rozporzadzeniu w/s. warunkow techniczmych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne 1 ich usytuowanie.

2.2. Lokalizacja inwestycji

Nowa droga ekspresowa bedzie biegnaé zasadnicze w projektowanym pasie
drogowym  zarezerwowanymu W  miejscowych planach  zagospodarowania
przestrzennego pod budowg Trasy Olszynki Grochowskie], ale nie wyklucza sie
projektowania dodatkowych poszerzei pasa drogowego niezbednych dla spenienia
wymagan technicznych i ekologicanych.

2.3. Charakterystyka stanu istniejacego

W chwili obecnej w pasie zarezerwowanym pod Trasg Olszynki Grochowskiej znajdujg
si¢ prywatne i publiczne grunty stanowiace tereny zainwestowania miejskiego albo
zagospodarowane jako grunty rolne lub leﬁr__re.

Na rozparrywanym odcinku projekiowanej trasy drogowej istnigja nastepujace

kompeksy gruntéw o w miare jednolitym zagospodarowaniu:

* ul. Glebocka — jezdnia asfaltowa szerokosel 6.0 m; pas drogowy szerokosci ok. 15
m;

* kompleks iakowy Lewandéw — na gruntach zmeliorowanych. z sieci rowow
melioracyjaveh 1 gruntowveh drég dojazdowveh;

* Trasa Torunska {Armii Krajowej) — dwie jezdnie asfaltowe po 10,0 m kazda: pas
drogowy o szerokosci ok. 100 m:
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kompleks iakowo-crmy Malborska — na gruntach zmeliorowanych, z siecia rowéw

melioracyinych 1 gruntowych drog dojazdowvch, w tym ul Malborska;

park lesny Brédno — grunty ledne;

kompleks Igkowy Lewicpol — na gruntach zmeliorowanych, z siecia rowéw
mefioracyjnych i gruntowych drég dojazdowvcek:

ul, Radzymifska ~ dwie jezdmie asfaitowe pe 9,0 m kazda; pas drogowy o
szerokodcl ok, 70 m

kompieks ogrédkéw dziatkowych Lewinéw — na gruntach zmeliorowanych, wraz
z ul. Bystrz 0 jezdni asfaltowe] szerokosei 7,0 m i pasie drogowym szerokosci ok.
0m

osiedle Lewinéw — z chaotyczng, zabudows, niska mieszkaniowa, { ustugowa, 2 ulica
Lewinowska — o jezdni gruntowej z pasem drogowym szerckosci 7-10 m, oraz z
ulica Fodygowa — o jezdni asfaltowej szerokesei 7,0 m z pasem drogowym.
szerokosel ok. 30 m

linia kolejowa magistralna Warszawa — Bialystok, zeletryfikowana, dwutorowa — z
pasem kelejowym o szerokosel ok. 70 my

kompleks ogrodkéw dziatkowych Janowiecka — na gruntach zmeliorowanych,
wraz z ul. Janowiecks o jezdni gruntowe;j z pasem drogowym szerokosei ok. 10 m;
kompleks takowy Kaweczyn — na gruntach zmeliorowanych, z niewielkimi
ogrodkami dziatkowymi, kilkoma dziatkami z zabudowa mieszkaniows
Jednorodzinng oraz zagajmikami, rozeigty instalacjami cieplowniczymi naziemnymi,
bocznicg kolejowa oraz drogarni gruntowymi (ul. Skorpiona, Matecznik Gwarkdw,
Strazacka);

linja kolejowa magistralna Warszawa — Terespol. zeletryfikowana, szesciotorowa =
boczmice — z pasem kolejowym. o szerokosci ok. 80 m;

kompleks takowy Nowa Wygoda — na gruntach zmeliorowanych, z chaotyczna
zabudowa mieszkaniows 1 przemystowo-skiadowa rozciety instaiaciami
cieplowniczymi naziemnymi oraz drogami gruntowvmi (ul. Krobinska i ul.

Szeroka) i niica Chiopickiego — z jezdnia brukowa o szerokosci 4,0 m z pasem

drogowym szerokesei ok 13 m:
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las Olszynka Grochowska - rozciety instalacjami cieplowniczymi naziemnymi oraz

imia, kolejowa magisiralng Warszawa — Lublin, zeletrvfikowana, dwutorows — z
paser kolejowym o szerokosei ok. 20 m;
tereny stacji kolgjowe] Warszawa — Qlszynka Grochowska - z licanymi torami
odstawezymi, bocznicami 1 zabudoﬁa obstugi napraw taberu kelejowego:
Rezerwat Olszynka Grochowska (naromik) - rozelety instalacjami cieptowniczymi
naziemnymi;
linia kolejowa podmiejska Warszawa — Qtwock, zeletryfikowana, dwutorowa — z
pasem koiejowym o szerokosci ok, 80 m;
osiedle Goclawek — ze zwarta, uporzadkowana zabudows mieszkaniows i
ustugows (iiska i wysoka) oraz z prostokatym ukladern ufic lokalnvch o
nawierzchniach twardych i szerokosciach paséw drogowych ok. 13-17 m (ul.
Szaserdw, Podolska, Kwatery Giownej, Osowska, Wiaruséw, Sztabowa, Styrska);
park przy ul. Kwatery Giéwnej ~ ze szkolg muzyczna oraz urzadzeniami
SPOTtOWYIL 1 Wypoczynkowo-rekreacyjnym;
ulica Grochowska — z dwiema jezdniami giéwnymi asfaltowymi o szerokosciach po
0X. 8-10 m kazda, linig tramwajowa dwutorows oraz jezdnia zbiorczz asfaltowa o
szerokosel 6,0 m, z pasem drogowym o szerokosei ok, 50 m:
osiedle Ostrobramska — z wysoks zabudows, mieszkaniows i ushugowa oraz z
nastepujacymai ulicami:
- ul. Rodziewiczdwny (w pasie projektowangj TOG) — z jezdnia asfaltowz o
szerokoscl 7,0 m 1 z pasern drogowym szerckosci okoto 50 m,
- ul. Witoliniska — 2 jezdnig asfaltowa o szerokosei 6,0 m i z pasem drogowym o
$zeT. ok 20 mL
- ul. Debinska - z jezdnig z trylinki o szerokosei 6.0 m i z pasem drogowym o
szerokosciok, 12 m,
- ul. Lukowska — z jezdnig asfaltowa o szerokosei 10.0 m i z pasemn drogowvm
o szer. ok. 35 m, ‘
- ul. Jubilerska — z jezdniz asfaltowa o szerokosci 7.0 m i z pasem drogowym o
szer. ok. 20 m
ulica Ostrobramska - z dwiema jezdniami asfaltowvmi o szerokodeiach po ok. 3-10

m kazda, z pasem drogowym o szerokosc: ok. 50 m:
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osiedle Promenada - z mieszang zabudowsa mieszkaniowa, biurowa i ushigows
wysoka i niska oraz z ul. Rodziewiczéwny (§lepe zakoticzenie w pasie
projektowane] TOG) - z jezdnia asfaltowa ¢ szerokosei 10,0 miz pasem
drogowym szerokosel zmiermej 20-40 m,

ogrédki dziatkowe Goclaw — ponizej skarpy osiedia Promenada.

kanat melioracyjny Nowa Ulga — odprowadzajacy bezposrednio wody
powierzchniowe do Wisly, o szerokosei dna ok, 5 m i catkowitej szerokosci pasa
terenu ok. 20 m;

kompieks iakowy Las — na gruntach zmeliorowanych, z siecia rowdw
melioracyjnych i gruntowych drdg dojazdowych.
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2.4. Charakterystyka koncepcyjnych rozwigzan projektowych

Budowa nowej drogi ekspresowej przy przyjeciu predkosci projektowej Vp = 80 km/h

oznacza podjecie nastepujacych dziatad inwestycyjnych:

* budowe jezdni gléwnych o szerokosci 2 x 10,50 m wraz z pasami awaryjnymi o
szerokosci 2 x 2,50 m i opaskami wewnetrzoyrmi ¢ szerokosci 2 x 0,50 m,

* stworzenie wezidw drogowych z zachowaniem zasady bezkolizyinosci ruchu
wzdhnz trasy gldwnej,

¢ budowg dwupoziomowych skrzyzowan z lintami kolejowymi,

LI TITTIITLN AR B e v

* budowe mostu nad kanatem Nowej Ulg],

¢ przebudowe sieci melioracyinych w otoczeniu TOG,

* budowe kanalizacji deszezowe) wazdhaz trasy gidwnej,

* przebudowe lokalmych uktadéw drogowych w bezposrednim otoczeniv TOG, w
tym budowe bezkolizyinych przejazdéw poprzecznych i réwnoleglych drog
bocznych zbiorezych {odbarczajacych),

* przebudows sieci infrastrukturainych (wodociagi, gazociagl, cleplociagi. przewody

telefoniczne, energetyezne itp.).
Dostgpnosé do trasy gidwne] drogi ekspresowe] zostanie ograniczona do
nastepujacych weztow:

* wezda “Gigbocka™ ziokalizowanego w miejscu przecigcia TOG z Trasa Tonuiska,
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e wezia “Radzymin 27 zlokalizowanego w migjscu przecigcia TOG z ul

Radzyminska,

s  wezla “Nowo-Ziemowita” ziokalizowanego w migjscu przeciecia TOG z proj. ul.

Nowo-Ziemowita

» wezla “Nowo-Zabraniecka” zlokaﬁiowanego w miejscu przeciecia TOG z proj. ul.

Nowo-Zabraniecka {obecnie ul. Straracka),

e wezla “Grochowska™ zlokalizowanege w miejscu przeciecia TOG z ul
Grochowska, -

» wezla “Siekierkowskiego” zlokalizowanego w migjscu przeciecia TOG z Trasa
Siekierkowska.

Przewiduje sie:

1) Bkwidacje poprzecznych ciggow drogowych ulic: Bystrey, Eodygowej 1 Osowskies,

2) pozostawienie przejazdéw poprzecznych dwupoziomowych bez pofgczen z

jezdniami gléwnymi TOG dla nastepujacych poprzecznych ciagdw dregowych:

ul. Malborska,

ul. Lewinowska,

ul. Janowiecka (z przelozeniem w kierunku tordw kolejowych linii Warszawa
— Bialystok),

ul. Gwarkdw,

ul Chiopickiego (ewent. z przetozemiem w kier. toréw kolejowyeh Irmi
Warszawa — Terespol),

ul Makowska (prey torach linii kolejowe] Warszawa — Otwock),

ul. Szaseréw,

ul. Lukowska/Jubilerska.

Dla projektowanej drogi tej klasy najmniejsza szerokos¢ pasa drogowego w limiach

rozgraniczajacyeh wynosi wg rozporzadzenia w/s warunkow techmicznych, jakim

powimny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, przy przekroju 2 x 3 pasy

ruchu:

50 m. W cbszarze wezldw drogowych przyjeta standardowo szerokosé pasa

drogowege powinna by¢ odpowiednio powigkszona.
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2.5. Ekologiczna kiasyfikacja inwestycji -

Uwzgledniajac zakres przewidywanych prac budowlanych przedstawiony wyzei,
pianowany modernizacje drogi zgodnie z obowiazujacymi przepisami palezy
sklasyfikowaé jako inwestycjg szezegdlnie szkodliwa dlz srodowiska, czyli zaliczyé do
tzw, [ rangi szkodliwosel w czterostopniowe; skali szkodliwosci:

Iranga: inwestycje szezegdlnie szkodhiwe dlz srodowiska,

II ranga; = inwestycje mogace pogorszyé stan srodowiska,

Ifl ranga: nwestycje zmieniaiace stosunki gruntowo-wodne,

IV ranga: pozostale inwestycje

Podstawg powyzszej klasyfikacji jest rozporzadzemie w sprawie okredlenia rodzajow
inwestycji szczegdlnie szkodliwych dla §rodowiska i1 zdrowia ludzi albo mogacych

pogorszy¢ stan sSrodowiska oraz wymagan, jakim powimny odpowiadaé oceny

oddzialywania na Srodowisko tych inwestycji, a takze inne, zwiazane przepisy prawa
ochrony srodowiska.
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3. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO
3.1. Polozenie geograficzne

Pod wzgledem administracyjnych planowany do budowy odcinek drogi ekspresowej
TOG jest polozony w wigkszosci w gm. Warszawa-Targdwek, 2 ponadto w gm.
Warszawa-Rembertow, gm. Warszawa-Centrum (dzielnica Praga-Poludnie) oraz w

gm. Warszawa-Wawer.
3.2. Waruanki klimatyczne (powietrze)

Otoczenie projektowanej drogi znajduje sie na wschodnim skrajﬁ Regionu
Klimatyczmego  Srodkowo-mazowieckiego, o0znaczonego numerem XVIII w
Klasyfikacji klimatyczne] wg A. Wosia (Atlas Rzeczypospolitej Polskief), w ktorym
przecietmie wystepuje 76 dni ze stednia temperaturg powyzej 15°C, w tym 14 dni z
pogeds sfoneczng bez opaduy, oraz 82 dni ze sSrednia temperatura w granicach od 5 °C
do 15°C, wtym 9 dni z pogoda slonecznz bez opadu. W stosunku do inpych rejondw
klimatycznych Polski Rejon Srodkowo-mazowiecki wyrdinia sie najwigksza Hezba dni
z pogoda bardzo ciepla (1. ze $rednia temperaturg powyzej 15 °C), pochmumsz i bez
opadu (Srednio: 41,1 dni).

Stednia roczna temperatura powietrza wynosi 7,3 °C, a érednie temperatury w
charakterystycznych miesiacach sq nastepujace: w styezmin -3,6 °C, w kwietniu 7,2 °C,
w lipeu 18,0 °C i w pafdzierniku 8.0 °C, Rejon mazowiecki (zachodni 1 srodkowv)
wyrdmia sie najwyzsza w Polsce $rednia temperatura lipca. Srednie amplitudy roczne
temperatury w rejonie Warszawy wynosza 21.5 °C. Najwyzsze maksima temeratury
powierza w roku o prawdopodobienstwie wystapienia 30% ksztatujg sie na poziomie
31,5 °C, a najnizsze rminima tejZe temeratury przy tym samym prawdopodobienstwie -
20.0 °C. Z uwagi na lagodzace dziatanie zabudowy raigjskiej na klimat nalezy
przewidywaé, ze w otoczeniu przyszie) trasy drogowej srednie temperatury powistrza
moga by¢ wyzsze od wyzej podamych o okolo 1-3 °C, zwlaszeza w rejonie ul
Grochowskiej.
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Srednia, skorygowana suma roczna opaddéw atmosferycznych Jest w stosunku do
minimum krajowego wysoka i wwnosi dla okresu lat 1931-1960 wg M. Gutry-
Koryekiej (Atlas Rzeczypospolite] Polskiej) 630 mm. Najwiece] opaddw jest w
miesigcach letnich (czerwiec-sierpied): przecietuie 200 mm, a najmniej — w miesfacach
zimowych (grudzien-luty) 100 mm. W miesigcach wiosennych suma opadéw wynosi
przecigtnic 105 mm, a w miesiacach jesiennych 120 mm. W odniesientu do ckresu
trzydziestolecia 1930-1981 ustalono, Ze roczna, pomierzona suma opaddw moze
wynosiér

- przy prawdopodobienistwie wystapienia 90%: 400 mm,

- przy prawdopodobienstwie wystapienia 50%: 530 mm,

- przy prawdopodobienstwie wystapienia 10%: 700 mm.

W odniesientu do tego samego tzydzestolecia obliczono, Ze maksymalne dobowe
opady moga wyniesé 60 mm przy prawdopodobiehstwie wystapienia 10% Iub 35 mm
przy prawdopodobiefistwie wystapiena 50%.

Pokrywa $niezna utrzymuje sig przecietnie przez 70 dni w rokw, a jej grubosé moze
dochodzi¢ do 40 em {przy prawdopodobienstwie 10%). Plerwszy przymrozek pojawia
sie z reguly kolo 10 pazdziernika, a ostatmi wiosermy przymrozek wystepuje kolo 30
kewietria

Przewazajacy kierunek wiatréw jest z sektora zachodniego (Srednio-roczma czestosé
30%), ale zammacza sie dury udzial wiatréw wiatréw wschodnich (srednio w roku
20%, 2 w pélroczu zimowym nawet 25%j. Czestosé wiatrow pémocnych wynosi
dredniorcczmie 15% bez wyrainego rémicowania w polroczach. Czesto$é wiatrow

poludniowvch wynosi Sredniorocznie 20%, 2 w polrocza zimowym 25%.

Wystepuje stosunkowo dufo dni bezwietrzych, 2 sredmia roczma czestodd ciszy i
stabego wiatru o predikosei ponizel 2 m/s wynosi okodo 40%. Wiatry silne o predkosci
powyzej 10 mfs wiejg w clagu okolo 30 dni w roku, a wiatry bardzo siine o predkosci
powyvze) 13 mfs — w ciagu 2 dni w roku.
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W otoczenin drogi wystepuja silne przemyslowe Zrodia zanieczyszezedi powietrza,

(gtéwnie elektrocieplownie: Zeran i Kaweczyn), a ponadto wystepuja lokalne srédia
zanieczyszezen W rejonach skupisk zabudowy mieszkanjowej, ushigowe] i
przemystowo-skladowe) zwigzane z systemami ogrzewaniz pomieszezen zamknigetych
opartymi w czesei o paliwa stale oraz liniowe zanmieczyszezemia komunikacyjne

Zwiazane z ruchem pojazdéw na ulicach.
3.3. Powierzchnia ziemi

Obecna rzeZba terenu jest gidwnie skutkiem recesji zlodowacenia stodkowopolskiego.
Otoczeni¢ drogi pozostaje w zlewniach: rzeki Narwi, ktdrej wody doptywaja kanalem
Brédnowskimm, oraz Wisty, do ktére] wody doplywajg kanalem Nowa Ulga. Teren jest
polozony na wysokesci od okole 82 m np.m. na poczatku i koficu pfojekrowaﬂej rasy
do okoto 85 m np.m na skarpic w rejonie ul. Ostrobramskiej. W obszarach
zalmwestowania miejskiego plerwotna rzezba teremu zostalz w duzym stopniu
przeksztalcona w wyniku dzafainodel mwestycyinel budowlane], w o tym w
szczegodlnosci przez rozboty melioracyjne oraz wykonanieé nasypéw w pasach

drogowych 1 kelejowych.

Pod wzgledem geomorfologicznym irasa drogowa biegnie na prawie catym odcinku w
obszarze Kotliny Warszawskiej (mezoregion nr 318.73 we. podzialu geograficznego J.
Kondrackiego i A. Richlinga, Atlas Rzeczypospolite] Polskie), przy czym krétkd
odeinek koncowy w rejomie wezla “Siekierkowskiego™ palezy do obszaru Doliny
Srodkowej Wisly (mezoregion 318.75). .Zaréwno Kotlina Warszawska jak 1 Dolina
Srodkowej Wisly stanowia czgsé Niziny Srodkowomazowieckiej (makroregion ar
318.7), ktéra wchodzi w skidad strefy Nizin Srodkowopolskich.

Kotlina Warszawska jest rowning alkurpulaci! rzecznej, poioZona w najnizszym miejscu
bezjeziornego obszaru starych zlodowacen. gdzie promieniscie zbiegaja sie rzeki:
Wista, Wkra, Narew, Bug, Rzadza. Czarna, Dhuga 1 Bzura z doplywami, W sklad tej
kotliny wchodza koryta rzeczne, tarasy zalewowe | nadzalewowe holocenskie oraz
rOwniny terasowe plejstocesiskie. Rzedba terenu jest lokalnie urozmaicona

starorzeczarni, naturalnymi skarpami tarasdw rzecznych oraz walami wydmowymi
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Dolina Srodkowej Wisty jest rowning akumulacii rzecznej, poloZzona w bezjeziornvm
obszarze starych zlodowaced. przez kréra przephywa rzeka Wisha bezpodrednic po
opuszczeniu przefomowego odcinka na styku Wyzyny Maloposkiej i Lubelskiej
pozbawionego pokrywy 6sadéw polodowcowych. W skiad te} doliny wchodza korvia
1zeczne, tarasy zalewowe 1 nadraiewowe holocefiskie oraz réwniny terasowe
plgjstoceniskie w ukiadzie réwnoleglym do obecnego korvta Wisy. Rzezba teremu jest
lokainie urozmaicona starorzeczami. naruralnymi skarpami taraséw rzeczmych oraz
walami wydmowymi.

W bezposrednim otoczeniu planowanej modernizacji drogi teren jest w wiekszosci
monctonna rewning sktadajaca sig z suchszego i nieco wyzej polozonego obszaru przy
skarpie tarasu nadzalewowego plejstoceriskiego w rejonie ulic Ostrobramskiej i
Grochowskie] (Taras Grochowski) oraz 2 nizej polozonych i zawilgoconych terenéw
tarasy zalewowego holocenskiego w rejonie kanalu Nowa Ulga oraz tarasu

plejstoceniskiego w rejonie Kenatu Brodnowskiego, gdzie dawniej plynela Pra-Wista,

Pierwotnie na réwninach zalewowych i nadzalewowych dominowaly mady rzeczne,
gieby murszowe i gruntowa-glejowe, a na Tarasie Grochowskim gleby rdzawe. Gleby
te zostaly utworzone najezeseie] na podiozu pylastym (catkowitym lub niecaficowitym)
Z przewarstwieniami piaskéw. zwirdw, #éw I gruntow orgamicznych; cechowala je
Zréznicowana przydatmosé rolnicza (I-V kiasa bonitacyjna, z przewaga V klasy).
Obecnie gleby zostaly w wigkszosei zniszczone lub przeobrazome w wyniku
postepujace) urbanizacji terenu. Pierwotne gleby zachowaly sie jeszcze w obnizeniach
terenu. gdze wystepuja lokalnie urodzajne gleby pobagienne: mulowe, grumrowo-

glejowe, murszowe, torfowe i glejobielice.

Wg H. Kerna (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) odezyn gleby na tarasie plejstocenskim
Jest bardzo kwasny lub kwasny przechodzacy w lekko kwasny lub obojetny na
glebokedeiach powyze] 30 em od powierzchni terenu. a na tarasach holocenskich
odezyn jest obajetny lubalkaliczny, przechodzacy w alkoliczny na glebokosciach
powyzej 50 cm od powierzchmi terenu. Wg L. Ochalskiej (Atlas Rzeczypospelitej

Poiskiej) srednie uwilgotnienie gleb jest nie jest optymalne w otoczeniu calego.
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analizowanego odeinka trasy: dominuja gleby trwale suche (silnie przesuszone), co jest .

prawdopodobrnie wynikiem wykonania sieci gigbokich kanmatéw 1 rowow
melioracyjnych na terenach o dobrze przepuszczalnym podiozu. Wg J. Wéjeik i L.
Sroki (Atlas Rzeczypospolitej Polskie]) podamosé gleb na degradacje na tarasie
plejstocenskim jest duza, 2 na tarasach holocenskich — mala.

3.4. Budowa geclogiczna

Utwory powierzchniowe w otoczeniu drogi sa polodowcowymi osadami
czwartorzedowymi akurnulacii rzecznej, sktadajacyn sig 2:

s osadéw holocefiskich, wystepwacych na poczatku i na koncu anahzowanego

odeinka trasy,

» o0s2déw plejstocenskich, wystgpujacych na Tarasie Grochowskizﬁ.

Osady holocenskie tworza naprzemienne warstwy maddw, #dw i piaskdw (micjscowo
ze zwirami) oraz torféw rzeczmych i jeziomych. Osady plejstocenside to z reguly
plaski, miejscami ze Zwirami, pochodzace a akumulacii rzeczne; z okresu zlodowacen
polnocnopolskich  (Wisly lub  baltyckie). Ogbina  miazszos¢  wwordow
czwartorzedowych wynosi okolo 50-70 m.

Pod . osadami czwartorzedowymi znajduja sie utwory osadowe trzecicrzedowe.
mezozoiczne | paleozoiczne, praykrywajace krystaliczny, prekambyjsld blok skorupy
ziemskiej typu kontynentalnego zwany Platforma Wschodnioeuropejska. Z uwagi na
bliskoéé zapaliska tektomicznego Teisseyre'a — Tornquist'a, oddzelajacege 1€
platforme od sasiedniej platformy paleozoicznej, ogdina mizzszosé skat osadowych jest
duza i wynosi od okoio 4,0 km w rejonie Marek do okolo 4,5 km w rejonue osiedla
Goctaw,

W podiozn krystalicznym wystepuja uskoki i spekania, w tym uskok regtonainy o
preyolizonym przebiegu na kierunku: Ryki — Rembertow — Zegrze. Miazszosc skat
osadowych wzrasta w kierunku prostopadiym do wyzej wymienionego. osiagajac
maksimum okolo 9.0 km w rejonie Lowicza na skraju platformy prekambryjskiej,
Przvrost miazszosci jest jednostajny na odcinkach miedzy uskokami i skokowy w
linjach uskokéw.,
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3.5. Warunki hydrogeologiczne (wody podziemne)

W analizowanym obszarze wystepuja wody podziemne zwiazane z czwartorzedowymni
osadami piaszezystymi akumulacji rzecznej, tworzace pierwsze poziomy wodonosne
izolowane lokainie od powierzchni terenu utworami staboprzepuszezainymi, Wody te
posiadaja swobodne zwierciadlo wodne polezone na glebokosei 1-5 m ppt i s
wykorzystywane w.gospodarstwach domowych i rolnych poprzez pobér ze studni
kopanych. Sezonowe wahania poziomu zwierciadia tych wod wynosza zwykle 0,5-1.5

oL

Glebsze, kopalne struktury wodonosne czwartorzedu maja, generalnie rzecz biorac,
charakter odkryty, a ich zasobno$é ocenia sie jako duza Wody z- tych strukitur sg
miensywnie eksploatowane na potrzeby aglomeracji warszawskiej za pomoca studni
wierconych. Pobér waod nastepuje z reguly z warstw piaskéw rézmoziarnistych.

Nizsze poziomy wodonosne sg Zwiazane z utworami trzeciorzedowymi, kredowymi i
starszymi; ich zwieciadlo jest napiete i stabilizuje sie w otworach na glebokoscl okelo
10-30 m p.p.z. Wody te sa dobrej jakosci i sa wykorzystywane do celdw pitnych w
tzw. studniach oligocenskich; od zanleczyszczenn powierzchmiowyeh sg izolowane
nieprzepuszezalnym nadkiadem utwordw miodszych.

Wody poziomu kredowego i niZej poloZonego poziomu jurajskiege sg wodarmi
termalnymi, a ich temperatura wzrasta wraz z glebokoseiz. Wody w utworach kredy
doinej maja temperature 20-30 °C, a w utworach jury dolnej 30-50 °C. Miazszosé
strefy wod zwyklych (slodkich) siega glebokosci 500 m p.p.t. NiZze] wysiepuja

mineraine wody chiorkowe, ktére sg eksploatowane w uzdrowisku Konstancin.
3.6. Wody powierzchniowe

Glownymi ciekami odwadniajacym otoczenie projektowanej drogi sa rzeki Narew i
Wista, do ktérych wody powierzchniowe doplywaly pierwotnie ciekami naturainymi
biegnacymi w lintach starych koryt Wisly w otoczeniu nisko poloZonych terendw
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podmokdych, bagien 1 starorzeczy. Obecnie wskutek intensywnych zabiegdw
melioracyjnych stara sie¢ drugorzednveh ciekow odwadniajacveh zostata zniszezona, a
funkcje odwodnieniowe petnia szruczne kanaly odkryte oraz rowy melioracyine, z
ktérych najwamisjsze sa dwar Kanat Brédnowski i Kanat Nowa Ulga.

Weody 7 Kanatu Brodnowskiego doplywaja do Narwi grawitacyjnie z2 posrednictwem

zeglugowego Kanahi Zeranskiego i Zalewu Zegrzynskiego, a wodyv z kanalu Nowa
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Ulga sq odprowadzane bezposrednio do Wisly za pomoca stacji pomp zlokalizowanej
przy wale miedeeszyniskiem w rejonie projektowanego Mostu Siekierkowskiego, z
czego wynika, ze dawny taras zalewowy Wisly zostat zamieniony na polder ¢ sztucznie

obnizonym zwierciadne wod gruntowyvch.

R

730 ol ety
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Kapaty: Brodnowski i Nowa Ulga sa polgczone z siecianﬁ melicracyjnymi

odwadnialacymi obniZzeria terenu. Czesé z rych rowdw jest w zhym stanie technicomym

i nie spelnia swoich funkeji. Z czynnych rowéw meloracyjnych w  rejonie

projektowanej trasy najwazniesze sa nastepujace:

e 1ow Marki — Lewandéw — Stare Brodno (wylot do Kanahu Brédnowskiego),

¢ 1ow wzdhuz ul. Bystrey (wylot do Kanatu Brodnowskiego w rejonie Zacisza: ul
Kanafowa),

o row wzdhiz linii kolejowe] Waszawa — Bialystok (wylot do Kanahi Brédnowskiego Fi
w rejonie Zacisza: ul. Piecyka), B
o tzw. Kanat Kaweczyniski, t). réw odwadniajacy: Nowa Wygodg - ul. Xrobinska, las ‘ig
Olszymka Grochowska i osiedie Goclawek — ul Biskopia (wylot do Kanalu Nowa E%

Ulga w rejonie ul. Koloryczki /Ostrobramska — za Zajezdnia MZX).
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3.7. Swiat roslinny i zwierzecy

Planowana do budowy trasa drogowa bedzie biegnaé przez:

s obszary zwartej zabudowy miejskie] {na tarasie Grochowskim) — z zielenia uliczna,
parkows 1 ogrédkami przydomowymt: 4
» przez iereny otwarte, z przewaga upraw lakowych — z zadrzewieniami wsréd pol :

1lak, wzdhz rowdw, wzdhuz drég oraz przy zabudowarach;

i
e
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s przez obszary ledne, w tym przez : -
- naroznik Parku Le$nego Brodpo przy ul. Malborskie),
- las Olszynka Grochowska wzraz z paroznikiem rezerwaru przyrody, tworzacy
taczmie Z gesto zadrzewionymi terenarmi kolejowymi jeden kompleks lesny;
« ogrédki dzialkowe przy ul. Melborskiej, Bystrej, Janowieckiej oraz przy kanale
Nowa Ulga

W otoczeniu drogi nie wystepuja, drzewa-pommiki przyrody oraz drzewa, ktére mega
by¢ kwalifikowane do zarwierdzenia jako poraniki przyrody.

Miejskie, podmiejskie 1 rolnicze zagospodarowanie terepu ma decydujacy wplyw na
skiad gamunkowy i liczebnosé zwierzat dziko zyjacych. Na terenach otwartych
wystepuja, W stosunkowo maiym 7a0e52CZ€NIU  ZAJ4Ce, a W bardzo matym - lisy 1
sarny. Na terenach podmoklych z zagajnikarni typu legowego reprezentowane $a liczne
populacje gatunkéw ptakow, charaktervstycznych dla doliny Wislty. Natomijast na
terenach zabudowy wystepuja tylko mieliczoe gatunki ptakéw, ktére dostosowaly sig
do zmienionych warunkow srodowiskowych.

3.8. Krajobrazy (zagospodarowanie przestrzenne, obszary prawnie chronione)

Wg W. Matuszkiewicza i B. Degdrskiej (Atlas Rzeczypospolite] Polskiej) potencjalna

rodlinnosé naturalna w otoczenin projektowanej trasy drogowej to:

« na wysokich tarasach rzecznych: subkontynentaine grady lipowe-debowo-grabowe
odmiany srodkowo-polskiej, |

e na niezabagnionych dnach dolin: gl wierzbowo-topolowe lub jesionowo-
wigzowe,

e na umiarkowanie zabagnionych dnach dolin: Jggi jesionowo-alszowe,

+ na bagnach: lasy olszowe (olsy).

Pierwotny krzjobraz lesny analizowanege obszaru zostat przeksztaicony wskutek
dziaiainosci crlowicka w krajobraz kulturowy: rolniczy lub miejski. a ocalale {ragmenty
lasow zostaly poddane planowej gospodarce lesne;.
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W rezultacie wyksztalcl sig w otoczeniu projektowane] trasy wyraZny podzial na
krajobrazy terendw otwartych {pél, lak I pastwisk), krajobrazy zabudowy miejskie;
oraz krajobrazy lesne, przy czym w obregbie krajobrazéw otwartych mmajduje sie
rozproszona, chaotyczna zabudowa nﬁejska typu mieszkaniowego, usfugowego lub
przemysiowege oraz nieliczme  pozostalosei  wiejskie] zabudowy zagrodowel,
najczescie] typu rozproszonego. W poblizu drogi w rejonie Trasy Toruriskie] wystepuia
rozlegle tereny zagospedarowane jako centra handlowe (“M17, “Carrefour™), a w
rejonie Kaweczyna przy ul. Chelmzynskie] istnieje duzy kompleks przemystowy, gdzie
jest zlokalizowana miedzy mnymi elekirocieptownmia “Kaweczyn”. Miedzy ta
elektrocieplownia a osiedlami mieszkaniowymi na Targdwiku i Goelawiu biegnz
czesciowo po powierzchni terenu, magistralne sieci ciepine, ktdre beds sie krzyzowaé
z projektowana trasa drogowa. |

Miejscowe plany zagospodarowamia  przestrzennmego (MPZP)  przewiduja
przeksztalcenie istmiejacych terendéw otwartych w tereny miejskie intensvwmie lub
ekstensywnie tereny zabudowane, a w stosunku do terenow zalesionych zakiada sie
zachowanie w stanie mienaruszonym lasu Olszynka Grochowska (wraz z rezerwatem)
oraz przeksztalcenie pozastatych grumtéw lesnych w parki z zielenig urzadzong b w
parki lesme. Plamy ustalaja likwidacje prawie w calosci istniejacege roiniczego
zagospodarowania terenu — z wyjatkiem pracowniczych ogrodkéw dzatkowych.

W otoczenin projektowanego odeinka Trasy Olszynki Grochowskig) zlokalizowane sg
nastgpujace obszary prawnie chropione - ustanowione lub przewidywane do

ustanowienia:

rezerwal przyrody historyemo-krajobrazowy “Olszynka Grochowska™ — nad

ktdrego narosmikiem zachodnim przejdzie na estakadzie trasa TOG,

s projektowany rezerwat “Zakele Wawerskie™ wraz z otuling — poloZony w rejonie
dawnego starorzecza pod skarpa grochowska — sasiadujgey z obszarem proj. wezia
“Siekierkowskiego”,

s piazy narzutowe - pomniki przyrody w Parku Lesnym Bréodno.

s iagy ochronme — wszysikie lasy w otoczeniu TCG,
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otulina rezerwatn przyrody “Olszynka Grochowska”, ustalona zapisami MPZP m. |
s.t. Warszawy — przecieta proj. trasa TOG,
projektowany obszar ochronmy laséw 1 zadrrewiesl pochodzenia antropologicznego
w rejonie ulic Skorpiona i Swojskiej oraz Kanaiu Brédnowskiego — przecigty proj.
trasa TOG, |
obszar chroniony Kanah Kaweczyniskiege — w odlegiosei ok. 200-600 m od TOG,
obszar chromiony Kanah Nowa Ulga wraz z planowanym pasem zadrzewienia w
formie pasa szerokosei 10-15 m po phn.-zach. stromie kanaty — przecigty proj. trasa
TOG (kouieczne przejscie mostowe),
obszar chroniony Kanatu Goclawskiego wraz z planowanyrmi pasami zadrzewienh w
formie paséw szerokosci 10-15 m po obu stronach kanatu — wehodzacy skrajem w
proj. obszar wezla “Sickierkowskiego” (konieczne zachowanie w  stamie
TjeNArUSZONYMm),
strefa archeelogiczna miedzy Brzezinami a Starym Brodnem — w odleglosci ok.
800 m od TOG,
orodzisko Brodno w parku leénym Brédno przy ul. Malborskiej, wpisane do
rejestru zabytkéw — w odleglosei ok. 1000 m od TOG,
osiedle postow i senatoréw PPS przy ul. Szaserow, objete ochrona konserwatora
zabytkéw — w odleglosci ok. 400 m od TOG,
obszar chroniony parku przy ul. Kwatery Glownej (Park im 13 IX. 1994 r..
dawniej Wierzbickich) - sasiadujacy z TOG. .
dwér Osterloffdw wraz z parkiem przy vl Kwatery Glownej — sasiadujacy z TOG,
obszar w otoczeniu unikatowego pomnika poleglych w bitwie pod Olszynks
Grochowska 1831 . (ul. Szercka rég ul. Traczy na Nowej Wygodzie) — ok. 600 m

od TOG.

3.9. Qgoina ocena istniejacego stanu srodowiska

W otoczeniu projektowans] trasy drogowej istmieja trzy podstawowe typy
krajobrazéw: lesny, kulturowo-rolniczy oTaz miejski. W otwartym Krajobrazie
kuiturowo-rolniczym wystgpuja kompleksy lak 1 pdl bez zabudowy, duze zespoly
ogrddkdw dziatkowych oraz kompieksy rolnicze z rozproszona, chaotyczng zabudows
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podmiejska typu mieszkaniowego, ustugowego lub przemystowego oraz z mielicznymi

pozostaosciami wiejskiej zabudowy zagrodowey.

W otoczeniu trasy TOG istnieja liczme rozproszome fodia tzw. niskiej emisj
zanieczyszczell powietrza zwiazane z Ogrzewaniern budynkéw mieszkainych,
ustugowych i przemystowych oraz siine punktowe Zédla emisji zwiazane z zakiadami
przemyvsiowyml, w tym z pobliska elekrrociepiownia “Kaweczyn™. Gléwne Zrddia
hatasu sz pochodzenia transportowego, w tym szezegdlnie zwiazane z duzym ruchem
ulicznym na Trasie Torudskiej, ul Radzyminskiej, UL Grochowskiej 1 ul
Ostrobramskiej, 2 ponadto z ruchem kolejowym. Jakos¢ gleb jest mémicowana, przy
¢zym pierwotne gleby na duzych obszarach zostaly przeksziakoe lub zdegradowane
wsikutek postepuigce] urbanizacii.

Najwigkszym problemami ekologicznymi obszaru sg niekorzystne przeksztaicenia
powierzchni terenu 1 wéd wynikajace z chaotyczpe) urbanizacji terenu oraz
ucigzliwodci zwigzane z transportowymi i1 przemysiowymi emisjami hatasu 1
zemieczyszezed do powietrza Potencialnym zagrozeniem jest mozliwodd zatrucia
wod powierzchmiowych i gruntowych na skutek awarti przymystowych ub wypadiu
drogowego z cysterna przemieszczajaca sie po ulicy z niebezpiecznym materiatern.
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4. ODDZIALY WANIE INWESTYCJI NA SRODOWISKO
4.1. Uwagi ogblne

Na podstawie charakterystycznych cech inwestyei {pkti. 2) oraz cech sSrodowiska

przyrodniczego 1 kulturowego w otoczenu drogi (pkt. 3) ustalono macierz

oddziatywan inwestycil na srodowisko (tabl 1), z ktdrej wynika, ze za istotne rodzaje

oddziatywar inwestycji na srodowisko nalezy vzmaé nastgpujace oddzialywania:

o upa powierzchnie ziemi (zajetosé gruntéw + erozja wodna i pylowa),

2 na krajobraz (zmiany krajobrazowe),

c na klimat akustyczny (batas drogowy zwiazany z uzytkowaniem drog)),

0 na powietrze (zanieczyszczenia pochodzace od ruciu drogowegoj,

o na gleby (skazenia pochodne — glownie z powietrza),

0 na wody powierzchniowe i podzierme (zmiana stosunkéw woduych + Scieki
opadowe),

0 na roflimosé (skazenia pochodne — bezposrednio z powietrza i posrednio z gieb),

Jak wida¢ powyzsze oddziatywania wiaza sig¢ zaréwno z etapem budowy jak i etapem
normalnej ekspolatacji drogt.,

Oddziatywania w sytuacjach awaryjnych (wypadki z cysternami) moga by¢ istotne, ale
réwniez wiagza sie z eksploatacja drogi, z tym szczegolme z ochrong wod
powierzchmiowyeh i podziemnych, 1 dlatego bgda rozpatrywane dalej iacznie w ramach
jednego bloku oddziatywania inwestycji na wody.

Pozostale oddziatywania zarowno dla etapu normalne] eksploatacii jak i innych etapdw
procesu inwestycyjnego (budowa, likwidacja) pomija si¢ w ponizsze] anaiizie
ekologiczne] jako mato istome. W szezegélnosci pomija si¢ W cadosci etap likwidacj
drogi jako malo prawdopodobny, gdyz cecha charakterystyczng drog jest ich trwatosé

eksploatacyjna liczona setkami a nawet tysiacami lat.
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Tablica 1. Macierz oddziatywan Trasy Olszynki Grochowskie) na srodowiske

Intensywnosc oddzialywania w skali punktowej*

Rodzaj oddziaiywania Etap Etap Ogdlem |

budowy Eksploatacji :

Zajecie terenu 3 i 2 7 i

Erozja wodna i pyiowa 4 | 3 7

Pobér wody 1 | 0 l !

Zmiana stosunkdw wodnveh 2 ! 0 | 2 i
Zmiany krajobrazowe 3 ! 2 7
Halas 2 ! 5 7
Zanieczvszczenie powietrza i ! 3 i 6
Zanieczyszezenie gieb 1 ! 3 | 6
Zanieczyszezenie wod 1 i 5 ! 6
Szata roslinna 2 ! ! | 3
Swiat zwierzecy 1 i 1 i 2
Powstawanie odpadow 1 f 1 ! 2
RAZEM 26 E 30 56

* Skala punktowa: 0 - brak oddziatywania
1 — oddziabywanie minimalne
2 ~— oddziatywanie maje
3 — oddziabvwanie sredrie
4 — oddziabywanie znaczace
§ - oddziatywanie bardzo duze

4.2. Zajecie gruntow

Bezposredni wplyw budowy TOG na srodowiske wystapi w postaci zajecia terenu,
ktore spowoduje:
a) Zmiane przeznaczenia istniejacych gnntéw roinych, lesnych 1 badowlanych na cele
komunikacyjne: przewiduje sie, ze powierzchnia traconych gruntow wyriesie:
- grunty roine: 42.0 ha;
- grunty lesne; 3.3 ha:
- grunty budowlane: 24,5 ha;
- razern: 73.5 ha;
b) przeciecie obszaru lednego “Park lesny Brodno™.
¢) przeciecle obszaru lesnego “Olszynka Grochowska™, w tym kelizja z obszarem
prawrie chromonym “Olszynka Grochowska™ (rezerwart przyrody typu

historyezno-krajobrazowego),
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d) usunigcie zieleni kolidujace; z droga.
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2) zmiany w konfiguracjl terenu, .

f) utrudnienia w komunikacji pomiedzy gruntami i zabudowaniami.

Posrednic zajecie terenu wiazad sig bedzie z:

a) pozytywnymi skutkami w postac odcigzenia istniejacych drég (w tym zwlaszcza na
odeinku koficowym Trasy Siekierkowskiej i w ul. Marsa)

b) aktywizacja gospodarcza terendw w otoczeniu przyszlej trasy (co oméwiono
szezegdlowo w pkt. 4.11.),

¢) negatywnymi skutkami zwigzanymi Z oddziatywaniem ruchu drogowege nz
bezposrednic otoczenie zajetych gruntéw (co oméwiono szezegdlowo ponize) w

punktach 4.5 —4.10).

4.3. Erozja wodna i pylowa

Budowa wykopéw, nasypdw i obiektéw infynierskich oraz transport duzych mas
ziemnych moze powodowad zanieczyszezenie otoczenia zwiazane Z erozja duzych
powierzehni drogowych robét Zemnych  pozbawiomych pokrywy roslinnej. W
okresach suszy erozjz ta polegaé bedzie na wywiewania drobnych czastek gruntu. a w
okresach deszczowych - na rozmywaniu gruntu i na niekontrolowanym splywie
rozmytego gruntu na okoliczne grunty. W przypadku niektérych fragmentéw Trasy
Olszynki Grochowskiej erozja wodna moze przybraé duze rozmiary, gdyz wysokosci
nasypow beda dochodzi¢ do 10 m.

Bezposrednim  skutkiem  erozii wictrznej bedzie okresowe zapylenie okolicy
pogarszajace warunki zycia w osiedlach mieszkaniowveh sasiadujacych z Obwodnica,
a potencjainymi skutkami erozji wodnej beda rowki roZmyciowe tworzace sis W
skarpach nasypow, stozki naplywowe u podstaw nasypéw, zamulenie dna rowow (W
przypadku malych spadkow podhuznych ich dna), zamulenie okolicznych gruntow,
zalanie piwnic budynkéw orez przedostanie si¢ mieszaniny wodno-muowej do

kanaldw i rowow melioracyjoych.
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4.4. Zmiana stosunkow wodnoych ~

Przy wvkonywaniu fundamentow obiektéw inzymierskich moze zajs¢ potrzeba
okresowego obnizenia zwierciadia wod gruntowych. Szacuje sie, ze w niektérych
przypadkach obniZenie poziommu wdd moze siegaé 3 m. co meze przy wykonywaniu
robdt budowlanych w okresie wegetacyjnym przy wysigpieniu diugotrwalsj suszy

odbi¢ sie negatywnie na stanie okoliczne] rosiinnosel.

W przypadku projektowamia tuneli drogowych z dmem posadowionym pomize]
zwierciadla wéd eruntowych moZe wystapi¢ potrzeba trwalege obnizema poziomu
wod gruntowvch zapobiegajacego przeciekom naporowych wod grumtowych do ich
wnetrza. Szacuje sie, Ze obnizenie to moze dochodzié do 5 m. Przy dobrze
przepuszezainym podiozu gruntowym, wystgpujacym praktycznie na calej diugosci
projektowanej trasy, pastapi zmiana stosunkéw wodnych na duZych obszarach poza
projektowanym pasem drogowym, powodujac trwale przesuszenie wierzchmg)
warstwy gruntu 1 w konsekwencii obumarcie czgscl istmiejace] pokrywy roslinme

terenu.,

Realizacja Trasy Olszynki Grochowskiej spowoduje duzy wzrost iloéci wdéd
opadowych, ktére muszg by¢ odprowadzone do odbiomikow zewnetrznych. Przy
zakdadanym powierzchniowym odprowadzeniu splywéw opadowych z jezdoi do
najblizszych rowéw melioracyinych i kanaléw otwartych (Brédnowski, Kaweczynski,
Nowa Ulga) moga wystapié nastepujace negatywne skutki dla sieci wodnej w obszarze
oddziatywania: |
- rozmywanie dna i skarp rowow i kanatdéw na odcinkach o duzych spadkach
podhurnych dna cleku wodnego.
- zamulanie dnz rowow 1 kanaléw na odeinkach o malych spadkach podiuimych
dna cieku wodnego,
- krétkotrwate zalewanie okolicznych terendw nadbrzezmych po wysigpieniu
intensywnych opadéw atmosferycznyci.
- dhugotrwale zalewanie nisko polozenych terendw w okresach dhuzszej

trwalgcych opadéw atmosferyczmych,
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- za mala wydajnos¢ stacji pomp na yjsciu Kanmatu Nowa Ulga do Wisly (przy
Wale Miedzeszyniskim).

4.5. Zmiany krajobrazowe

W rezaltacie -budowy Obwodnicy nastapia powaime zmiany w krajobrazie: do
istnigjacych krajobrazdw miejskich, podmiejskich i rolniczych zostanie wprowadzona
droga biegnaca z reguly na wysokjch nasypach lub w wykopach. Powstana masywne
konstrukeje nzynierskie zwigzane 2 droga takie jak most-estakada nad rzeka Rawka,
wiadukty w wezlach “Jezowska”, “Skierniewicka” 1 “Rawa 17, tunel pod ul

Mszezonowska oraz Sciany oporowe.

Przewidywana budowa estakady nad tarasem zalewowym 1 koryl;em rzeki Rawki
zapewni wilasciwe przewietrzanie doliny I uchroni centrum miasta ¢d potencjainych
zastoisk wilgotnego powietrzz i mgiel. Takie zastoiska tworzylyby si¢ w przypadku
przyjecia - rozwazanego wstepnie - wartantu krétkiego mostu nad korytem rzeki i

wysokiego nasypu w obszarze tarasu zalewowego.

QOdbidr estetvezno-krajobrazowy przyjetych rozwigzan projektowych Obwodnicy

bedzie pozytywny albo negatywny w zaleznoscl od uksztaltowania drogl, w tym w

szczegOlnosci skarp nasypéw, skarp wykopéw, $cian oporowych i obiektéw
mostowych, oraz w zaleznodel od przyjetego sposobu zazielenienia otoczenia drogl,

Na etapie oceny ckologiczne] rozwigzan proiketowych nalezy zawrdciC szczegdlna
uwage na zagadnienic calosciowe) hamoﬁzacji drogi z otoczeniem.

4.6. Halas

W otoczeniun analizowanego odcinka Trasy Olszynki Grochowskie) wystepuja

nastepujace obiekty wymagajgce ochrony przed hatasem:

* obszary z zabudowa mieszkaniowa wielorodzinng (Osiedle Ostrobramska),

e obszary z zabudowa micszkeniows jednorodzinna mueszana z  ushigami
rzenueslmcm oraz z zabudowa, wigjska zagrodowa,

« tereny z budynkami niemieszkalnymi (szkoly).
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Zgodnie z Rozporzadzeniem w/s ochrony srodowiska przed hatasem i wibracjami (tabl.

2) dopuszezalny poziom haiasu L na tych obszarach WYTIOSi

a) dla zabudowy mieszkaniowe;:
- w dzien: 60 dB:

- w nocy: 30 dB;

a) dla szkék:

- w dzien: 55 dB;

- wnocy: 45 dB.

Tablica?.  Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez
poszczegdlne grupy zrédet halasu z wyjatkiem hatase powodowanego
przez linie elektroenergetyczne oraz starty, ladowania i przeloty statkéw
powietrznych (wg. rozporzadzenia)

Dopuszezalny poziom hatasu wyrazony réwnowaznym
poziomen diwigku A w dB
drogi lub finie kolejowe™*) pozestale obiekiy I grupy
Zrddet hatasu
Lp pora dnia— parz nocy = pora dnja— porE dmix ~
. proeduat prezedzist czasu preedaat cas przedzial ¢zasa
Przeznaczenie werenu wamn | odniesienia réwny | odnicsienia réwmy | odniesieniz rwmy 1
odniesicniz & godzinom § najomel naymmnic] korzysme
réwmy 16 korzystoym godzinie nocy
modzinom godzinem dnia
1 |a)  Obszry ochrony nadrowiskowe) 50 40 40 35
b)  Teremy sepitali pom mizstem
2 |4 T-.tteny wypoczynkowo-rekTeacyjoe Doz 55 45 45 40
mrastem
%) Trrony zabudowy micszaniowe]
j i
¢}  Tereny zabudowy Twigzanc] 2e stafym
tub witlogodzineym polbtern dzigsi i
mhodziery
dy Teremy gorndw opickl
¢)  Tereny sepitli w miastach
3 s} Tereny mbudowy miczkaniows] o)) 50 50 40
wiclorodzinng 1 zamieszkania Zhioryweso
B} Termy znbudawy misszkaniows]
Jjednorodzinnef 7 pstugami raemistinicemi
§)  Tereny zbudowy mgrodowe
4 ja)  Tereuy wsmelie sodmiefskis) miass 63 o5 25 45
powyiey 100 tvs. mickzanodw 2z Zwarky
Tabudowa micszkaniows 1 koncenmack
obickréw adminisracyjnych. iandlowyeh 1
i ushzgowveh
|

Objasniema:

= © wartosci okredlone dla drog 1 linit kelejowyeh stosuje sie

droEoWyIn
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W celu oceny przysziego stanu klimatu akustycznego w otoczeniu drogi wykonano

prognoze poziomdw halasu, przy ¢zym do ebliczen przyjgro nastgpujace zalozenia:

natezenia ruchu — wg przewidywanego stanu nasycenia ruchem dla 2025 z. dia

poziomu swobody ruchu PSR = D:

Q (2025)= 0,8 x 6 x 1900 = 9120 P/h (w godzinach szezytu w obu kierunkach

ruchu facznie)

SRD (2025} =9120/ 0,09 = 101 000 P/d

- struktura ruchu na trasie TOG — wg szezegélowej analizy whasne], w tym:

- udziat samochodéw ciezarowych: P(S.CH=14%
- udziat samochodéw ciezarowych racisku R > 80 kN/og: P (TIR) = 9%

- srednia predkosé ruchu: Ve = 72,0 ko'h (dla 2025 1)

- projektowane osie drogi, szerokodci paséw ruchu 1 pc—boczfr, nawierzchnie,
promienie hukéw, spadki i wysokosci — wg wstepnego projektu drogowego,
planéw sytuacyjnych lub pomiaréw whasnych,

- wlasciwosci thumiace terenu i lokalizacja zabudowy — wg mapy gecdezyjnej.

Obliczenia prognostyczne wykonmano przy pomocy Pprogramow komputerowych
powstatych w Instytucie Ochrony Srodowiska w oparciy o algorytm autorstwa
Radostawa Kucharskiego, wiaczonych nastepnie do “Zasad ochreny Srodowiska w
drogownictwie” (dziat 8). W algorytmie tym przyjmue sig sprawdzone empirycznie
zatozenie, Ze poziom halasu drogowego u Zrédla zalezy od mpatezenia ruchm,
pochyleniz niwelety, struktury rodzajowej ruchu, éredniej predkosci ruchu oraz
rodzaju nawierzehmi. Rozchodzenie sig hatasu w srodowisku jest réwniez okreslone
empirycznie, przy czym ostateczny poziom hatasu w punkcie odbioru jest obliczany
jako logarytmiczna suma wartosel pozioméw hatasu pochodzacych z poszezegdlnych
sradet z uwzglednieniem odleglosel od Zrédta, kata obserwacil, wiasnosci tlumiacych
terenu, usytuowania trasy drogowej wzglgdem teremu (wykop, nasyp), wysokosel
wzglednej Zrodla w stosunku do punktéw odbioru i punktu odbioru w stosunku do
powierzchni terenu, gestosci potoku ruchu, zadrzewien, ekrandw 1 zabudowy.
Poszczegblne parametry zostaly okreslone przez zastosowanie wzordw wynikajacych
teoretyeznych zaleznosci, 2 stale wartodel w tych wzorach zostaly skalibrowane i

zweryfikowane na podstawie danych z pomiardw.
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Podstawowy wz0r na sumaryezny poziom hatasu z wielu Zrddet jest nastepujacy:

L., =10log [-1-210”-1%%1

¢ Rt

w ktorym:

n ~ liczba Zrédet hatasuy,

i — kolejny numer Zrodia hatasu

LAE; bozjb'ﬁi'halasu pochodzacego ze Zrédia 0 numerze *1”

Szczegdlowy opis metody R. Kucharskiego jest zawarty w dziale 8 “Zasad ochromy

srodowiska w drogownictwie”.

Wyniki obliczefi prognostycznych w  postaci stabelaryzowanych wydrukow
komputerowych postuzyly do wykresleria izofen w otoczeniu projektowanej drogi na
poziomach nermatywnych 45/50 i 50/60 dB (rys. 2). Wykreslone izofony staly sig
podstawa do okresleniz konlecznosci i zakresu ochronmy obiektéw wrazliwych

akustycznie (pkt. 5.2).

Odleglodei od osi drogi izofon normatywnych dla typowej sytuac]i terenowej w

rémych latach prognozy zestawiono W tabl 3:

Tablica 3. Prognozowane odlegiodci izofon normatywnych od osi Trasy Olszynki
Grochowskiej w 2025 1. w sytuacji braku zabezpieczen przeciwhatasowych

Odleglosé izofony nommatywne]

w metrach od osi drogi:
Zabudowa / pora doby
dla wysokeoscl 1.2m dla wysokoscl 6.0 m
ponad poziomem ponad poziomem
. teTemL: terenu:

Domy mieszkaine / dzied (60 dB} 162 221
Domy mieszkalne / noc (50 dB) 311 331

: Szkotly / dzien (35 dB) 439 451
'| Szkoly / noc (43 dB) 600 600
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Strefe ponadnormatywnych oddzialywatl hatasu drogowego wyznaczono dla |
najbardziej niekorzystnego przypadku emisji, tj. dla pory nocnej. Pomiewaz W
otoczeniu drogi wystgpuja domy jednorodzinne dwupietrowe z poddaszem, t¢ do
wyznaczenia tej stefy przyjeto poziomy prognozowanego hatasu, jaki wystapl na
wysokosei 6.0 m npt. tj. na maksymalnej wysokosci okien na pigtrach doméw

jednorodzinnych.

Prognoza halasu zaklada najniekorzysiniejsza, mozliwa  sytuacjg; rzeczywista
ucigzliwoét wybudowanej drogi moze si¢ okazaé mniejsza, jeli faktyczny wzrost
ruchu bedzie mniejszy od prognozowanego lub nastapi szybsza wymiana taboru

samochodowego na nowoczesniejszy i mniej halasiwy.
4.7. Zanieczyszczenie powiettza

W zakresie ochrony powietrza przed zanieczyszezeniami obowigzujg depuszezalne
stezenia zanieczyszczen okreslone W rozporzadzeniu w sprawie dopuszczalnych

wartoéci stezef substancii zanieczyszezajagych w powietrzu (tabl. 4).

Dla otoczemia modernizowanego odcinka drogi nr 8 odnosza sig wartoscl

dopuszczalne ustalore rozporzadzenien dla zwyklych obszaréw kraju, niechronicnych

prawrie (tabl 4, czesé A).
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Tablica 4. Dopuszczaine stgzenia substancy zanieczyszezajacych powietrze w

otoczeniu drég (wyciag z Rozperzadzenia)

A. Obszar Kraju

Lp. Nazwa substancyi Dopuszczaine stezenia zanieczyszezen
w ug/m’
30 min 24h éredniorocznie
1 |Benzo/a/piren [ng/ m*] 12* 3 1
2 | Dwutlenek azotu (NO-) 300 150 40
3 | Dwutlenek siarki (502}
do roku 2004 500 150 40
.. ..od roku 2005..... 300 2 30
4 |Kadm (X) 4
do roku 2009 0.52% 0,22 001 .
od rokn 2010 .52 0.22 0,005
& | 0léw (PB) [1] 3* 2 0,5
7 | Pyl zawieszony ogdlem [2]
do roku 2004 350% 1235 50
w latach 2005-2009 350* 125 30
od roku 2010 350* 125 20
$ | Tlenek wegla (CO) 20000 5000 2000*
9 | Chrom VI (ChVL) [I] 4.6* 2 0.4
Miedi (Cu) m 20 3 © 0.6
10 { Wegiel elementarny {C) 150 50 8
11 | Ozon {O5) 110 {4]
B. Obszary parkéw paredowych
Lp. Naxwa substancii Dopuszezaine sigZenia zanisczyszezen
w ug/m’
30 min 24h dredniorocznie
1 |Bemzo/a/piren [ng/ m®] [2* 3 1
2 | Dwutlenek arotn (NO2) 90 S0 20
3 | Dwutlenek siarki (502) 150 75 15
4 !Kadm (K) [1]
do roku 2009 0,52 0,22 0.01
od roko 2010 f,52 0,22 0,005
¢ | Oléw (Ph) i} 5% 2 .3
7 | Pyl zawieszony ogdtem [2]
do Toku Z004 350% 125 50
w latach 2005-2009 3I50* 125 30
od roku 2010 350* 125 20
8 | Tlenek wegla (CO) 20000 3000 2000*
o {Chrom VI{Chvl) [1} 4.6% 2 0.4
Mied# (Cu) 1] 20 3 0.6
10 | Wegiel elementarny {C) 150%* 30 8
11 Qzonr (Oy) 150 65 )
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C. Obszary lesnych komplekséw promocyj nyvel

Dopuszezalne stgzenia zanieczyszczen

Lp. Nazwa substancji
wug/m’
0min_| 24 b érednicrocznie
1 | Benzo/afpiren [ng/ m’] 12* 5 1
7 | Dwutlenck azota (NO-} 150 40 40
3 | Dwutlenek siarki (502) 200 100 20
4 | Kadm (K) 1]
-de roku 2009 - G52% 0,22 0,01
od roku 2010 0.52% (.22 0,005
& | Otaw (Pb) 1] 5% 2 0.5 .
7 | Pyt zawieszony ogélem [2}
do roku 2004 350* 125 50
w latach 2005-2009 350* 125 30
od roku 2010 350* 125 20
8 | Tlenek wegla (CO) 20000 5000 2000%
9 | Chrom VI (ChVD) {11 4.6™ 2 04
Miedz (Cu) 1] 20 3 0.6
10 | Wegiel elementarny (C) 150* 50 g
11 | Ozon (0O4) 150 65
D. Obszary ochrony mdrowiskowej
Lo Nazwa substancji Dopuszezaine steZenia zameczyszczen
wug/m’
30 min Z4h sredniorocznie
| | Beozo/a/piren [ng/ m’] g* 3,5 0.7
2 | Dwatlenck azotu (NO:) 330 100 25
3 | Dwutlenek siarki (SO2) 350 125 39
4 |Kadm (K) 113 0.33* 0,15 0.005
& |Olbw (P iy 3% 1.3 0,33
7 | Pyt zawieszony pgotem [3§ 250% 128 50
8 | Tlentk wegla {CO} 13500 3500 1350*
% | Chrom VI {ChVD) [i] 4.6% 2 04
Micdz (Cu)__ (1] 20 5 0.6
10 ! Wegiel elementarny () 150* 50 3
i1 | Qzon {O:) 110 (4]




E. Obszary, na ktérych znajduja si¢ pomuiki historii wpisane oa

-

“Liste dzicdzictwa Swiatowego”

Ohjadnienia do tabl. 4.

1o Nazwa substancii Dopuszezalne stgzenia zanieczyszezen
w ug/m’
30 min 24 b | $redniorocznie
1 | Benzo/a/piren [ng/m’) 12* 5 1
2 | Dwaotlenek azotu (NCs} 500 15¢ 40
3 | Dwutlenek siarki {SOx}
do rokue 2004 300 150 35
od roku 2005 500 125 30
4 |Kadm K} ] : |
- doTolr 2009 0.52* 022 0,01
od roku 2010 0.52* 022 0003 ;
6 |Oléw (Ph) [ 5* 2 0.5 -
7 | Pyl zzawieszony ogdlem [2] Py
do roku 2004 350* 125 50 ok
w latach 2005-2009 350% 125 30 °
od roku 2010 350* 123 20
§ | Tlenek wegla {CO) 20000 5000 Z000* -
9 | Chrom VI (ChVD) [1] 4,6% 2 0.4
Miedz (Cu) (1] 20 5 0.6
10 | Wegiel elementarmy (C) 150* 30 8
11 | Ozon (Ox) 110 [4]
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- wielkosci normowane tyiko do celéw obliczeniowych,
- jako suma metalu i jego zwiazkow w pyle zawieszoovm PMI10,
- stezenie pylu mierzone metoda wagows, hez separacji frakeji,
- stezenie pytu mierzone metodz wagows, bez separacji frakcji lub metoda reflektometryczns,
- jake frednia z cémin godzinnych wartoscl stezenia pomigdzy godzinami
10:00 1 18:00

IRl S

Spoiréd  skladnikow  emisji zanieczyszezet od  pojazddw samochodowych
poruszajacych sie po drodze rajistotniejsze s tlenki azotu (NOy), tenek wegla (CO),
Zwiazki olowiu (Pb) oraz weglowodory alifatyezne (HC) 1 aromatyczne (WWA), Dla

pich zostaty wykonane obliczenia prognostyczne.

Stezenic substancji toksyczuych W powietrzu W otoczeniu drogi zalezy od
nastepujacych czynnmkow:
» emisji zanieczyszezen u Zrédia, zaleznej miedzy mymi od:

- natezenia ruchu,

- struktury rodzajowej ruchu,

- stanu technicznego pojazdow,
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- ich konstrukeil, -

- rodzaju i jakosei paliwa

- jego zuzycia,

- eclaglosel ruchu (ruch przerywany, nieprzerywany),

- predkosei ruchy, '

- pochyles podiuznych jezdny,

- tozwiazaf geometrycznych drogi i skrzyzowan;
e rozprzestrzeniania sig zanieczyszczen, zaleznego Z kolei od:
- warunkéw pogodowo-klimatycznych (w tym szczegblnie od kierunku i siy

wiatru),

- lokalnego mikroklimatu,

- obecnosci zabudowy,

- rodzaju i zwartosdel roslinnych osfon izolacyjnych.

Z pierwszej grupy czynmikéw wynika bazowa warto$é emisji substancji na krawedzi
jezdni, a z drugiej grupy — wartosc emisji u odbiorcy, 1j. W punkcie oddalonym od
jezdni. Do rozprzestrzeniania sie toksyn w otoczeniu drogi maja zastosowanie prawa
fizyczne  dyspersii  gazow, wyznaczajace stopniowy  spadek  koncentacji
zapieczyszezenia w miarg oddalaria si¢ od srodta skazemiz, Z tym Ze nalezy
uwzgledni¢ liniowy, a nie punktowy charakter Zrodia emisji

Qbliczema prognostyczne zanieczyszczen wykonano stosujac metode opisana w pracy
«7asady ochrony srodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu drég”, oparta na
wynikach badaf wykopanych przez Jozefa Curzydtle w Akademii Rolnicze] w
Krakowie. Zakres stosowania te] metody jest ograniczony do rachu drogowego
liniowego, odbywajacego si¢ bez postojow z predkescia co najmniej 30 km/h, a wiee
planowana budowa TOG miescel si¢ w tym zakresie. W odniesieniu do emisji bazowych
(zwiaszcza Twigzkow otowiu) pierwotne parametry tej metody zostaly skorvgowane
pa podstawie najnowszych badan i opracowan, a stezenia redniodobowe sktadnikdw

emisji ustalono w oparciu o skorygowana prognoze ruchu.
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Podstawowy wzér w metodzie J. Curzydiy okresla poziom koncentracjl spalin w

sposch nastgpuiacy:
K=Xzx Wnx Wox[p+(l-p)x Wd] x Wp x Wt x Ud x Use [mg/m’]
gdzie:
Kz - poziomy bazowe stezed wg badan empirycznych:
KA = 0,12 mg/n,
K<° = 8,0mg/m’, .:!
KZ® = 0,001 mg/m’, if:
KZHC-FWW'A =7 5 mg/m'.’a. . ;i
Wn - wspéiczynnik zalezny od nateZenia ruchu N na drodze: Wn=N/3500;
Wv - wspdlezynnik zalezny od predkoscl ruchu pojazddw — wg nomogram;

p - udziaf pojazdow z silnikami benzynowyr. w ruchu — wg prognozy ruchu:

Wd - wspdlezynniki korygujace emisjg dla silnikéw Diesla:

wdior = 035,
was° = 03,
wd = 0.0,

WdHC'PWWﬁ = 012;

Wp - wspblezynniki korygujace dla pochylen niwelety I> 5% - wg tablicy;

Wi - wspdlezynnik korygujacy ze wzgledu na rok progrozy or R: Wt = 0. 98%1%7

Ud - wspdlezynniki korygujace ze wzgledu na odlegtos¢ odbiercy — wg nomogran;

Te - wspdlezynnik korygujacy ze wzgledu na ekranowanie — szacunek wiasny.
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W obliczeniach prognostycznych wg metody J. Curzydly zastosowano uaktuaimone
wskasniki emisji i ekstrapolaci, ktére sg mniejsze od podanych w “Zasadach....”
wartoéei empirveznych pochodzacych =z lat 1980-1990. Przede wszystkim
skorvgowanc bazowe zanieczyszczenia od ruchu drogowego (Kz), uwzgledniajac
zmiany o charakterze skokowym. ktore wystapily ostatmio w strukturze taboru
samochodowego 1 w dziedzinie paliw. Nastepnie zalozono, ze do roku 2025 nastapi
calkowite wyeliminowanie emisjii olowin, a emisja tlenkn wegla spadnie w okresie
prognozy o okolo 40%, co bedzie konsekwencjg wprowadzenia programu zastapienia
etyliny benzyna bezolowiona oraz upowszechoienia si¢ Katalizatoréw.

W zwigzku z tymi korektami otrzymano nastepujace wartosci wspdlczynnikéw do

obliczefi koncentacji zanieczyszezen dla roku 2023:

KA = 012mghe, K£° = 40mgd’, KZ¥ = 0.0mghm’;
N = 9120 p/h;
Wn=1824;

YV = 72,0 ksvh;
Wy'or = 168 WvC = 1,06 W = 1,00 ;

p = 0,73;
Wdad™ ™ = 0,50 wd*° = 0,30 wd® = 0.0 ;

wp =10
Wt = 0,34

Wspdlezynmik Ud ckreslono zgodnie z tabl. 3.

Do ogdinej oceny koncentraci spalin w otoczeniu drogi przyjgto laczne stezenie
wzgledne, czyli najwyzszy stopiefl stezenia  skladnikéw spalin, uwzgledniajacy

o mcowanie stezen dopuszezalnych kazdego skiadnika, obliczany wg WzZoru:

HO-WWA

S‘ = max {KNOX / Kdophio:r. : KCU j K.dOpCD : K?b .l‘rKdopPh : KHC?WW& / Kd(}p !
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Koncowe wyniki obliczed prognostycziych-stopnia koncentracji dla 2025 podano w

tabl. 6, a zasiegi ponadnormatywrych skazen powietrza przedsiawiono na rys. 2.

Tablica 5. Wartodci wspdtezynnika Ud w zalemosci od odleglosei L od drogi

I Skiadnik L=0m I.=10m | L=20m | L=30m | L=40m
NO. 1.00 096 | 0.93 0.89 0,85
cO 1,00 089 | 0,82 0.75 0,69
Pb 1.00 0.85 | 0,75 0,63 0,52

Tablica 6. Prognoza skazenia powietrza dla roku 2025 dla otoczenia Trasy Olszynki

Grochowskaej
Skiadnik L=0m I=30m | L=20m | L=30m | L=40m
NO, 1.0940 1.0502 1.0174 09737 0.9299
cO 21.6932 19.3069 17,7842 16,2699 14.96%3
Pb 0,0000 0.0000 0.0000 0,0000 0.0000
| Eacznie: §= | 2,19 2,10 203 1,95 1.86
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Z powyzszych obliczen wynika, Ze wskutek dynamicznego wzrostu ruchu drogowego
skazenia powietrza tlenkami azotu i tlenkiem wegla w otoczeniu drogi beda SLOPRIOWO
wrastaé, tak ze poziom skazenia tlenkami azotu przy krawedzi jezdni w 2023 roku
bedzie okoto 2,2 raza wyzszy od dopuszczalnego, a strefa ponadnormatywnych skazen

w symacji braku zabezpieczen siegnie na odlegiosé 81 mod osi drogi w kazda strone.
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4.8. Zanieczyszczenie gleb -

Skazenie gleb przy drogach jest giownie wynikiem osiadania na powierzchni ziemi

czasteczek zawierajacych toksymy, ktore trafiaja do powiemrza z rur wydechowych

pojazdow  samochodowych —poruszajacych sig po  drodze. Najwigksze |

najniebezpieczniejsze s§ depozyty powierzchniowe metali cigzkich, w tym W

szezegolnosel zwiazkdw olowii. cynku, miedz i kadmn,

Mechanizm osiadania i wndkania w glebe toksycznych czasteczek z powietrza jest

skomplikowany, tak ze w chwili obecnej nie istmieja zadne dokiadne metody
prognozowaniz poziomu skazen gleb w otoczenin drég. Mimo to - zgodnie z
“7asadami ochrony srodowiska w drogownictwie” - mozliwe jest w miarg doktadne
oszacowanie stopnia skazenia gleb przy drogach tzw. metoda analogii W metodzie tej
przyimuje sig empirycznie podbudowane zalozenie, z¢ skazenie gleb w danym punkcie
zalezy od odleglosci tego punkru od jezdni i od bazowego skazenia u Zrédha zaleznego
od natezen ruchu, <o ozmacza, ze rozklady poziomow skazen w przekrojach
poprzecznych dla drég o tym samym ruchu sa zbBzone do siebie. Mozna wige przyjal,
e prognozowane dla badanej drogi skazenia beda rowne istniejacym obecnie lub
pomierzonym w przesziosci peziomom skaZen na innej drodze wybrane] na zasadze
analogii, tj. na drodze, pa kidrej natezenia richu pomierzone w okresie badad stanu
gleb sa zblizone do matezert ruchi, jakie wystapia dla analizowanej drogi w koncu

oKTesu prognostycznego.

Metode analogii zastosowano do przypadkﬁ Trasy Olszynki Grochowskiej, przyjmujac
jako punkt odniesienia wyniki badan zawartosci otowiy, kadmu i cynku, wykonanych
w ostatmich latach dla otoczenia autostrad i drdg ekspresowych w Europie Zachodnie].
(opublikowanych w czasopismach fachowych “Strasse und Verkehr”, “Strasse und
Autobabn”. “Routes” itp.). Badania te zostaly przeprowadzone w terenie otwartym,
niezabudowanym przy drogach o natgzeniach ruchu w granicach od 30 tys. do 50 tys.
p/d. Na Trasie Qlszynki Grochowskiej maksymaine natezenia ruchu wyniosa w 2015 1.

okolo 34 tys. P/d, a wiec beda zblizone od natezeft ruchu na drogach, gdzie wykonano

badania gleb.
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Wyniki badas zagranicznych pozwalaja na stwierdzenie, ze przy Trasie Olszynki

Grochowskiej stan skazenia gleb w roku 2015 bedzie przypuszezalnie nastepujacy:

« skaZenie gleb metalami cigzkini siagnie najwigksze wartosei w pasie 10-20 m od
krawedz jezdni, 2 w odleglosei 30 m bedzie juz o potowe niZsze;

o gleby w sasiedztwie drogi ulegna chemicznej degradacii w wyniku emisji ZWigZzKow
chemicznveh, przv czym w odniesieniu do zwiazkdw olowiu i cynku poziom ermsjt
bedzie zalezat glownie od natezeh ruchu drogowego, a W odniesieniu do kadmu
takiej zaleznodel nie bedzie;

e dodatkowe zakwaszenie . gleby bedace wynikiem opadu tlenkdw siarki
wyemitowanych w spalinach bedzie powodowal zwigkszone wechianianie ofowiu
przez glebe, podwyzszajae poziom jei skazenia i wiatwiajac przenikanie tego metalu
do roslin, najintensywniejsze W pasie 10-20 m od drogi;

» poziom skazenia gleb olowiem i cynkiem w pasie do 10-20 m od krawedzi jezdni
nrzekroczy wartosct dopuszczalne i bedzie wymagaé wprowadzenia zmian w
wrytkowaniu tych gleb:

e w celu usunieciza dodatkowego zakwaszeniz gleby trzeba bedzie stosowal

okresowe wapnowanie gleby lub nawozenie zwiazkami fosforu.

4.9. Zanieczyszezenie wod

Przewiduje si¢ odwodnienie Trasy Olszynki Grochowskiej za pomoca odrgbne],
drogowe;j kanalizacii deszezowej z docelowym odprowadzeniem spywow opadowych
do kanakdw: Zeranskiego 1 Nowa [Hga._Projektowany system odwodnienia powinien

spelniaé wymagania ekologiczne. W celu sprawdzenia spelmienia tych wymagat

wykonano obliczenia prognozowanych stezefi zanieczyszezen W sptywach opadowych
z jezdni, stosujac — zgoduie Z «7asadami ochrony srodowiska w drogownictwie” —

prosta metodg obliczeniowa, opracowana W Instytucie Ochrony Srodowiska przez

zesplt specjalistéw pracuigey pod kierunkier prof. B. Osmulskiej-Mréz.

Metoda ta oparta jest na wynikach empirycziych badan zalezmosci miedzy stezeniami

zanieczyszezen a nargzeniami ruchu, Hczba paséw ruchu i mmymi czynnikams,

Gdansk w latach 1983-92 i pozwala na

przeprowadzonymi na drodze Warszawa —
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bezposrednie okredlenie stgZerua zawiesin ogdlnych w splywach opadowych w jezdnl

dla danego natezenia ruchu.

W przypadku Trasy Olszynki Grochowskiej dla natezen ruchu N = 101000 P/d,
prognozowanych dla roku 2025, stezenie zawiesin ogdinych w spiywach opadowych

na krawedzi jezdni wyniesie:
Szo =365 g!lrﬂ?.

Na tej podstawie — zgodnie ze wzorem: S, = 0,08 xS, — mozna okresli¢
prognozowane stgzenie Sc substancji ekstrahujacych sig eterem naftowym (glownie
olejow i thuszezy) w splywie opadowym Z jezdni:

S, =0,08 x365= 29,2 g/m’.

Jak widad. prognozowane stgzenia substancji ekstrahujacych sie eterem naftowym nie
przekrocza, wartoscl dopuszezaine) Sdop = 50 ¢/m’ okreslonej w rozporzadzeniu W/
klasyfikacji wod oraz warunkow, jakim powinny odpowiadad sciekd wprowadzarne do
wod i do zemi Natomiast prognozowane stezenia zawiesin ogéloych przekrocza
mmacznie stezenie dopuszezalne S T 50 g/m’ okreslone W tym samym
rozporzadzeniu, z czego wynika, Ze Scieki opadowe plymace w projektowane)
kanalizacji deszczowe] przed odprowadzeniem do odbiornikéw zewnetrznych powiniy
byé¢ podczyszezone W urzadzeniach  sedymentacyjnych © minimalnym  efekcie
oczyszezajacym (dla roku 2025) obliczonyfn Z& WZOrL:

E = (1 - Saep/ ) X 100% = (1 —50/363 ) x 100% = 86%
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4.10. Zmiany w zieleni -

Projektowana Trasa Olszynki Grochowskie] spowoduje konlecmosé wyeinki
fragmentdw lasdw 1 zadrzewien oraz miejscowege usuniecia drzew 1 krzewow. Ze
wzgledu na stan zdrowotny wielkosé 1 wiek czesé usuwane) roshnnosei bedzie musiala
byé¢ wycieta, ale pozostala czesd wartodciowych drzew 1 krzewow bedze moima
przesadzié. Orientacyjnie moima przyjas, 2e wszystkie drzewa o Srednicy pnia ponizej
20 cm moga bv¢ przesadzone.

Szezegolowe okreslenle drzew i krzewdw do wyrgbu lub prezesadzemia zostanie
dokonane na mastepnych etapach projektowania mwestycji, 2 ostatecznie w planach
wyrebu i przesadzefi dolaczanych do wnioskn ¢ wdzelenie wymaganego przepisami

zezwolenia na usuniecie drzew 1 krzewow,

W celu zrekompensowaniz strat w §rodowisku roélinmym w otoczeniu drogi konieczne
bedzie uzpelnienie zadrzewien przydromych. Do nowych nasadzen naleZy stosowac
te same gatunki drzew, jakic wystepuja w ofoczemu drogl. Wskazane jest
wykorzystamie do tych nasadzef wszystkich drzew 1 krzewdw przeznaczonych do
przesadzemia, a kolidujacych z planowng modermizacy drogi.

4.11. Korzysci z inwestycji; wariant zerowy

Zaniechanie inwestycji bedzie oumaczag straty dla zyeia spoecznego i gospodarczego.
wynikajace gléwnie z nizszych predkosci po&réfzy, okresowego blokowaniz sie ruchu
drogowego w szczytach komunikacyjnych eraz wyzsze] wypadkowodci istniejace
drogi w stosunku do nowo wybudowanej. Przyjecie wariamtu zerowego bedzie

oznaczaé zatem pogorszenie zdrowia fizycznego 1 psychiczego udzi.
Dla srodowiska przyrodniczego wariant zerowy jest jednekze korzystny, gdyvz

zaniechanie inwestycji jest w praktvce rdwmoznaczne z zachowaniern w stanie

nienaruszonym istniejacego srodowiska.
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3. SRODKI OCHRONNE

5.1. Ochrona $rodowiska na etapie budowy

W cel ochrony i whasciwego uksztaftowania krajobrazu nalezy poddaé szezegdlowe]
ocenie arghitektonicmo-krajobrazowej ostateczne  rozwiazania  projektowe

wprowadzone do projektu vudowlanego Trasy Olszynki Grochowskie.

W trakcie budowy nalezy usunaé darming 1 ziemmie wrodzajna z terenu objgtego
robotami ziemnymi oraz z tych czgsei placu budowy, gdzie moglaby ulec zniszczeniu
lub zanieczyszezenin. Prac tych mie nalezy wykomywaé w Czasie silnych g_padc')w
deszezu Iub w przypadku grantu nadmiernie nasyconezo wodarni opadowymi.

7iemia humusowa i darniva tracz swoje wartosci uzytkowe przy diugotrwalym
przechowywaniu w pryzmach. Dlatege nie zaleca sie skladowania daminy, lecz jej
bezpodrednie przewiezienie i whudowanie w innych miejscach. Jeshi jednak zaistmiataby
potrzeba jej skladowania, to w okresie wegetacyjnym czas skladowania w pryzrmach
nie powinien przekroczy¢ dwoch tycodni. Przy dhuzszych okresach skladowania naleZy
razy rocznie kosi¢. Podobnie palezy

humnsu nie powinny mied

darnine roziozyé na gruncie, podlewad i dwa
postgpowaé z ziemia humusows, Z tym Ze pryzmy
wysokosci wigkszej niz 1,20 m, a przy skindowanin dhizszym niz dwa tygodme
powierzehnig pryzmy nalezy zabezpieczyé przed erozja wodna i wietrzna przez

rastosowanie tymezasowej obudowy rodlinnej z traw, zboz 1 motylkowych.

W okresic budowy istniejace drzewa nalezy chroni¢ przed uszkodzeniami
mechanicznymi gatezi, pni i korzeni oraz przed ranieczyszezeniami z placu budowy.
Drzewa nie przemaczone do wycigeia trzeba zabezpieczyé przed uszkodzeniami prl
oraz przed nadmiermym zageszezeniem gleby w ich otoczeniu, stoswjac sposcby
podane w “Zasadach ochrony srodowiska w drogownicrwie (dziat 4)”. W przypadku.
gdy wokdl drzew zakwalifikowanych do pozostawiera projektowany teren bedzie

podniesiony w stosunku do istmiejacego o wiecej niz 30 em. nalezy zaprojektowaé 1
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wykonaé odpowiednia warstwg drenazowo-napewietrzajacs — TOWNIeZ wykorzystujac

zalecenia dla tego typu urzadzen podane W *“Zasadach...”.

W trakcie budowy nalery wykonywad etapowe W dostosowaniu do postgpu robot
ziemnych rekultywacje terenu wokdt istniejacych i nowo-posadzonych drzew
obejmujaca zasypamie karczowisk. darmiowarlie i humusowanie przy wykorzystaniu do
tego celu zgromadzonej wezesniej Ziemi urodzajnej oraz darminy.

Po zakohczenin budowy nowo-posadzone drzewa i krzewy powinmy byé objete co
najmniej trzyletnia gwarancying pielegnacia polegajaca na odpowiednim $cidtowaniu
strefy korzepiowej, podlewaniu, naworeniz, usuwaniu chwastéw i koszeniu traw.

W cely zrekompensowaria strat w §rodowisku roslinaym w pasie drogowym Trasy
Olszynki Grochowskiej konieczne jest stworzenie nowych zadrzewien po obu stronach
nowej drogi. Do nowych nasadzen nalezy stosowaé te same gatunki drze;w, jakie
wysiepuja W otaczajacymn terenie. Wskazane jest wykorzystanie do tych nasadzen
wszystkich drzew i krzewdw przeznaczonych do przesadzenia, a kobidujacych z

planownz trasg drogowsa.

W celu przeciwdziatania erozjl wodnej i pyiowej grunta odstomictego w trakcie
wykonywania robét ziemmych nalezy stosowaé nastgpujace srodki zaradcze:

s roboty ziemne wykonywac etapowa, a odcinki robocze kazdego etapu natychmiast
zazieleniaé, stosujac albo ostateczna albo (yMOzASOWs obudowe roslinna (zgodnie
z norma na drogowe roboty ziemne PN-3-00205: 1999},

« w okresach suszy stosowad zraszanie PrzesusZone] powierzchni gruntu, zwiaszcza

na drogach przejazdu sprzetu budowlanego.
e wykonywaé tymczasowe TOWY odwadmiajace teren robot ziemmych. a na ich

koncowvch odcinkach zalkdadaé shiomiki (doty), w ktérych zatrzymany bedzie

grunt roZmyty w czasie intensywnych deszczow.
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5.2. Ochrona przed haiasem -

Wewnatrz prognozowanej strefy ponadnormatywnych oddzialywan hatasu drogowego

beda znajdowat si¢ tereny 2 zabudowa mieszkaniowa i szkofami, ktore powinny

podlegac ochronie akustyczne] (pkt. 4.6., rys. 2).

wadzenia prognozowanych pozioméw halasu poza projekrowanym
wartosei- réwnych lub nizszych od dopuszczainych nalezy

W celu dopro
pasem_drogowym_do
zastosowad nastepujace srodki ochronme:

na obszarach zwartej zabudowy mieszkaniowe] wysokiej i zabudowy szkolnq
(osiedla Goclaw i Osobramska): budowe tzw. potprzekryé  ochronnych,
pionowych 1 poziomych ekrandw akustvcznych na

stanowiacych polaczemie
konstrukeii stalowej typu hala przemyslowa (rys. 4);

na obszarach zwartej zabudowy mieszkaniowe] niskie] orez przy przejscmch przez
tereny ogrédkow dziatkowych: budowe ekranéw akustycznych w formie waldw
ziemmych (tys. 3),

na obszarach rozproszonej zabudowy mieszkaniowej (zagrodowej): wymiane na
koszt mwestora istniejacych okien pa okna o podwyzszone] izolacyjnosei
akustyeznej (po stwierdzeniu przekroczenia depuszezalnego poziomu haasu na

licu sciany).

Przewidziano wstepnie potzebe:

- budowy pélprzekrycia ochronnego © Jrugosei okolo 1700 m
(od km $+300 do km 10+000), '

- budowy ekrandw akustycznych o dugosci lacznej ckoto 4200 m
(od km 2+100 do km. 4+200),

- wymiany okoto 60 okien w elewacjach od strony drogl.

Praktycznie nie istnieje mozhiwosé etapowaria budowy przeciwhaiaso
ochronnych. gdyz jak wskazuje doswiadczenie ruch na nowej trasie drogowe]j szybko
osiagmie sian nasycenia. a wiee w kikka lat po
ponadrormatywnych poziomow hatasu obejmie wiekszosé budynkéw, kidre

roku znajda sie w strefie docelows;.
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Na daiszych etapach projektowania zakres proponowanych Srodkow ochronnych

powinien by¢ uszezegbiowiony na podstawie projektowych obliczen skutecznoscl

ekranowania.
5.3. Ochrona powietrza i gleb

Wewnalrz prognozowanej strefy ponadnormatywnych  oddziatywan substancji
toksyeznych pochodzacych od ruchu pojazdéw po drodze beda znajdowal sie¢ grunty

rolne i zabudowa mieszkaniowa, ktére powinny podlegaé ochronie przed skazeniami

komunikacyinymi (pkt. 4.7. 14.8., Tys. 2)-

W celu  doprowadzema prognozowanych skazen powietrza i gleby poza
projektowanym pasem  drogowym do koncenwacji rownych lub niis;ﬁrch od
dopuszczainych nalery zastosowal W miare mozliwosei dodatkowe obustronne
poszerzenie pasa drogowego 1 nrzadzemie pa tak uzyskanym terenie pasa zieleni
izolacyine} o szerokosel co najmmiej 15 m, przy ¢zym ukiad projektowansj zielem
nalezy zrdzmicowaé W sposdb nastepujacy:

- na obszarach zabudowy mieszkaniowej: ciggly pas zwartej zieleni z rzedami

drzew ikrzewow, _

- pa obszarach ogrodkdw dziatkowych: nicciagly pas zieleni zwarte]j z rzedem drzew
i krzewow,

na obszarach gruntéw rolnych: nieciagle pasy zieleni luzne] z grupami drzew.
pojedyriczymi drzewami lub gruparmi krzewdw.

Z uwagi na miepewnos$é prognozy natgzed j struktury ruchu oraz mozliwosé bledu w

oszacowaniu inpyeh czynnikdéw majecych wplyw na przyszly poziom skazemia

powietrza 1 gleb powmno si¢ po przekazanin inwestycji do wrytku przeprowadzad

okresowe badamia stanu powietrza i gleb w celu konmoli poziomdw skazen 1

ewentualnego zastosowania nadzwvezajnych srodkéw ochromnych. Jesli wyniki tveh

badas wykaza przekroczenie dopuszczalnych poziomow skazefi w obszarach poza

pasem drogowym. to wiedy powinno sig ustanowicé na tych
ograniczonego uzytkowania.
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5.4. Qchrona wod

W celu ochrony wod powlerzchniowych przed zanieczyszezonymi splywami
opadowymi z drogi konieczne bedzie - zgodnie z obliczeniami progostyczrymi
stezel zanieczyszczern (pkt. 4.9) - zastosowanmie zbiommikowych urzadzen
sedymentacyjnych, zainstalowanych na koncéwkach kolektorow drogowej kanalizacji
deszezowe] bezposrednio przed odprowadzeniem Sciekéw opadowych do
odbiomikéw zewngtrzoych.

Biorac pod uwage, ze w sytuacjach awaryjnych urzadzemia te powimmy bwé
dostosowane do zatrzymywania wyclekéw toksycznych substancn z uszkodzonmych
cystern, nalezy przyjaé, ze urzadzenie sedymentacyjne powinno bylé WYPOSazZone w
zastawke awaryjna pa wylocie, a awaryjna pojemno$é uzytecmma kazdego takiego
urzadzenia powinna zapewniaé zatrzymanie w calodel wycieku z cysterny.

Uwzgledniajac uwarankowania terenowe i techmiczne mozliwosei odprowadzenia
splywéw opadowych z nowej trasy drogowej do odbiorikéw zewnetrzych projektuje
si¢ dwa odrebne systemy kanalizacji deszezowej:

s system ‘Zerafski™ z kolektorem “Lewinowskim”™ w osi Trasy Olszynki
Grochowskiej oraz z kolektorami bocznymi zbierajacymi scieid opadowe z drég
poprzecznyeh i najblizszych drog ostedlowych (wraz z osiedlami w Markach i
Zabkach), z odprowadzeniem wéd opadowych do Kanalu Zeradskiego za pomoca
bocznego kanalu otwartego “Bialolgckiego™ o poczatku w rejonie wezla
“Gigbocka™;

e system “Goclawski: z kolektorem ‘Rembertowskim” w osi Trasy Olszynki
Grochowskiej otaz z kolektorami bocznymi zbierajacymi Scieki opadowe z drog
poprzecziych i najblizszych drdg osiedlowych, z odprowadzeniem wod
opadowych do Kanatu Nowa Ulga

Dla spelnjenia wymagan ekologicznych wyloty projektowanych kolektor¢w:
“Lewinowskiego” i “Rembertowskiego™ powinny by¢ zaopatrzone w zbiornikowe

urzadzemia sedymentacyjne, spehizjace zarazem funkcje retencyjne istotne dla
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zatrzymania wysokich przeplywdw powstajacych w wyvniku deszczy nawalnych.

Proponuje sie zlokalizowanie tych zbiomikéw w obszarze pasa drogowego W

nastepujacych muejscach:

e zbiornik retencyiny “Grodziski” — u ujécia kolektora “Lewinowskiego” o srednicy
240 m - w obszarze nuedzy ul. Glebocka, Trasa Toruasks i Trasa Olszynki
Grochowskiej;

e zbiomik retencyiny “Witolifiski”® - u ujscia kolekiora “Rembertowskiego™ o
éredmicy 2,40.m — na obszarze obecnych ogrddkéw dziatkowych miedzy Skarpa
Grochowska a kanatem Nowa Ulga

Dla progonozowanych docelowo przeplywow maksvmalnych u ujscia Kelekiora
Lewinowskiego (423 m’/s) 1 Rembertowskiego (48,0 m'/s) minimalne wyrniary
kazdego z projektowanych zbiomikéow dia spehienia wymagan ekologicznych
wynosza orientacyjmie: 36 x 126 m Wymiary te zapewnia sedymentacyjne
oczyszezenie okresowych przeplywow Scickow opadowych w stopnin dostaiecznym
pod warunkiem, ze przeplyw wod przez Zbiornik bedzie nastgpowal wzdluz jego
dhzszego boku ze spadkiem w granicach od 0,01% do 0,05%. Ze wzgledu na
buforowanie przeplywéw maksymalnych zaleca sie jednakze zwiekszenie powierzchmi
wodnej zbiornika do wartosci minimainej: 50 x 150 = 7500 i’ przy wyplycenia jego
glebokosei do okolo 1,0 m.

Konieczne bedzie uszezelpienie dna zbiormikow retencyjnych zapobiegajace infiltracii
zanjeczyszezonych wod wglab gruntu. Do stawéw powinno byé okresowo
oczyszezane 7 osadéw, przy czym ich usuwanie, transport i skdedowanie powinno by¢
zgodne z przepisami ustaw o odpadach i utrzymaniu czystosei 1 porzadku w miastach i
w grminach. Z uwagi na duze rozmiary zbiornikéw zaleca sie przyjecie w rozwiazamach
technicznvch mechanicznego, zautomatyZowanegzo sposobu  usuwania osadow

$ciekowych, np. przez zasysanie osadu do systemu rurociagow.
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3.5. Ochrona i ksztaltowanie roélinnosci -

Na etapie sporzadzania projektu budowlanego nalezy wykonaé szczegdiows, analize,
ktore drzewa trzeba wyciaé, a ktdre moina przesadzié, a wyniki tej analizy -
uwzglednié w planach wyrebu { przesadzen. Projeka uzupehiajacej zieleni powinien
zakiada¢ odtworzenie usunigtych drzew i krzewdw w nowych miejscach po obu
stronach jezdni przy czym w celu unikniecla monotomi nowe rzedowe nasadzenia
powinny by¢ uzupehione lokalnie w miarg mozliwosei nasadzeniami grupowymi
wystajacymi poza lini¢ rzedu. Wskazane jest stosowanie lokainych poszerzes pasa
drogowego w celu migjscowego zwigkszenia szerokoscl pasow izolacyjnyeh, co jest
uwarunkowane wynikami negocjacji w sprawach wykupu gruntéw lub zmiang planéw

zagospodarowania przestrzennego.
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6. WNIOSKI -

W okresie budowy uciazliwe oddziatywanie Trasy Olszynki Grochowskie] bedzie
Zwigzane ze zmianami krajobrazowymi, usunieciem drzew 1 krzewow z pasa
drogowege, zajeciem gruntdw, rozmywaniem powierzchni robdt ziemnych przez
ulewne deszeze, zapyleniem okolicy w okresach suszy, okresowym obnizeniem

poziommu wod gruntowych 1 hatasem maszyn. budownalnych.

W okresic normalnej eksploatacii prognozowane dla roku 2025 ucigzliwe
oddzialywanie  planowanej Inwestycji  dotyezyc bedzle  przekroczema
dopuszezainych pozioméw hatasu w otoczeniu drogi (rys. 2), zanieczyszczenia
powietrza spalinami (tys. 2), skazenia gleb, podtapiania nisko poiofo:onych terendéw

oraz zanieczyszezemia wod sciekami opadowymi drogi.

Inwestycja mie powinpa byé ograniczona tylko do pasa drogowego: nalkezy ja
potraktowaé jako komplesowa inwestycje ogélnomiejska i rozszerzye jej zakres:

- obszarowo: na najblizsze sgsiedztwo, dagzac do uporzadkowania
zagospodarowania przestrzennego zgodnie z wynikami oceny architektoniczno-
krajobrazowej (wykopanej w szezegonosc dla terenm Wygody 1 Kaweczyna),

- branzowo: na magistralne sieci infrastrukturaine, Zielen przydrozna 1 parkows,
oraz ogdinomiejski kolektor deszczowy.

e Wskazane jest wykonanie zmian w micjscowych planach zagospodarowania

przestrzenego wynikajacych 2 prognozowanych uciazliwosel, z kompleksowego
charakteru inwestycii oraz z przewidywanej roli riastotworcze], W szezegdinoscl
nalezaloby uwzgledni¢ poszerzenie pasa drogowego mezbedne do stworzenia
paséw zieleni izolacyjmej (10-20 m w kazds strone, z wyjatkiem istniejacej
zabudowy Goctawka). Ponadto wskazane jest wydzielenie obszardw pod migjsca
obsiugi podréznych (MOP-y) oraz pod centra handlowe. W Kaweczynie i w Nowej
Wygodzie wskazane jest rozwazenie Zlokalizowania w pasach terenu po 200-400




m w obie strony od trasy drogowej wysokiej zabudowy niemieszkalnej (biurowe],

ustugowej, magazynowej, przemystowej itp.) stanowiace] ostong przeciwhajasows.

W projekcie budowlanym Trasy Olszynki Grochowskiej nalezy ujad nastepujace

urzadzenia ochrony $rodowiska:

polprzekrycie ochronne, zabezpieczajace przed halasem drogowym tereny
szkolne przy ul. Kwatery Gléwnej oraz wysoka zabudows mieszkaniowa

_ psiedli Ostrobramska 1 Goclawek (Tvs. 314),

gkrany akustyczne, chroniace przed halasem drogowym zabudowe

mieszkaniows Zacisza i Zabek (rys. 3),

zabezpieczenia przeciwhatasowe w postaci wymiary okien na dzwigkoszezeine,

kanalizacja deszczowa, chronigea otoczenie irasy przed okresowym
podtapianiem, podniesieniem poziomu zwierciadla wod grumtowych oraz

zanieczyszezeniem uzytkowych wod podziemnych. |

zhiormiki retencyjne (sedymentacyjoe), Z uszczeinionym dnem i z mstalac jaml

do mechanicznego usuwania esadow sciekowych (Tys. 3),

pasy zieleni izolacyjne] © szerokosci minimum 15 m o zmiennym ukiadzie

kompozycyjuyeh  dostosowanym do krajobrazéw przydrozmych i do

wrazliwosci &rodowiskowe] otoczenia,

podhume, ciagle ogrodzena obustronne pasa drogowego, ograniczajace

wypadki ze ludZmi 1 Zwierzetami.

W celu zlagodzenia uciazliwosel Trasy Olszynki Grochowskiej w okresie budowy
nalezy: '

usunaé calg ziemig urodzajna 1 darning Z terenu objetego Tobotami ziemmym,
stosowat w miare mozliwosel preesadzanie drzew i krzewdw zamiast wycinki.
powierzchnie robot Ziemnych na bieZaco zabezpieczaé przez rozmyciem ub
pyleniem,

ograniczy¢ istotne obmizenie poziomu wod gruntowych do okresu nie
dhazszego niz 3 miesiace (w okresie wegetacyny,).

ograniczy¢ pracg hatasliwych maszyn budowlanych do pory dzienmej (8:00 -
20:00).
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« Oprécz negatywnych oddzialywan na najblizsze otoczenie inwestycja bedzie miala

posrednio skutki pozytywne, W Tym W szezegolnoser:

walcutel zmiany rozkiadu ruchu drogowego W sieci ubicomej zmmiejsza si¢
istotmie unclazliwosci w otoczeniu clagéw uliczyeh réwnolegiych do Trasy
Olszynki Grochowskiej, w tym w szezegdinosei ma ul Grochowskie,
Targowes, Jagielloniskiej, Marsa § Zotnierskiej,

nastapi aktywizacja gospodarcza terendéw w otoczenin TOG (zwlaszcza W

_rejonie projektowanych. wezlow drogowych), co spowoduje zauwazaine,

pozytywnae skutki socjo-ckonomiczne w gminach Bialoleka, Targdwek, Mark],
Zabki i Rembertow,

zostang uregulowane stosunki  wiasnosciowe gruntéw oraz hastapi
uporzadkowanie zabudowy, krajobrazow i zieleni, podnoszace walory

estetycme otoczenia TOG.
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