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1. WSTEP

1.1. Wprowadzenie

Trasa Olszynki Grochowskiej jest jednym z najwainigjszych elementéw
planowanego uktadu drogowo — ulicznege miasta Warszawy (rys. 1.1). Trasa ta od
wield lat uwzgledniana jest w kolejnych edycjach Miejscowych Planéw Qgélnych
Zagospodarowania ~Przestrzennego {rys.1.2) oraz w Studium Uwarunkowan i
Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Warszawy (rys.1.3).
Warszawa — miasto ponad 1,5. milionowe o dynamicznie rosngcym poziomie
motoryzacii i wykorzystaniu samochodu, przez wiele iat byfa niedoinwestowana w
zakresie sprawnych rozwigzan komunikacyjnych o duzej przepustowoséci. Trudnosc
komunikacyjne jakie przezywa miastc sg tego nastepstwem. Obecna trudna sytuacia
wymaga podjgcia zdecydowanych dziatall w zakresie projektowania i realizacji tras
komurikacyjnych, ktore daiyby mozliwoss usprawnienia potaczen
rigdzydzielnicowych, wyeliminowania ruchu niezwigzanego z centrum na obrzeza
miasta | stworzenia uktadu cbwednic (rys. 1.4). Podiete przed kilku laty prace
najpienvy nad projektowarliem, a8 nasiepnie przystgpienie do realizacii Trasy
Siekierkowskie], s3 jednym@kierunkéw poprawy sytuacji w ukiadzie kemunikacyinym
miasta Warszawy. Budowa Trasy Siekierkowskie] stworzy mozliwosc odbywania
szybkich potgczen $rodkami transportu drogowego w ukiadzie wschod - zachdd w
poludniowe] cze$ci miasta. Trasa Siekierkowska skomunikuje w  czesci
prawobrzeznej Warszawy tereny usytuowane w dzielnicy Praga Fotudnie | w Grinie
Wawer oraz zdecydowanie usprawni ruch wylotowy w kierunku poludniowo —
wschodnim z Warszawy. W kierunku prostopadtym 4. péinoc — potudnie brakuje
ogniwa, ktére odbieratoby ruch drogowy w prawobrzeznej czesci miasta w kierunku
gmin usytuowanych na potocnowschodrich i wschodnich rubiezach Warszawy |

jednoczesnie zapobiegioby zalewowi ulic miejskich ruchem drogowym z tej trasy.

Zaplanowana | zapisana w ustaieniach planistycznych juz przed wielu laty
Trasa Qlszynki Grochowskiej jest wtagnie tym brakuigcym ogniwem, ktdre po iej

reafizacfii na odcinku migdzy istnigjaca Trasa Torufiska a reaiizowang Trasg

DHV POLSKA Sp. z 0.0., AL Komisji Edukagyi Narodowey 95. 02 — 777 Warszawa
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Rys.1.1. Projektowany odcinek Trasy Olszynki Grochowskie] na tle
drogowych powiazan zewngtrznych
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Rys.1.2. Projektowany adcinek Trasy Qlszynki Grochowskiej w uktadzie
drogowo — ulicznym wg MPOZP M. St. Warszawy
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drogowo — Ulicznym wg Studium uwarunkowan i kierunkdw
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UKELAD DROGOWY WARSZAWY

KORYTARZE DROGOWE :
1. TRASA MOSTU POENOCNEGO
2. NOWO - LAZUROWA

3. TRASA SALOMEA - JANKI

4. TRASA N-S

5. TRASA AK - POLCZYNSKA

»
L ey fred 2 8. AUTOSTRADA

o 7. TRASA SIEKIERKOWSKA

R E 8. BEETHOVENA - RACLAWICKA
PRI SR 9, CZERNIAKOWSKA - BIS
TR i 10, MAST NA ZAPORZE

A S USRI 11, TRASA OLSZYNKI GROCHOWSKIE
e L - 12. TRASA TYSIACLECIA

L Nm 13, NOWO - ZABRANIECKA

o Ny 14, TROCKA - RZECZNA - WIATRACZNA
15. BUDOWLANYCH - KRASINKIEGO
16, TRAKT NADWISLANSK]

w==m Projekiowany odcinek Trasy Olszynki Grochowskie]

KONFERENCJA RSTMW LISTOPAD 1999

KORYTARZE MPOZP
OPRACOWAL : T, SZEPIETOWSK!

L, . r .
Rys.1.4. Projektowany odcinek Trasy Qlszynki Grochowskiej na tle
planowanych inwestycji drogowych
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realizacii na odcinke migdzy istnigjgca Trasa Torufska a realizowana Trasa
Siekierkowska da mozliwosc wyksztaicenia wewnetrzne] wschodnie] czesc
obwodnicy drogowe] Warszawy, Jak réwniez postuzy odcigzeniu  ukdadu
wewngtrzmiejskiego od ruchu tranzytdwego {rys. 1.5). Realizacja projektowanej Trasy
Olszynki Grochowskie] poprawi znaczgco bezpieczenstwo ruchu w  miescie,
dostepnosc komunikacying wschodniej czgsci miasta, a tym samym przyczyni sie do
poprawy... warunkéw. zycia mieszkancow tej czesci miasta, mimo, Ze trasa
komunikacyjna klasy drogi ekspresowej sama w sobie jest rozwiazaniem ucigzliwym.
Zaproponowane w niniejszym  studium formy ochrony przed ucigzliwodcig
komunikacyjng nie tylko nie powinny pogorszyé istpniejacego stanu srodowiska, ale go
wrecz polepszyé.

1.2. Podstawa wykonania opracowania

Podstawa wykonania niniejszego opracowania pt. ,Studium Techniczne Trasy

Olszynki Grochowskiej na odcinku od Trasy Torunskigj do projeki~wane] T-asy
Siekierkowskiej” jest zlecenie Miasta Stctecznego Warszawy - Wydziafu Planowar 2
Przestrzennego i Architektury firmie DHV POLSKA Sp. z o.0. iako zamdwienia
publicznego w wyniku przefargu nieograniczonego. Wykonanie niniejszej pracy cajete
jest umowa nr ZP/K1/1163/8/2000 zawartg w dniu 21.06.2000 r.
Podstawa do zamowienia przedmictowego cpracowania jest zapis Uchwaly Nr
LxX|/615/98 Rady M. ST. Warszawy z dnia 08.06. 98 w sprawie przyjecia ,Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m. St Warszawy”
uznajacy za celowe wykonanie studium przebiegu i wykonalnosci wybranych fras
drogowych ukiadu podstawowego, w tym Trasy Olszynki Grochowskigj,

1.3. Przedmiot opracowania

Przedmictem ninicjszego opracowania jest ,Studium techniczne Trasy
Qlszynki Grochowskiej na odcinku od Trasy Armii Krajowej do projekiowanej Trasy

Siekierkowskie]”,

DRV POLSKA Sp. z 0.0, Al Komisji Edukacii Narodowef 95, 02 — 777 Warszawa
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UKLAD DROGOWY WARSZAWY

INWESTYCJE:

1. BATOREGO

2. BEETHOVENA - RACLAVCHA

3. TRASA OLSZYNK! GROCHOWSKIER
4, TRASA MOSTU PONIATOWSKIESD
5. NOWO - LAZUROWA,

6, TRASA NIEBIESKICH MIGDALOW

KOMFERENCJA RETMW LISTOPAL 1553

DOCELOWY UKLAD
OBWODNIC
CPRACOWAL : T. SZEPIETOWSK]

=== Projektowany odcinek Trasy Olszynki Grochowskiej

Rys.1.5. Projektowany odcinek Trasy Olszynki Grochowskiej na tle
docelowego uktadu obwodnic
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1.4. Cel opracowania

Celem studium jest okreslenie. niezbednych rezerw terenu craz uwarunkowsai
realizacyjnych Trasy Olszynki grochowskiej o funkeji drogi ekspresowe] | przebiegu
okreslonym w Migjscowym Planie Ogolnym Zagospodarowania Przestrzennego m.
St Warszawy.

1.5. Zakres opracowania

o

Pod wzgledem przestrzennym ninigjsze studium obejmuje obszar od Trasy
Armii Krajowej de projektowanej Trasy Siekierkowskie] |
Pod wzgledem merytorycznym zakres niniejszego studiumn jest nastepujgcy:

Etap | - prace przygotowawcze
1.1, Pozyskanie map gecdezyjnych w skali 1:1000, 1:5000
1.2. Zebranie i analiza materialdow wyisciowych
Etap I - uwarunkowania
1. Analiza uwarunkowan urbanistycznych

1.1. Inwentaryzacja urbanistyczna trasy

1.2. Zobowigzania formaino — prawne

1.3. Ustalenia planistyczne

1.4. Stan wlasnosci | wdadania terenem
2. Analiza uwarunkowan w zakresie istniejaceji projektowanej infragtruktury

techniczne)

3. Wstepna analiza uwarunkowan dotyczacych ochrony srodowiska
Etap lil - zatoZenia i prognozy
1. Zaitozenia dotyczace rozwoju systemu transportowego — ukiadu drogowego |

komunikagii zhiorowej
2. Prognozy ruchu (odcinkowe | na skrzyzowaniach) dla ruchu 2015
Etap IV- studium trasy

DHV POLSKA Sp. 2 0.0.. Al Komisji Edukac)i Narodowef 85, 02 — 777 Warszawa
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1. Studium przebiegu trasy wraz z rozwigzaniem skrzyZzowan, weziow oraz lokalizacig
urzadzen komunikacii zbiorowe)
1.1. wykonanie pianu sytuacyjnego (skaia 1:1000)
1.2. wyznaczenie linii rozgraniczajécych uktady drogowego
1.3. wykonanie przekroju podiuznego (skaia 1:500/1:5000)
1.4. wykonanie przekrojow poprzecznych z okresieniem zasad lokalizacji urzadzes

infrastrukiury.technicznej (skala 1:100)

1.5. ckreslenie zasad obshugi komunikacyjnej terenéw przylegitych w skali 1:5000

2. Okreslenie zasad zagospodarowania przestrzennege terenéw przyleghych

3. Opracowanie zasad odwodnienia trasy -, sposchu odprowadzenia wod
opadowych do przyjetych odbicrnikdw

Etap V - kolizje, ocena oddzialywania na $rodowisko

1. Analiza i ocena kelizji projektowanych rozwigzart drogowych z:
1.1. istniejgcym i planowanym zagospadarowaniem przestrzennym
1.2. zielenig, obiektami przyredniczymi i obiektami wrazliwymi na uciazliwesé

komunikacyjng

1.3. urzadzeniami inZynieryjnymi — istnieigeymi i planowanymi

2. Ocena oddziatywania na $rodowisko

Etap VI - koszty inwestyci

1. Okreslenie kosziow realizacjl inwestycji

Etap VIl - przekazanie Zamawiajacemu przedmiotu zamowienia.

W etapach Il i IV  zakres prac cbejmowat rowniez Kkonsuitacje z
Zamawigjacym. W etapie V opracowane rozwiazanie przedstawiono do
zaopiniowania w zakresie kolizji z urzadzeniami inzynieryinymi jednostkom

zarzadzajgcym nimi na terenie Warszawy.

Qcene oddziatywania na Srodowiske przedstawiono w oddzieinym zeszycie. W
czgsci opisowej projekiu zagadnienia uwarunkowan $rodowiskowych i kolizie

projekiowanych rozwigzan drogowych z zielenia, cbiektami przyrodniczymi |
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obiektami wrazliwymi na ucigzliwoéé komunikacyinag uwzgiedniono w rozdziatach 2 i
7,

e,

e

W niniejszym studium czeé¢ materiaiu ilustracyjnego wigczona bezposrednio
do tekstu | oznaczono numeraciy arébska_, natomiast czgs¢ materiatéw graficznych
zarmieszezono w czesci rysunkowej i oznaczono kombinacia numeracji rzymsko —
arabskiej. |

H TR B AT TR ST e |

1.6. Materialy zrodlowe

Do wykonania niniejszego opracowania wykorzystano nastepuigce:
Al dokumenty planistyczne: ’
[1] Ustalenia Miejscowego Planu Ogdélnego Zagospodarowania Przestrzennego m.
St. Warszawy (BPRW 1992),

[2] Studium uwarunkowari i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego m. St

Warszawy (Z. Ziobrowski z zespolem, Warszawa 1997),

[3] Studium Uwarunkowan i kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy
Warszawa Rembertéw, Zarzad Gminy Warszawa Rembertow 1997,

[4] Projekt Miejscowege Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzenengo
Obszaru Nowa Wygoda — Kaweczyn Poludniowy — Qlszynka Grochowska,
Rada Gminy Warszawa Rembertéw, Warszawa 1998,
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(3] Studium Uwarunkowan | kierunkéw Zagospodarowania Przesirzennego Gminy
Warszawa Targdwek, Zarzad Gminy Warszawa Targéwek 1998,
[6] Misjscowy Plan Zagospodarowania przestrzennego obszaru po péinocngj |

pofudniowe] stronie Ulicy Grochowskiej na odcinku od ulicy Garwolinskiej do
Kanafu Kaweczynskiego w Dzielnicy Praga Potudnie Gminy Warszawa
Centrum, Jems Sp.z 0.0. , K. Domaradzki z zespoten, Warszawa 1999,

[7] Zmiana Miejscowsge Planu Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Stotecznego Warszawy na terenie Gminy Warszawa — Targéwek, Rada
Gminy Warszawa Targéwek, Warszawza 1999,
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[8] Projekt Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego obszaru
péineenej czesci Goclawka w Warszawie, Biuro Projektowo ~ Badawcze

Arsbud, (autor |. Andrysiewicz z zespotem), Warszawa 1999,
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[8] Projekt Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Zespofu
Osiedli ,Goctaw Lotnisko” projekt planu W1, Zarzad Dzieinicy Warszawa
Poludnie Gminy Warszawa Centfrum, (autor j. Szerszen z zespolem),
Warszawa 1999, |

[10] PROJEKT Miejscowego Planu Zagospdoarownaia Przestrzenengo , Targéwek
Przemystowy” W Gminie Targéwek w Warszawie, Gmina Tardéwek,
Warszawa 1899,

[11] Ustalenia wiazace gminy warszawskie przy sporzadzaniu Migjscowych Planow

Zagospodarowania Przestrzennego, Rada Miasta Warszawy, Warszawa
2000,
[12] Studium uwarunkowart i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gminy

-

Warszawa Centrum, Gmina Warszawa Centrum, Warszawa 2000,

[13] Miefscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego obszaru ,,Zaﬁieniecka" W
Czielnicy Praga Poludnie Gminy Warszawa Centrum, koncepcjé projektowa,
Dawos Sp.z 0.0. , (aufor K. Domaradzki z zespolem,} Warszawa 2000,

8/ opracowania planistyczno - projekiowe:

[18] Przyiety przez Zamawiajgcege podziat Warszawy na 313 Jednosiek
przestrzennych tzw. rejonow xomunikacyinych, Warszawa 1998,

[16] Dane programowe - arzesrzerne — zatozenia do prognozy demograficzne) w

| rejonach komunikacyjnych, Warszawa 1998,

[17] Program przedsiewzie¢ w zakresie ukiadu drogowe - ulicznego 1 miejskiego
fransporty  pasazerskiege w Warszawie do roku 2005, BPRW
Warszawa 1938,

(18} Wyniki Warszawskiego Badania Ruchu 1898 1.,

[19] Analizy funkcionalng — ruchowe wariantdw systemu transporiowego Warszawy
ze szezegolnym uwzglednieniem komunikacji szynowe] (IDiM PW, Warszawa
1998},

C! akty prawne, wytyczne i publikacje:

[20] Wytyczne projektowania ulic, Generaina Dyrekejs Drég Publicznyeh,
Warszawa 1982,
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[22] Rozporzgdzenie Ministra Transportu ¢ warunkach technicznych jakim powinny
cdpowiadad drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz. U. RP nr 43 z dniz
09.05.199¢r.

(23] Materiaty z konferencii naukbwo — technicznej | materialy pokonferencyine
Rozwoj sieci transportowe) Metropolii Warszawskiej, Urzad Gminy Warszawa —
Centrum | Zarzad Miasta Stotecznego Warszawy, Warszawa 1888 | 2000,

1.7. Metodyka wykonania opracowania

-

Metoda wykonania opracowania wykorzystuje metody charakterystyczne dla
opracowan projekfowo — studialnych ¢ charakierze interdyscyplinarym jakim jest
~tudium techniczne trasy drogi ekspresowej Trasy Olszynki Grochowskiej na
odcinku od Trasy Torunskiej do projektowane] Trasy Siekierkowskie]™.
Interdyscyplinarncsé wykorzystanych metod polega na fakcie, ze w ninigjszym
studium derminujgcymi aspektami przedmiotu cpracowania sa problemy transportowe
| drogewe oraz zagadnienia urbanistyczne, kidre znajduja swoje cdzwierciedienie w
kKoncowym rozwiazaniu. Z jednej strony droga ekspresowa wymaga zastosowania
takich rozwigzan, aby ruch o duzych natezeniach prowadzony z duzymi predkeéciami
odbywat sie¢ w sposob funkcjonainym i bezpieczny, a z drugiej przewidywane
powierzchnie dla ruchu kotowego zajmujg znaczne tereny funkcionujace dotychezas
bez tak znacznej bariery przestrzennej jaka jest projekiowana droga ekspresowa.
Diatego tez w niniejszym studium wykorzystano metody terernowe | kameraine.,

Metody terenowe polegaly na zapoznaniu sie zespoiu autorskiego z
korytarzem opracowania, przez dokonane wizje i inwentaryzacie terenows oraz
zbieranie materiatdw planistyczno — projektowych dotyczacych koryiarza przebiegu
trasy. Metody kameralne objely przygotowanie elaboratu opisowo graficznego
zgodnie ze specyfikacig zamowienia, czyli zakresem pracy przedstawionym powyzei.
Do najwazniejszych aspektéw metodycznych prac nad Trasg Olszynki Grochowskie]

zespd| autorski zwraca uwage na koniecznoéé uwzglednienia i dokonania analizy
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spojnosci  propozycii prowadzenia Trasy Olszynki Grochowskiej zawartych w
Miejscowych Planach Zagospodarowania Przesirzennego i Studiach Uwarunkowan i
kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennegoe, ktére obok dokonane] inwentaryzadii
daty mozliwose sformutowania wrioskéw do projekiu w zakresie uwarunkowas stanu
istnigjacego  prowadzenia trasy dregi ekspresowel w  zagospeodarowaniu
przestrzennym oraz do ksztattowania form zagospodarowania przestrzennego w
otoczeniu. irasy.

2. CHARAKTERYSTYKA UWARUNKOWAN PLANISTYCZNO —~ PROJEKTOWYCH

2.1. Analiza uwarunkowan urbanistycznych

2.1.1. Inwentaryzacja urbanistyczna korytarza trasy

Imwentaryzacje urbanistyczng korytarza Trasy przeprowadzono w miesiacy
lipcu sierpniu br,, dokonujac wizji lokaine] w terenie. Czegss graficzng opracowano w
programie AutoCad, przygotowtjac rysunki do druku w skaii 1:2000. Wyrozniono
nastgpujace sposchy uzytkowania terenu zestawione w ponizsze) tablicy 2.1.

Tablica 2.1. Wykaz funkcji terendw zagospodarowania przestrzennego wyréznionych
w ninigjszym Studium

Funkcja zagospodarowania tetenu Syrnbol cznaczenia
; Tereny zabudowy mieszkaniowe} MY
| wieloradzinnej
,! Tereny zabudowy mieszkaniowej MN
' jednorodzinne)
Tereny ustug administracji UA
Tereny ustug handiu UH
Tereny ustug oswiaty uo
Tereny ustug sakralnych in
Tereny produkeyjne P
Tereny magazynowo-skiadowe S
Tereny urzgdzen energetyki EE

DHV POLSKA 3p. z 0.0., Al Komisfi Edukacii Narodowej 35, 02 — 777 Warszawa
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 Tereny urzadzen gospodarki Sciekowej | NO
Tereny specjalne a (S
Tereny zieleni parkowe] i osiediowe] ZP
Tereny cgrodow dziatkowych £0
Wady otwarte W

Tereny parkingow

Tereny nie zagospodarowanych dziatek

i budowlanych

Tereny rolne

Tereny fesne -

Tereny nieuzytkéw

Tablica 2.2, Wyrdznicne w inwentaryzacji funkcje budynkéw

Funkeja budynku Symibol eznaczenia

Ustug administracii UA ~
Ustug handiu UH

Ustug oSwiaty uo

Ustug sakrainych Uw

Produkeyjne P
Magazynowo-skladowe S

Urzadzen energetyki EE

Urzadzen gospodarki $ciekowej NO

Specjaine IS

Budynki mieszkalne wielorodzinne

Budynki mieszkalne jednorodzinne

Budynki gospodarcze

Wysokogé budynkow okredlono podajac liczbe kondygnacii. Dokonano waloryzacji

zabudowy okreslajac jej stan techniczny jako:

— Bardzo dobry — nie wymagajacy prowadzenia prac remontowych,
— Dobry - wymagajacy przeprowadzenia biezacych remontéw i napraw,
— Zly — wymagajacy przeprowadzenia remontu kapitalnego [ub podiecia decyzii ©

wyburzeniu,

— Bezuzyteczny — kwalifikujgcy budynek do rozbiorki.

Wyniki inwentaryzacii przedstawiono na rys, [1.1.1 = 11.1.3.
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2.1.2. Istnieigce zagospodarowanie terenu korytarza trasy

Projekiowana  trasa przebiega przez  grunty trzech  jednosiek
administracyjnych: Gminy Targéwek, Gminy Rembertdw oraz Dzieinicy Praga-
Pofudnie Gminy Warszawa-Centrum.

Na terenie gminy Targowek mozna wyodrebni¢ trzy charakterystyczne odcinki
projektowanej Trasy:

1. Trasa Torunska — ul. Bystra
Nz odcinku tym projektowana Trasa przebiega przez tereny niezurbanizowane —
uzytkewane relniczo, lesne i ogrody dziatkowe. Po poludniowo-wschodnie] stronie
wezta z Trasg Toruriska planowana jest budowa wielkokubaturowege centrumn
handiowego |KEA (Trasa Toruriska, gr. m. st Wafszawy, gr. Lasku
Brodnowskiego, proj. Trasa Olszynki Grochowskies).

2. ul. Bystra = Lewinowska — todygowa — iiniz kolejowa Warszawa-Biatystok -
pomigdzy ui. Bystrg i Lodygows projektowana Trasa przebiega przez tereny
ogrodow dziatkowych. Na poludnie od ul. Lewinowskiej otwigra sie obszar
chastyczrie zabudowany budynkami o niewielkiej wartosci architektonicznej,
przewaznie w ziym stanie technicznym. Duza czes¢ z budynkdw powstajacych na
t/m terenie to samowole budowlane, niektére z nich wchodzz v livie
rozgfaniczajqce projekiowane] Trasy.

3. Linia kolejowa Warszawa - Bialystok — linia kolgjowa Warszawa - Terespol - Na
odcinku tym projekiowana Trasa przebiega przez tereny ogrodow dziatkowych i
tereny niezurbanizowane. Dia terendw fych sporzadzany jest nowy miejscowy pian

zagospodarowania przestrzennego.

Na terenie gminy Rembertdw znajduje sie niewielki odcinek projektowane]
Trasy — od linii kolejowe] Warszawa — Terespol przez Nows, Wygede do péinocne
granicy Rezerwatu Olszynka Grochowska. Sa to tereny roine i nieuzytki.
£abudowania ktore znalazly sig w liniach rozgraniczajacych projektowanej Trasy

maja niskie walory architekioniczne, a ich stan techniczny jest zy.

DAV POLSKA Sp. z 6.0, Al Kornisfi Edukacii Narodowef 95, 02 — 777 Warszawa
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Na terenie dzielnicy Praga Poludnie mozna wyodrebnié trzy odcinki
projekiowanej Trasy:

1. Linia kolejeowa Warszawa - Lublin — ul. Szaseréw — ul. Grochowska - Na
omawianym cdcinku projektowana Trasa przebiega przez siinie zurbanizowane
tereny ,starej Pragi”. W liniach rozgraniczajgeych Trasy Qlszynki Grochowskig
znalazto sig wiele obiektéw, w tym kilka w dobrym i bardzo dobrym stanie
technicznym. Niektdre z budynkdw nosza zrnamiona samowsoili budowlanych,
czesto jako rozbudowy lub nadbudowy istniejgcych budynkow.

2. Ul Grochowska — ul. Ostrobramska - projektowana Trasa omija na tym odcinku
wszystkie obiekty kubaturowe, przebiegajac rownoczesnie blisko trzech
Kilkunastopigtrowych budynkow mieszkalnych i kodciota Rzymskokatolickiego.

3. UL Ostrobramska — Trasa Siekierkowska - na odeinku tym projektowana trasa
przebiega w wigkszosci przez tereny nie zurbanizowane. W je] linach
rozgraniczajacych Znajduje sie kitka tymczasowych | budynkdw
jednckondygnacyjnych. Ostatni inwentaryzowany odcinek kokezy sie ogrodami
dziatkowymi.

2.1.3. Zobowiazania formaino — prawne

Zobowiazania formalne dotyczace korytarza projektowane] Trasy Olszynki
Grochewskiej w zakresie wydanych decyzji © warunkach zabudowy |
Zagospodarowania terenu craz pozwolef na budowe z lat 1997 — 2000 wg jednostek
administracyjnych przez ktére prowadzi trasa zestawiono w tablicy nr 2.3.

W gminie Warszawa-Centrum najwiece] decyzji dotyczy realizacii budynkéw
ustugowych | wielofunkeyjnych - mieszkalno-ustugowyeh, biurowo-ustugowych.
Wydane decyzje dotycza terendw, ktdre koncentruja sie na wschéd od projektowane;
Trasy Olszynki Grochowskie, pomiedzy ul. Grochowsksg i projekiowana Trasg
Siekierkowska,

DHV POLSKA Sp. z 0.0., Al Komisii Edukaci Narogowsi 85, 02 — 777 Warszawa
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W gminie Warszawa-Targéwek znaczaca inwestycia jest niewatpliwie bugowa
centrum handlowego IKEA, u zbiegu Trasy Torunskigj i projektowane] Trasy Olszynki
Grochowskiej. Do wszystkich zarzadow ogredéw dzigtkowych w gminie Targowek
zostaty przekazane decyzie o kofcu 'uz'ytkowania (grudzien '85). Od tego czasu na

iereny te nie byly wydawane nowe decyzje.

2.1.4. Ustalenia planistyczne

1. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennago miasta st.
Warszawy

Studium przyjete Uchwaig Nr LXX1/615/98 Rady m. st. Warszawy z dnia 8.08.88
r. uznaje za celowe wykonanie studium przebiegu 1 wykonalnesci wybranych tras
drogowych uktadu pedstawowego, w tym Trasy Olszynki Grochowskiej jako drogi -

T SN RN L O G S AR R A VS 0 TR S L Yy U T ST SO DR S £

klasy ekspresowej taczgcej Trase Torunsky z projektowans Autostrada . Trasa

QOlszynki Grochowskiej jest jednym z gidwnych elementéw ukfadu dregowe —
uiicznego miasta Warszawy i stanowi element ukfadu drég obwodowych
wewnatrzmiejskich.

2. Studia uwarunkowan | kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gmin:

+ Gmina Warszawa — Rembertdw, przyjete Uchwala nr 36500CX1/97 Rady Gminy
Warszawa-Rembertéw z dnia 18 listopada 1887 roku;

* Gmina Warszawa — Targéwek przyjete uchwala nr xcoo Rady Gminy 2z dnia
1998 roku,

o Gmina Warszawa — Centrum, przyjete Uchwatg nr 521/XLI2000 Rady Gminy
Warszawa Centrum z dnia 21 wrzesnia 2000, w sprawie Studium Uwarunkowar i
Kierunkéw Zageospodarowania Przestrzennege Gminy Warszawa Centrum,
zmienione Uchwata nr 573/L1I/2000 Rady Gminy Warszawa Centrum 2 dnia 27
pazdriernika 2000.

W w.w. studiach uwarunkowan | kierunkéw zagospodarowania gmin, przez
ktore przebiega proiektowana trasa zostaly uwzglednione je] potrzeby terenowe dla

Trasy Qlszynki Grochowskiej jako drogi klasy ekspresowe).
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3.Miejscowe piany zagospodarowania przestrzennego

Korytarz projektowanej Trasa Olszynki Grochowskiej na odcinku
miedzy Trasa Torunska a projektowang Trasg Olszynki Grochowskiej
przechodzi przez nastepujace cobszary z zatwierdzonymi lub bedacymi w
trakcie  opracowywania  migjscowymi planami  zagospodarowania
przestrzennego

+ Gmina Warszawa-Centrum:

— ..., Osiedle--Goctaw - Lotnisko” - projekt planu uzgodniony, nie
uchwalony. Projekt planu uwzglednia projektowana Trasg Olszynki
Grochowskiej; tekst i rysunek planu w rejonie przysziego przeciecia sig
TOG z Trasa Siekierkowskg jest na tyle elastyczny i bez funkdii
zagospodarowania wymagajgcych  szczegdlne] ochrony  przed
ucigzliwosciami komunikacyjnymi, Zze stwarza mozliwos¢ wykonania
wezia TOG! Trasa Siekierkowska, w omawianym planie w migjscu
przysziego przeciecia TOG z ul. Ostrobramska autor planu przewidziaf
wiaczenie do ul. Ostobramskie] ul. Nowoaniniskiej klasy ulicy Z -

- Zamieniecka”™ - etap koncepeyjny (autor dr K. Domaradzki z
zespolem)- opracowane koncepcje uwzgledniaja projektowang Trase
Olszynki Grochowskiej, ktéra przechodzitaby pod ul. Grochowskg
dotem i nastepnie w rejonie ul. Deblinskiej wehodzitaby na estakade,
ktéra przecingtaby ul. Ostrebramska. Wzdiuz TOG przewidziano
jezdnie do obstugi ruchu lokainego. Analiza przyjetych rozwigzan w
zakresie przekrojow Trasy Olszynki Grochcwskiej nie odpowiada
wymaganiom zawartym w Rozporzadzeniu o warunkach technicznych
jakim powinny odpowiadaé drogi pubiiczne | ich usytuowanie [xx}.

- _Goclawek Péinochy’ — Projektowana Trasa Olszynki Grochowskief
zawarta jest w koncepcii MPZP jako droga klasy S. Pod ulicg
Grochowska TOG przebiega dodem § wznosi ku gérze przed
przecieciem z ul. Szaserdw i dalej juz podaZa estakadg w kierunku
pdtnocnym w rejon Stacji Olszynka Grochowska;

— _Grochowska” -— uchwalony, obowigzujgcy. Plan uwzglednia
projektowang Trase Olszynki Grochowskiej, jako droge Klasy 3
projektowany wezet z ul. Grochowska typu Karo;

- _Grochowska [I” — projekt planu uzgodniony, nie uchwalony. Projekt

planu uwzglednia proiekiowana Trase Olszynki Grochowskief, jako
droge kiasy S,

« Gmina Warszawa-Rembendw:

DHV POLSKA Sp. r o.0., Al Komisji Edukacjf Narodowej 95, 02— 777 Warszawa

1
&
:
£
E
¥
s
F
z
:
Es .
f';
%
5
:
B
£
3
i
%
%
i
;
£
:
:
%
;
%
:
%
:
-
%
g
:
?
&
§
%
&
3
B




Jotudinm lechniozne Trasy CISzynkd GrochowSkIer 3 QOCIMKL oo oeea ™ 18

- .Nowa Wygoda” — projekt planu nie uchwalony. Zawieszono prace -
planistyczne. Projekt planu uwzglednia projektowang Trase Olszynki
Grochowskie] jako droge klasy 3

-~ Kaweczyn Zachodni" — projekt planu we wstepngj fazie opracowania,
Opracowane koncepcie uwzgledniaja projektowang Trase Olszynki
Grochowskiej jako droge kiasy S | przewidule wezet drogowy dla TOG |
projektowanej  ui.  Nowozabranieckie], Kkidrego  rozwigzanie
zdelimitowane jest znacznymi ograniczeniami terenowymi oraz
przebiegiem ul. Nowozabranieckiej i terenami kolejowymi od potudnia:
przyjeto rozwiazanie typu Polkoniczynka z petelkami na péincc od

- lerendw Koigjowych;

+«  Gmina Warszawa-Targdwek:
- ,largowek Przemystowy” — projekt planu sporzgdzony, nie uchwalony.
Projekt planu uwzglednia projekiowang Trase Olszynki Grochowskigj;

¢ zmiana w MPOZP m. st. Warszawy, na ferenie gminy Warszawa-
Targowek, przvigta Uchwata nr VIN/73/88 Rady Gminy Warszawa-
Targdwek z dnia 22 kwietnia 1889 r. Uchwalona zmiana dotyczy korekty
rezerwy pod Trasg Olszynki Grochowskiej (ki. Eo) na odcinku od wezia z
ul. Radzyminskg (kI Go) do wezla z Trasa Amnii Krajowej (kl. Eo) oraz
dopuszczenia mezliwosci lokalizacii nieucigzliwych funkcji ustugowych na
terenach okreslonych jako eksponowane w Krajobrazie miasta, potozonych
na wschéd od skrzyzowania Trasy Armmii Krajowej z prciektowang Trasg
Oiszynki Grochowskiej do granicy miasta, w sposdb nieograniczajacy
mozliwosei wymiany i reégeneraci powietrza.
W wyniku wprowadzonych zmian w planie Trasa Olszynki Grochowskis:
przejdzie dalej w kierunku péinocnym poza projektoewany wezet z Trasg
Torunska.

Oméwione powyze] wyrysy z Migjscowych Planéw Zagospodarcwania
Przestrzennego: uchwalonych, projekiow | koneepgi (rys.2.1) oraz
uchwalonych zmiany do tych planéw oraz uchwalonych studiéw uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennege przedstawiono na rys. 11.2.1, —

1.2.5.

Wsrdd dokumentow pianistycznych dotyczacych zagospodarcwania
przesirzennego Korytarza Trasy Olszynki Grochowskie] zwraca uwage
Projekt ustalenn wiazacyeh do Gminy Warszawskie przy sporzadzaniu
Miejscowych Plandw Zagospodarowania Przestrzennego® [11], w ktérym na
rysunku w skali 1:20000 zawario wszystkie ustalenia planistyczne istotne w
skali ogdlnomiejskie], kidre projektanci powinni uwzgledniaé. Dotyczy to
rowniez wyznaczonege w tym opracowaniu korytarza Trasy Clszynki
Grochowskied | miejsc weziow drogawych z przecinanymi ulicami i drogami.
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Z przeprowadzone] analizy opracowan planistycznych wynika, ze
zardwno studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania gmin, przez
ktére przebiega projektowana frasa, jak | wszystkie uchwaicne | sporzgdzane
miejscowe plany zagospodarowahia przestrzennege uwzgledniajg przebieg
projektowanej Trasy Oiszynki Grochowskiej. Opracowania te zostana
wykorzystane w nastepnej fazie opracowania, polegajace] na okresleniu

zasad zagospedarowania przestrzennege terendw przylegiych do frasy.

2.1.5. Stan wtasnosci i wladania terenem

Stan wiasnosci terenu w linfach projektowansj Trasy Olszynki
Grochowskiej przedstawicno w ponizej tablicy 2.4 z uwzgisdnieniem poedziahy
administracyjnego wg jednostek samorzadu tervtoriainego oraz rodzaju
whasnosci, a takZze na rys. .31, — .33, 2z uwzglednieniem linii
rozgraniczajgeych i dziatek bezposrednio przyleglych do projektowanej trasy.

2.2.  Analiza uwarunkowar w zakresie istniejgcej i projektowanej
infrastruktury technicznej

Analiz¢ uwarunkoewan w zakresie istniejacej | projektowane;
infrastruktury technicznej oparto o analizy podkiadéw geodezyjnych w skail
1:500 z istniejacym uzbrojeniem, informacje uzyskane u  wiascicieli
poszeczegllnych rodzajéw uzbrojenia technicznego oraz o ustalenia
Miejscowych Planéw Zagospodarowania Przestrzennego.

Generainie nalezy stwierdzié, Ze najtrudniejszym odcinkiem do
prowadzenia nowej trasy drogowej klasy ekspresowe] ze wzgledu na
uwarunkowania istnigjacej 1 projektowane] infrastruktury techniczne
prowadzenia jest odcinek zwartej zabudowy miejskiej usytuowany miedzy
istniejgcymi ulicarni Grochowska | ulicami Ostrobramska, w kidrym w duze]
liczbie | wszystkie rodzaje uzbrojenia podziemnego przebiegaja w karytarzu
projektowane] trasy. Podobna sytuacia wystepuje na odeinku na péinoc od ul.
Grochowskiej do ul. Makowskief, czyli do  terendw stacii koiejowej PKP

Olszynka Grochowska. Najwigksze uwarunkowania w zakresie infrastrukiury

DHV POLSKA Sp. z 0.0., Al Komisji Eduicacii Narodowej 95, 02 — 777 Warszawa
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Tablica 2.4. Rodzaje wiasnosei terenow w liniach rozgraniczajgcych
projektowane] Trasy Olszynki Grochowskiej /powierzchnia w ha/

L RN T _
| Lp. IRodzaj whasnosci gruntéw S | Sree | e E Grmina | Drieirica) &rmina | Razem |
; Eistoleka {Targewek| =~ (Rember-§ Praga | Wawer !
. o P,
1. |Inne tereny Skarbu 0,75 | 184 037 | 563 28 12785
Panstwa -
2. |Grunty Skarbu Paristwa 57 5,7
przekazane w uzytkowanie '
: wieczyste { ] i
3, [Tereny PKP 0,58 1,56 1 3,5 582
4. |Lasy panstwowe 3.7 3.7
5. [Tereny agencii Wiasnosci | 15,73 8,1 | 01 24,95
Relnej Skarbu Panstwa
6. Wody panstwowe . p 0.8 0,8
' 7. |Drega kiajowa 25 | 2,15 ; 1,8 ;! 6,55
8. |Droga wojewddzka | 0.3 0,3
9. (Grunty komunalne 4,62 i 0,3 0,3
przekazane w wieczyste
uzytkowanie |
: 40, |Inne grunty komunalne 0,1 | 0,45 1 0,55
11. |Grunty bylych zwigzkéw 5 0,25 0,25
gmin i j
12. [Grunty prywatne , 13,23 53 7053 | 375 :2281
13. Lasy prywatne 0,25 | 35 1 ! 3,85
| 14. [Droga komunalna 0,2 a1 | 3.2 3,5
15. [Whasnosé nieznana 12,8 | 0,3 131 i
Razem 19 |65,01] 0,1 |11,33122,56| 6,55 |124,55

DHY POLSKA 3p. z 0.0., Al Komisfi Edukacyi Narocowej 95, 02 — 777 Warszawa
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techniczne] wystepuja z sieciami o duzych gabarytach, tj. siecig kanalizacyjna -
P wodociggows, kidrych mozliwesci przetozenia sg z reguly ograniczone |
bardzo kosztowne. Znaczna czgsé istnigjacych sieci uzbrojenia podziemnego
koliduje z projektowanym przeb1eg|em trasy, co sprawia, Ze w daiszych
fazach projektowania powinny byc zaproponowane rozwigzania eliminuigce

kolizje z uzbroieniem technicznym.

W obszarze stacii PKP Olszynka Grochowska uwarunkowania w
zakresie istniejacej infrastrukiury technicznej polegajg przede wszystkim na
rozbudowanych sieciach przewoddw trakeyjnych kilku [inii  kolejowej
przebiegajacych w obszarze stacji. Poeweduje to, Ze projektowana trasa musi
przez teren siacji przebiegal estakadami pokonac goéra. Ponadto na ierenie
rowni stacyjnej znagjduje budynek stacji zasilania nowobudowanego dworca
Warszawa Wiienska. |

Na terenie potozonym na pdinoc od ul. Zabranieckiej na powierzchni
terenu znajduja cieplociagi wychodzace z usytuowanej w poblizu trasy
elektrocieptowni  Kaweczyn, z kibrych czedé koliduje z przebiegiem
projektowane) trasy.

Na fym samym odcinku az do konca projektowanego odeinka biegna
ukosnie w stosunku de korytarza Trasy Olszynki Grochowskiej napowietrzne
linie wysokiego napiecia, ktérych czesé stupédw ustawiona jest na odcinkach
miedzyweziowych lub w wezlach proiekiowane] trasy. Ze wzgledu na
bezpieczenstwo przysziych uzytkownikow isiniejace siupy powinny zostaé

przesuniete {ub linia powinna zostaé okablowzana.

W rozdziale 7 wyspecyfikowano wystepujgce kolizje z infrastruktura

techniczna.
2.3, Wstepna analiza uwarunkowarn dotyczacych ochrony srodowiska

W otoczeniu projektowane] Trasy Clszynki Grochowskiei sSrodowisko
jest siinie przeksztaicone wekutek postepujgee; zabudowy terenu, aie

zachowaly sie jeszcze duze fragmenty krajobrazu rolniczege lub lesnego bez
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zabudowy, w tym duze kompleksy fakowe, rozlegie zespoty  ogrodkow
dziatkowych oraz zespét lesny “Olszynka Grochowska" z rererwatem
przyrody.

Podstawowe problemy ekélogiczne otoczeria projektowanej trasy
drogowej sg zwiazane z negatywnym oddzialywaniem postepujace]
urbanizacji na powigrzchnie ziemi i wody, w tym w szczegdlnosci rozlegte sg
zniszczenia gleb, pierwotnej rzezby terenu i naturalnych ciekéw woednych oraz
zakiocenia stosunkéw wodnych. Duzym problemem sa zanieczyszczenia
powietrza pochodzgee z zakladéw przemystowych, ogrzewania budynkow
oraz transpoerty samochodowego craz wysokie poziomy halasu przy drogach
przetotowych.

Przewiduje sig wystapienie duzych probieméw ekologicznych w
okresie budowy nowej trasy drogowej, w tym szczegdlnie spowodowanych
zajeciem ferenu, zniszczeniem fragmentéw lasdw i ogrédkow dziatkowych
oraz hatasem maszyn budowlanych. Nalezy oczekiwaé silnego oporu
okolicznych mieszkaricow i protestdw przeciwnikéw budowy trasy.

Bezposredni wplyw budowy trasy TOG na Srodowisko wystapi w postaci

zajecia terenu, ktdre spowoduje:

a) zmiang przeznaczenia istniejacych gruntdw rolnych, lesnych i
budowianych na cele komunikacyjne; przewiduje sie, Ze powierzchnia
traconych gruntéw wyniesie:

- grunty rolne: 42,0 ha;
- grunty lesne; 3,5 hz;
- grunty budowiane: 24,5 ha;
- razem: 73,5 ha;

D) przeciecie obszaru lesnego “Park ieény Bradno™,

c) przecigcie obszaru leénego “Olszynka Grochowska”, w tym kolizia z
cbszarem prawnie chronionym *Clszynka Grochowska” (rezerwat przyrody
typu historyczno-krajobrazowego),

d) usunigcie ziefeni kolidujacej z droga,

&) Zmiany w konfiguracji terenu,

DHV POLSKA Sp. z 0.c., Al, Komisfi Edukacii Narodowef 95, 02 — 777 Warszawa
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f) utrudnienia w komunikacji pomiedzy gruntami | zabudowaniami.

Posrednic zajecie terenu wigzaé sig bedzie z:

a) porytywnymi skutkami w postaci odcigzenia istnigjacych drég (w tym
rwiaszcza na odeinku kohcowyi‘n Trasy Siekierkowskiej, w ciagu ul. Marss
[ Zotnierska | w ciggu ulicznym Grochowska / Targowa / Jagielloniska),

b} akiywizaciz gospodarcza terendw w otoczeniu przysziej trasy,

&) negatywnymi skutkami zwigzanymi z cddzialywaniem ruchu drogewego na

bezposrednie otoczenie zajetych gruntdw.

Po przekazaniu wybudowane frasy dfcgowej do ruchu problemy
ekologiczne beda zwiazane w szczegolnodci z  ucigzliwoscig hatasu
drogowegoe oraz zanieczyszezeniem powietrza, gleb i wéd. Problemy te beda
stopniowo narastaé, bo przewiduje sie szybki wzrost ruchu na drodze,
Wzrasta¢ bedzie uciazliwosé hatasu dla okolicznej zabudowy mieszkaniowe.
Wystapia wysokie przekroczenia dopuszczalnych zanieczyszezen powietrza.
Gleby przy drodze moga staC sie nieprzydaine rolnicze z powodu
zanieczyszezen spalinami z poruszajacych sie pojazddw. Splywy odpadowe z
drogi megg zanieczyszezadc wody w okolicznych Kanafach i rowe s
melioracyjnych. W szczegdlnoscl zagrozone sa wody w Kanaie Brédnowskim
i Zeranskim oraz w Kanale Kaweczynskim | Nowa Ulga. Deszcze nawalne |
gwaftowne roztopy mogs powodowaéd wystapienie wéd z rowdw | kanaidw |
podtapianie nisko potozonych terendw.

W celu unikniecia tych negatywnych oddziatywan drogi na oteczenie
konieczne jest podjecie licznych dziatant zabezpieczajacych Srodowisko i
zdrowie ludzi orzed uciazliwodcia projekiowane] trasy drogowed, w fym w
szeczegoinosa konieczne jest:

« wybudowanie przeciwhatasowego przekrycia ochronnege nad jezdniami
trasy drogowej na odeinku od Nowej Wygody do Goctawia (tzw. “rekaw
ochronny™,

+« wybudowanie fradycyinych, pionowych ekrandéw akustycznych na

pozostatych odcinkach trasy sasiadujgcych z zabudowg mieszkaniows,

DHV POLSKA 8p. z 0.0., Al Komisji Edukacii Narodowey 85, 02 — 777 Warszawa
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ogrodkami  dziatkowymi 1 poz@statymi  terenami  wypoczynkowo-
rekreacyjnymi,

» wybudowanie kanalizacji deszczowe] wzdiuz trasy, zbiomikéw

oczyszczajgcych splywy opadowe z  jezdni oraz uporzadkowanie
gospedarki wodne] w dalszym otoczeniu projektowane] trasy,

s utworzenie pasdw izoiacyjnych z drzew i krzewow,

+ ciagle wygrodzenie drogi, zapobiegajace wypadkom 2z pieszymi i
Zwierzetami,

+ poprawienie Krajobrazu przydroznego przez uporzgdKowanie terendw i

zabudowy w ctoczeniu trasy drogowei.

o

Niektére z planowanych urzadzert ochrony srodowiska wymagaja
zajecia duzych powierzchni wewnatrz planowanego pasa drogowego, w
Zwigzku z czym w toku dalszych prac projektowych konieczne jest
jednoczesne, skoordynowane projekiowanie wszystkich obiektow i
urzadzen. W miare meozliwosci nalezy poszetzac granice obszaru
inwestycii poza linie rozgraniczajgce pas drogowego wyznaczone w
planach zagospodarowania przesfrzennego, przez co moziiwe bedzie w
ujecie w programie inwestycji urzadzen gospodarki wodnei oraz
dodatkowych, buforowych pasow zieleni izolacyjnej. Nie nalezy
traktowaé inwestycjl jako ograniczonej do rozwigzan czysto dregowych,
przeciwnie: powinna byé traktowana jake inwestycja kompleksowa,

porzadkujaey fragment miasta.

W zakresie ochrony ludzi przed uciazliwoscia projektowanej trasy
drogowej nalezy podjaé dzialania zapobiegajace protestem przeciw
budowie nowej drogi, w tym:

» akcia informacyina,

+ Kkonsultacje spoteczne w formie zebran z mieszkarncami,

+ indywiduaine rozmowy i negocjacie,

s ustanowienie petnomocnikow zarzgdu miasta upowazhionych do

rozwiazywania w trybie przyspieszonym Konfliktéw spotecznych
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zwigzanych z wykupem gruritdw, rekompensatami, skargami.

mieszkancow itp.

2.4. Zalozenia dotyczace rozwoju systemu fransportowego — ukiadu
drogowego i komunikacji zbiorowej dla roku 2015

2.4.1. Wariant odniesienia rozwoju systemu transportowego

W ramach tzw. wariantu odnigsienia odwzorowano inwestycje w
dziedzinie systemu transporiowego Warszawy,-ktorych realizacje rozpoczeto
lub uznaje sie za przesadzona, Przy ustalaniv  zakresu inwestycji
wykorzystano wyniki opracowan IDiM PW ,Anaiizy funkcjcnlaino — ruchowe
wariantéw  systemu  fransporfowego  Warszawy  ze szczegoinym
uwzglednieniem komunikadji szynowef” [18], kidre wykorzysiuje wyniki
opracowania pt ,Program przedsigwzigé w zakresie uktadu drogowo -

ulicznego i miejskiego transportu pasazerskiego w Warszawie do roku 2005

1171,

Zgodnie z ustaleniami z Zamawigjgcym w niniejszym studium w
wariancie cdniesienia zrezygnowano z nastepujacych ustalen zawarlych we
wspomnianym wezesniej opracowaniu [19]:

1. Przyjeto, e ul. Zabraniecka na istniejacym [ planowanym odeinku bedzie
ulica klasy G, a nie GP, jak uprzednio zalozene,

2. Rezygnuje sie z budowy tzw. ul.Nowe-Budowlanej kiasy G odcinek ul.
Jagiellonska — ul. Wysockiege/ ul. Odrowgza.

Wobec powyzszego dla celdw tzw. warianfu odniesienia istnigjacy
ukiad drogowo — uliczny w roku 1998 uzupelniony zostat o nastepujace
przedsiewziecia inwestycyjne co zestawiono w tablicy 2.5. Przyjety do analiz

w niniejszym studium wariant odniesienia pokazano na rys. 2.2.

DHY POLSKA Sp. z 0.0., Al Komisji Edukagji Narodowef 95, 02 - 777 Warszawa




sl e L R o e Lt e Rt T

WARIANT ODNIESIENIA

AUGUSTOW a

GDANSK

a
R
'{ Fl

i e
] ;
B e S
& 7 .
i i
J o
"-\\N
o
"Hq,“h:\ﬁ._pm!:ﬂ"’:“‘:‘:‘n'\ﬂ{‘t;,‘-‘_hdhm“ﬁmr"F'—
A

E TERESPOL

*
A
H
L.............,‘h
.,
>
™,
=2
o
&
SN
! L
; LUBLIN
WROCLAW ¢ | :
KRAKOW s
LEGENDA STAN ISTNIEJACY STAN PROJEKTOWANY
—— grarlca mizsta apegnt  Aupsiada
FEml ok st Crogi elspresmve e drogl skspresows
N ulice giwnm ruchu
careem mgmﬁ:;h“ e o prEYEplEsTOOCGY
e Ulce giEwne wom e Adics gléwme

o oo Trasa Masty Swistolazysidege

+




tudium techniczne Trasy Olszvikd Grochowskig] 18 DUSHIRL et e ceens ceeeener oo conean T 28
Tablica 2.5. Planowany rozwdj uktadQ drogowe — ulicznego Warszawy w
J~wvariancie odniesienia” w stosunku do stanu 1888 r.
Lp. | Nazwa inwestycji Klasa Prze- Typ inwestycji
; b uliey/ Kroj
I . Drogi
1. | Trasa Slekierkowska /ode. | GP 213 Budowa nowej
Czemiakowska — | trasy
: Ostrobramska/ ;
. 2. | Al. Prymasa Tysiaclecia GP 213 t  Dokedczenie
fode. Gorczewska — Trasa budowy nowej
| Armii Krajowej - irasy
3. | Ul Zabraniecka /odc. Nowo | G 213 Modemizacia
Wiatraczna — Trasa 'l istnigjacej ulicy o
Qlszynki Grochowskig]/ ‘ przekroju 1/2
I 4. | Ul Zabraniecka /Trasa G P22 Budowa !
i Olszynki Grochowskiej — ) przediuzenie uficy !
Zotnierska/ ]
5. | UL Zabraniecka G 22| Medemizacja
| fodc. Zoinierska — istniejace] ulicy o
i Cyruiikdw/ przekroju 1/2
8. | Ul. Nowo Rzeczna /ede. ' G 213 Budowa nowej
Radzymifiska — l i uticy
i Zabraniecka/ i
7. | Ul. Powazkowska - /odc. GP 213 Modermizacia
Trasa AK = Krasinskiego./ istniejacego ciagu
142
8. | Ul Powazkowsiz /ode, GF 213 Budowa nowego
| Trasa AK — Powstancow ! odcinka
=i
9. | ULPowarcowska fods. GP 213 Modemizacja
] Krasifiskiz g0 — Ckopowa/ | istnigjgcego ciagu
! i Ya
{ 10. | UL Wal Miedzeszynski/ode. | GP = 2/3 Modernizacja |
“ Trasa Siekierkowska - i ; istniejacego ciagu |
Autostrada A2/ | l % i;
11. | UL. Gorczewska fode. G 2{2 Modemizacjg i
Powstancow Slaskich — istniejacege ciagu |
Trasa Prymasa Tysiaclecia be
12. | UL Cdrowaza GP 22 Modemizacja
. Istniejgcego ciagu
| Y
13. 1 UL Nowo — Budowlana G 212 Budowa ulicy
14, ! Ul Reymonta G Ya Modemizacia
| ; istniejgcego clagu
15. | Most Swistokrzyski Z 212 . Zastgpienie mostu |
: | syreny nowym
| | mostem

Swietokrzyskim
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Uktad komunikacji zbiorowej w wariancie odniesienia w stosunku do

ustaiern zawartych w cpracowaniu DM PW  Anaiizy ..."[19] przyjeto bez

zmian | przedstawiono tablicy 2.6.

Tablica 2.8. Planawany rozwdj ukiadu komunikacp zbiorowe] Warszawy w
wariancie odniesienia w stosunku do stanu 1988r.

{ Prze-
Lp. Nazwa inwestycji ! Funkcia krdj Typ inwestycji
l i
| 1. |Linia metra do Pl Wilsona | Metro tunel Dokonhczenie
!- budowy | linii metra
Pl. Bankowy — Pl.
Wilsona
2. |Linia tramwajowa: Tramwaj | Wydzie- Budowa —
Powstancdw Slaskich — konwen- lone przediuzenie
Reymenta cionalny | torowisko istnigjacego

odcinka

Zgodnie z zatozeniami opracowania IDIM PW  Analizy funkcjoﬁalne

[18] przyieto do ,wariantu odniesienia” nastepujacy zakres rozwoju systemu

zarzadzania suchem oraz rozweju ukiadu wydzielonych paséw dla autobusow

a/ systemn CEZAR zasieg dziatania — | strefa;
b/ wydzielone pasy dia autobusdw:

- Trasa tazienkowska fode. Al. Ujazdowskie — Ostrobramska/,

- Al Ujazdowskie /odc. Rondo De Gaulle — Pl Trzech Krzyzy/,

- Ul. Marszatkowska /odc. Krélewska — Swigtokrzyska/,

- Ul Sobieskiego /odc. Sikerskiego - Gagarina/,

- Al Solidarnosci fodc. Szwedzka — Targowa/,

- Ul Targowa /ode, Al Soldarnosci Al Zieleniecka/

2.4.2. Planowany rozwoi systemu transportowego do roku 2015

Ukiad dregowo — uliczny

W ninigjsZym studium przyjetc zatozenia do rozwoju ukiadu drogowo —

ulicznego m. Warszawy zawarte w ,Studium technicznym 1l { [il linii metra

warszawskiego” (BPRW Warszawa 2000) oraz w projekcie ,Ustalen

;
£
§
%
§
%
;
g
s
:
B

DHV POLSKA Sp. z 0.0., Al Romisfi Edukacii Narodowef 85, 02 — 777 Warszawa




Studium techniczne Trasy Olszynki Grochowskiei n8 086K e 28

wiazgecych gminy warszawskie przy sporzadzaniu MPZP” [11] z porminieciem .

nastepujgcyeh inwestycii:

- mostu przez Wiste na ui. Nowobudowlanei,

- mostu Na Zaporze oraz zwiazanych z tg inwestycja budowsa odcinkdw ulic:
Wilanowska — Powsinska, Kobylanska - Wat Zawadowski, Wat
Zawadowski — Wat Miedzeszyniski

Planowany rozwdj uktadu drogowo — ulicznego wg klas drég | ulic dla roku
20135 uwzgledniony w niniejszym studiurn zestawiono w tablicach 2.7 - 2.12.

Tablica 2.7. Autostrady — nowe trasy

§
%
%%.
£
?
%
g
]
1
:
%

. l . | !
| Lp. Nazwa drogi/ulicy Odcinek |] Przekroj |
1. |Autostrada A2 Wezet Konotopa — wezet 2/3
Patriotéw
2, |Autostrada A2 Wezet Patriotdw ~ droga nir 2 2/2
Tablica 2.8. Drogi ekspresowe — nowe trasy
Lp. Nazwa drogifulicy Odcinek | Przekrdj
i :
1. [ Trasa Armii Krajowej Autostrada AZ — Trasa N-S 2/2 !
2. | Trasa Torunska Radzyminska — Zolnierska 22 {
3. | Trasa N-S Pn.gr. miastra — Trasa 212
] Mostu Péinocnego
E 4. | Trasa N-S Trasa Mostu Pémocnego — 212
Trasa AK
S. | Trasa N-8 Trasa AK — Aufcsirada A2 23
6. | Trasa N-8 Autostrada A2 — 213
i potudniowa granica miasta
7. | Trasa Wolica /Sekecin ~ | Wolica - Autostrada A2 — 2/2
| Dawidy - TrasaN - S Al. Jerozolirmskie
8. | Trasa Ofszynki Trasa Siekierkowska — 23
GrochowskKiej Trasa Torunska |
8. | Trasa Qlszynki Trasa Siekierkowska — 213
| | Grochowskiej Autostrada A2 |
: 10. | Trasa Olszynki Trasa Toruriska — pn. '- 272
| Grochowskiegj granica miasta ;
-‘ /d. Sw. Wincentego/ :
11. | Nowy wylot w kisrunku Trasa Torunska — Zislonka | 213
Biategostoku :
12. | Wschodnia Obwodowa Od nowego wylofu w ! 212
Warszawy kierunku Biategostoku drogi |
nr 18 do autostrady A2

DHV POLSKA Sp, z 0.0.. AL Komisji Edukacji Narodowef 85, 02 — 777 Warszawa
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Tablica 2.9. Ulice gtéwne ruchu przyspi€észonego — nowe trasy
i
Lp. ‘ Nazwa drogi/ulicy Odcingk Przekroj
1. [ Trasa Mostu Potnocnego | Autesirada AZ — Trasa N-8 22
2. i Trasa Mostu Poinocnege | Trasa N-S — Marywiiska 2/3
3. | Trasa Mostu Péihocnego | Marywilska - Sw. 2/2
Wincentego
| 4. | Trasa Prymasa i Gérczewska — Trasza AK 2/3
_! Tysiaclecia :
. 8, ['Al. Tysiaclecia Wat Miedzeszynski — 213
Starzynskiego !
8. | Marywilska Bohaterdw — gr. Miasta | 212 |
7. | Sw. Wincentego Kondratowicza — Trasa ] 2/3 i
‘ Torunska \ E
8. | Sw. Wincentego Trasa Torunska — pétnocna ! 2/2 !
granica miasta i |
Tablica 2.10. Ulice giéwne ruchu przyspieszonego — modernizacije
Nazwa drogi/ulicy ;- Qdcinek Przekrdj
Lp. Nowy/stary
1. | Wat Miedzeszynski Autostrada AZ — pofudniowa | 2/2 2
granica miasta
2. | Sw. Wincentego Budowiana — Kondratowicza | 2/3 | 14
3. | Marywiiska Trasa Torunfiska — 2/3 Ve
3ohateréw
4. | Marsa Plowiecka ~ Zolnierska 212 Va
: 8. | Zolnierska Marsa — Trasa Torungka | 212 | 112
Tablica 2.11. Ulice gidwne — nowe {rasy
‘Lp. Nazwa drogi/ulicy Odeinek przekrdj
L 1. | Trasa Mostu Pdnocnego | Sw. Winceniego — Marki 212
. 2. | Nowo Trocka Sw. Wincentego | ! 22
i Radzymirfska :
{3, | Nowo Wiatraczna Zabraniecka -~ Grochowska | 22
4. | Zwolenska Do Trakiu Lubeiskiege : 212
5. | Nowo Lazurowa Potczynska — Al 212
Jergzolimskie :
8. | Czerniakowska bis Czerniakowska — Trasa : 212
Siekierkowska !
7. | Krasinskiego Broniewskiego — Prymasa | 212 I
Tysigclecia : |
8. | Wirazowa — Poleczki 2wirki | Wigury — Putawska | 142 :
8. | Nowo Kijowska : 112 i

OHV POLSKA Sp. z 6.0., Al Komisji Edukacfi Narodowsj 85, 02 — 777 Warszawa
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110, | Nowo Kabacka | Wawozowa = Drewny 213
. 11. | Nowo Rzeczna | Zabraniecka — Radzyminska 212
12. 1 Nowo Lazurowa Szeligowska — Gorczewska 2/2 ;
13. - Nowo Lazurowa Radiowa ~ Estrady i 2i2 |

Tabilica 2.12. Ulice gtéwne ~ modentzacje

| ' Przekrdj |
Lp. Nazwa drogifulicy Qdcinek Nowy/stary !
1. | Zwolensksd 2/2 | 12
2. | Nowo Lazurows Polczyniska — Szeligowska | 272 | 1/2 |
| 3. | Nowo Lazurowa Gérczewska — Bogrnerowo | 2/2 | 1/2
| 5. | Czernigkowska bis [ Spiralna — Autostrada A2 | 2/2 | 1/2
| 8. | Roscla | Ciszewskiego ~Wawozowa | 2/2 | 1/2

Dia celow analitycznych zatozono opracowanie progﬁozy ruchu w 3.
wariantach sieci drogowe - ulicznej uwzgledniajacej rézny stan rozwoju
projektowanej Trasy Olszynki Grochowskiej:

- wariant odniesienia 2015 - bez wybudowanej Trasy Olszynki Grochowskigj |
innych ogdlnomisjskich inwestveli drogowych /rys. 2.2/,

- warfant planowany | — z przebiegiem Trasy Oiszynki Grochowskiej od
Trasy AK do autostrady /rys. 2.3/,
- wariant planowany 1l — z przebiegiem Trasy Clszynki Grochowskiej od

Trasy AK do Trasy Siekierkowskiej /rys. 2.4/

Ukfad komunikacji zbiorowej

Planowany rozwd] ukiadu komunikacji zbiorowej do roku 2015 dla
potrzeb nrinigjszego studium zakiada sie nastepujaco /rys.2.5/:

AJ Ukizd finii metra
- Linia 1: przediuZzenie linii istniejgce] od Placu Wisona w kierunku
Zoliborza i Bielan do petli przy Hucie Lucacini,
- projektowana linia 2 z Bemowa wzdiuz ul. Czluchowskiej, odejécie w
Kierunku pofudniowym dalej ulicami: Kasprzaka, Prostz, Rondo

Daszynskiego, ul. Swigtokrzyska, przez Port Praski, nastepnie ul.

DHY POLSKA Sp. z 6.0, Al Komisfi Edukacii Narodowef 85, 02 — 777 Warszawa
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Targowa, 11 Listopada, Sw. Wincentego do petli przy ul, .
Rembieglinskie| /Brédno!.

- projektowana linia nr 3: Goclaw Lotnisko, Ronde Wiatraczna,

Warszawa Wschodnia, Port Praski.
B/ Ukiad tras tramwajowych
- modernizacja istniefgeych fras tramwajowych:

al.wzdluz al. Jerozolimskich, ul. Grojeckiel, al. Waszyngtona, ui.
Grochowska na odcinku Pl Narutowicza ~ Most Poniatowskiego -
Rondo Wiatraczna — Goclawek;

b/ wzdhuz al. Solidarnoédl, na odcinku W-wa Wileriska — Most Slasko D
Dabrowski, petla przy cm. Wolskim (z mozliwoscia zastosewania
wspdlnego torowiska tramwajowo — autobusowege na moscie),

¢/ wzdiuz ul. Ks. Popietuszki i al. Jana Pawfa ii na odcinku miedzy petlami
orzy ul. Potockiej i ul. Rakowieckiei;

df wzdhuz ui. Okopowa — Towarowa, na odcinku od Ronda Babka do Pl
Zawiszy,

e/ wzdfuz ul. Broniewskiego na odeinku od ul. Jarzebskiego do ul. Ks.
Popietuszki:

i/ wzdiuz ui. Stonimskiego, na odcinku od Ronda Starzynskisgo do Ronda
Babka;

- przediuzenie linii tramwajowej z petli Zeran wzdiuz ul. Mediinskiej do

pofaczenia w Tarchominie z projekiowang linigz Micciny — Tarchomin
wzdiuz mostu Péinocnego, do projeidowanej stacji koficowej 1. linii metra,

Aramwayj szybki/;

- Bemowo, al. Prymasa Tysigclecia, Bitwy Warszawskiej, Banacha,

Batorego, Pl. Unii Lubelskiei,

- PL Unii Lubelskiej, ul. Sobieskiege, al. Wilanowska, ul. Przyczdtkowa (do

petli w rejonie planowanej Swigtyni Opatrznosci);

- Przediuzenie isiniejgee] linii tramwajowej wzdfuz ul. Radiowe] do

skrzyzowania z ul. Kaliskiego, z jednoczesna likwidacja jednotorowego

odcinka wzdiuz ul. Dywizjonu 303 oraz Kaliskiego,

DHV POLSKA Sp. z 0.0., Al Komisji Eduicacji Narodowef 95, 02 — 777 Warszawa
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C/ Ukfad Szybkiej Kolei Migjskiej "

- poprawa wykorzystania ukiadu kecigjowego w wezZle warszawskim
/zwigkszenie czestotfiwosci kursowania pociagéw, skrocenie czasu
dojazdu do centrum Warszawy, skrécenie czasu dostepu do staci /dojazd
w systemie Park&Ride, nowy tabory,

- modernizacja odcinkdéw: Warszawa Zachodnia — Grodzisk, Warszawa
Wschodnia — Otwock oraz Warszawa Wola - Legionowo,

Zachodnia — Piaseczrno, Warszawa Wschodnia Mirisk oraz Warszawa
Zachodniz — Bicnie.

2.4.3. Zalozenia dotyczace projektowanej trasy
Podstawowe parametry funkcjonaino — techniczne

Podstawowe parametry funkcjonalno — techniczne projektowanej Trasy
Otszynki Grochowskiej przyjgto zgodnie z warunkami technicznymi jekim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie [22]. Wybrane
wymagania dotyczace drogi ekspresowej przedstawiono w tablicach 2.13, |
2.14. Dla projektowanef Trasy Qiszynki Grochowskiej proponuie sig przyfecie
nastepujacych podstawowych parametrow funkejonaino — technicznych:

Klasa projektcwanej drogi — ekspresowa w obszarze zabudowy;

dwujezdniowa po 3 pasy ruchu 3,5m;

oraz pas awaryjnegoe postoju 2,50 m;

pas dzielacy 5 m wraz z opaskami;

predkosc projektowa 80 knvh;

- predkosé miaredajna 100 kmy/h;

- opaska wewnetrzna 0,5 m.

- predkosc projekiows fgeznic przyjete z reguly 50 kmvh,

- predkosC projektows dla jezdni zbierajgco ~ rozprowadzajacych - 60km/h .

Zgodnie z ustaleniami Miejscowych Planéw Zagospodarowania

Przestrzennego chszaru usytuowanego w obszarze planowanej Tras
g
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Chiajnienia do tablicy 2.13:

1/ dOpRUSZICZZ Sig PrZy USYIHQWaRIY drogi na obszarze intensywnis zurbanizowanym,

2/ moZna stosowad na dwujezdmiowef drodze,

& odiegioscl dopuszezaine wyjatkowo;

4/ ppw - parkowanie g wydzielonym pasie oddzielonym od jezdni pasem manewrowym; dla uiic kiasy
GF pas postojowy dopuszczainy przy przebudowia kb remoncia ulicy:

5 stostje sig w szczegdinasci na drodze o dwoch pasach ruchy na kazdef jezdni i predkoser
projektowel 120kmm;

8/ stosuje sie na fednozjezdniows] drodze o prediosci projeitows] 100kmh;

7/ dopuszeza sie stosowanie w wypadku przebudowy albe remontu drogi:

&/ stosuje sie przy uspokajaniu ruchu;

9/ stosufe sie na drodzre dwupasowes:

10/ stosuje sig na drodze fednopasovie), jezell szerokodc twardzonef czosel korony jest niz mNejsza
niz 5,00m a mifanki umoziiwiaja wymijanie pojazdéw;

11/ stosuje sie w zabudowie jednorodzinne) lub przy uspakajaniv ruchu;

12/ stosufe sig na ulicy jednopasowef na odeinkach z zachowana wzajemna widocznodcia, a mianki
urnoiiwiaig wymijanie pofazdéw;

X - rozwigrania nie wystepuye;

{-} bez ogranizes.

Tablica nr 2.14. Zakres stosowania wezidw drogowyéﬁ i skrzyzowan wg klas drég i
ulic fwg "Warunkdw technicznych jakim powinny cdpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie” [22)/

Klasa A S GP G Z L D

drogi '
A WA WA WA, WB | P (WB} P P F
S WA, WA, WB | WB,WC | WB, Sc | P, (Sp) ? P

;. GP WA, WE |WE, WC, | WB, Sc | WB, WC, | Sc, (Sp) | Sc, Sp Sz, Sp

{Sc) Sc
G P (WB) | WEB, WC, | S¢, (WC) | WB, WG, | 5S¢, 5z Sc, 8z Sz
(Sc) Sc, S5z
Fid P P, (3p) | 3¢, {Sp) | Se, Sz Se¢, Sz Sc, 8z Sc, Sz
L P P Sc, Sp Se, Sz Sc, 5z 8z 5z
D P P Sz, 5p 8z Sc, 8z 5z &z

Chjasnienia: WA - wezet drogowy bezkalizyjny, na Kérym nie wystepuje przecinanie sie tordw jazdy, a
relacie skretne sg realizowane tylko jako wylaczenia, wigczenia, przepiztaniz sig polokdw ruchu; WB -
wezet drogowy czesciowo kolizyjny, na ktdrym wystepuje przecinanie si¢ toréw jazdy nisktérych
relaciach i na jednej z drdg: w ramach wezia funkcjonuje wéwezas na tej drodze skrzyzowanie ub
zespdt skrzyzowan, jednak relagie o dominujacych natezeniach sa prowadzone bezkolizyjnie; WC -
wezet drogowy kolizyiny, na kidrym tylko jezdnie drég krzyzufa sie w rdinych poziomach, natomiast
relacie skretne na obu drogach odbywaja sie na skrzyzowaniach; 5S¢ - skzyfowanie skanalizowane -
zawiera ¢o najmniej na jednym wiocie wyspe dzielaca lub srodkowy pas dzielacy; do skrzyzowan
skanalizowanych zalicza sie tez ronda; Sz - skrzyZowanie zwykle - nie zawiera na zadnym wioce wyspy
dzielacej kierunki ruchu lub $rodkowego pasa dzietacege; Sp - skzyzowanie tylka na prawe skrety: P -
przejazd drogowy {réznopozomowy). (.-} - rozwigzanie dopuszezaine wyjatkowe w uzasadnionych
wypadKach: Oprec. 4. Zalewski Awg VWarunkdw technicznynh jekim powinimy COpowiadas &rogi ................." {221
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Olszynki Grochowskie] oraz wg ustalen z Zamawiajacym przewiduje
sie 8 wezidw drogowych na skrzyzowaniach z ulicami uktadu podstawewego
ktorych usytuowanie wraz charakterystyks kias ulic krzyzujacych sie z TOG
zestawiono w tablicy 2.15.

Tablica 2.15. Projektowane lokalizacje weztdw drogowych

|
|

Lp. Nazwa wezia Nazwy krzyzujgeych sie ulic z | Klasa krzyzujacej
5 Trasa, Olszynki Grochowskigj sig vlicy z TOG
1. Gtebocka ; Trasa Torufiska, ul. Glgbocka SiG
2. Radzyminska 2 | Ul. Radzyminska G
| 3. Nowoziemowita UL Nowoziemowita | ' GIGP
4. | Nowozabraniecka Ul. Nowozabraniecka I‘ G
5. E Grochowska Ul Grochowska | G
g. Siekierkowska | Trasa Siekierkowska GP

;g?f :
%if
R
g‘.—:’
4
%"
!
i
;
&
5
:
:
=
:
:
:
£
¢
g
]
E
.
%
§
:
§§
%
%
4
1
:
% :

Zaznaczyé nalezy, Ze uktad planowanych wezidw przyjety w
niniejszych zalozeniach w stosunku do ustaien zawartych w  w.w.
cpracowaniach uzupedicny jest o wezet z Trasg Siekierkowska, co jest
zdaniem autoréw naturaing Koniecznoscig poprawnos$ci rozwigzania ukiadu
drogowe — ulicznego w poludniowc — wschedniej czesci Gminy Centrum w
Warszawie oraz prawdopodobna etapowa reslizaciz Trasy Olszynki
Grochowskiej.

Komunikacja zbiorowa

Dla komunikacit zbiorowej wzdiuz Trasy Clszynki Grochowskiej oraz na
ulicach poprzecznych w stosunku do TOG przyjeto nastepuigce zatoZenia
dotyczace jef funkcjonowania:

1 Wzdluz projektowanego odcinka Trasy Clszynki Grochowskief (TOG)
przewiduje sie prowadzenie 2 linii komunikacit autobusowej /flinia Brodno
Podgrodzie - Falenica | Rembertow (Mokry tug) — Oworzec Potudniowy w
Warszawie) z czesteiliwoscig co 10 minut,

2/ Petle autobusowe:

DHV POLSKA Sp. z c.o., Al Komisji Edukacji Narodowef 85, 02 — 777 Warszawa
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-

- na terenie osiedla Ostrobramska — dojazd jezdniami ulic lokalnych wzdtuz

trasy prowadzonych w poziomie terenu.

- przy skrzyzowaniu ul. Makowskiej [ Pabianickisj.

3/ Linia tramwajowa istnieigea na skrzyzowaniu Trasa Olszynki Grochowskie]

— ul. Grochowska z przystankami na ul. Grochowskie,.

4/ Na wszystkich weztach na Trasie Olszynki przewiduje sie lokalizacie

przystankow attobusowych w sposéb umozliwiajacy wygodne przesiadanie

sig..... ..

5/ Ulice poprzeczne w stosunku do Trasy OG prowadzace komunikacie

publiczna;

- Trasa Torunska (wezet Glebocka).

- Ul Radzyminska,

- Ul todygowa,

- Ul Nowoczabraniecka {potaczenie ulic: Zabranieckiej | Straiackielj),
- Ul Grochowska,

- Ul tukowska,

- Trasa tazienkowska (Ul. Ostrobramska),

- Trasa Siekierkowska,

Uktad drég rowerowych

Dla komunikacji rowerowej wzdtuz Trasy Olszynki Grochowskiej nie

przewiduje sie budowy $ciezki rowerowej oraz na ulicach poprzecznych,

poza odcinkiem miedzy ul. Grochowska i ul. Ostrobramska na odcinku, gdzie

pod frasa bedzie przebiegaé réwnolegle ulica Nowoaniriska. Budowe sciezek

rowerowych, zgodnie z ustaleniami zawartymi w Miejscowych Planach

Zagospodarowania Przestrzennego lub projektach plandw oraz w Karicepdi

systemu drog rowerowych dla Warszawy ' (Nowotka W., Uzdalewicz Z,

Dobiecki A.. Warszawa 1887) przewiduje sie na ciggach drogowo — ulicznych

poprzecznych w stosunku do przebiegu Trasa Olszynki Grochowskisj:

1/ wezet Radzyminska — /po obu stronach ul. Radzyminskiej/.

2/ istniejgey przebieg ul. Lodygowe] /przejazd ped Trasa Olszynki
Grochowskie],

3 wezel Zabraniecka /wzdiuz ul. Zabranieckiej i Nowozabranieckie

DHV POLSKA Sp. z 0.0., Al Komisfi Edukacii Narodowej 95, 02 — 777 Warszawa
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4/ ul. Chiopickiego /ruch uspokojony/,

5/ ul. Makowska /ruch uspckojony/,

B/ ul. Szaserow /po stronie péinocney,

7/ wezet Grochowska /po obu stronach ul. Grochowskiei/,

8/ / Trasa tazienkowska /ul. Ostrobrarnska po obu stronach,

8/ wezet z Trasg Siekierkowska po stronie Gminy Wawer.

3. PROGNOZY RUCHU DLA ROKU 2015
3.1. Metodyka wykonania prognoz

Punkiem wyjscia do budowy modeiu ruchu dla Trasy Olszynki
Grochowskiej byt komputerowy model ruchu dla Warszawy, opraéowany
przez Instyiut Drog i Mostéw Politechniki Warszawskisj dla potrzeb
opracowania ,Analizy funkcjonaino — ruchowe wariantéw systemu
transportowego Warszawy ze szczegdlnym uwzglednieniem kKomunikacii

szynowef [19]. Model ten, ktéry wykonany zostat z wykorzystaniem
programu VISMUM, cbejmuie:

numeryczny model sieci drogowo — ulicznej,

- humeryczny model systemu komunikacii zbiorowej,

- | odwzorowuje z pozadang dokladnodcia rzeczywisty uklad drog |
kormunikacjt zbiorowej w Warszawie oraz panujgce w nim warunki ruchu.'

Model ruchu dla Warszawy obejmuje:

- obszar Warszawy w granicach administracyjnych o powierzchni 495 km? i
liczbie mieszkancow 1625 tys. {stan na 31.12.1997r.) uzupetniony o

- obszar 46 gmin otaczajacych Warszawe w granicach dawnego woj.
Warszawskiego o tacznej powierzehni 3293 km? liczbie mieszkaricdw 795
tys, {(dane na 31.12.18971.).

W podstawowym modelu sieci drogowo — uliczne; Warszawy (stan
istniejacy) zdefiniowano 2150 wezidw sieciowych. Przyjeto. ze weziami
sieciowymi sa:

DHY POLSKA Sp. z 0.0., Al. Komisli Edukacji Narodowej 85, 02 ~ 777 \Warszawa
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-

- skrzyzowania ulic,
- miejsca zmiany przekroju poprzecznego ulicy,
- miejsca przeciecia sie trasy drogowej Z frasa komunikacji zbiorowej (wezet
przesiadkowy),
- miefsca podiaczen wgzbw' generujgcych ruch (ceniroidy  rejonu
Komunikacyjnege),.
-  Qdwzorowano 4 klasy ulic .
- droge ekspresowa — 3;
- - ulice giéwngz ruchu przyspieszonego GP
- uiice glowng — G
- ulice zbiorezg — Z, )
Jako podstawe  klasyfikacji przyjeto  propezycie  podziahu
funkcionainego ulic w Warszawie przestawionz w ,Studium uwarunkowan i
kKierunkéw zazgospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy”. i'.a_cznie
model skiada sie z 2208 odcinkdw ulic, odwzorowujgcych 3923.2 km
podstawowej sieci drogowo — ulicznej.
Model sieci drogowo — ulicznej miasta zostai powigzany z modelem sieci
Zamiejskiej (uktadem drég krajowych) na granicy administracyjnej m.st.
Warszawy. Ciggi ulic powiazano ze stanowigcymi ich przedfuzenie ¢rogami
zamiejskimi.
Zestawienie kategorii odcinkdw  ulic wystepujacych w  modelu

przedstawiono w tabeli 3.1.

Tablica. 3.1. Charakterystyka typéw odcinkdw ulic w medelu sieci

J :' 1|
Numer Funkcja | Symbal \Strefa | Opis odcinka 1
odcinka iulicy  |przekroju  imiasta ‘ |
i ; i !
0-8 | Qdcinki umowne faczgce wezly generujace z weziami modelu giegi |
13 | A A2/2{}) ! f | uiica dwujezdniowa, 2 pasy j
i : ‘ ruchu/kierunek i
14 1 A AIB(y Il luiica dwujezdniowa, 3 pasy i
i | | | ruchu/kierunak ]
15 | A A2A{Dh I | ulica dwujezdniowa, 4 pasy
| : ] | ruchu/kierunek
8 | A A2 L b |ulica dwujezdniowa, 2 pasy
| : | i ruchufkierunek
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..................

17 A AZ2/3 (I I~ lulica dwujezdniowa, 3 pasy
ruchu/kierunek
18 A A2/4 (D [l ulica dwujezdniowa, 4 pasy
ruchu/kierunsk
20 S S22 (1) I ulica dwujezdniowa, 2 pasy
' ruchu/kierunek
21 S S2/3 (1) | utica dwuijezdniowa, 3 pasy
ruchu/kierunek
22 S S2/4 (1) I ulica dwujezdniowa, 4 pasy
! ruchu/kierunek
23 S 5272 (If I i ulica dwujezdniowa, 2 pasy
ruchu/kierunek
24 S 82/3 (1) il ulica dwujezdniowz, 3 pasy ,
ruchu/kierunek i
| 25 S S2/4 (1) I} ulica dwtijezdniows, 4 pasy
! ruchu/kiennek
26 S 82/2 (1) ] uiica dwujezdniowa, 2 pasy
rechu/kierunek
27 S 5213 (11 I} ulica dwujezdnicwa, 3 pasy
ruchu/kierunsk
28 3 32/4 (1ih) IH ulica dwujezdniowa, 4 pasy t
ruchuwkierunek
31 GP GP12 (1) I ulica jednojezdniowa, 1 pas
: ruchu/kierunsk
32 GP GP2/2 (1) | ulica dwujezdniowa, 2 pasy
ruchu/kierunek
33 GP GP23 () | utica dwujezdniowa, 3 pasy
ruchufkierunek I
34 GP | GP1/2 (lf) i ulica jednojezdniowa, 1 pas '
' ruchu/kierunek
35 GP GP2/2 (ll) Hi ulica dwujezdniowa, 2 pasy
ruchu/kierunek
36 GP GP2/3 (1Iy | ! uiica dwujezdniowa, 3 pasy
ruchukierunek
{37 GP | GP1/2 (IIB I ufica jednojezdniowa, 1 pas
[ ruchufserunek
38 GP | GP2R2 (i i rulica dwujezdniowa, 2 pasy _|
ruchu/kierunek i
3% GP | GP2/3 (ill) | il ufica dwujezdniowa, 3 pasy
' ruchufkierunek
41 G G1/2 (I) I ulica jednojezdniowa, 1 pas
_ ruchuskierunek
42 G L G4 I  ulica jednojezdniowa, 2 pasy
: ruchu/kierunek
43 G G2/2 (H !  ulica dwujezdniowa, 2 pasy
. ruchu/kierunek
44 G G230 ! ] ulica dwujezdniowa, 3 pasy
ruchu/kierunek
45 G G1/2 (1) [l ulica jednojezdniowa, 1 pas
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g " | ruchu/kierunek K
¥ 46 G G1/4 (1) 1l ulica jednojezdniowa, 2 pasy ‘
§ ruchu/kierunek

% 47 1 G G2/2 (li) | i ulica dwujezdniows, 2 pasy ;
z ' ruchu/kierunek |
g_ 43 G | G230 Nl ' ulica dwujezdriowa, 3 pasy

v ruchu/kierunek

§ 48 | G G1/2 (il ] ulica jednojezdniowa, 1 pas

: ! i ruchu/Xkierunek

% 50 G G1/4 (Il 1 | ulica jednojezdniowa, 2 pasy |
5 _ . ruchu/kierunek |
4 51 G | G2/2 ) H | ulica dwujezdniowa, 2 pasy

g ruchu/kierunek

: 52 G G2/3 {1l [ ulica dwujezdniowa, 3 pasy

% ,- ruchu/kierunek

& 61 Z Z12 ) I | ulica jednajezdniowa, 1 pas

: ruchu/kierunek

E 62 z Z1/4 (O { ulica jednojezdniowa, 2 pasy

: i ruchu/kierunek

%T 63 Z 222 (I} [ uiica dwujezdniowa, 2 pasy

= | ruchu/kierunek

§ 64 Z Z1/2()) T ulica jednojezdniowa, 1 pas

: | ruchu/kierunek

b 85 Z Z1/4 (1) il ulica jednojezdniowa, 2 pasy

s ruchu/kierunek

: 66 Z Z2/2 (1) Il ulica dwujezdniowa, 2 pasy

= ; ruchu/kKierunek

% 67 Z ZA/2 (11D H julica jednojezdniowa, 1 pas

5 ruchu/kierunek

%’ 68 Z Z114 (D) [H ulica jednojezdniowa, 2 pasy

- ! ruchu/kierunek

E . 69 pid Z2/2 (i Il ulica dwujezdniowa, 2 pasy

% ruchu/kierunek

3

% Zgstawienie kategorii odcinkow drog zamiejskich wystepujgeych w modelu
g przedstawiono w tabiicy 3.2.

:

3 Tablica 3.2 Typy odcinkéw w modelu sieci drég zamiejskich

%ﬁ.

= .

?E Numer | Strefa Opfs odcinka

g odcinka|  obszaru

g g-g | - odeinki umowne faczgce wezly generujges z weziami

% medely siec

r i 17 v Drega ekspresowa, 3 pasy ruchw/kierunek

DRV POLSKA Sp. z 0.0., Al Komisfi Eduteagii Narodowej 85, 02 — 777 Warszawa
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2¢ v | Droga ekspresowa, 2 pasy ruchu/kierunek
30 | v ‘ Droga dwujezdniowa, 2 pasy ruchu/kierunek
81 I Odcinek odpowiadajace ulicom w miastach innych

niz Warszawa, potozonych w obszarze analizy

40 IV ; Droga jednojezdniowa z poboczami utwardzonymi
53 vV Droga jednojezdniowa bez poboczy utwardzonych
72 1Y Droga jednojezdniowa o przekroju ponizej 7 m

’:.;
§.
g:
:
:
3
;
3
3
%
z
e
|
g.
|
:
3*;.
:
§

Charakierystyke typéw odcinkéw w rmodelu sieci drég zamiejskich
przedstawionc w tabeli 3.3.

Tablica 3.3 Charakterystyka typdw odcinkéw drc':-g zamiefskich przyjetych do

medeiu
Typ Liczha |Liczba pasdw Przekrd;
jezdni | wjednym
kierunku
Droga eksoresowa 2 3 szerokosé pasa - 3,75m
Dwusezdniowa pas awaryjny - 2,75m
opaska wewnetrzna - 0,5m
pobocze gruntowe 1,25m
Broga ekspresowa 2 2 szerokoseé pasa - 3,5m
Dwujezdniowa pas awaryjny - 2,5m
opaska wewnetrzna - 0,5m
pobocze gruntowe - 0,75m
Droga dwujezdniowa 2 2 szerokosc pasa - 3,5m
cpaska wewnetrzna - 0,5m
pobocze gruntowe - 0,75m
Droga dwupasowa 1 1 szerokosé pasa - 3,5m
dwukierunkowa z pobocze utwardzone - 2,0m
pobcczami pobecze gruntowe - 0,75m
wtwardzonyrmi
Droga dwupasowa 1 1 szerckose pasa - 3,5m
dwukierunkowa bez pobocze gruntowe - 1,2m
poboczy utwardzonych
Droga dwupasowa 1 1 lszerokosé pasa - 3,0m
dwukierunkowa bez :pobocze gruntowe ~ 075m
poboczy utwardzonych "

Model ruchu zostat zbudowany i zweryfikowany dla danych z roku

1698. Dla tege roku deostepne bwly bowiem wyniki Warszawskich Badanr
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Ruchu (WBR), obejmujace wszystkie podstawowe wskazniki niczbedne do.
modelowania, a takie dane 2z pomiardw potokéw na  sieciach
kemunikacyjnych, co umozliwite prawidfowsg kalibracie modeiu ruchu.
Model ten obejmuje:
« wewnetrzne podréze osdb w miescie | strefie podmiejskiej, wykonywane
samochodami w podziale na 7 grup motywaciji:
*  Wewnetrzny ruch cigzarowy w mieécie i strefie podmiejskiej, w podzizle na
samochody dostawcze i ciezarowe;
* samochodowy ruch dojazdowy i tranzytowy, w podziale na samochody
osobowe, cigzarowe i dostawcze;
» ruch dojazdowy dla gidwnych dworcow i lotniska.
Obliczenia z zastosowaniem modelu wykonano w nastepujacych fazach:
* generacja ruchu wewnetrznego w rejonach, w podziaié na motywacje
podrozy i srodki podrézowania;
« rozkiad przestrzenny ruchu wewnegtrznego pomigdzy rejonami, w podziale
jak wyzej, liczony modelem grawitacyjnym (wiezba ruchu wewnetrznego):
* rozkiad przestrzenny ruchu zewnetrznego liczony na podstawie danych o
ruchu krajowym (wiezba ruchu zewnetrznego);

* obcigzerie modelu sieci drogo-ulicznej wisZbami ruchu | okresienie
wielkosci potokdw ruchu.

Do obliczenia wigzby ruchu siosowany jest model grawitacyjny. W modelu
tym ruch generowany w poszczegéinych rejonach jest rozprowadzany
pomigdzy wszystkie rejony docelowe, z uwzgiednieniem ich atrakeyinosci
wyrazonef liczbg podrézy koriezonych oraz oddalenia od rejonu Zrodiowego.

Oddalenie to opisane jest funkcja oporu przestrzeni o postact:

FU = A ijE * e:Ej'C

gdzie:

tij - czas przejazdu pomiedzy rejonami "i",
A - parametr bilansujgcy,

B - parametr sktadowej hiperbolicznej funkei,
C - parametr skladowej wykladnicze funkcji.

?
:
:
%
:
;
:
§
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:
:
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Model sieci transportu zbiorowegeo: w komputerowym modely  sieci-
kemunikacji Zbiorowe] w stanie istnigjacym uwzgledniono 6 systeméw
transportu zbicrowego:

- komunikacje autobusowa,

- komunikacje tramwajowa,

- Mmetro,

- komunikacje autobusowa — przewoznicy prywatni,
- komunikacje kolejowa podmigjska,

- komunikacje kolejows WKD.

Dla potrzeb prognestycznych do modely wprowadzono dodatkowe dwie linie

autobusowe korzystajace =z ciagu kemunikacyjnego Trasy Oiszynki

Grochowskiej: '

- linie podstawowe z petli Brodno Podgrodzie do Falenicy o dlugosci 26,6
km {czas przejazdu z krarica do krarica ok, 57 minut) oraz

- linie uzupelniajaca z pelli w Remberfowie (Mokry tug) do Dworca
Potudriowego w Warszawie.,

Obie iinie kursujg z czestotliwoscia co 10 minut , a na wspolnym dla nich

odeinku od i, Zabranieckie] z czestotliwoscia co 5 minut.

Czas dojécia pasazeréw do sieci komunikaci Zbiorowe| odwzorowano
Jako czas dojScia od $rodka ciezkosci danegoe rejonu komunikacyinego do

przystanku. Przyjeto predko$é przemieszczen pieszych réwng 4 krvh,

Przystanki komunikacji zbicrowej powiazano z modelem sieci drogowo —
ulicznej, ustalajac ich pofozenie w weziach i na przecigciach glownych tras.
Predkesci poruszania sig¢ pojazdéw komunikaci zbiorowe] powigzano z

predkoscia poioku pojazdéw indywidualnych. Zgodnie z przyieta metoda:

- na odcinkach sieci drogowo - ulicznej pracujacych w warunkach
wyczerpania przepustowosci — predkos$é autochusow uzalezniono od
predkosci samochodow,

B B B D A A NN AV P M RS R RO

- na odcinkach nie przecigzonych — predko$é auiobuséw cdpowiada
predkosci wynikajacef z rozkiadu jazdy.
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Podziat na rejony komurnikacyine: dla obszary m.st. Warszawy -
przyjeto, ustalony w pracy pt. Weryfikaca systemuy transportowego
Warszawy | woj. Warszawskiego ze szczegdlnym uwzgiednieniem uktadu
drogowego” podziat Warszawy na 313 rejondéw komunikacyjnych. Ukiad
rejonow w Warszawie uzupetniono o:

- 47 rejondw komunikacyjnych odpowiadajacych gminom dawnego WO).
Warszawskiego,

- 24 rejony komunikacyjne odpowiadajgce wiotom podstawowego ukiadu
drogowege do analizowanego obszaru.

Przebieg obiiczen: obliczenia prowadzone byly przy wykorzystaniu
programéw VISUM oraz pregramu do obliczania generacji ruchu i wiezb ruchy
modeiem grawitacyjnym opartego na arkuszu EXCEL z dodatkowymi
podprogramami.

Cbiiczenia przebiegaly nastepujace:

- W oparciu ¢ dane dotyczace sieci ulic oraz dane o trasach komunikacii
zbiorowej, utworzene zostaly zapisy sieci drogowe] | komunikacji zbiorowej
dla stanu istniejgcego,

- na podstawie danych o rejonach komunikacyjnych obliczone zostaly
potencialy ruchu oséb, generowanego w godzinie szczyiu porannego dal
wszystkich grup motywacyjnych,

- W oparciu o zapisy siec i rozidady jazdy dla komunikacji zbiorows,
poiiczone zostaly macietze czaséw przejazdu pomiedzy rejonami, dla
podrozy samachoedem i komunikacia zbicrowa,

- w cparciu ¢ obliczone rejonowe potencialy ruchu oraz macierz czasow
przejazdu obliczone zostaly wigzby podrézy dia wszystkich motywacii,
osobno dia samochoddw osobowych | komunikadii zbiorowej,

- wigzba podrézy samochodami, zostata przeliczona na liczbe samochoddw
przy uwzglednieniu sredniego napeinienia dla peszczegdinych motywacii,
- W oparciu o wigZbe krajowg obliczona zostala macierz dojazdow i

wyjazddw oraz ruchu tranzytowego na sieci drogowei,

- wigibg podrézy pasazerdw kormunikacii zbiorowej obciazony zostat model
sieciowy tras komunikacii zbiorowej | uzyskano w ten sposob potoki
pasazerskie na trasach kemunikacdj zbiorowe;.

DHV POLSKA Sp. z 0.0., Al. Komisfi Edukacfi Narodowej 95, 02 — 777 Warszawa
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Nastgpnie dla wszystkich wariantéw wykenano rozkiady ruchu,
Poniewaz w modeiu odwzorowywane sg rzeczywiste warunki ruchu na
drogach i ulicach, bo to one determinujg zachowania kierowcdw, Istotnym
slementem sg w nim funkcje oﬁisuja_ce zalgznosci pomigdzy wielkoscig
potoku ruchu a predkoscig przejazdu dia roznych typow drdg. W obliczeniach
zastosowanc kiasyczng formute wprowadzong przez U.S Bureau of Public
Roads, §.. . -

gdzie:

ti — czas przejazdu odcinka sieci,

to — czas przejazdu po odcinku nie obcigzonym ruchem,
g — natgZenie ruchu w poj./godz.

Omax — przepustowosc odcinka w poj/godz., zdefiniowana jako tzw.
przepustowosC praktyczna (w sensie jak w HCM 1965), cbecnie
(HCM 1995) pojeciu temu odpowiada natezenie krytyczne dla
poziomu swobody ruchu C,

a,b,c —parametry do kalibracji funkeji.

Do rozkiadu wigzby ruchu na sied zastosowano iteracying metode
"equlibrium assignment" w pofgczeniu z przyrostowym nakiadaniem ruchu na
sie¢. Polega ona na kolejnym rozkiadaniv wigzb réznych typdw pojazddw.
Jako pierwsza, natozona zostala wigzba samochoddw osobowych. Po
wykonaniu iteracyjnego obcigZenia sieci, na sieé obcigzong wstepnie
potokami samochoddw oscbowych nakizdana byls wiezba samochodéw
dostawczych. Z kolei na sied obciazong suma potokow samochoddw
osobowych | dostawczych naktadana bylta wigzba samochoddw ciezarowych.
W obcigzaniu sieci tg ostatnig wigibg brano pod uwage zakaz ruchu
samochodow cigzarowych na niekiorych ciagach ulicznych. W kazdej iteracii |
po kazdym cbcigZzeniu peina wiezba, predkosei przejazdu po odcinkach sieci
byly korygowane w zaleznosci od wielkosci potoku ruchu, zgodnie 2 ksztattem
wspomnianych funkeji. Wyjsciowe predkosci na obciazonej sieci stuzyly do
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budowy wyjsciowej macierzy czasow przejazdu, ktére w rezultacie stosowania -

takigj metody rozkladu byty bardzo bliskie rzeczywistym czasom przejazdu.

W efekcie uzyskano potoki ruchu na sieci drogowej w p/h szezytu porannego
dla roku 2615.

W rninigjszym studium, jak wspomniano wezesniej, prognozy ruchu
wykonano dia nastepujacych wariantéw ukiadu komunikacyjnege:

- prognoza ruchu pojazddw dlz wariantu odniesienia bez Trasy Qiszynid
Grochowskiej na catym odcinku,

- prognoza ruchu pojazdéw dia, wariantu planowanego | z Trasa Qlszynki
Grochowskiej na odcinku r_:d Trasy Torungkiej do projektowanej Trasy
Siekierkowskiej,

- prognoza ruchu pojazdéw dia wariantu planowanego | z'Trasq Olszynki
Grochowskiej na odeinku od Trasy Terurnskiej do projektowane;
autostrady.

- Prognoza ruchu komunikacji zbiorowej dla wariantu | zakladajacego m.in.
rozwdj 3 linii metra | budowe trammwaju Wolska — Witanow.

3.2. Prognozy ruchu odcinkowe

Wyniki prognoz ruchu wg analizowanych warianiéw uktady
komunikacyjnego przedstawiono na rys. 3.1. — 3.4., przy czym na rys. 3.1.
pockazano obcigZenie sieci drogowo — ulicznej w wariancie 0" dia roku 1899,
na rys. 3.2. potoki ruchu dla roku 2015 wg tzw. wariantu odniesieniz, kidry
zakiada brak Trasy Olszynki Grochowskiej, a na rys. 3.3 i 3.4. prognozowane
poteki ruchu wg pianowanych wariantdw | i |l

Wielkosci potokéw ruchu otrzymanych w wyniku obliczeri symulacyjnych
wskazujg, ze wigksze obcigzenie ruchem odcinka Trasy Olszynki
Grochowskigj miedzy Trasg Torunska, a Trasa Siekierkowska bedzie, gdy
projektowana trasa zakoriczy sig na wezle z Trasg Siekiskowska.
Prognozowane nateZzenia ruchu w roku 2015 w godzinie szczyiu porannego
szacuje sie na ponad 6000 p/h w obu kierunkach na odcinku migdzy weziem

Siekierkowskim, a weztem Grochowska. W wariancie zakiadajacym
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przedtuzenie Trasy Olszynki Grochowskie] w kierunku potudniowym do

autostrady A-2 nalezy oczekiwaé mniejszych potokdw ruchu na tym odeinku o
ok. 1000 p/h.

Najbardziej obciazonym odcinkiem projekiowanej Trasy Olszynki
Grochowskiej bedzie odcinek migdzy weziami  Grochowska |
Nowozabraniecka, przez kidry przejezdzaé bedzie ok. 6500 p/h w godzinie
SZczyle porannego. Sytuacjia taka spowcdowana bedzie znaczacym
udosteprieniem rejonu miasta usytuowanego na péinoc od istniejace] stacji
koiejowej Olszynki Grochowskiej. Tereny te sa obecnie trudne dostepne dla
mieszkancéw, a wybudowanie TOG spowoduje znaczny wzrost ich
dostepnosci ‘ )

Na péinoc od projekiowanego wezla Nowozabraniecka natezenie ruchu
znacznie spada i nie przekroczy 3500 p/h w wariancie planowanym | i 3200
p/h w wariancie planowanym . Natomiast jeszcze mniejsze potoki
oczekiwane s3 na odcinkach miedzyweztowych Nowoziemowita —
Radzyminska 2 | Radzymifiska 2 — Glebocka, gdzie szacuje sig, ze potoki
ruchu wynosic bgda odpowiednio ok. 2600 p/h (2300} oraz ok. 2400 p/h i ok..
2200 p/h w zaleznosdci od wariantu.

Prognezy ruchu dla komunikacii zbiorowej w godzinie szezytu porannego dia
warianiu planowanego | przedstawicne na rys. 3.5, a wielkosé wymiany

pasazerow w tablicy 3.4.

Tablica 3.4. Wielkos¢ wymiany pasazerdw na przystankach potozonych
wzdiuz Trasy Qlszynki Grochowskiei

Lp. Nazwa Liczba Liczba tacznie
% Przystanku | wsiadajacych/ h |wysiadajacych/ h| Pasazerow/ h
1. | Radzyminska J 80 25 ;. 185
2 | todygowa 5 0 I 5
3 Ziemowita S 0 5
4. | Nowozabraniecka 125 185 310
5. | Grochowska 485 | 245 740
6 Siekierkowsia 160 i 125 5. 285

o el T P 75
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3.3. Prognozy ruchu na weziach

Prognozowane rozkiady ruchu na weztach wg kierunkéw ruchy
przedstawiono na rys. 3.8.1. — 3.6.7. W danych zawartych na powyzszych
rysunkach wynika, ze niekiore relacje skretne sg zerowe lub prawie zerowe |
W przyszfoscl nie bedzie najprawdopodobnie] uzasadnienia, aby projektowad
tacznice obstugujace te relacge.

..Na weZie Giebocka najwigksze potoki ruchu wystepujg na jezdni Trasy
Toruriskiej oraz w relacjach skretnych w Trase i Trasy Torunskiel, co
wyniklem cigzeft w tym rejonie miasta. Na wezle Radzyminska 2 dominujg
relacje na wprost zaréwno‘ na Trasie Olszynki Grochowskiej, jak i na ul.
Radzymiriskiej, co stwarza przestanke, ze zapisany w MPZP wezet typu Karo
pawinien sprostaé potrzebom ruchowym. Na wezle Nowoziemowita gidwne
potoki ruchu kencentrujg sie w relacjach wzdluz Trasy Olszynki Grochc;wskiej
oraz na kierunku Zabki — Trasa Olszynki Grochowskigj, co $wiadczy o bardzo
duzej atrakcyjnosci tej trasy dla mieszkancow Zgbek i calego pasma
wolomifiskiego. Podobna  sytuacia ruchowa wystepuje na weile
-Nowozabraniecka”, przy czym obok kierunku gidwnego (Trasa Olszynki
Grochowskief; bardzo duze potoki ruchu skrecaig z TOG (ok. 1300 p/h) i
wjezdzaja na TOG (ok. 1800 p/h) z kierunku wschodniego (Rembertowa).

 Rozkiad potokéw na wezle Grochowska pokazuje, ze jest to niezwykie
wazne migjsce w strukiurze przestrzennej i ukiadzie drogoewo — ulicznym
Pragi Poludnie. Prawie zerowe lub zerowe s3 relacje miedzy Trasa Olszynki
Grochowskiej a ul. Grochowska w kierunku wschodnim, f. w kierunku
planowanego wezta Trasa Siekierkowska/ Marsa, gdyz relacia ta jest
obstugiwana bezposrednio w wezle Siekierkowska.

Rozktad potokow na wezle Siekierkowska pokazuje jak bardzo duze
znaczenie w uktadzie komunikacyjnym ma polaczenie Trasy Olszynki
Grochowskiej z Trasa Siekierkowska. Gidwna relacig jest skret z 7 na TOG z |
na Trasg Siekierkowska. Relacja przewyzsza na tym weZle wszystkie inne
relacie.

W daiszei czesdi niniejszego opracowania wyniki prognoz ruchu dla
wezibw natoZzono kierunki ruchu wg zaprojektowanych weziow |
przedstawiono w formie kartogramow ruchu.

DHV POLSKA Sp. z 0.0., Al. Komisfi Edukacii Narodowej 95, 02 — 777 Warszawa
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Siudinm techniczne Trasy OISzvnki Grochowskied na OOGHHL v voe s 4G

4. STUDIUM PRZEBIEGU TRASY WRAZ Z ROZWIAZANIEM
SKRZYZOWAN, WEZLOW ORAZ LOKALIZACJA URZADZEN
KOMUNIKAGJ! ZBIOROWE.J

4.1, Trasa w ukladzie drogowo — ulicznym i w strukturze funkcjonaino
— przestrzennej

Charakterystyka obsfugi komunikacyjne] przylegiege terenu wg odcinkéw
miedzyweziowych przedstawiono w tablicy 4.1, zestawienia projekiowanych

weziow wraz ich-charakterystykg relacji ruchowych rawarto w tablicy 4.2, a

odleglosci miedzy projektowanymi wezlami w tablicy 4.3.

Tablica 4.1. Charakterystyka obstugi komunikacyjne] przyleglego terenu wg
odcinkow migdzyweziowych
Lp. Poczatek Koniee odcinka Charakterystyka obstugi
odcinka kemunikacyjnej -
Przylegtego terenu
1. | Trasz Torunska | Ul. Radzyminska
‘ / Ui. Glebocka !
. ul, | UL Nowo- |- Ul Janowiecka L % pod estakada

Radzyminska ziemowita Trasy Olszynki Grochowskiej;

- linia kolejowa Warszawa Wileriska —
Wotomin pod estakada Trasy
Qlszynki Grochowskiej;

-ul. Lewinowska Z 1/2 pod estakada
Trasa Olszynki Grochowskie];

-ul. Bystra 1.1/2 od strony Zahek
prowadzona po wschodnie stronie
Trasa Olszynki Grochowskiej i
wigczona do ul. Radzyminskiej;

B L R PR

3. Ul Nowoc - | Ul Nowo— |- Ul. Gwarkdéw pod wiaduktem pod
ziemowita  zabraniecka Trasg Olszynki Grochowskiej;

| - Bocznica kolejowa pod wiaduktami |

Trasy Qlszynki Grochowskigj: i'

4. Ul Nowo — f"Stacja Warszawa |- Trasa Olszynki Grochowskigj
zabraniecka ! Qlszynka prowadzona na estakadach nad |

DHV FOLSKA Sp. z 0.0., Al Kormisii Edukaci Narodowey 85, 02 — 777 Warszawa
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| Grochowska - | terenarmi kolejowymi Stacji PKP |
| Warszawa Qiszynka Grochowska):

;' - UI. Chiopickiego pod estakadg |
‘ Trasy Olszynki Grochowskiej; i

5H Stacia Ul. Grochowska - Trasa Olszynki  Grochowskigj

Warszawa | f prowadzona na estakadzie na calym
| Olszynka . I odcinku;
:' Grochowska | - Jezdnie zbiorcze boczne:

- strona wsch. — ul. Podolska od ul.
Styrskief do ul. Wiarusdw;

- sfrona zach. - wzdiuz Kwatery
Giownej; '
~ul. Makowska L1 /2 prowadzona
dofem pod estakadg Trasy Olszynkil

! Grochowskies

: - ul. Szaseréw Z 2/2 prowadzona
. dotem ped estakadg Trasy Olszynki

! Grochowskiej; :

6. Trasa - Trasa Qlszynki Grochowskigj
Ul Grocheowska | tazienkowska — | prowadzona estakadami;

ul. Ostrobramska Jezdnie boczne shstugujace
planowang zabudowe po  obu
sironach frasy od ul. Debiinskiej
(wsch.) i ul. Witolinskiej {(zach.) do
skrzyzowania z ul. Ostrobramsks; |
- Skrzyzowanie ul. Rodziewiczdowny z;
_. ul. Jubilerskg pod estakadami Trasa|
1 Olszynki Grochowskiej prowadzanej
| ! gora;

- Pefla autobusowa po zachodnigj
i stronie  ul. Rodziewiczéwny na
! skrzyzowaniu z ul. fukowska,

I |
V7. Trasa ! Trasa - Jezdnie boczne obstuguigce
tazienkowska —: Siekierkowska | planowang =zabudowe ©po obu
ul. ; . stronach trasy do projektowane] zw,
Ostrobramska | . ut. Nowoaninskiej Z 2/2;

.- Trasa Olszynki Grochowskiej

| prowadzona estakadami gora,

- Na ul. Ostrobramskiej skrzyzowanie
z sygnalizacjg swieting pod
estakadami Trasy Olszynki
Grochowskiej bez powiazan z Trasg
Olszynki Grochowskie].

DHY POLSKA Sp. z 0.0.. Al Komisfi Edukacji Narodowef 95, 02 — 777 Warszawa
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Tablica 4.2, Zestawienie projektowanych weziéw wraz ich charakterystykg
relacji ruchowych

|
Lp. | Nazwa wezia Nazwa | Charakterystyka relacji ruchowych
przecinanej ulicy

jub trasy

drogowsj
| 1. 1 Giebocka  (TrasaTorunska/|- Trasa Oiszynki Grochowskiaj —
S Ul. Gtebocka jezdnie w kierunku ul. Giebockig;
prowadzone gdérg nad Trasg

Toruriska;
- Wszysikie relagje na wezle,

|

! ]

2. | Radzyminska 2 |Ul. Radzyminskal- wezet typu Karo® ze skrzyiowaniemi
Z wyspa centralng z sygnalizacjg l
Swietlng pod TOG

- Wszystkie relacje na wezle;

- Trasa Olszynki Grochowskiej

| prowadzona gora;

3. | Nowoziemopwita Ul. Nowao- - wezet typu Karo” ze skizyzowaniem
ziemowita z wyspg centraing z sygnaiizacjg
$wietlng pod TOG _

- Wszystkie relacje na wezie;
- Trasa Qlszynki Grochowskiej
prowadzona gors;

I
T
1]

4. Nowozabra- l Ul. Nowo- |- wezei typu Pofkoniczynka” ze
niecka . zabraniecka - jskrzyZowaniami skanalizowanymi z
! sygnalizacig $wietlna na ul.
' :‘Nowozabranieckie;
I- Wszystkie relacje na weile;
|- Trasa Qlszynki Grochowskiej
i prowadzona gérg;

5. Grochowska | Ul Grochowska '- wezed typu ,Karo” ze skrzyzowaniem
z wyspa, centralng z sygnaiizacjg
iswietina pod TOG;

- Wszystkie relacie na wezle;

' - Trasa Olszynki Grochowskie
lprowadzona gora; !
- istniejgca linia tramwajowa wzdhuz !
lul. Grochowskie i
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] .' ) -
8. | Siekierkowski Trasa - wezel typu Koniczynka” i
Stekierkowska | - wazystkie relacje na weszle,

‘ - Jezdnie gidwne w relacji wezet

‘ Grochowska — | wezet w Gminie

Wawer na pohudnie od Trasy
| Siekierkowskiej;

‘ | -Jezdnie zbierajaco —

|

rozprowadzajace obstugujace
odcinek migdzywezlowy wezet
l | Grochowska — wezet Siekierkowski
Ce - : - Trasa Olszynki Grochowskiej
prowadzonz géeg; ,
| ‘ - w | etapie wezet bez powigzan w
Kierunku potudniowyrm /g, Wawer/:

Tablica 4.3. Zestawienie odlegioéci miedzy projekiowanymi weziami km]

I | " Odiegioae |
Lp. Nazwa wezta Nazwa wezia miedzy weztami
1 Giebocka Radzyminska 2 1[ Iérgé
2 Radzyminska 2 Nowoziemowita 2235
3. Nowoziemowita Nowozabraniecka = | 2475
4 Nowozabraniecka Grochowska 3530 |
I_S' Grochiowska | Siekierkowska | 630

Na podstawie wszechstronneg] anaiizy réznoroednych uwarunkowan i
moziiwosci wpisania projektowanej trasy oraz uwzgledniajgc wymagania w
zakresie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi pubiiczne i
ich usytuowanie zaproponowano przebieg Trasy Ciszynki Grochowskiej w
planie i przekroju podtuznym, Zaproponowane rozwigzanie ma diugosé 11600
m. Na znacznej czesci projektowanego cdcinka, §j. na drugosci 6619 m, Trase
Oiszynki Grochowskiej Zaprojektowano na estakadach | wiaduktach.
Spowodowane to zostalo:

- wWymaganiami w zakresie ograniczongsci dostepu do drogi ekspresowej,
- licznymi koliziami z urzgdzeniami  uzbrojenia usyluowanymi badz na
powierzehni, badz w gruncie,

DRV POLSKA Sp. z c.0., Al Kormisfi Edukaci Narodowef 98, 02 — 777 Warszaws
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- kolizjami z barierami przestrzennymi, oraz
- wymogiem zapewnienia obstugi terenéw usytuowanych wzdiuz trasy i
funkcjonainego powiazania terenéw, ktére znalazly po przeciwnych

sironach TOG.

W czesei pdinocnej projektowanego odcinka uwarunkowania
przestrzenne sg stosunkowo najmniejsze, co daje mozliwesé prowadzenia
TOG w znacznej czedci po nasypie. W czeécl srodkowe] odcinka . rejon
stacji PKP -Olsz.y;nka Grochowska projektowana trasa przebiega na
estakadach nad torowiskiem kolejowym. Jest to jedyne mozliwe rozwigzanie
pokonania tak znacznej bariery priestrzennej jakq jest stacja Kolejowa, przez
ktéra przebiega kilka finii magistrainych. ]

W wyniku wykonanych znaliz projektowych okazato sig,.2Ze w czedci
poludniowe] projektowanego odcinka TOG, to jest od ul. Makowskie,
{poludniowa granica terendw kolejowych), az do projekiowanej Trasy
Siekierkowskiej nie mozliwosci przeprowadzenia Trasy Oilszynki
Grochowskiej zgodnie z zapisami MPZP i innych dokumentéw pianistycznych
zachowaniu standardow technicznych dla drogi ekspresowej. Ponadto bliskie
usytuowanie wezta Grochowska od wezta Siekierkowska (1270 m)} powoduje,
Ze nie speinione sa wymagania nie fylke w zakresie minimalne] odlegiosci
miedzy weziami, kidre wynoszg 3000 m, ale réwniez w zakresie odiegtosci
dopuszczalnei w wyjatkowych sytuacjach wynoszacych 1500 m. W zwigziku z
tym dla spemienia warunkéw technicznych i zapewnienia odpowiednio
wysokich warunkéw drogowo ~ ruchowych na dredze ekspresowej konieczne
byto zaprojektowanie na odcinku miedzy weziami Grochowska |
Siekierkowska rownoleglych jezdni zbierajgce — rozprowadzajacych
eliminujgcych zbyt maia odleglos§é miedzy tymi wezfami. Jezdnie gidwne
prowadzi¢ maja ruch w relacji miedzy wezlem Grochowska a | weziem
usytuowanym na potudnie od Trasy Siekierkowskiej, natomiast jezdnie
zbierajaco — rozprowadzajace stuzylyby do obstugi ruchu migdzy weztem
Grochowska i wezlem Siekierkowska. W wypadku wyposazZenia drogi
ekspresowei w jezdnie zbierajaco — rozprowadzajace warlnek minimalne]
odleglosci miedzy weztami zgodnie z warunkami technicznymi [22] nie jest

wymagany.
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Spoéréd jokalizacii weziow wskazanych ustaleniami planistycznymi
tylko odleglosé miedzy weziami Nowozabraniecka | Grochowska jest wigksza
od odleglosci minimaine] dopuszcezalng] wg warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie [22] . Odcinki migdzy
weztami:

- Gtebocka — Radzyminska 2,
- Radzyminska 2 — Nowoziemowita oraz
- Nowozuemcwﬂa Nowozabraniecka

sq W|@ksze od od!eg&osc: dopuszczainych wyjatkowo wg tego samego

dokumeniu.

4.2 Trasa w planie sytuacyjnym

Zaprojektowang trase w planie syfuacyjnym przedstawiono w skali
1:1000 na rys. IV.1.1 — IV.1.7. Na rysunkach V.2.1 - IV.2.2. przedstawiono
plany sytuacyjne z uwzglednieniem konstrukeji  obiektdw mcstowych
Zaprojektowana trasa diugesci 11000 m w planie sytuacyjnym skiada sig¢ z
odcinkéw prostych i jukdw poziomowych. Minimainy promien uku poziomego
zgodnie z [22] dla drogi klasy S w obszarze zabudowy przyieto R=1000 m |
orzechylke poprzeczng jezdni 4%. Dia fukow poziomych zawartych w
orzedziale 1000 m < R < 2200 m poigczenia z odcinkami prostymi
zaprojekiowano przez wprowadzenie krzywych przejsciowych — kletoid o min.
parametrze A = 350 m. Luki poziome zaprojektowano promieniach R > 2200
m, & zmiany pochylenia poprzecznego jezdni przewidzianc na odcinkach
krzywych przejsciowych. Luki pozicme o promieniu R » 2200 m polgczono z
odcinkami prostymi bez zastosowania krzywych przeiSciowych, gdyz ta
wielko$é promienia fuku poziomego i wigksza rie wymaga zmiany wielkosci
ani  Kkierunku pochylenia poprzecznego jezdni, kidre na proste]
zaprojektowanc jako 2.% na zewnetrz jezdni.

Na kazdym wjezdzie na wezet zaprojektowano zgodnie z warunkami
technicznymi [22] pasy wiaczen, a na kazdym ziezdzie pasy wytaczen.
Na weztach drogowych szerokosci facznic przyjgto dla facznicy

jednokierunkowe] jednopasowe] szerokosé nie mniejsza niz 6,0 m wraz

DHV POLSKA Sp. z ¢.0., Al. Komisji Edukacji Narodowe] 95, 02 - 777 Warszawa




Studium techniczne Trasy OISz yrki Grochowskiel N8 GOCIKY .o vz ceneenecieeeee, ) 55

opaskami — typ P1, a dla facznicy jednokierunkowa dwupasowej wraz
opaskami 8,0 m - typ P2. Ze wzgledu na fakt dopuszczenia przepisami
zmniciszenia szerokodci jezdni facznic nie wige niz o 1 m zasadniczo
zaprojektowano facznice ¢ szerokosc jezdni réwniej 7,0 m, co powoduje, ze
jednopasowe moga byé przeksztalcone z  fgcznice  dwupasowe
jednojezdniowe

Dia obsfugi ruchu autobuséw komunikac zhiovrowej zaprojekiowano
przystanki autobusowe usytuowane w zatokach na tacznicach wjazdowych na
wezet. Przyjeto diugosé zatoki 20 m bez skosdw oraz szerokosc 3.5m.
Minimaina dopuszczalng diugost zatoki autobusowej przyjgto ze wzgledu na

przewidywany niewielki ruch autobusowy.
4.3. Trasa w liniach rozgraniczajgcych

Zaprojektowana trasa prowadzona jest w korylarzu wyzraczonym
iniami rozgraniczajacymi. Zgodnie z warunkami technicznymi [22] dla drogi
klasy S w obszarze =zabudowy przyjgto Jjako minimaing w ferenie
zurbanizowanym 50 m. Na odcinku przejécia nad terenami kolelowymi staciji
Olszynka Grochowska, gdzie projektowana trasa przehiega po estakadzie
szerokodé w liniach rozgraniczajacych ograniczonc do szerokoscl w licach
zewnetrznych estakad, ktora wynosi 40 m. Projektowane linie Tozgraniczaigee
Trasy Olszynki Grochowskie] najszersze przewidziano na odcinku Wezed
Radzymifiska 2 - Wezet Nowoziemowita, gdzie szerokosé w  [iniach
rozgraniczajacych wynosi 80 m. W rejonach weztow szerokosci linii ustalone
zostaly indywidualnie dia kazdege z wezidw po uwzglednieniu
projektowanych rozwiazan w planie i przekroju podiuznym Trasy Olszynki
Grochowskiej | ulic poprzecznych.

W stosunku do linii rozgraniczajacych okredlomych przez Biuro
Planowania Rozwoju Warszawy oraz w dotychczas uchwalonych
Miejscowych Planach Zagospodarowania Przesirzennegoe, w niniejszym
studium technicznym korekty linii rozgraniczajgcych dokonano W
nastebujacych miejscach:

1/ wezet Glebocka, poszerzenie spowodowane wprowadzeniem na wezie

relacji skretu w prawo z Trasy Olszynki Grochowskiej w Trase Torunska,
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2/ migdzy 71 8 km trasy , 4. nad terenami stacji Olszynki Grachowskiej,

3/ wezet Siekierkowski, gdzie wyznaczono nowe poszerzone linie, co
zwiazane jest min. z faktem, ze we wczesniejszym projekcie Trasy
Siekierkowskiej jak rowniez w korytarzu Trasy Olszynki Grochowskiej
cpracowanym przez BPRW nie przewidziano usytuowania wezia
drogowego na skrzyzewaniu tych tras.

4/ wezet Grochowska — lekaine korekty linii w naroznikach wezta.

Projekf&ﬁéﬁé ;;erokoéci finfi rozgraniczajgscych na  odcinkach

migdzyweziowych przedstawiono w tablicy 4.4.

Tablica 4.4, Szerckodci linii rozgraniczajgeych na  odcinkach

miedzyweziowych
| |

Nr | Szerokosé w liniach
odci Poczatek odcinka Koniec odeinka rozgraniczajgcych
rika

1. i Giebocka Radzyminska 2 70

2. | Radzyminiska 2 Nowoziemowita 80

3. | Nowoziemowita Nowczabraniecksz 80

4. | Nowozabraniecka Grochowska '“ 40

5. | Grochowska Siekierkowski &0

4.4. Trasa w przekroju poediuznym

Projektowana Trasa Olszynki Grochowskiej w przekroju podiuznym

skiada sie odcinkow prosiych i fukéw pionocwych. Przekrdj podhuzny TOG
przedstawiono na rys. V.3, a niwelete uwzgledniajaca projektowane cbiekty
mostowe na rys. V.4,
Dla trasy giownej maksymaine pochylenie niwelety zaprojeiktowano jako nie
przekraczajace 2%, przy maksymalnie dopuszczalnym dla Vp=8G km/h wg
[22] — 6%, a minimalne nie jest mniejsze niz 0.5%, przy dozwolonym na
prostej 0,3%.

Zgodnie z warunkami technicznymi [22] dla kiasy drogi & minimainy
promief fuku poziomego wypukiego przyjeto R = 10000 m przy minimainym
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dla drogi dwujezdniowe] R=3500 m, a-dla fuku pionowego wklestego R =
10000 m, przy minimalnym R= 2000 m. Zatamania niwelety wystepuja nie
rzadziej niz 500 m przy dozwolenym min. 400 m. Dia projektowanych facznic
na weztach zaprojektowano maksymalne pochylenie podiuzne facznicy nie

przekraczajace 6%

4.5. Przekroje poprzeczne z okresieniemn zasad |lokalizacji urzadzen
infrastruktury technicznej

Projektowana Trasa Olszynki Grochowskie] w przekroju poprzecznym
ma przekrdj 2 jezdnie po 3 pasy ruchu oraz pas awaryjnego postoju na kazdej
z jezdni, czyli S 2/3 na odcinku od wezta GebocKa do wezta Grochowska.
Ze wzgleddw omowionych powyzej a dotyczgcych nie spelniania wymaganej
odiegiosdl miedzywertowe] za wezlem Grochowska w Kierunku potudniowym
projektowana trasa zmienia przekrdj z przekroju S2/3 na przekrd) S 2/2 + 2/3

jezdnie zbierajaco — rozprowadzajgce.

Dla projekiowanego odcinka Trasy Oiszynki Grochowskiej miedzy
Trasa Torunska, a projekiowana Trasa Siekierkowska przewidziano &
przekrojow poprzecznych {rys. V. 5.1, — V.5.68) uwzgledniajgcych typowy
przebieg TOG:

- W hasypie,

- W Mmurze oporowym craz

- na estakadach i wiadukiach

z uwzgiednieniem elemeniow geometrycznyeh na proste | na fuku fab 4./,

Na rysunkach przekrojow normalnych pokazanc planowane usytuowanie
uzbrojenia podziemnege, a na odcinku prowadzonym w  geste] zabudowie
miejskie] pokazano usyluowanie w przekroju poprzecznym projektowanych

ekrandw akustycznych.

Na odcinku od km 10+000 do km 11+000 projektowany przekré| jest
kompilacjg przekrojdw 2 i 6, gdyz pod wzgiedem {ypow elementow
geometrycznych trasy w planie znaiduje sie na proste} | na {tku ¢ promieniu

R< 2000m, a pod wzgledem usytuowania wzgledem powierzchni terenu craz
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prowadzona jest estakada i liczba jezdni-wynosi 4, w tym dwie jezdnie gidwne

po 2 pasy ruchu oraz dwie jezdnie zbierajaco — rozprowadzajace rowniez po 2

pasy ruchu kazda.

Tablica 4.5. Charakterystyka projektowanych przekrejow poprzecznych

| Usytuowanie | =
Nr Typ elementu wzgledermn Pikietaz Liczba jezdni/f
przekmju| geometrycznego frasy powierzchni obowigzuigey | fliczba pasdw ruchu
w planie tereny

1. Na -prustej. ma ukach o (W nasypie ub
premigniy R > 2200 m W murze Cd km Q+000 do

2. Na prostej i na tukach o|oporowym krn §+800
pramigniu B < 2200 m

3. Na obiektach 3
W cbrebie wezidw mestowych  |Od kin 6+300 do
bez ekrandw  |km 8+300
akustycznych
4, Od km 8+300 do

Na ebiektach |km 9+330

E. Na prostej i ma kikach omostowychz |Od km 9+330 do 23+ 22
promieniu R> 2200 m ekranami km $9+540 '

8. akustycznymi  |Od km 9+540 do 272 +213

km 10+000 !

Na rysunku {V.6.1 pokazano przekrdj normalny Trasy Torunskiej pod
projektowang Trasa Olszynki Grochowskiej, ktérg TOG przecina w wezle
Giebocka. Na odcinku migdzy weziem Grochowska a weziem Siekierkowska
Trasa Olszynki Grochowskiej prewadzona jest na estakadzie. Dlatego tez na
rys. IV.6.2 pckazano zagospodarowanie przekroju pod estakadami TOG.
Przestrzenie miedzy podporami przewidziano pod przyszle jezdnie

jednokierunkowe oraz §ciezki rowerowe i chodniki dla pieszych.

4.6. Obiekty mostowe

4.6.1. Podstawowe zalozenia kenstrukcyjne

Przy projektowaniu obiektéw inZynierskich przyjeto nastepujace zatozenia

dotyczace konstrukcii obiekiow !

DHV POLSKA Sp. z 0.0., Al. Kornisii Edukacii Nsrodowej 95, 02 — 777 Warszawa
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1. Ze wzgledu na peinione funkcje w ukiadzie drogowym, wszystkie obiekty
wystepujace na projektowanej trasie podzielono na 3 giéwne grupy. Sato:
Grupa 1. - Wiadukty w ciagu trasy gidwne]
Grupa 2. - Wiadukty rownolegie do trasy giownej

Grupa 3. - Lacznice wgziowe

2. Na etapie studium zalozono, ze wszysikie obiekty wykonane zostanz z

G R d S R e )

betonu.

Poniewa? trasa drogi przebiega glownie w lukach i krzywych

przejSciowych ksztaltowanie konstrukcji z betonu jest w tych

warunkach znacznie prostsze niz np. konstrukeji ze stali. Réwnie2
element cenowy przemawia za zastosowaniem konstrukeji
betonowych -~ sg one tafisze w poréwnaniu do obiekidow o tych
samych parametrach wykonanych ze stali.”

3. Zastosowane nast@puja_ce rodzaje konstrukeji nosnych :

« dla wiadukidw o stalym przekroju jezdni = konstrukcie péiplytowe
zelbetowe lub betonowe sprezone oraz konstrukgie skrzynkowe
sprezone,

+ dla wiadukiow o zmiennym przekroju jezdni — konstrukcie plytowe
zeibetowe,

Rodzaje konstrukcji nosnej dla danego obiekiu zostaly przyjete w

dostosowaniu do:

- funkcii danego wiaduktu,

- Jege uksztattowaria w pianie

- mozliwoscl zapewnienia wymaganej skrajni drogowej pod wiaduktem

- ekonomicznej optacalnosci danego typu konstrukcji.

4/. W zaleznosci od rodzaju konstrukeji | usytuowania danego obtekiu w
terenie przyieto nastepujace rozpietosci przgset poszezegdlnych obiekidw :

- konstrukcje pivtowe zelbetowe — rozpietosci w przedziale 18,0 - 24,0 m

- kanstrukcie poiplytowe zelbetowe — rozpietosci w przedziale 18,0 — 24,0m

~ konstrukcje polpiytowe sprezone - rozpigtosci w przedziale 36,0 — 40,0 m

- konstrukcie skrzynkowe sprezone — rozpietoscl w przedziale 40,0 — 48,0m

5/, Wstepnie, wszystkie fundamenty obiektow przewidzianc w postaci pali

wierconych o srednicach © = 80, 120 lub 150 cm.

DHV POLSKA Sp. z 0.0., Al. Kormisji Edukacii Narodowej 95, 02 — 777 Warszawa
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4.6.2. Opis elementdw trasy z obiektami mostowymi

Wezet ,Glebocka™ - gldwnym elementem tego wezla jest wiadukt w ciagu
frasy giownej o dhugosci catkowite] L = 370,0 m. Szerokoéé jezdni na
wiadukeie wynosi 2 x 13,5 m a faczna szerokesé obu nitek tego wiadukty
wynosi B=31 m. Ze wzgledu na stosunkowo niskie wyniesienie niwelety nad
poziom Trasy AK jako konstrukcje nos$na fego wiadukitu przewidziano
zelbetowa konstrukcje péiplytowa o rozpieto$ci przeset w przedziale 18,0 —
24,0 m i catkowite] wysokosci uzytkowe] { wysokoss konstrukcyjna +
nawierzchnia + spadek poprzeczny ) w srodku rozpiefoéci przesed nie
przekraczajacej H=1,50 m.

Rozwigzanie sytuacyjne wezta wymaga wykonania dwéch wiaduktow  w
poziomie frasy gidwnej — wiadukt wschodni o dlugosci L = 155,0 m { wiadukt
zachodni o diugoéci L = 190,0 m. Szerokosci jezdni tych wiaduktéw sa rozne i
wynosza odpowiednio 1 x 7,0 m na wiadukcie wschednim i 2 x 7,0 m na
wiadukcie zachodnim. Typ konstrukcii nosnej obu wiaduktow taki sam jak
obiekiu w ciggu trasy gtdwne. :

Dla realizacji wszystkich relacji skretnych, na weile przewidziano tacznice
wiazdowe i zjazdowe. Ze wzgleddw konstrukcyjnych zostafy one podzielone
na 10 estakad o réznej szerokosci w dostosowaniu do potokow ruchu.
Kenstrukcja wiaduktow fgcznicowych to Zelbetowe plyly monolityczne o
rozpietosci przeset od 18,0 do 24,0 m.

Koszt realizacji wszystkich obiektow wchodzacych w sklad tego wezia
oszacowano na kwote 85,5 min zi.

Wezel ,, Radzymiiiska - 2” - ze wzgledu na ukiad obiektow inzynierskich jest
to najprostszy uklad wezia na projektowanym odeinku frasy. Skiada sie z 2.
wiaduktow w ciggu trasy gidwnej i 4. symetrycznych taeznic Zazdowych.
Kaonstrukcja wiaduktu trasy gtownej sklada sie z 2. czesci. Czes$é podstawowa
oznaczona symbolem WG1 to wiadukt o diugosci cafkowitej L = 430.0 m.
Szerokos¢ jezdni na wiadukcie wynesi 2 x 13,5 m a faczna szerokosé obu
nitek tego wiadukiu wynosi B=31 m. Ze wzgiedu na stosunkowc niskie
wyniesienie niwelety nad poziom Trasy AK jako kenstrukcje noéng tego
wiaduktu przewidziano zelbetowa konstrukcje pdiptytows, o rozpigtosci przeset
W przedziale 18,0 — 24,0 m i cafkowite] wysokosci uzytkowe] (wysokosé
konstrukcyina + nawierzchnia + spadek poprzeczny) w $rodku rozpistosci
przeset nie przekraczajacej H=1,50 m.

Drugim wiadukiem w ciagu frasy jest obiekt o diugosci L = 70,0 m. Szerckosc
iezdni tego wiaduktu jest zmienna w zwigzku z tym zmienia sie réwniez
szerokosC calkowita obiekiu w granicach od 48,0 do 38,0 m. Konstrukgje
nosng tego wiadukiu stanowi zelbetowa piyta monolityczna wykonywana na
mokro. Rozpigtosci przeset tego wiadukiu mieszeza sig w przedziale 18,0 do
21.0m.

Na koncach wiadukiu trasy giéwnej zlokaiizowane s 4. wiadukty acznicowe
o takiej samej konstrukcii. S3 to estakady Zelbetowe o rozpigtosci przeset od
18,0 do 21,0 m. Usirdj nosny to zelbetowa piyta monolityczna.

Koszt realizacii wszystkich obiekidw wchodzgcych w skiad tego wezia
oszacowano na kwote 71,9 min zt,
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Wezed , Nowoziemowita” - Pod fa nazwsg skiasyfikowano clag obiektéw
projektowane] trasy na odcinku od nowoprojektowanego przebiegu  ui.
todygowe] poprzez istniejgcg ul. todygows, linie kolejows, ul.
Nowoziemowita az do drugiej nitki bocznicy kelejowe]. Laczna dlugosé trasy,
ktdra musi przebiegad na wiaduktach wynosi 1636 m.

Centrainym punktem tego wezla jest skrzyZowanie projektowane trasy z ul,
Nowoziemowita, W tym miejscu zlokalizowany jest wiadukt o dhlugesci L =
430,0 mi szerokosci obu nitek B = 31,0 m. Szerokos¢ jezdni na tym obiekeie
wynosi 2 x 13,5 m. Konstrukcie wiadukiu zaprojektowano iako ukiad
pdiptytowy, Zeibetowy o rozpigtosciach przeset w przedziale 18,0 — 24,0 m.
Obiekt ten oznaczono symbolem W1.

Drugim obiektem o identycznej kenstrukcji, wehodzacym w sktad tego wezia,
jest wiadukt oznaczony symbolem W5I. Jego dlugesé wynosi L = 586,0 m.
Pozostate wiadukiy tego wezla zostaly wydzielone konstrukeyjnie ze wzgledu
na zmienng szeroko$é jezdni na ich diugosci. Konstrukeja nosna tych
wiaduktow fo monolityczna piyta zelbetowa. Rozpigtosci przeset w przedziale
18,0 do 24,0 m. Na wezle znajdujg sie rowniez 4. wiadukty lacznicowe o
diugosci 86,0 m kazdy. Koszt realizacji wszystkich obiektéw wchodzacych w
sktad tego wezia oszacowano na kwote 201,8 min zt.

Wezel ,Nowozabraniecka” - w sklad obickiéw tego wezia wchodzg 4.
wiadukly w ciggu trasy gfownej i 2. facznice. Wiadukty oznaczone symbolami
W1, W2 i W3 Zzlokalizowane sg w kolejnosci jeden za drugim i tworza
estakade gldwna wezla nad ulicg Nowozabraniecks i zespolem torow
kolejowych linii Warszawa — Rembertow. Wiadukt oznaczony symbolem W4
znajduje sig ok. 200 m przed wiadukiami estakady zasadniczej i umoziiwia
przejscie uiicy Gwarkow pod jezdnig gtowng projektowanego odcinka trasy.

W ramach tego wezla zastosowano dwa typy konstrukcji Zelbetowych.
Wiadukt W1 ze wzgledu na stalg szerokosé ( 2 x 13,5 m ) posiada konstrukcie
poiplytows a pozostale wiadukty oraz {geznice majg konstrukcje nosng w
postaci ptyty peinej. Dlugoes¢ wiadukiu W1 wynosi 196,0 m a dlugosci
wiaduktéw W2, W3 odpowiednio 146,0 i 216,0 m . taczna diugosé estakady
gidwnej] wezta wynosi 558,0 m. Wiadukt W4 jest obiektem mniejszym o
diugosci catkowitej 50.0 m. Rozpietosci przesel wszystkich konstrukeji fego
wezla mieszeza sie w przedziale 18,0—24,0 m.

Dla realizacji relacji skretnych, na weZle przewidziano dwie jacznice o
diugoéct odpowiednio : wiazdowa | = 36,0 m | ziazdowa | = 100.0 m.
Konstrukcja wiaduktow facznicowych to Zelbetows piyty menolityczne o
rozpigtosci przeset od 18,0 do 24,0 m. Koszt realizacii wszystkich obiektow
wehodzgcych w sktad tego wezla oszacowano na kwote 76,8 min zt.

Wiadukt nad terenem stacji kolejowej ,,Olszynka Grochowska” - Wiadukt
ten przeprowadza jezdnie trasy gidwnej ponad terenem wezia kolejowego
Warszawa Olszynka Grochowska. W skiad tego wezta wchodza tory gtdwne
szlakowe, tory bocznicowe stacji oraz tory gérki rozrzadowej. W jego
obszarze jezdnia frasy gtéwnej nie posiada Zadnych wigczen , wylaczen czy
ez rozwidlen. Przekrdj drogowy tego cdeinka trasy jest staly w postaci dwéch
iezdni o szerokosci 2 x 13,5 m. Granice obszaru kolejoewego wyznaczajs : od

T AT TN TS A TR TR O O S TR A TR T A Y £ RSN T TR B N T, 1 B BP0 TR L ) B T T TR W R R IW?WWM%”WWWWW&E

DHV POLSKA Sp. 2 0.0., Al Komisji Edukacii Narodowef 95, 02 — 777 Warszawa




;
{
£
§
:
|
L
:
B
:
:
|
:
]
{
:
g
§
:
3

Studium techniczne Trasy Giszvaki Grochowskiel na odoinki et | B

potocy koniec wezla Nowozabraniecka a od potudnia ul. Szaserdw. .
Catkowita dlugosc tego odcinka estakady wynosi 1470,0 m.

Ze wzgledu na bardzo duzg dhugodé odcinka trasy o jednolitym przekroju
poprzecznym dla tego chiekiu zaprojektowano konstrukcje noéna z betonu
sprezonego w postaci belki o przekroju skrzynkowym. Pod kazda nitkg jezdni
preewidziano zastosowanie oddzielnej skrzynki o catkowite] wysokoéci
uzytkowsej wynoszacej H = 2,50 m.

Ze wzgieddw konstrukcyjnych bardzo duza diugosc cbiektu ) przewidziano
podziat konstrukcji tego wiadukiu na 4 sekcje o diugosciach ( liczac zgodnie z
pikietazem ) odpowiednic 435,0 + 435,0 + 300,0 + 300,0 = 1470,0 m. Podziat
ten jest jednoczesnie dostosowaniem poszezegdinych sekcji wiaduktu do jego
uksztaftewania w- planie. Dwa pierwsze segmenty znajduia sie na hiku
kofowym o promieniu R = 1800 m, segment trzeci zlokalizewany jest na
proste] a segment czwarty na tuku kotowym odwrotnym o promieniu R =
4500,0 m.

Wstepnie przewidziano, ze konstrukcia nosna tego wiaduktu bedzie mogla
by¢ wykonywana metoda nasuwania pediuznego, co pozwoli uniknaé budowy
kosztownych rusztowan na terenie torowisk kolejowych.

Koszt realizacji tego obiektu oszacowano na kwote 182,3 min 24

Wezet ,,Grochowska” - w sktad obiektow tego wezla wehodzi 5 wiaduktow w
ciagu frasy giéwnej i 4. facznice. Wiadukty cznaczone symbolami W1 — W5
Zlokalizowane sg w jednym clagu i tworzg estakade gidwna wezia
rozpoczynajacego sie¢ od ul.  Szaserdw, ponad linie tramwajowa,
dwujezdniows, jezdnig ulicy Grochowskiej i ulicg Debliriskg. Obiekiy
zaliczone do tego wezfa koncza sie przy skrzyzowaniu trasy gibwnej z ulicg
Jubiferska.

W ramach tego wezta zastosowano dwa typy konstrukeji Zelbetowych.
Wiadukt W1 ze wzgledu na stafg szerokosé (2 x 13,5 m ) posiada konstrukcie
poipfytows sprezong a pozostale wiadukty oraz igeznice maja konstrukcje
noéng w postaci piyty peinej. Dlugos¢ wiaduktu W1 wynosi 500,0 m a
diugosci wiaduktéw W2, W3, W4, W5 odpowiednio 70,0; 78,0; 216,01 116,0
m . Laczna diugoss estakady giownej wezta wynosi 980,0 m.

Rozpietosdci przesef wiaduktu sprezonego mieszeza sie w przedziale 35,0 —
40,0 m a wszystkich pozostalych wiaduktow zelbetowych w przedziale 18,0 —
240m.

Dla umoZiiwienia komunikacji trasy gléwnej z ulicg Grochowsks , na wezle
przewidziano cztery tacznice. tacznice po pdéinocnej stronie wezla maja
diugosc po 86,0 m a igcznice po stronie poludniowsi po 216,0 m ( ze wzgledu
na przejscie ponad ul. Debitiskg). Konstrukcla wiaduktow tacznicowych to
zelbetowe plyty monolityczne o rozpietosci przeset od 18,0 do 24,0 m,

Koszt realizacji wszystkich obiektéw wchodzgcych w skiad tege wezia
oszacowano ha kwote 143,2 min 2.

Wezel  Siekierkowski” - w skiad obiekiow tego wezta wchodzg nastepuigce

obiekty;

- wiadukt trasy gtéwne; WG — od ul. Jubilerskiej do konca wezta poza Trasa
Siekierkowska

DHV PQLSKA 8p. z 0.0.. Al. Komisji Edukacfi Narodowef 95, 02 — 777 Warszawa
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- 4. wiadukty réwnolegie do trasy ghownej We | Ww — 2 po stronie pétnocnej
Trasy Siekierkowskiej | 2 bezposrednic nad jezdniami Trasy
Siekierkowskie]

- uktad facznic wiazdowo - zjigzdowych £1 — L20 - faczna llosé obiektow
wynosi 20.

W ramach tego wezia zasiosowano dwa typy konstrukeji Zelbetowyceh.

Wiadukt WG i wiadukty réwnolegte We | Ww, ze wzgledu na statg na diugosci

kazdego obiektu szerckosé jezdni (WG -2x10,0m WeiWw-2x105m)

posiadaja konstrukeje pé{pfytows; sprezong o rozpigtosci przeset w przedziale

36,0 ~ 40,0 m. Wszystkie pozostale wiadukty tgeznicowe majg konstrukcje

no$na w postaci Zelbetowe] piyty pefnej o rozpistosci 18 — 24,0 m.

Diugosci. poszeczegdinych obiekiéw wynosza :

- wiadukt trasy gidwnej WG —L = 1055,0 m

- wiadukt réwnolegly do trasy gidwnej We1 — L =550.0m

- wiadukt rownolegly do trasy giéwnej Wwt — L =670,0m

- wiadukt réwnolegly do trasy gldwnej We2 —L=174,0m

- wiadukt rownolegty do trasy gidwnej Ww2 — [ =148,0 m
wiadukly facznicowe L1 — £20 — diugosci w przedziale 30 — 100 m.

Koszt realizacji wszystkich obiektow wchodzacych w sklad tego wezta

oszacowano na kwote 228.4 min zi.

4.6.3. Materialy konstrukcyjne i wyposazeniowe

Materiaty konstrukcyjne - przewiduje sig wykonanie konstrukcji mostowych

Z nastepujacych maieriatow:

- Stal zbrojeniowa — klasy A-l $t35-b i klasy A-ll 18G2-b wg PN-89/H-
84023/086

- Stal sprezajaca ~ speiniajaca co najmniei wymagania norm PN-71/M-80014
i PN-71/M-80236

- Beton ustrojéw nicsacych (konstrukcie plytowe) — klasy B35

- Beton konstrukeji sprezonych — klasy minimum B40

~ Beton w podporach, przyczétkach, kapach geymsowych — klasy B30

- Beton w palach i fawach fundamentowych — kiasy B25 jub B30

- Beton niekonstrukeyjny — klasy B15

- Beton wg PN-88/B-06250

Materiaty wyposaZenia
- |zoiacja — termozgrzewaina.

- tozyska — elastomerowe [ub garnkowe.

DHV POLSKA Sp. Z 0.0., Al. Komigif Edukacji Narodowej 95, 02 — 777 Warszawa
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- Dylatacje — szczelne, z ksztattownikdw staiowych z wkiadka necprenows iub
nawierzchniowe z mas bitumicznych.
- Zabezpieczenie betonu — powierzchnie stykajgce sie z gruntem — izolagja
bitumiczra na zimno
- Zabezpieczenie betonu — powierzchnie widoczne — preparaty hydrofobowe.
- Wpusty Scickowe — Zeliwne o srednicy 200 mm.
- Sgezki odprowadzajgce wode z izoiacji.
- Barieroporecze ochronne, typ sztywny.
- Porét_:zlé zwykfe: 'wzmocnione - Z ksziaftownikéw | rur stalowych.
- Scieki i schody skarpowe — prefabrykowane.
- Nawierzchnia na kapach gzymsowych i chodnikach - cienkie nawierzchnig
na bazie zywic epoksydowych.
- Nawierzchnia na jezdni — beton asfaltowy modyfikowany przemysiowo.
- Krawezniki - kamienne.

4.6.4. Etapowanie robot

Kenstrukeje wszystkich obiektéw trasy gidwnej zaprojéktcwano jako
oddzielne dla kazdej jezdni ( dla kazdego kierunku ruchu ). Takie rozwigzanie
umeziiwia dokonanie etapowania robdt zaréwno w kierunke ,wzdtuz" trasy jak
T w kierunku Spoprzecznym’.

Znaczace uwarunkowania przestrzenne oraz wysoka kategoria
projektowane] drogi ( droga ekspresowa ) determinuja koniscznoéé budowy
znacznej cz¢sci projektowanege odcinka trasy na wiaduktach i estakadach,

Na projektowanym odcinku Trasy Olszynki Grochowskiej dlugosci wiaduidow i
estakad wyniosa;

. 6,619 km - w ciggu trasy gidwnej,

- 1,887 km - wiadukiéw réwnolegfych do trasy giéwne;,

- 3,648 km - tacznic do obstugi weztow,

taczna diugosé wszystkich obiektéw na omawianym odeinku wyniesie 12,154
km.

DHY POLSKA Sp.  ¢.0., Al. Komisji Edukacji Narodowej 95, 02 — 777 Warszawa
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4.7. Potoki ruchu iwarunki ruchu ma projektowanej drodze
ekspresowej

Potoki ruchu progrozowanego na odcinkach miedzyweziowych
przedstawiono w rozdziale ,prognozy ruchu” (rys.3.1 — 3.5). Tam tez
przedstawiono prognezowane natezenia ruchu w pojazdach na godzing
SZczytu porannego na projektowanych weztach (rys. 3.6.1 — 3.8.6). Ponizej
przedsiawiono rozktad prognozowanych natezen ruchu uwzgledniziacy
zaprojektowany uktad weziow (rys. 4.1 —4.8).

Oceng warunkdéw ruchu na projektowanej drodze eksprascwej
ocenionc przez okredlenie pozioméw swobody ruchu na  odcinkach
migdzyweziowych oraz przez poréwnanie prognozowanych natezen ruchu na
tacznicach z wartosciami uznawanymi za maksymaine.

Wyniki oceny warunkéw ruchu na odcinkach miedzyweziowych
projekiowane] Trasy Olszynki Grochowskie] przedstawiono w tablicy 4.8.
Obliczenie wspolczynnikdw natezed do przepustowosci oraz poziormy
swobody ruchu wykonanc metods obliczania przepustowosci autostrad i drég
ekspresowych zawartg w Instrukcji Generalnej Dyrekeji Didg Publicznych,
przy przyjeciu zafozen, Ze na projektowanej trasie ruch ciezki bedzie wynosit
nie wigesj niz 7%, szeroko$¢ paséw ruchu wyniesie 3,5 m i odlegiose
przeszkod bocznych po obu stronach jezdni bedzie wigksza od 1.8 m (f =
0,98) oraz, Ze bedzie bardzo dobra znajomos¢ drogi przez kiercwedw (f 5, =
0.95}, a przepustowos¢ pasa ruchu w warunkach ideainych wyniesie 2200
p/h, predkoéé podrdzy bedzie nie mnigjsza niz 90 knvh. Z wykonanych
obliczefi wynika, Ze na odcinku miedzy wezlamj Glebocks a
Nowozabranieckg bedzie poziom swobody ruchu PSR B, a na pozostatym
odcinku projekiowane] Trasy Olszynki Grochowskiej bedzie PSR D.

PSR B oznacza to, Zze na tym odcinku bedzie ruch réwnomierny,
srednie natezenie ruchu, obrana predkesé i swoboda prowadzenia pojazduy
ograniczane bedg w niewielkim stopniv, przecietne odlegiosci miedzy

pojazdami wynicsg okoto 110 m.
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PSR D oznacza, ze wystapig duze natezenia ruchu, predkosé podrozy .

bedzie ledwo zadawalajaca, wystapi zjawisko mafej swobody prowadzenis
pojazdu, przecietne odlegioéci miedzy pojazdami wyniosa ckoto 55 m, a ruch
bedzie nieréwnomiemny.

Zgodnie z Wytyeznymi projektowania ulic® /GDOP Warszawa 1992/
jako standardy warunkéw ruchu dla drég ekspresowych w miastach przyimuje
sie w obszarze centralnym stopien wykorzystania przepustowoscei jako
zalecany wynoszacy 0,6 co odpowiada PSR C, a jake maksymalny 0,7 co
odpowiada PSR D. W obszarze peryferyjnym przyimuje sie natomiast stopiler'l
wykorzystania przepustowosd! jako zalecany wynoszacy 0,5 ¢o odpowiada
PSR B, a jeko maksymainy 0,8 co odpowiada PSR C. Z wykonanych
obliczen wynika, ze dla projektowanego odcinka trasy Olszynki Grochowskiej
na odcinku centralnym, a za taki mozna uwaza¢ odcinek miedzy weziami z ul.
Grochowsks i Trasa Siekierkowsks zachowany jest maksymalny stopien
wyKorzystania przepustowosci odpowiadajacy poziemowi swobody ruchuy D
oraz na pozostatym odeinku, kiéry mozna uwazac za odcinek przebiegajgcy w
terenie peryferyinyms zachowany jest zalecany stopien wykorzystania
przepustowosci odpowiadajgcy poziomowi swobody ruchu B.

Tablica 4.6. Okreélenie pozicméw swobady ruchu na odeinkach
miedzyweztowych

T ‘ r
Lp. | Nazwa wezia Nazwa wezia | Natezenie | Natezenie | Stopient Poziom |
ruchu Ruchu  |wykorzysta-! swobody
Jezdnia Jezdnia |nia przepus-  ruchu
zach. wsch. towosei PSR
QC
[p/h] phl+ o H [
1. | Ciebocka Radzyminska 2 1659 773 0,28 B8
2. | Radzymiriska 2 | Nowoziemowita 1599 S04 027 B
3. | Nowoziemowita |Nowozabranieckal 2296 1152 0,38 B
| 4. |Nowozabraniecka| Grochowska | 3882 | 2604 0,68 (b
| 8. | Grochowska Siekiarkowska | 2485 | 274z 0,632 B

LTiustq czCionka wyszezegdlniono wigksze natezenia dla danego odeinka;
*f dwa pasy ruchu na jezdni ghdwnej;

Ccene warunkéw ruchu na facznicach weziéw dokonano przez
pordwnanie prognozowanych natezen ruchu na facznicach z wartosciami

uznawanymi za maksymalne. Za wartosci maksymzine przyieto wartodci
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zawarte w ksigzce Datki, Suchorzewskiego | Tracza (Inzynieria ruchu
drogowego WKL Warszawa 1897}, z kidre] wyciag przedstawiono w tablicy
4.7.

Tablica 4.7. Szacunkowa przepustowosc fgcznic

Predkoéé ruchu swobodnego tacznice 1 —pasowe taczrice 2 — pasowe
na facznicy WYws [kh] | (EM] (Efh]
— >80 ' 3300 4600
85 80 2230 i 4450
50 654 2185 [ 4110
34 —48 1960 . 3565
i <34 1700 ) 3000

Efh - pojazdéw umownych na godzine

Przyjmujac za Krasserem /R. Krystek z zespotem Wezly drogowe |
aulostradowe”™ Whkit Woarszawa 1958/ wystepowanie zréznicowania
przepustowosc! poszezegolnych {typdw taczmic | przyimujac za 100%
przepustowosé pasdw jezdni ghéwnej | wartodei zestawione w ponizej tabiicy |
pordwnujac wartosci szacunkowej przepustowescl facznic z wartosdciami
prognoczowanych natezen na fgcznicach fo okazuje sig, ze przepustowost
wszystkich fgcznic na wszystkich weztach odcinka Trasy Olszynki
Grochowskiej usytuowanych migdzy Trasg Torunska a projektowang Trasg
Siekierkowska powinna byé zachowanz, gdyz prognozowane natezenia ruchu
hie przekraczajg szacunkowe] przepustowosci wg typdw fgeznic i liczby

pasow ruchu na tych fgcznicach.

Tabiica 4.8. Szacunkowa przepustowosc facznic wg typow

Typ facznicy Stopien l Przepustowost Przepustowosé
przepustowasci I faczricy facenicy
jezdni ghownef I 1 — pasowei 2 — pasowej

[%] (p/h] [e/h]

Bezpodrednia 50 1600 3000

Péibezposrednia 70 : 1250 2100
Pogrednia &0 : 200 1500
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4.8. Zasady obsiugi komunikacyinej terenow przyleglych

Zzasady obstugi przylegiych terendw do Trasy Olszynki Grochowskiej
pokazane zostaly na rys IV.7. Zgodnie z charakterystyka whasciwg dla klasy
drogi S akcesja do projektowane] TOG odbywa sie tylko przez 6 wezidw
drogowych, Ktérych rozmieszczenie tef omodwiono powyzef. Wedtug przyjetych
zatozen w weztach typu B, gdzie projektowana Trasa Olszynki Grochowskiej,
Krzyzuje si¢ z ulicami nizszych klas, przewiduje sie wykonanie na tych
drogach skrzyZzowari skanalizowanych wyposazonych w sygnalizaéje,
swistina, celem zwiekszenia przepustowoéci tych skrzyzowan i usprawnienia
ruchu.

Z projektowana TOG krzyzuja sie w weziach tylko ulice klasy GP i G,
co powoduje, ze ulice nizszych klas obstugujace tereny sasiadujace z TOG
zostaly skomunikowane z ukladem uiic zbiorczych i gléwnych, kidre otaczaia
korytarz Qlszynki Grochowskigj, co daje mozliwoéé uzyskania odpowiedniei
hierarchii krzyzujacych sie ulic i co jest pozadane w aspekeie promewania
bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Zaprojektowanie zracznej czesci TOG w estakadach powoduje, ze
wiele z pofaczen lokalnych przecinajgeych kerytarz TOG po jef realizagi
mogtoby utrzymac swoj dotychczasowy przebieg i dostepnosé, co jest bardzo
korzystne z punktu widzeria zachowania wiezi sasiedzkich, W my$l
przyietych zatozern w kerytarzu TOG nie przewiduje sie prowadzenia drég
rowerowych. Znajda one swoje miejsce w przekrojach kilku ulic
przecinajacych sie z TOG lub krzyzujgeych w weztach.

Obstuge ruchu lokainego opario o rozwigzania zapisane w MPZP,
kidre uwzgiednialy koniecznose znacznego ograniczenia dostgpnoéci do TOG
ze wzgledu na wysoka klase drogi. Dlatego tez w obszarach o intensywnej
zabudowie miejskiej, w tym szczegdlnie na obszarze od Stacji Olszynki
Grochowskiej w kierunku potudniowym przystosowano ukfad drég lokainych i
dojazddw do funkc¢jorowania w aspekcie wprowadzenia w przesirzen
publiczng Trasy Olszynki Grochowskie;.

DHV POLSKA Sp. z 0.0., Al Komisfi Edukacfi Narodowef 95, 02— 777 Warszawa
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Frowadzenie TOG estakadg na odcinku od wezta Grochowska w

Kierunku  poludniowym dato mozliwosé  wykorzystania terendw  pod
estakadami na cele publiczne, w tym réwniez na cele komunikacyjne, Z
propozycji zawartych na schematach przekrojow normalnych przestrzen pod
estakadami przeznaczono na dwie jezdnie jednokierunkowe ulic lokalnych,
kiore migdzy sobg sg potgczone poprzecznymi ulicami lokalnymi. W czesc
srodkowe] jest rowniez miejsce mozliwe do wykorzystania na parking iub petle
autobusowa. Migdzy podperami  skrajnych estakad zaproponowano
usytubwanie é-::.ieéek rowerowych szerokosci po 2 m.

Zgodnie z wezesniejszymi zatoZeniami projektowymi  zawartyrni Iw
rozdziale xx przewidziano obstuge projektowangj Trasy Olszynki
Grochowskiej komunikacig zbiorowg przez usytuowanie przystankéw
komunikacji zbiorowej na fgcznicach wjazdowych na wezly . Schematyczng
lokafizacje przystankow autobusowych i tramwajowych (ul. Grochowska)

pokazano na rys. IV.7.

5. ZASADY ZAGOSPODAROWAN!A PRZESTRZENNEGO TERENOW
PRZYLEGLYCH DO TRASY

Na rysunku V.1. przedstawiaiacym projektowane zagospodarowanie
cloczenia Trasy Olszynki Grochowskiej wyodrebniono tereny o nastepujacych
funkejach:

U — tereny ustug

UT - tereny ustug technicznych

P — tereny produkeyjne

MW  — tereny zabudowy mieszkaniowe] wieicrodzinnej
MN  ~—tereny ekstensywnej zabudowy mieszkaniowe;
KK  —tereny koiejowe

1S - tereny obiektow speciainych

ZD  —tereny ogrodow dziatkowych

ZP  —iereny zieleni parkowej
LS —terenylesne
Zl — tereny Zigieni izolacyingj
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W odniesieniu do catego cbszaru objetego opracowaniem, wskazane
88 nastepujace zasady zagospodarowania:
1. Ochrona terendw i obiekiow chronionych na  podstawie Drzepisdw

szczegoinych, znajdujgcych " sie  poza  liniami rozgraniczajacymi

projektowane] trasy, w tym: rezerwatow przyrody, laséw ochronnych,

gruntow lesnych, ogrodow dziatkowych, istniejgcego drzewostanu, wad

otwartych, obiektdw zabytkewych | abjetych ochrong konserwatorska,

2. Obstuga transportowa terenow przylegtych do frasy jest mozliwa tylko
poprzez ulice zbicreze ub lokalne.

3. Ewentuaina uciazliwosé dia srodowiska, spowodowana przez obiekty
ustugowe, produkeyine i techniczne nie moze wykraczaé poza granice
dziatki; '

4. Nieprzekraczalne linie zabudowy sytuowac nalezy:

— W poélnocnej czesci opracowania — od Trasy Toruniskiej do terenow
kolgjowych — w adlegtosci 20 m od linii rozgraniczajgeych projektowanei
Trasy Olszynki Grochowskiej,

~ W potudniowei czesci opracowania ~ od terendw kolejowych do Trasy
Siekierkowskiej ~ w odiegtosei 4 m od linii rozgraniczajacych trasy, w
przypadku jezeli projektowana zabudowa ma funkcje niemieszkalne | w
odleglosct 20 m jezeli w projektowanej zabudowie dopuszcza sie funkcje
mieszkalne:

3. Budynki mieszkaine, znajdujace sie w strefie ucigzliwosci projektowane
trasy powinny byc sukcesywnie adaptowane na inne, niemieszkalne cele;

6. Tereny pod estakadami nalezy wykorzystywaé dla lokalizaci parkingow i
ulic lokalnych, obstugujacych otoczenie trasy, jezeli pozwalaig na to
warunki wynikajace z projektowanych rozwiazan drogowych;

7. Ctoczenie trasy, jako strefa szczegolnie eksponowana w Krajobrazie

miasta powinno podlegaé szczegdlnemu nadzorowi architektonicznemu.

Zasady zagospodarowania poszczegolnych terendw, wyodrebnionych na
rysunku pt. Zagospodarowanie otoczenia Trasy Olszynki Grochowskiej”
zawarte sg w ponizszej tablicy.
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Tablica 5.1 : Zasady zagospodarowania otoczenia Trasy Olszynki

sie adaptacje istniejace] zabudowy
mieszkalme] na inne, niemieszkaine cele -
np. nieucigzliwege rzemiosta ustugowego i
produkeyjnege, handiu, gastronomii itp.
Nieprzekraczaina wysokosé zabudowy — 2

Grochowskiej
Oznaczenie Funkcia podstawowal Zasady zagospodarowania
; terenu funkeja uzupemiajaca
121 | Teren zieleni Realizacia waldw ziemnych z zielenia
! izolacyinej izolacyjng, mozliwoéé realizacji technicznych
' urzadzen przeciwhalasowych
2ZD Teren ocgroddw Adaptacja i ochrona istniejgcego |
dziatkowych Zagospodarowania
I3y 7 | Teren ustug Zagospodarowanie zgodne z wydang ;
‘ ponadlokalnych decyzjg o warunkach zabudowy i :
zgospodarowania terenu nr 634/88 z dnia
28.12.85. dla IKEA Poiska
4.8, 5L Tereny le$ne Adaptacja i pelna ochrona istnigjgeych
lasdw. Wskazana ochrona, zabezpieczenie i
wyeksponowanie Fortu Xili, stanowiacego
element systemu fortecznego XIX -wieczne]
VWarszawy.
sUT Teren ushug Lokalizacja nieucigzliwej zabudc:wy
technicznych ustugowe] z zakresu handlu, obstugi
transportowej miasta lub obiektéw
magazynowo-skiadowych. Nieprzekraczalna
wysokos¢ zabudowy — 2 kendyanacie.
7U, 8U Teren ustug Lokalizacja ponadpodstawowych obiektéw |
ponadlokalnych ustugowych z zzkresu handlu, {
. uzupetnionych ustugami gastronamii i !
l rZemiosta. Tereny wymagajace
szczegblnego opracowania, Ze wzgledu na
keriecznosc zaakeeniowania wjazdu do
| Warszawy od sfrony Biaiegostoku — .Brama
Biatostocka’.
azD, 1020, Tereny ogrodéw Adaptacja i echrona istniejgceqgo
11ZD dziatkowych zagospodarowania
12MN, 13MN Tereny zabudowy | Adaptacia istniejacego zagospodarcwanis
mieszkaniowe] i
ekstensywnej |
14U,15U,16U | Tereny usifug Lokalizacja ponadpodstawowych obielktow
ponadlokalnych ustugowych z zakresu handiu,
uzupemionych ustugami gasironomii i
rzemiosta, Nieprzekraczalna wysokosé
zabudowy - 2 kondygnacje, min 60%
terendw biologicznie czynnych,
T7UIMN, Tereny ustug / Adaptacja istniejgcego zagospodarowania.
18U/MN, Tereny zabudowy W sirefie uciazliwosci projektowane] trasy
19U/MN, | mieszkaniowei uznaje sie za nie wskazena lokalizacje
20U/MN gkstensywne] nowych hudynkéw mieszkalnych oraz zaleca
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“kondygnacije, min 0% terendw b|olog|czn|e
ezynnych.

21KK, 22KK Terany kolejowe Adaptacia istnigjgcegoe zagospodarowania
232D 247D, Tereny ogroddw Adaptacia | ochrona istniejacego
252D, 267D, dziatkowych | zagospodarowania
i 2720, 282D |
28U Teren ustug Lokalizacja ponadpodstawowych obiekidw
ponadiokalnych ustugowych z zakresu handlu,
uzupetnienych ustugami gastronomii 1
i rzemiosta. Nieprzekraczalna wysokosé
! zabudowy - 2 kondygnacje, min 6§0%
| terenow biclogicznie czynnych.
30UUT Teren usfug Lokalizacia ponadpodstawowych obiektow
ponadlokainych f ustugowych lub magazynowo-sktadowych.
Teren usiug Nieprzekraczalna wysokosé zabudowy — 2
technicznych kondygnacije, min 60% terendw biologicznie
F czynnych.
J1KK, 32KK Tereny kolejowe | Adaplacia istnigjaceqe zagospadarowania
33L3, 34L8, Tereny lesne Adaptacja i pefna ochrona 1stn1e_[qcych
35L8S, 36LS, lasdw.
37L8, 38LS,
38LS, 40LS :
41ZD,42ZD Tereny ogrodéw Adaptacja i ochrona istniejacego
dziatkowych Zagospodarowania
43U Teren ustug Lokalizacja ,centrum budownictwa” dia
ponadiokaiiych prawobrzeznej Warszawy. Czesciowa
adaptacia istnigjacego agespodarowania z
przeznaczeniem na funkcje magazynowe i
handlowe.
440/UT, | Tereny ustug Lokalizacja ponadpodstawowych obiektdw
450/UT ponadiokalnych / ustugowych lub magazynowo-sktadowych.
Tereny usiug Zalecana adaptacja istniejacych budynkéw
technicznych mieszkalnych na inne niernieszkalne cele =
np, rzemiosta usfugowego i produkceyjnego,
handlu, gastronomi itp. Min 60% terenow
biotogicznie czynnych.
48U Teren usfug Lokalizacia ponadpodstawowych obiektéw
ponadickalnych ustugowych z zakresu handlu,
uzupeinionych ustugami gastronemii i
rzemiosta. Min 60% terendw biciogicznie
: czynnych,
47PIUT, | Tereny produkcyjne/ Lokaiizacja obiektdw produkcyjnych,
43P/UT, Tereny usiug magazynowych, obstugi techniczne;j i
49P/UT technicznych fransportowej miasta. Ewentuaina ucigzii-

) wosé oblekidw nie moZe wykraczac poza
granice dziatki. Zalecana adaptacja
istnigjacych budynkdw mieszkalnych na
inne, niemieszkalne cele — np. rzemiosta
ustugowego i produkeyinego, handlu,
gastronomil itp.

SOKK., 51KK Tereny kolejowe : Adaptacia istniejgceqgo zagospodarowania

52IS Teren abiekiéw | Adaptacja istniejgcege zagospodarowania
specjalnych |

53U Teren ustug | Lokalizacja ponadpodstawowych obiektow
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ponadlokalnych

“ustugowych z zakresu handly,
uzupeinionych ustugami gastronomii i
rzemiosta.

"5A0TUT,

4

Tereny ustug ; Lokalizacja ponadpodstawowych obicktow
S5U0UT ponadlokainych / ustugowych [ub magazynowo-sktadowych.
. Tereny ustug Zalecana adaptacja istnigjgcych budynkéw
i technicznych migszkainych na inne, niemieszkaline cele
! np. zemiosia usk:gowego [ produkecyjnego,
handlu, gastronomit itp. '
SBMN, 57MN Tereny zabudowy I Adaptacia istniejacege zagospodarowania
mieszkaniowe] i
| ekstensywnej
28LS;H8LS,- | Tereny lesne Adaptacia i pefna ochrona istniejacych
60LS, 61LS lasdw.
62KK, 53KK Tereny kclejowe Adaptacia istniejacego zagospodarowania
84U, 85U, Tereny usiug Lokalizacia obiektow ustugowych z zakresu
; B8l 87U administracji, handlu, gastronomii i
’ rzemiosta. Czesciowa adaptacia istnisjacego
zagospodarowania.
680 Teren usiug oswiaty Adapicia istniejacego zagospodarowania
69U Teren usiug oswiaty Adaptacja isthiefacego zagospodarowania.
7ou Teren ustug oswiaty Zachowanie i ochrona istniejgcego
zagospodarewania: cbiektu zabytkowego —
Patacu Wierzbickich i ogrodu. Zalecana
zmiana uzytkownika budynku, ktdry jest
obecnie siedzibg Panstwowe] Wyzszej
Szkoty Muzycznej.
7T1UMN, Tereny usiug / Adaptacja istniejgcego zagospodarowania,
72U/MN Tereny zabudowy W strefie ucigzliwosci projektowanej trasy
73U/MN, mieszkaniowej uznaie sig Za nie wskazang lokalizacje
T4UMN, i ekstensywnej nowych budynkdw mieszkalnych oraz zaleca
75UMN si¢ adaptacje istniejace] zabudowy
mieszkalnej na inne, niemieszkalne cele —
np. nieucigzliwego rzemiosta usiugowego i
produkeyinego, handlu, gastronomii itp.
76MN, 77MN, | Tereny zabudowy Adaptacia istniejacego zagospodarowania, z
78MN, 72MN, | mieszkaniowej moziwoscig uzupeinienia zabudowy,
S0MN gkstensywnej
81ZP Teren zieleni parkowej | Adaptacja i ochrona istniejacego
i drzewostanu. Urzadzenie i uporzgdkowanie
§ terenu parku peprzea jego ogrodzenie,
wyznaczenie wejsc, wprowadzenie
elementow detalu urbanistycznego, przy
zachowaniu min. 80% powierzchni !
i biglogicznie ¢czynnel. 5
82U Teren ustug kultury Leokalizacja nowej zabudowy, koniecznoss
ochrony i zachowania wartosciowej zielen,
83U, 84U, Tereny usfug Lokalizacja obiektdw ustugowych z zakresu
35U, 86U, administracii, handlu, gastronomii i
87U, 88U rzemiosta. Czgsciowa adaptacia istniejgacego

zagospodarowania. U zbiegu ut.
Grochowskigj z projektowana trasa {tereny
86U i 87U) przewidywana lokaiizacja

dominant wysokosciowych.
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BSMWI/U, Tereny zabudowy | Adaptacja istniejace] Zzabudowy, wskazana- |
SoMwW/U mieszkaniowe; modemizacja urbanistyczna osiedia, '
wielcrodzinnaj/ uwzgledniajaca uciazliwosé komunikacyjna
| Tereny usiug ul. Grochowskiej i projektowanej trasy,
majaca na celu jej ziagodzenie | poprawe
; warunkow zycia mieszkancow.
STMW, Tereny zabudowy - Adaptacja istniejacej zabudowy, wskazana
s S2WW mieszkaniowej modemizacja urbanistyczna osiedla,
wietorodzinng; uwzgigdniajgca uciazliwosé projektowanej
: frasy, majgca na celu jei ztagodzenie.
93P/IUT Tereny produkeyjne/ | Adaptadia istnigigcego zagospodarowania.
Tereny ushg
T technicznvch
94U/UT Tereny usiug/ Czesciowa adaptacja | modemiacja
Tereny ushug isiniejgcego zagospodarowania.
technicznych - Wprowadzenie nowe] zabudowy ustugowsj,

0 wyzszym standardzie w migjsce
likwidowanych budynkéw gospodarczych i

garazy.
95uT Tereny ustug Czescicwa adaptacja i modemizacja
technicznych istrniejgcego zagoespodarowania. W

przypadku likwidacji isthiejace| zajezdni
autobusowe| zaleca sig wprowadzenie
nowych obiektdw usiugowych z zakresu
handlu, gastronomii, rzemiosta, administracii.

86U Teren ustug sakralnych | Adaptacia isiniejgcego zagospodarowania
87U, 98U, Tereny ustug Lokalizacja ebiektow uskigowych z zakresu
88U, 100U administracji, handlu, gastronormii i

rzemiosta. U zbiegu ul. Ostrobramskiej z
projektowana trasq przewidywana lokalizacia

E.
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dominanty wysokosciowaj.
1012ZP/U Tereny zieleni Adaptacja istniejgcege zagospodarowania.
' parkowej/ W strefie przyskarpowej urzadzenle ferendw
Tereny usiig publiczne] zieleni parkowsj wraz z

towarzyszacymi abiektami usiug z zakresu,
: rekreacii, rozrywki, gastronomii, kultury.

102ZD, Tereny ogrodow Adaptacia i ochrona istniejacego

[ 103ZD dziatkowych Zagospodarowania

6. ZASADY ODWODNIENIA TRASY - SPOSOB ODPROWADZENIA WOD
OPADOWYCH DO PRZYJETYCH ODBIORNIKOW

Przewiduje sig cdwodnienie Trasy Olszynki Grochowskiej za pomoca,
odrebnej, drogowej kanalizacii deszczowej z docelowym odprowadzeniem
splywdw opadowych do kanatéw: Zeranskiego i Nowa Ulga.

DHV PQLSKA Sp. z 0.0., Al, Komisji Edukaci Narodowef 95, 02 — 777 Warszawa
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Uwzgledniajae  uwarunkowania terBnowe |  techniczne mozliwosci -
odprowadzenia splywow opadowych z nowej trasy drogowej do odbiornikow
zewnetrzych projektuje sig dwa odrebne systemy kanalizacji deszczowej:

* system “Zerariski”. z kolektorem “Lewinowskim” w osi Trasy Olszynki
Grochowskiej oraz z kolektorami bocznymi zbierajacymi $cieki opadowe z
drég poprzecznych 1 najblizszych drog osiedlowych, z odprowadzeniem
wod opadowych do Kanaiu Zeranskiego za pomocg becznege kanahy
otwartego “Biafoteckiego” o poczatku w rejonie wezia “Giebocka™

* system “Goclawski”: z kolekiorem “Rembertowskim” w osi Trasy Olszynki
Grochowskiej oraz z kolektorami bocznymi zbierajacymi écieki opadowe z
drég poprzecznych i najblizszych drég osigdlowych, z odprowadzeniem
wod epadowych do Kanatu Nowa Ulga.

Dla spemnienia wymagas ekologicznych wyloty projektowanych kolefctcréw:
‘Lewinowskiego” i “Rembertowskiege” powinny  byé zaopatrzéne w
Zbiornikowe urzadzenia sedymentacyjne, spelniajace zarazem funkcje
relencyjne istotne dla zatrzymania wysckich przephywéw powstajacych w
wynhiku deszezy nawalnych. Proponuje sie zlokalizewanie tych zbiornikéw w
obszarze pasa drogowego w nastepujacych miejscach:

» zbiornik retencyjny ,Grodziski” u ujscia kolektora ‘Lewinowskiego” - w
obszarze migdzy ul. Giebocka, Trasg Toruriskg | Trasg Olszynki
Grochowskiej;

* zbiornik retencyjny ,Witolinski” u ujscia kolektora “Rembertowskiege” — na

obszarze obecnych ogrodkéw dziatkowych miedzy Skarpg Grochowska a
kanatiem Nowa Ulga,

Wyniki wstepnych obliczen ilodci sciekéw opadowych doptywajacych do
w.w. stawdw przy zafoZeniu objecia kanalizaciy deszezowa przylegtych
obszarow {wraz z Zabkami i Rembertowem) wskazuje, ze:

- srednica wewnetrzna  kolektora Lewinowskiego odcinka koncowego

powinna wynosic 2,4 m przy przyietym spadku 0,1%,

- $rednica wewnetrzna odcinka koricowego kolektora Zerariskiego powinna

wynosié 2,4 m przy preyjetym spadku 0,2%.
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7. ANALIZA | OCENA KOLIZJI PROJEKTOWANYCH ROZWIAZAN -
DROGOWYCH

7.1. Kolizje projektowanych rozwiazar drogowych z istniejacym i
planowanym zagespodarowaniem przestrzennym
W Korytarzu projektowane] Trasy Olszynki Grochowskiej znalazly sie

nastgpujgce elementy zagospodarowania, ktdre kolidujg z rezwiazaniami
drogowymi:

2. Lasy,

3. Fort XIll — Lewicpol”,

4. Budynki mieszkalne, ustugowe, techniczne i gbspodarcze.

1. Ogrody dziatkewe, znajdujace sie w liniach rozgranhiczajacych
projektowanej trasy beda wymagaé likwidacji i odtworzenia w innym
migjscu.

2. Lasy, ktére znajduja sie w korytarzu projektowanej frasy beda wymagaé
wycigcia. Wycinka drzew powinna zostaé egraniczona do niezbednego
minimum, | dotyczyé wylacznie drzew, kidre znajdujg, sig w obrebie
obiektow drogowych - jezdni, przejazdéw, wezidw itp. Na fysunku pt
~Zagospodarowanie otoczenia Trasy Clszynki Grochowskie|" przewidziano

moZziiwos¢ dolesieri, na terenach, kiére nie beds przeznaczone pod
zabudowe.

3. Fort Xlll — ,Lewicpol” wymagaé bedzie ochrony, zabezpieczenia i

wyeksponowania. Stanowi on element fortyfikacji XIX-wiecznej Warszawy i
jest obecnie zaniedbany, urzadzenia ziemne sa slabo widoczne w terenie.
Wskazane bedzie przeprowadzenie zabiegéw konserwatorskich,
uczytelnigjacych profile i narysy historyeznych  form Ziemnych,
rewaloryzacji zieleni, zapewnienia widokowej ekspozycii.

4. Budynki, znajdujace sie w liniach rozgraniczajgeych projektowanej trasy

wskazano na rysunku.

» Nz odcinku od wezta Glebocka do wezta Radzymifiska projektowana
trasa przebiega przez tereny nie zurbanizowane. Na odcinku tym nie
wystepuja budynki kofidujace z projektowana trasa;

A PR T, MO T S, TP LT G T TPTR T T , T, T F R I T TR S PR T o CVTE RG5O W T e o P I T Sl A B L TP W M R L 8
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Na odcinku od wezia Radzymifska do wezia Nowoziemowita trasa -

przebiega przez tereny stabe zurbanizowane. W Kerytarzy trasy
Znajduje sig kilka budynkéw mieszkainych jednorodzinnych, niewieikich
budynkdw ustugowych i magazynowych (1-2 kondygnacje). Sg to
budynki w rdznym stanie technicznym.

Na odcinku od wezta Nowoziemowita do wezta Nowozabraniecka
projekiowana trasa przebiega przez fereny stabo zurbanizowane. Na
odcinku pomigdzy weztami nie wystepujg budynki kolidujgce =z
projektowana trasa. W obrebie wezta Nowozabraniecka znajduje sie
jeden 2 - kondygnacyjny budynek jednorodzinny, kiéry wymagaé
bedzie rozbiorki.

Na odeinku od wezla Nowczabraniecka do wezla Grochowska
projektowana trasa przebiega poczatkewo przez tereny kolejowe. W
rejonie tym wystgpuie kilka niewielkich budynkéw gospodarczych i
substandardowych, parterowych budynkéw mieszkalnych, ktdre
wymagaé beda rozbiorki. Kolizie z torami kolejowymi zostana
wyeliminowane, poprzez poprowadzenie trasy na estakadzie. Od ul.
Szaserow projekiowana trasa wkracza na tereny zurbanizowane,
pojawiajg sie wiec liczne kolizie z istniejacq zabudowa. W jej liniach
rozgraniczajacych znajduig sie jednorodzinne budynki mieszkaine
budynki mieszkalne, garaze, budynki gospodarcze. Wyburzenia
wymagac bedzie 10 budynkdw misszkainych, wysokosci od 1-3
kendygnacji, kidre sg przewaznie w ziym stenie technicznym,
kilkanascie budynkéw gospodarczych i garazy. Zmiany funkcji badz
ltkwidacji wymagad bedzie réwniez kilka budynkéw mieszkalnych, ktére
usyluowane s w odiegiosei mnieiszel niz 4 m od linii
rozgraniczajacyeh trasy.

Na odcinku od wezta Grochowska do wezia Siekierkowskiego trasa
przebiega przez tereny silnie zurbanizowane, jednak jej poprowadzenie
stadem ul. Marii Rodziewiczéwny minimalizuje ilo$¢ kolizji. W péinocnej
czescl tege odcinka likwidacii wymagaé beda jedynie dwa budynki:
magazynowy (ok, 800 m® powierzchni ogélnej (p.o) | parerowy
pawiion ustugowy (ok. 300 mp.c.) oraz garaze | jeden budynek

B P, g e
P \%&m
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usiugowy 2-kondygnacyjny w~sasiedztwie Trasy tazienkowskiej.
Wyburzenia wymagac bedzie rowniez parterowy budynek biurowy, w
ztym  stanie  technicznym,  Usyiuowany w  rejonie  wezla
Siekierkowskiego. Ziagodzenie ucigzliwosci trasy dla znajdujgeych sie
w je] bezposrednim sasiedztwie XVi kondygnacyjnych budynkéw

mieszkalnych, wymagaé bedzie zastosowania ekrandw akustycznych.

_Upracowania planistyczne, chowigzujace lub sporzadzane dla terendéw
przez kidre przebiega projektowana trasa uwzgledniaja jej przebieg. Rewizji
wymagac moze w kilku przypadkach sposdb obstugh kemunikacyjnej przyjety
w tych cpracowaniach, poniewaZ nie wszystkie uwzgledniajg brak mozliwosc
obsfugi przez trase jej bezposredniego otoczenia, W tym Swietle trudne do
realizacji wydaje sie by¢ projektowana w ,Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospedarowania przestrzennego gminy Warszawa - Targbwek” trw,
Brama wjazdowa do Warszawy” w rejonie wezla Nowoziemowita, po jege
wschodniej stronie, Poprowadzenie trasy na estakadzie od torow kolejowych
do wezla Siekierkowskiege powoduje koniecznodé  stosowania
skomplikowanych rozwiazan zmniejszajacych jej ucigzliwosé, pozwala jednsk
na dogedna obsiuge komunikacyjng przyleglych terendw, poprzuc
wykorzystanie terendw pod estakady i realizade projekiowanych w
miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego powigzan terendow
lezacych po wschodniej i zachodnie] stronie trasy. Dyskusyjne jest
przeznaczanie terenéw przyleglych dc frasy na funkcie mieszkaniowe.
Zabudowa lokalizowana przy trasie powinna raczej peinié funkcje ustugowe i
techniczre, stancwigc jednoczesénie bariere dia uciaziiwosci wywelywanych
przez frase.

7.2. Kolizje projektowanych rozwiazan drogowych z zielenia, obiektami
przyrodniczymi i obiektami wrazliwymi  na  uciaZzliwosc
komunikacyjna

Kolizie projektowanych rozwiazan drogowych z zielenia, obiektami
przyrodniczymi | obiektami wrazliwymi na ucigzliwosé komunikacyjna z

uwzglednieniem polozenia obiekiu wzgledem TOG, podstaw ochrony prawne)
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obiektu, opisu kolizji z trasa drogowg oraz oceny stopnia kolizji zestawiono w -

tablicy 7.1.
Tablica 7.1. Zestawienie obiektdw przyrodniczyeh | urbanistycznych
poiozonych w strefie oddziatywania TOG
! Pofozenie | Podstawa | Cecena
; Lp. | Nazwa obiektu / lgkalizacja | obiektu prawna | Opis kolizjl obigktu | stopnia !
'wzgledem | ochrony | ztrasgdrogowa | kolizfi™
_ TOG chiektu® j
1. :System melioracyjny — jod 0+000: PW  \Woazrost przeplywdw | Bardzo
wszystkie wody do maksymalnych i duza
powierzchniows w 10+500 zwigkszenie stezer; kolizja
; ctoczeniy TOG ZANECZYSICZEN
| 2. |Lasy ochronne — wszysikie| 1+500 UL  |Przeciecie Bardzo
[asy w otoczeniu TOG , B+000 . |miewietkich mata
: i 7+500 fragmentow lasdw | kolizja
3. |8trefa archeologiczna 1+Q00 UGZM |w odlegtosci ok. Mata
miedzy Brzezinami a 800 m od TOG | kolizja :
| Starym Brodnem : !
4. |Qgrodki dziaikowe przy ul. | 1+000 MPZP Sasiedztwo TOG Mata
Malborskie kelizja
3. IGlazy narzutowe - pomniki | 1+500 UCP  |w odleglosci ok. Znikoma
iprzyrody w Parku Lesnym | 1000 m od TCG koiizja
Brédno
§. |Grodzisko Brodno w parku | 1+500 UOZM w odlegiosci ok, Znikoma
g lesnym Brédno prey ul. 1000 m od TOG kesizia |
i “ialborskiz] ; |
| 7. |Osiedla mieszkaniowe ot 2+200 | MOPZP |Uciazliwe J Srednia
Zacisze/lLewinow do 3+500 | MPZP |sasiedzh 5 TOG | kolizia |
8. |Osiedla mieszkaniowe od 2+300| MPZP |UciaZliwe Srednia |
Drewnica/Zabki |do 4+000 sasiedztwo TOG | kolizja
9. |Ogrédki dziatkowe przy ul. | 2+500 | MPZP |Rozciecie TOG Duza
Bystrej ! kolizja
10. |Ogrédki dziatkowe przy ul. | 4+000 MPZP |Rozciecle TOG Duza
| Janowieckiej ] kolizja
1 1
11. |Projektowany obszar 6+000 | MOPZP [Rozcigoie proj. Bardzo
ochronny lasdw i trasz TOG I duza
zadrzewier pochodzenia . kolizja
antropelogicznego w :
!rejonie ulic Skorpiena |
:Swojskief oraz Kanalu
:Brodnowskiego
12. iGbszar chronicny Kanatu jod 7+000! MPZP |w odleglosci ok. Mafa !
Kawezzynskiego do |200-60E} mod TOG| kolizia
! 10+000 ¢ | '
| ! '
- 13. |Otulina rezerwatu przyrody| 7+500 | MOPZP Przeciecie z proj. | Srednia
g ‘Olszynka Grochowska” MPZP trasg TOG kolizig
' 14. |Obszar w otoczeniu 7+700 | UOZM ok 500 m od TOG |Znikoma:
unikatowego pomnika MPZP koiizja
poleglych w bitwie pod
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Olszynka Grochowska ; F ; i
1831 r. (ul. Szeroka rog ul. | i ! %
Traczy na Nowej ‘ i |
Wygoedzie) | ! .
- 15, {Rezerwat przyrody §+400 | UOP |Przeciecie - Mala
i historyczno-xrajobrazowy ; naroznika . kolizja |
“Qlszynka Grochowska” zachodniegona
: | estakadzie !
| 18. {Osiedla mieszkaniowe od 8+500 | MOPZP Rozciecie trasg Bargzo
| Goctawek/Ostrobramska  |do 9+800| MPZP |drogows duza
(Wiolin) kolizja

17. |Csiedle posiow | 8+500 | UCZM |w cdleglosci ok Znikoma
senatorow PPSprzyul. ; : 400 m od TOG kolizia
Szaserdw i " |

| 18. {Szkola podstawowa przy 8+700 | MPZP |Ucigziiwe Bardze !
ul, Kwatery Gtownej isasiedztwe TOG duza |
: kolizia |

18. |Obszar chroniony parku od 8+750 | MPZP" |sasiadujgcy z TOG | Duza
przy ul. Kwatery Giownej ido 9+100; kolizja
(Park im. 131X, 1994 r., i
dawniej Wierzbickich)

20. |[Dwér Osterloffow 3+9350 UOZM |sgsiaduiacy z TOG | Srednia
{(Wierzbickich) wraz z kolizja
parkiem przy ul. Kwatery

? |Giowne; : ! :

21. |Szkota muzyczna przy ul. 8+850 MPZP iUcigzliwe | Bardzo |
Kwatery Gidwnef (w sgsiedztwo TOG | duza
dawnym Dworze kalizja
Osterlofféw)

122, |Ogrédki dziatkowe pod 10+200 | MPZP |Rozciecie TCG Duza
| |Skarpg Grochowska _ koliza

23. |Projektowany rezerwat 5 10+500 | MOPZP |Ucig’liwe Bardzo
“Zakole Wawerskie" wraz z Sasiedztwe z mata
otuiing, polozony w rejonie iobszarem proj. kolizja
dawnego starorzecza pod wezia
skarpg grochowska ‘Siekierkowskiego”

24. |Obszar chroniony Kanalu | 10+400 | MPZP |Przeciecie zproi. | Srednia

i. Nowa Ulga wraz z trasg TOG kolizia
planowanym pasem i
zadrzewienia w formie |
pasa szerokosc 10-15m ; !
po pin.-zach. stronie '
kanatu : f

25. |Obszar chroniony Kanaie | 10+400 | MPZP |Ucigzliwe | Maia
Goctawskiego wraz z Sgsiedztwo z proj. | kolizja |
planowanymi pasami obszarem wezia i

‘zadrzewien w formie “Siekierkowskiego” |
pasow szerokosci 10-15 m
|pe obu stronach kanah !

Objasnienia: * -

LCP — ustawa ¢ ochronie preyrody; UL - U

stawa o lasach, PW — prawo wodne

UOZM - ustawa o ochronie zabytkdw kultury | o muzeach: MOPZP — migjscowy ogéiny plan
zagospedarowania przestrzennege m. st Warszawy, 1992 r; MPZP - aktualne, miejscowe plany
Zagospodarowania przestrzennego gmin, dzeinic | osiedli
skala oceny stopnia kolizi: Znikoma, bardzo mata, mata, srednia, duza, bardzo dua, niszezaca
podstawa oceny: Q0S8

L)
-
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7.3. Kolizie projektowanych rozwigzan drogowych z urzadzeniami
inzynieryjnymi — istniejacymi i planowanymi

Analize uwarunkowan w- zakresie istnigjgce] | projektowanej
infrastruktury technicznej oparto o analizy podkiadow geodezyjnych w skali
1:500 z istniejgcym uzbrojeniem, informacije - opinie uzyskane u wiascicieli
poszczegdinych -redzajow uzbrojenia technicznego (zatacznik 1) oraz o
ustalenia Miejscowych Planéw Zagospodarowania Frzestrzennego. Zbicreze

zestawienie Kolizfi z infrastruktura techniczng przedstawicono na rys. VIL1.1-
VIi1.3.

7.3.1. Kolizje z istniejaca i projekiowana siecia wodno — kanalizacyjng

Kolizie projektowanych rozwigzan drogowych Trasy Olszynki
Grochowskiej] w zakresie istniejace] | projektowanej sieci wodno -—
kanalizacyjnef wystepuja w nastepujgcych punktach i na odcinkach przebiegu
TOG:

1/ pkt. o pikietazu km 0+310 ~ projektowana Trasa Olszynki Grochowskiej
przecina biegngey wzdtuz istniejgcego rowu przewdd kanalizacyiny kA 200:

2/ pkt. o pikietazu km 2+380 - przeciecie z dotychczasowym przebiegiem ul.
Bystrej, w liniach rozgraniczajgcych kitdrej prowadzony jest przewdd
wodociggowy wP 250 oraz przewdéd kanalizacyjny o $rednicy 2500

3/ pkt. o pikietazu km 3+483 - przecigcie z dotychczasowym przebiegiem ul.
todygowej w liniach rczgraniczajgcych ktdrej prowadzony jest przewod
wodociagowy wA 150;

4/ pki. o pikietazu km 3+805 - przeciecie w isthiejacym przewodem
wodociagowym wA 100;

5/ pki. o pikietazu km 6+340 przeciecie z istniejgeym przewodem
wodociagowym w 200 oraz pkt. o pikietazu km 8+385 przeciecie =
istniejacym kolektorem kanalizacyinym k 1800;

B/ pkt. o pikietazu km 8+592 - przeciecie z istniejacym przewocdem
wodociggowym wB 100 usytucwanym ped zielencem ul. Szaserdw,
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7/ pkt. o pikietazu 9 + 100 - rejon wezta Grochowska”, w ktdrym krzyzuje sie -

sie¢ wodociagowa i kanalizacyina biegnaca po obu stronach uliey
Grochowskiej | majgca potaczenia wzdtuz osi projektowans] Trasy Olszynki
Grochowskigj;

8/ odcinek od pkt. pikietazu km 9+16C do pki. km 94320 wzdiuz przebiegu
projektowane] trasy prowadzony Jest istnigjacy przewdd wodociagowy g8
200 craz kolektor kanalizacyjny kB 900 wzdiuz ui. Grochowskie] od ktorego
edchedzi koiektor kanalizacyjny kB 800, przechodzacy w daiszym biegu w
kolektor kB 500 biegnacy az za przeciecie projektowansgj Trasy Olszynki
Grochowskiej z ui. Ostrobramska i dalef kierunku potudniowym do pikietazy
km 10 + 000Q. .

9/ pkt. ¢ pikietazu km 8+380 - o$ projektowanej trasy przecina biegnac
przewéd wodeciggowy stanowigcy podtaczenie istniejgcych budynkéw do
przewodu wodeciggowege wP 250 biegnacego w liniach rozgraniczajacych
trasy na odcinku o pikietazu km 94350 do pkt. o pikietazu 9 +585, Ktéry
nastepnie odgina sie w liniach rozgraniczajgeych i biegnie wzdtuz trasy do
pkt. o pikietazu 9+840, po czym odchodzi prostopadle w kierunku
zachodnim. Przed pierwszym odgiecem w pkt. ¢ pikietazu km 9+580 do
w.w., przewodu wodociggowago dochodzi przewéd wP 150, ktory
prowadzony jest w liniach rezgraniczajgcych ui. Jubilerskiej.

10/ pkt. o pikietazu km 8+870 - dwa przewody wodociggowe usytuowane
wzdiuz ul. Ostrobramskiej przecinanej przez projektowang Trase Olszynki
Grochowskiej: przewdd magistralny wP 800 oraz przewéd wA 150.

11/ pkt. o pikietazu 10+296 — wzdituz przecinanego przez projektowans Trase
Olszynki Grochowskiej przecinany jest kolekior kanalizacyiny kP 1200,
Ktéry usytuowany jest w finiach rozgraniczajgcych projektowanych facznic
wezta ,Siekierkowska”

7.3.2. Kolizje z istniejg i projektowans siecia cieplna
Uwarunkowania  prowadzenia projektowanej Trasy Olszynki

Grochowskiej w zakresie istniejace] | projektowane] sieci cieptowniczel
wystepuja w nastepujacych punktach i ra odceinkach przebiegu TOG;
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1/ pkt. o pikietazu km 4 + 800 - projektowang trase przecina istniejacy
przewod cieplowniczy odchodzacy 2z elekirocieplowni  Kaweczyn.
Cieplociag ten po opuszczeniu linii rozgraniczajgcych Trasy Olszynki
Grochowskiej biegnie rownolegle do proiektowanej trasy do pkt. o pikietazu
km B + 620 (rejon wezia ,Nowozabraniecka”).

2/ pkt-y o pikietazu km 7+020 i 7+026 - prejekiowans trase przechodzacy nad
terenami stacji Olszynka Grochowska przecinajg istniejacy i projektowany
cleptociag, kidre biegna w kierunku zachodnim a nastepnie odginaia sie w
kierunku potudnicwo — wschodnim | ponownie przecinaja projekiowang
trase Olszynki Grochowskiej w pkt. o pikietazu km 7+620;

3/ pkt. o pikietazu km 8 + 360 - projektowana frasa Olszynki Grochowskiej
przecina istniejacy ciepfocigg prowadzeny w liniach rezgraniczajacych ul.
Makowskiej na styku z terenami kolejowymi Stacji Olszynka Grochowska;

4/ odcinki o pikietazu km 8 + 570 do pkt. o pikietazu km 8 + 700 oraz od pkt. o
pikietazu km 8 + 820 do pkt. o pikietazu km 9 + 950 wzdiuz wschodnie] linii
rozgraniczajgee] Trasy Olszynki Grochowskie] biegnie projektowy
projektowany cieplociag, ktéry na przecigciu z ul. Grochowskg przechodzi
na& strong zachodnig i prowadzony jest wzdluz zachodnigj inii
rozgraniczajacej az za przeciecie z Jl. Ostobramsks tj. do pki. o pikietazu
km 10 + 040 i dalej na skos do linii rozgraniczajacych projekiowanej Trasy
Slekierkowskief;

o/ odcinek pomiedzy punktami o pikietazu km 8 + 350 - km 9 + 000 wxdiuz
korytarza wyznaczonego przez linie rozgraniczajgce biegnie istniejacy
cleptociag o gB 150, ktdry w dalszym przebiegu wchodzi w linie
rozgraniczajgce ul. Jubilerskiej, od ktérego z kolei odchodzi cieptociag
prowadzony poza linlami rozgraniczajacymi projektowanej trasy. Jest to
cieptociag zacpatrujacy w cieplo istniejacg zajezdnie autobusows
usytuowang migdzy projekiowana Trasa Olszynki Grochowskiej, ul.
Jubilerska i ul. Ostobrambska.

&/ pkt. o pikietazu km 10 + 030 projekiowana Trase Olszynki Grochowskiej w
liniach rozgraniczajgcych przecina istniejacy cieptociag zaopatrujacy w
ciepto zabudowe usytuowanag przy ul. Ostrobramskiej na wschéd od
projektowanej trasy oraz po stronie zachodniej miedzy projektowang Trasa
Siekierkowskg a ul. Ostrobramska.
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7.3.3. Kolizje z istnieja i projektowana siecig gazownicza

Uwarunkowania  prowadzenia projektowane] Trasy  Olszynki
Grochowskiej w zakresie istnigjace} 1 projektowanej sieci gazownicze
wystepuja w nastepujacych punktach i na odcinkach przebiegu TOG:

1/ pkt. o pikietazu km 3 +520, ti. na przecigciu projektowane] Trasy Ciszynki
Grochowskiej z istniejaca ul. todygowa, po potudniows] stronie jezdni
prowadzony jest gazociag gA 50, kiéry w liniach rozgraniczajscych
projektowane] trasy rozgatezia sie i prowadzony jest przewodem gA 40 do
obsiugi zabudowan usytuowanych w sasiedziwie trasy, z ktdrych czesé
usytuowana w liniach rozgraniczajacych projektowang Trasy GClszynki
Grochowskiej wymagaé bedzie wyburzenia;

2/ pkt. o pikietazu km 6 + 840 — projekfowanz Trasa Olszynki Grochowskiej |
projektowana ul. Nowozabraniecka krzyzujg sie w obszarze wezla
.Nowozabraniecka” z istniejgcym gazeciggiem gP 300;

3f pki. o pikietazu km 8 + 600 projektowana Trasa Olszynki Grochowskie]
przecina sig¢ z istniejgeym gazociagiem wB 100, ktdry w swoim dalszym
przebiegu prowadzony jest w liniach rozgraniczajacych ul. Kwatery
Glowne;;

4/ pkt. o pikietazu km @ + 060 projekicwana Trasa Olszynki Grochowskiej
przecina sie z istniejgeym gazociggiem gA 150 prowadzonym miedzy
potnocna jezdnig a linig rozgraniczajacy ul. Grochowskigj rownolegle o
intiych przewodow uzbrojenia;

5/ poludniowo — zachodni naroznik wezta ,Grochowska” z ktérego dochodzi
gazociag gB 200, ktéry wezle ,Grochowska” skreca w ul. Rodziewiczéwny
tj. wzdiuz projektowane] Trasy Olszynki Grochowskie, przy czym w
punktach o pikietazu km 9 +280, km 8 + 340 i km 9 + 450 nastepujg
rozgatgzienia w.w. gazociagu, ktéry prowadzony jest @z do potaczenia z
istniejacym gazociagier gP 1450 w linii rozgraniczajacych projekiowane
trasy z ul, Osfrobramsks (pkt. o pikietazy km 9 + 840);

B/ pkt. o pikietazu km 8 + 800 - na pofaczeniu projektowane] Trasy Qlszynki
Grochowskiej z ul. Jubilerska w projektowane linie rozgraniczajace trasy

wchodzi istniejgcy gazocigg prowadzony jest az do pofaczenia =z

DHV POLSKA Sp, z 0.0., Al Komisji Edukacii Narodowef 95, 02 — 777 Warszawa




W R e

TIE TR e

i e 22 )

éﬁ
|
|

T P GALE s 5 P R SR T T

wStUdium teehniczne Trasy (HSTynki Grochowskiel p8 OUGIORY ..o 85

Istniejacym gazociagiem gP 1450 wlinii rozgraniczajacych projektowans] -
trasy z ul. Ostrobramska (pkt. o pikietazu km 9 + 840); oba istniejgce
gazociagi biegnace w liniach rozgraniczajacych projektowane] Trasy
Olszynki Grochowskiej facza sie ze sobg lokaing przewigzka w punkcie o
pikietazu km 9 + 820. "

7.3.4. Kolizje z istnieja | projektowana siecia energetyczna

Uwarunkowania  prowadzenia  projektowansj  Trasy Olszynki
Grochowskie] w zakresie istniejgcej i projektowanej siec energetycznej
wystgpuja w nastepujacych punkiach i na odeinkach przebiegu TOG:

1/ na odcinku miedzy wezlami ,Giebocka® i ,Radzyminska” projektowana
Trasa Clszynki Grochowskiej przecina istniejaca napowietrzng linie
energetyczna wysokiego napiecia pkt. o pikietazu km 0+ 890 i km 1 + 840,
W pkt. o pikietazu km 2 + 080 na fgcznicy wyjazdowej z TOG prowadzace;j
do ul. Radzymiriskiej usytuowany jest istniejacy stup iinii energetycznej,
W.w. linia przecina projekfowana ifrase na ukos w stosunku do Korytarza
TOG; stupy linii energetycznej usytuowane sg w liniach rozgraniczajacych
prejektowanej trasy jak réwniez w tréjkacie ulic: Trasa Torunska, Trasa
Clszynki Grochowskiej i Radzymidska;

2/ W-weZle ,Radzyminska”, wzdiuz ul. Radzymifiskiej, po pétnocne] miedzy
jezdnig a linig rozgraniczajacy jest ckablowana linia. Linia ta przecina
projektowana Trase Qlszynki Grochowskiej w pkt. o pikietazu km 2 + 120:

3/ opisana w pkt. 1 uwarunkowali w zakresie istniejgcej | projektowane] sieci
energefycznej linia energetyczna wysokiego napiecia przecina o$
projektowane] Trasy Qiszynki Grochowskiej w pkt. o pikietazu km 3 +426:
na przecigciu w.w. linii energetycznej z linia rozgraniczajaca Trasy Qlszynki
Grochowskiej nastepuje pofaczenie z linig energetyczng biegnaca w liniach
rozgraniczajgcych istniejacej ul. Lodygowej;

4/ W pkt. o pikietazu km 3 + 860 nastepuje przeciecie osi projektowanej Trasy
Olszynki Grochowskiej z linig wysokiego napiecia podziemna wzdiuz ul
Janowiecka:

5/ W pkt, o pikistazu km 5 + 790 nastepuje przecigcie osi projektowanej Trasy
Olszynki Grochowskie] z linig energetyczna wysokiego naplecia 8eWNP:
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6/ W projektowanym wezle ,Nowozabraniecka”, w pkt. o pikietazu km 6 + 580

hastepuje przeciecle osi projektowane] Trasy Olszynki Grochowskie] z
rozwidieniem dwdch napowietrznych [inii  energetycznych wysokiego
napigcia, z ktorych jedna przecina prostopadie projektowane linie
rozgraniczajgce, a druga odchodzi od niej ukosnie w  kierunku
elektrociepfowni Kaweczyn;

7/ w pkt. o pikietazu km 7 + 000G | km 7 + 200 usytuowanym na terenie
kolejowym PKP nastepuje przecigcie osi projektowansi Trasy Olszynki
Grochowskiej z napowietrznymi  liniami energetycznymi  wysokiego
napiecia;

8/ w pkt. o pikietazu km 8 +360 projektowanejfTrasy Olszynki Grochowskiej
na przecigeiu z ul. Makowskg ~ istnigjaca linia energetyczna niskiego
rapiecia pod jezdnig i pod zieleficam;

9/ w pkt. o pikietazu km 8 +540 projektowanej Trasy Olszynki Grochowskie;]
na przecieciu z ul. Szaserdw - istnisjaca linia energetyczna niskiego
napiecia pod zieleficem:

10/ wezet ,Grochowska” — pikietaz srodka wezka km 9 + 115, ukiad kabli
energetycznych prowadzonych pod jezdnig i pod zielehcami oraz na
powierzchni terenu wzdiuz ul. Grochowskiej | potaczonych ze sobag;

11/ pkt. o pikietazu km 9 + 300 projekiowane] Trasy Olszynki Grochowskiej
przeciecie z linig energetyczna, ktdra biegnie do pkt. o pikietazu 9 + 360 i
dalej odchodzi prostopadie w ul. Debiifiska;

12/ pkt. O pikietazu 9 + 820 | km 8 + 830 projektowanej Trasy Olszynki
Grochowskiej przeciecie z  istniejacymi  liniami energetycznymi
/skablowanymi/ usytuowanymi pod zielericami miedzy péinocng jezdnig, a
linig rezgraniczajgea ul. Ostrobramskie,

7.3.5. Kolizje z istniejg i projektowang siecia telekomunikacyjna

Uwarunkowania  prowadzenia projektowane]  Trasy Olszynki
Grochowskie] w zakresie istnigjacej i projektowane] sieci energetycznej
wystepuja w nastepujacych punktach i na odeinkach przebiegu TOG:
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1/ pkt. o pikietazu km 2 + 110 i km 2 +180 projektowane] Trasy Olszynki -

Grochowskiej przecigcie z istniejgcyms liniami  telekomunikacyinymi
usytuowanymi wzdiuz w liniach rozgraniczajacych ul. Radzyminskiej;

2/ pkt. o pikietazu km 3 + 490 1 km 3 +510 projektowane] Trasy Olszynki
Grochowskis] przeciecie z istniejacymi linjami telekemunikacyjnymi
usytuowanymi wzdiiz w dotychczasowych liniach rozgraniczajgcych ul.
todygowei;

3/ pkt. o pikietazu km 7 + 120 projektowane] Trasy Olszynki Grochowskiej
przeciecie z istniejgeq linig telekomunikacyjng usytuowang wzdluz w liniach
rozgraniczajgeych. dl. Chiopickiege, na odeinku od km 7 +120 do km 7
+150 linia biegnie w liniach rozgraniczajacych wzdiuz projektowansj TOG,
po czym odchodzi prostopadle w Kierunku wschodnim i wchodzi w
istniejgce posesje przy ul. Chiopickiego; '

4/ ode¢inek o pikietazu od km 8 + 680 do km 8 + 810 projektowanej Trasy
Olszynki Grochowskiej w liniach rozgraniczajacych znajduje sie istnigjaca
linia telekormunikacyjna obsiugujaca zabudowe wzdhuz ul. Podolskiej.

S/ odcinek o pikietazu od km 8 + Q00 do km & +200 projektowanej Trasy
Olszynki Grochowskiej] w liniach rozgraniczajacych TOG oraz  ui.
Grochowskie] :najdujg sie istniejace linie telekomunikacyine obstugujaca
zabudowe wzdiuz ul. Kwatery Giéwnej i ul. Rodziewiczdwny,

8/ odcinek o pikietazu cd km 8 +200 do i dalej km 9 +470 istnigjaca linia
telekomunikacyjna prowadzona wzdiuz linii wyznaczonej przez zewnetrzns,
wschodnig krawedz estakady wezdiuz ul. Rodziewiczéwny i dalej az do pkt.
o pikietazu km 9 +820 1j. do przecigcia z ul. Ostrobramskg istniejace linie
telekomunikacyine prowadzone pod projekiowanymi estakadami; w pkt. o
pikietazu km 9 + 350, km 9 + 470 i km 9 +580, km 8 + 770 istniejace
odcinki facznikowe sieci telekomunikacyinej w poprzek projektowane] TOG;
w pit. o pikietazu km 9 + 820 wigczenie linii telekomunikacyjnych w linie
prowadzong wzdiuz ul. Ostrobramskiej po stronie pémocne] miedzy linia
rozgraniczajgca a jezdniz;

71 pki. o pikietazu km 10 + 030 projektowane] Trasy Olszynki Grochowskiej
przeciecie z istnielaca linia telekomunikacyjng przecinajacy ukeénie linie
rozgraniczajgce TOG,

DHV POLSKA 3p. z 0.q., Al Komigji Eduracii Marodowef 85, 02 — 777 Warszawa
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7.3.5. Wnioski wynikajace z analiz kolizji z istniejacymi i projektowanymi -

sieciami czbrojenia technicznego

1. Gtéwna koncentracja réznych sieci uzbrojenia technicznege wystepuje w
rejonie projekiowanege wezta Grochowska | wzdiuz przecinanych ulic
migdzy ul. Grochowska i Ostrobramska. Koncentracie sieci uzbrojenia
pedziemnego znajdujg sie rowniez w przekrojach innych przecinanych

ulic, lecz liezba kofidujgeych sieci jest znacznie mniejsza.

3. istniejace] infrastruktury technicznej polegajg przede wszystkim na

rozbudowanych sieciach przewodow trakcyjnych kilku linii kolejowej
przebiegajacych w obszarze stacji. Powoduje to, ze projektowana trasa
musi przez teren stacji przebiegad estakadami pokonaé gora.

4. Na terenie polozonym na péinoc od ul. Zabranieckie] na powierzchni

terenu znajdujg cieplosiagi wychodzace z usytuowanse] w poblizu frasy
elektrocieptowni Kawgczyn, z kidrych czes$é koliduie =z przebiegiem
projektowane; trasy. Unikniecie kolizji z istniejacymi cieptociggami moze
nastgpi¢ przez odpowiednie usylucwanie niwelety projektowane] trasy
wzgledemn niwelety rurociagu.

3. Odeinek péinocny trasy f. miedzy projektowanym weziem Glebouka »

weztern Radzymifiska | dalej] az do wezla Nowozabraniecka
charakteryzule sig koliziami z istnigjgcymi  liniami energetyeznymi
wysokiego napiecia, kiére ze wzgledu na bezpieczenistwo | warunki
techniczne prowadzenia drogi ekspresowei (konieczno$é zachowania
skrajni i wysokie wyniesienie niwelety proiektowanej drogi w stosunku do

isthiejacego terenu) powinny zostaé skablowane | wprowadzone pod
Ziemig.

. Decyzja o co koniecznosci usuniecia wickszose wyspecyfikowanych

Kolizja powinna zapasc w kolejnym stadium projektowym jakim powinna
by¢ koncepeja programowo — przestrzenna Trasy Olszynki Grochowskie].
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8. KOSZTY REALIZACJ! INWESTYCJt

Dia projekiowanego adcinka drogi ekspresowe] Trasy Olszynki
Grochowskie] migdzy Trasg Torunskg a projektowang Trasa Siekierkowska
oszacowano koszty realizac inwestycli, ktére zamieszczono w peonizszej
tablicy 8.1. Ceny Jednostkowe przyjeto w oparciu o ceny wiasnych
kosztorysow  inwestorskich  sporzgdzonych  zgodnie Rozporzgdzeniem
Ministra-Gespodarki Przestrzennej i Budownictwa /Dziennik Ustaw nr 26 poz.
420 z dnia 26 lutege 19%9r. w sprawie metfod | podstaw sporzadzania
kosztorysu inwestorskiego, a dia pozostalych, ceny opublikowane przez
BISTYP — CONSULTING w poziomie cen z czerwca 2000 (zbidr
jednostkowych wskaznikéw cenowych z zakresu budownictwa ogdlnege |
mieszkaniowego oraz przemysfowege — roboty inwestycyjne) oraz na
podstawie szacunkdw wiasnych. Szezegdlowa wycena obiekidw mostowych

zamieszczona zostata w zataczniku nr 2.

Tablica 8.1. Zestawienie kosziow realizacii inwestyd|i

| Lp. Rodzaje prac Jednostki llosé Cena jedn. | Warfos¢é |
‘ jednostek fmin z{] Imir:zf] |
1 2 3 4 ! 5 6 |
| 1. |CZYNNOSC| PRAWNOQ-PROJEKTOWE
I 1. | Opracowanie projekicw i !
l buF::foManych Pl ; km " i 0.1 1,11
L 2. | Wykup terenu : ha 79 10 ' 79,00
5 giﬁgrﬁofgﬁfjw o 14500 0,003 43,50
i1, RAZEM: 123,61
. |ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE
4. | Usuniecie zagainikow ha . 28 [ 0.2 f 5,60
§. | Zdiecie hurnusu ha [ &8 0,02 I 1.76
8. | Rozbidrka budynkdw | me | 14500 00004 | 5,80
7. | Rozbidrka drog | m‘ | 16800 0.06005 | 0,84
RAZEM: 14,00
lll. |PRZEBUDOWA URZADZEN
8. | Linie energetyczne | m 8000 i 2.11 !
8. | Linte telekomunikacyine | m 2700 I 0.70 !
1. TWodociagi I m 2600 ! 1,39 |
11. | Gazociagi ! m 2300 0,71 :
12. | Sie€ ciepina | m 3200 2,24
13, | Sie€ kanalizacvina | m 2880 1.80 ;
RAZEM: 8,95:
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IV. |ROBOTY ZIEMNE : . |
14. . Nasypy m’ 555245 0.00002 | 11.10 i
15, | Wykopy m’ 27762 0.00003 | 0.83 :
18. | Sciany oporowe m 3037 0,603 | 9,11 !
RAZEM: 21,04
V., | ODWOCDNIENIE !
i 17, | Utozenie kanalizacii - m I 10083 0.000434 | 4,37
18. | Utozenie koleklora m i 11000 0.C0101¢ 11,214
deszczowego :
; RAZEM: 15,58
Vl. | OBIEKTY MOSTOWE
19. | Obiekty mostowe lacznie | km | 12,154 | 81,54 | 991,08
! T RAZEM: 891,06
| VI [ELEMENTY ULICZNE
20. | Krawezniki m 31904 {0 0,000044 1,39
21. {Obrreze m 30536 i 0000014 0,44
RAZEM: 1,83
Vill. | WARSTWY ODSACZAJACE
22, |\Warstwa odssczajacaz : :
pospéiki I geosyntetyku m: i 210823 0,000013 3,79
i gr. 25¢m
23. | Warstwa odsaczajgca z
pospdiki | geosyntetyku m* 51720 0,000014 0,70
gr. 20cm
' RAZEM: 4,49
iIX. | PODBUDOWY
| o Zesadnicza z m' | 220379 | 0000084 | 1860
: 25. | Podbudowa z kruszywa i i
: famanego stabilizowanege | m° | 231398 0,000029 877
rmechanicznie gr. 20cm i ;
RAZEM: 25, 7
X. |WARSTWY WIAZACE
26. ;‘;’a‘fwﬁ"’ wiggaca 2 bet. asf, m? 220379 0,000032 8.63
i RAZEM: 8,63
Xl. | NAWIERZCHNIE
27. gﬁ?@;ﬁ%m z bet m? 220379 0,000027 5,85
28. |Naw. z chodnikowych 2
| e podsyp";‘ce piasmf;g m 14505 0,000037 0.53
: RAZEN: 6,38
- XlI. | URZADZENIA OCHRONY SRODOWISKA
. 29, | Ponrzekvoiz dwunawowe m i 800 0.02 18,00
|30, | Pdiprzekrycia czteronawowe m ! 850 0.032 27,20
31, | Ekrany akustyczne m 4000 0.003 12.00
32. | Zbiorniki retencyine g7t 2 0,025 .08
RAZEN: 57.25
X, |URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU
33, | Oéwietlenie m 11000 | 0.000098 1,07
34, ! Bariery m 11912 ' 0.00026 3.09
] RAZEM: 4,18
XIV. | ROBOTY WYKCONCZENICWE ' '
38. | Humusowanie | m- I 375000 0.000005 | 1,88
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| 36. | Sadzenie KZewow | szt - 75000 | 0.000008 0.60
|37, | Sadzenie drzew | sz, : 3750 | 0.0001 : 0,33
RAZEM: 2.86
| .
KOSZTY  OGOLEM|
NETTO | 1285,21
Dodatek 15% na roboty :
nieprzewidziane ; 192,78
|
KOSZTY CALKOWITE - 1477,99

8. PODSUMOWANIE | WNIOSKI KONCOWE

Wykonane studium prowadzi do nastepujgcych whnioskdw | Konkiuzji
kornicowych:

1. Wykonane ,Studium techniczne Trasy Olszynki Grochowskie] na odcinku
od Trasy Toruriskie] do projektowans] Trasy Siekierkowskie” jako drogi
ekspresowe] potwierdzile bardzo duzg range tego potgczenia drogowego w
ukladzie drogowo — ulicznym miasta stolecznego Warszawy. Jest ono
jednym z niezbednych rozwigzan komunikacyjnych, aby Warszawa mogfa
sie prawidtowe rozwijaé. Przyszta Trasa Olszynki Grochowskie] daje
mozliwosé wyksztafcenia jednego gidwnych elementow krystalizujacych
strukture przestrzenna i ukiad komunikacyiny w prawobrzezne] czesci
Warszawy, Przy przyjetym ukfadzie wezidw znaczace zwigkszy dostepnosé
komunikacyjng Gmin Rembertdw i Targowek oraz miast I gmin
usytuowanych pe pdinocno — wschodniej stronie Warszawy, a tym samym
da mozliwosé tym jednostkom administracyjnym Iepszego rozwoju

gospodarczo — spotecznego.

2. Wykonane studium przedstawito i poddate wnikliwe] analize rdznorodne
uwarunkowania wystepujace w planowanym Korytarzu trasy Olszynki
Grochowskiej z uwzglednieniem klasy projekiowane| arerii miejskiej i
wykazalo jak bardzo duze trudnosci przestrzenne t techniczne wystepujg w
tym korytarzu przy projektowaniu drogi ekspresowe].
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3. Szczegdlne nakiadanie sie réznorodnych uwarunkowarn technicznych,
przestrzennych | $rodowiskowych wystepuje na odcinku o Zwartej
zabudowie miejskiej . w obszarze dzielnicy Pragi Potudnie. Droga
ekspresowa wprowadza duze zaburzenia istniejace] struktury przestrzen nej
oraz powoduje pogorszenie sie warunkéw érodowiska zamieszkania na

odcinku od ul. Makowskiej az do ul. Ostrobramskie|.

4. Specyficznym uwarunkowaniem projekfowym wystepujacym W korytarzu
Trasy Olszynki Grochowskiej sg tereny stagi Kolejowej PKP Olszynka
Grochowska, ktorych pokonanie wymaga wybudowznia estakady o
diugosci penad 2000 m nad cafa rownig stacyjng 1 torami kilku
magistrainych szlakdw kolejowych. .

5. Opracowania planistyczne, cbowigzujace lub aktualnie opracowywane dla
terendw przez ktdre przebiega projektowanz trasa uwzgledniaja jej
przebieg. Rewizji wymagac moze w kilku przypadkach sposob cbsiugi
kemunikacyjnej przyjety w tych opracowaniach, poniewaz nie wszystkie
uwzgledniajg brak mozliwosci obstugi przez trase jei bezpasradniego
oteczenia. W tym $wietle trudne do realizacji wydaje sie byé projektowana
w ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gminy Warszawa — Targéwek” tzw. ,Brama wiazdowa do Warszawy” w
rejcnie wezta Nowoziemowita, po jege wschodniej stronie. Poprowadzenie
trasy na estakadzie od toréw kolejowych do wezia Siekierkowskiego
powoduje  konieczno$¢  stosowania  skomplikowanych rezwigzan
zZmnigjszajaeych jej ucigzliwosé, pozwala jednak na degoedng obstuge
komunikacyjna przyleglych terendw, poprzez wykorzystanie terenéw pod
estakada | realizacle projektowanych w  miejscowych pianach
zagospodarowania przestrzennego powigzan terendw  lezacych po
wschodniej | zachodnie] strenie trasy. Dyskusyjne jest przeznaczanie
terenow przyleglych do trasy na funkcie mieszkaniowe. Zabudowa
lokalizowana przy trasie powinna raczej pemni¢ funkcje ustugowe |
techniczne. stanowiac iednoczesnie bariere dla uciazliwosci wywolywarnych
przez trase.
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7. Wykonana w ramach ninigjszege studium  ocena oddziatywania .

projektowang trasy na $rodowisko prowadzi do nastepujacych

zasadniczych wnioskdw:

A/ W okresie budowy uciazliwe oddziatywanie Trasy Olszynki Grochowskigj
Sedzie zwigzane ze zmianami krajobrazowymi, usunieciem drzew |
krzewow z pasa drogowego, Zzajeciem gruntdw, rozmywaniem
powierzchni robét ziemnych przez ulewne deszcze, zapyleniem okalicy
w okresach suszy, okresowyrn cbnizeniem poziomu wéd gruntowyeh i
hatasem maszyn budowlanych. _

B/ W okresie normainej eksploataci prognozowane dla roku 2025 uciaZliwe
ocddziatywanie planowane] inwestycji dotyczy¢ bedzie przekroczenia
dopuszczainych poziomdw hatasu w otoczeniu drogi, zanieczyszezenizg
powietrza spaiinami, skazenia gleb, podtapiania nisko polczonych
terendw oraz zanieczyszczenia wéd Sciekami opadowymi z drogl. C/
Inwestycjia nie powinna by¢ ograniczona tylko do pasa drogowsgo:
nalezy jg potrakdowal jake kompleksows inwestycie ogéinemiejska i
rozszerzyd jef zakres:

- obszarowo: na najblizsze sasledziwo, dazac do uporzadkowania
zagospodarowania przesfrzennego zgodnie z wynikami oceny
architektoniczno - krajobrazowej (wykonanej w szczegélnosci dla
terenu Wygody | Kaweczyna),

- branzowo: na magistralne sieci infrastrukturalne, zielen przydrozng i

parkowa oraz ogolnomiejski kolektor deszczowy.

C/ Wskazane Jest wykcnanie =zmian w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennege wynikajacych z jej kompleksowego
charakteru oraz z przewidywanej roli miastotwarczej.

D/ W projekcie budowtanym Trasy Olszynki Grochowskiej powinny byc
uwzglednione nastepujsce urzgdzenia ochrony srodowiska:

- p&iprzekrycie ochronne, zabezpieczajgce przed hafasem drogowym
tereny szkolne przy ul. Kwatery Gléwnej oraz wyscksg zabudowe
mieszkaniowa osiedli Ostrobramska | Goctawek,

- ekrany akustyczne, chronigce przed hatasem drogowym zabudowe

mieszkanicwg Zacisza i Zabek,

DHV POLSKA Sp. z 0.0., Al Kornisji Edukacii Narodowej 85, 02~ 777 Warszawa
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- zabezpieczenia przeciwhatasowe w postaci wymiany okien na .

dzwiekoszczelne,

- kanalizacfa deszczowa, chronigca otoczenie irasy przed okresowym
podiapianiem, podniesieniem poziomu zwierciadta wod gruntowych
craz zanieczyszczeniem uzytkowych wad podziemnych,

- zhiorniki retencyjne (sedymentacyjne), z uszczelnionym dnem i z
ingtaiaciami do mechanicznege usuwania osaddw sciekowveh,

- pasy zieleni izolacyjnej o szerokoscl minimum 15 m o zmiennym
uktadzie kompozycyinym dostosowanym 7o Krajobrazow przydroznych
I do wrazliwosci srodowiskowe] otoczenia,

- podiuine ciagle  ogrodzenia obustronne pasa  drogowego,
ograniczajges wypadki Z tudzi | zwierzetami.

E/ Oprécz negatywnych cddziatywar na najblizsze ctoczenie inwestycja
bedzie miata posrednio skutki pozytywne, w tym w szezegolnosci:

- wskutek zmiany rozkladu ruchu drogowego w sieci ulicznej zmnigjsza
sie istotne ucigZliwoéci w otoczeniu ciggow ulicznych réwnoleglych do
Trasy Olszynki Grochowskiej, w tym w szczegélhosci na ul.
Grechowskiej, Marsa | Zoinierskiej,

- nastapi aktywizacja gospoedarcza terencw w otoczeniu TOG (zwhaszeza
W rejonie projekiowanych weztow drogowych), <o spowoduje
zauwazalne, pozytywne skutki socjo — ekonomiczne w gminach
Biatolgka, Targdwek , Rembertéw oraz w miescie Marki i Zabki oraz
innyeh pasma wolominskiego,

- zostang uregulowane stosunki wlasnosciowe gruniow oraz nastapi
uporzadkowanie zabudowy , krajobrazow i zieleni, podncszace walory

estetyczne otoczenia TOG.

7. Uwzgledniajgc wystepujgee uwarunkowania przestrzenne, techniczne i
srocdowiskowe, chcac zminimalizowaé wystepujace kolizie oraz speinicé
wymagania techniczne dofyczace projektowania drég ekspresowych
projektowany Cdcinek Trasy Olszyrki Grochowskiej na ponad 50 % swej
diugosci zaprojektowany zostat na estakadach | wiaduktach, ¢o znaczaco
WPiyngto na wysokoSC¢ oszacowanych kosztdw jego realizacii, ktére
wyniosty prawie 1,48 mid 2t. Jest to kwota bardzo wysoka i trudno bedzie
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bardze wladzom miejskim podjaé sie realizacii tej inwestycji. Znaczna
czest tych kosztow jest nastepstwem bardzo wysokich parametréw
technicznych trasy wymaganych dia dregi ekspresowe].

. Wykonane studia | analizy zaprojektowanege wezia ,Siekierkowska" oraz

usyluowanie bliskim sgsiedztwie na Trasie Olszynki Grochowskie] wezta
Grochowska, a na Trasie Siekierkowskie] wezta ,Marsa/ Plowiecka”
wsikazujg na pilng keniecznosé wykonania wspélnege i kompleksowego
studium dla tych 3. wezidw drogowych. Jest to zagadnienie studiaino -
projextowe, kidre wykracza poza zakres niniejszego opracowania. Tylko
bowiem wykaonanie spéjnego i kompleksowego rozwiazania projektowego
dla tych wymienionych wyZej 3. wezidw zakresie prognoz ruchu i rozwiazan
geometrycznych moze przyniesé w przysziosci pe ich zrealizowaniu
pozytywne efekty dla uzytkownikéw oraz wplynaé na funkcie, strukturs i
infensywno$¢ zagospodarowania przestrzennego obszaru sasiadujacego z
nimi.

. Wykonane przez zespdt autorski liczne analizy wykazaly, jak bardzo

potrzebna jest Trasa Olszynki Grochowskiej dla Warszawy craz wobec
oszacowanych bardzo wysokich kosziow realizacji proponuje sis
rezwazenie mozliwosci cbnizenia klasy projektowane] trasy do klasy ulicy
gldwne] ruchu przyépieszonege i wykonanie wariantowego studium
technicznego Trasy Olszynki Grochowskie] jake arterii miejskiej klasy ulicy
gtdwnej ruchu przyspieszonege . Ulica klasy GP, czyli ulica gtéwna ruchu
przyspieszonego moze pemic zblizone funkcje do drogi ekspresowej, lecz
wymaga znacznie nizszych parametrow technicznych, przez co z natury
swojej bedzie rozwigzaniem o znacznie nizszych kosztach | stworzy
mozliwosé zrezygnowania z czesci obiektdw mostowych. Rozwiazanie
takie daje rowniez moziiwo§C lepszego wpisania projektowanej trasy w
Krajobraz miejski anizeli ma to migjsce w przypadku trasy o parametrach

drogi ekspresowej.
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