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Spis zatgcznikow:

1.

Decyzje i uzgodnienia
Decyzja Prezydenta Miasta Stolecznego Warszawy z dn. 27.04.2005 r. Nr 233/05/M o ustaleniu
lokalizacji inwestycji celu publicznego ustalajgca warunki i szczegétowe zasady zagospodarowania
terenu oraz jego zabudowy dla inwestycji polegajgcej na modernizacji jezdni wschodniej oraz
budowy jezdni zachodniej ulicy Wotoskiej na odcinku od ul. Ractawickiej do ul. Konstruktorskiej
wraz z niezbedng infrastrukturg techniczng w dzielnicy Mokotéw m. st. Warszawy.
Decyzja Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy z dn. 16.04.2007 r. Nr 187/2007 o ustaleniu
lokalizacji inwestycji celu publicznego ustalajgca warunki i szczegbtowe zasady zagospodarowania
terenu oraz jego zabudowy dla inwestycji polegajacej na: budowie stupa trakcyjnego oraz urzadzen
podziemnych {j. rurociggu @250, sieci telekomunikacyjnej, kabli elektrycznych NN przy ul.
Woronicza/Wotoska na terenie Dzielnicy Mokotéw m. st. Warszawy.
Decyzja Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy z dn. 29.05.2007 r. Nr 279/2007 o ustaleniu
lokalizacji inwestycji celu publicznego ustalajgca warunki i szczegétowe zasady zagospodarowania
terenu oraz jego zabudowy dla inwestycji polegajgcej na rozbudowie uktadu geometrycznego
istniejgcego torowiska tramwajowego, zmianie konstrukcji torowiska i przebudowie istniejgcych
peronow na terenie petli tramwajowej przy ul. Woronicza na terenie Dzielnicy Mokotow m. st.
Warszawy.
Pismo MPWIiK w m. st. Warszawie S.A. znak: TW/TK-660-840-19441/3099//07 z dnia 11.05.2007 r.
odnosnie sieci wodociggowej, kanalizacji deszczowej i warunkéw odprowadzania woéd opadowych
z modernizowanego odcinka ulicy Wotoskiej w Warszawie.
Postanowienie Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy nr 568/0S/2006 z dn. 19.09.2006 r. o
obowigzku sporzadzenia i zakresie raportu o oddziatywaniu na Srodowisko planowanego
przedsiewziecia polegajgcego na modernizacji jezdni wschodniej oraz budowie jezdni zachodniej
ulicy Wotoskiej na odcinku od ul. Ractawickiej do ul. Konstruktorskiej wraz z niezbedng
infrastrukturg techniczng w Dzielnicy Mokotéw m. st. Warszawy.
Postanowienie Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w m. st. Warszawie znak: ZNS-
712/344/MZ/06 z dnia 25.05.2006 r. uznajgce za niezbedne sporzadzenie i okre$lajgce zakres
raportu o oddziatywaniu na srodowisko inwestycji polegajgcej na modernizacji jezdni wschodnie;j
oraz budowie jezdni zachodniej ulicy Wotoskiej na odcinku od ul. Ractawickiej do ul.
Konstruktorskiej wraz z niezbedng infrastrukturg techniczng w Dzielnicy Mokotéw m. st. Warszawy.
Zaswiadczenie Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy Nr 160/2007 z dn. 31.05.2007 r. o braku
obowigzujgcego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru, na ktorym
usytuowana jest ulica Wotoska na odcinku od ul. Ractawickiej do ul. Konstruktorskiej w Warszawie.
Pismo Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska z dn. 27.04.2009 r.
okre$lajgce aktualny stan jakosci powietrza dla modernizacji ulicy Wotoskiej na odcinku od ul.

Ractawickiej do ul. Konstruktorskiej w Warszawie.
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Il Zalaczniki graficzne

1. Mapa orientacyjna.
2. Mapa zasiegu oddziatywania emisji zanieczyszczen do powietrza.
3. Mapa zasiegu oddziatywania hatasu wraz z urzgdzeniami ochrony $rodowiska w 2030 roku —

wariant inwestycyjny.
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1 WPROWADZENIE

1.1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiot opracowania stanowi ocena o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewziecia pn. ,Budowa nowej
jezdni i przebudowie jezdni istniejgcej ulicy Wotoskiej na odcinku ul. Ractawicka — ul. Konstruktorska”.

Raport z ww. oceny wykonano zgodnie z zakresem okreSlonym w art. 66 ustawy 2z dnia
3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227).

1.2 CEL OPRACOWANIA

Niniejszy raport ma na celu zidentyfikowanie i okre$lenie istotnych probleméw Srodowiskowych zwigzanych
z przysztg realizacjg planowanego przedsiewziecia oraz bedzie stanowi¢ materiat informacyjny dla
spoteczenstwa o podejmowanym przedsiewzieciu i jego potencjalnym wptywie na sSrodowisko.

1.3 KWALIFIKACJA PRZEDSIEWZIECIA

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrdw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okre$lenia rodzajow
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko oraz szczegoétowych uwarunkowan zwigzanych
z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do sporzgdzania raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257/2004,
poz. 2573 ze zmianami), droga publiczna o nawierzchni utwardzonej i dtugosci nie mniejszej niz 1 km zaliczana
jest do grupy przedsiewzie¢, dla ktérych sporzgdzenie raportu o oddziatywaniu na Srodowisko moze by¢
wymagane ( § 3 ust. 1 pkt. 56).

Inwestycja jw. stanowi przebudowe i modernizacje torowiska tramwajowego na ul. Wotoskiej i ul. Woronicza.
Modernizacja linii tramwajowej stanowi przedsiewziecie wymienione w §. 3 ust. 1 pkt. 57 Rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 9 listopada 2004 roku w sprawie okre$lenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywac na $rodowisko oraz szczeg6towych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwziecia
do sporzadzenia raportu oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z p6zn. zm.).



Tebodin SAP-Projekt Sp. z 0.0
i i Numer projektu: 74681
Numer dokumentu:
TEBODIN L
Consultants & Engineers RerZja- 0

Data: kwiecien 2009
Strona: 9z 70

Tebodin SAP-Projekt

2 OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.1 LOKALIZACJA PRZEDSIEWZIECIA

Planowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa mazowieckiego, powiecie m. st. Warszawy,
gminie m. st. Warszawy, w granicach m. st. Warszawy, Dzielnicy Mokotéw, ulica Wotoska na odcinku od ul.
Ractawickiej do ul. Konstruktorskiej.

2.2  FUNKCJA | POWIAZANIA Z ISTNIEJACA SIECIA DROGOWA

Ulica Wotoska w ukfadzie komunikacyjnym m. st. Warszawy jest sklasyfikowana, jako ulica klasy G (gtéwna),
zbiorcza — tranzytowa, a wedtug podziatu ulic na kategorie, przedmiotowa ulica jest traktowana, jako powiatowa.
Ulica Wotoska jest waznym elementem tgczgcym Dzielnice Ursynéw — Natolin oraz potudniowg czes¢ Dzielnicy
Mokotéw z terenami Mokotowa Centralnego i Dzielnicy Srodmiescie.

Gtéwne skrzyzowania:
e ul. Ractawicka — ul. Odynca (ulica kategorii powiatowej, klasa G)
e ul. Janka Bytnara Rudego (ulica kategorii gminnej)
e ul. Woronicza (ulica kategorii powiatowej, klasa Z)

e ul. Garazowa (ulica kategorii gminnej)

Odlegtosci miedzy skrzyzowaniami ksztattujg sie nastepujaco:

Dagbrowskiego « (190m) — Wiktorska < (190m) — Ractawicka —Odynca « (360m) — Janka Bytnara Rudego
«— (380m) — Woronicza « (140m) — Garazowa «— (230m) — Konstruktorska

2.3 PARAMETRY PRZEDSIEWZIECIA

Podstawowe parametry techniczne przebudowywanej drogi, przyjete zgodnie z wcze$niejszym opracowaniem
BPK ,Stolica” oraz analizy warunkéw ruchowych:

e Klasa drogi - G (gtdbwna)

o  Przekroj - dwie jezdnie po trzy pasy ruchu z wydzielonym torowiskiem
e Szerokosc¢ pasa -3,25-35m

e Predkos¢ projektowa - Vp =50 km/h (pora nocna Vp=60 km/h)

e Predkos¢ miarodajna -Vm = 60 km/h (pora nocna Vm=70km/h)

e Przyjeta kategoria ruchu -KR 6

e Nosnos¢ - 115 kN/o$

24 STAN ISTNIEJACY

Poza rejonem skrzyzowan, ulica posada nawierzchnie jezdni o szerokosci od 9,0 do 10,0 m obramowang
kraweznikiem. Po zachodniej stronie jezdni wydzielone jest torowisko tramwajowe, natomiast od strony
wschodniej znajduje sie chodnik szerokosci 3,0 m, wykonany z ptyt betonowych o wymiarach 50x50, odsuniety
od jezdni pasem zieleni o okoto 8 m.
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Nawierzchnia wykazuje liczne zniszczenia w postaci spekan siatkowych i kolein, jak réwniez gtebokie ubytki
miejscowe, co sugeruje utrate nosnosci nawierzchni, gtéwnie z uwagi na diugotrwaty okres eksploatacji pod
duzym obcigzeniem, jak rowniez spowodowang brakiem prawidtowego odwodnienia i ptytkim zaleganiem
gruntow o wlasciwosciach wysadzinowych.

Nawierzchnia nie spetnia zadnych wymagah normowych w zakresie réwnosci podiuznej i poprzecznej,
uniemozliwiajgc sprawne i mozliwie szybkie odprowadzenie wdd opadowych z jezdni.

Liczne i gtebokie koleiny wyksztatcone pod ,prawym i lewym kotem” samochodéw, w odlegto$ci okoto 1,0 m od
krawedzi nawierzchni, nosity znamiona peknie¢ podtuznych i siatkowych, a zatrzymujac wody opadowe,
umozliwiaty jej wnikanie w istniejgcg konstrukcje nawierzchni, tym samym przyspieszajgc jej dalszg degradacje.

Ulica o przekroju jedno jezdniowym nie spetnia wymagan dla ciggle wzrastajgcego ruchu kotowego i powoduje

korkowanie mozliwosci przejazdu zmuszajgc kierowcdéw do zmiany drogi przejazdu.

25 ROzZwWIAZANIA PROJEKTOWE

Celem planowanego przedsiewziecia jest poprawa istniejacych warunkéw komunikacyjnych — przystosowanie
istniejgcego uktadu drogowego do wzrastajgcego ruchu kotowego i komunikacji zbiorowej oraz optymalizacji
obstugi komunikacyjnej obiektow istniejgcych i projektowanych, w zasiegu przebiegu ul. Wotoskiej.

Bedacy tematem opracowania odcinek ulicy Wotoskiej o dtugosci 1300 m, potgczy juz przebudowane do
przekroju dwu jezdniowego odcinki: od pétnocy odcinek Rakowiecka — Ractawicka, a od potudnia odcinek
Konstruktorska — Marynarska. Diugosc¢ catego ciggu bedzie wynosi¢ okoto 4000 m.

Podstawowe cele planowanego przedsiewziecia to przede wszystkim:
e Poprawa istniejgcych warunkéw komunikacyjnych
e Zwiekszenie przepustowosci drogi
e Poprawa nawierzchni drogi
e Poszerzenie drogi
e Poprawa bezpieczenstwa ruchu uzytkownikéw drogi
e Podwyzszenie komfortu jazdy

e Poprawa stanu technicznego torowiska tramwajowego

Przedmiotowa droga praktycznie na catym terenie przebiega po naturalnej, prawie ptaskiej powierzchni terenu,
ktorego rzedne wysokosciowe wahajg sie od ok. 107,9 do 104,3 m n. p. m.

Powierzchnia zajmowanego terenu w liniach rozgraniczajgcych wynosi ca. 12,5 ha i obejmuje ul. Wotoskg oraz
ulice poprzeczne: ul. Ractawickg — ul. Odynca i ul. Woronicza.

Modernizowany odcinek ul. Wotoskiej to dwie jezdnie jednokierunkowe trzypasmowe rozdzielone torowiskiem
tramwajowym wydzielonym, o zmiennej szerokosci.

Jezdnia wschodnia projektowanego przekroju docelowego przebiega po $ladzie jezdni istniejgcej. Natomiast ze
wzgledu na budowe zachodniej jezdni ul. Wotoskiej, niezbedne bedzie wprowadzenie zmian w istniejgcym
uktadzie torow i przystankéw tramwajowych w ul. Wotoskiej i ul. Woronicza. Przebudowie tej podlega odcinek od
ul. Wiktorskiej do ul. Garazowej oraz od awaryjnej petli tramwajowej do wjazdu do zajezdni tramwajowej
~Mokotéw”, w ciggu ul. Woronicza wraz z weztami rozjazdowymi na skrzyzowaniu ulic Woronicza i Wotoska.
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251 ZAKRES INWESTYCJI

Zakres zamierzenia budowlanego przedmiotowej inwestycji obejmuje:
a) Budowe drugiej jezdni po stronie zachodniej
b) Przebudowe skrzyzowan
c) Budowe i przebudowe chodnikéw
d) Budowe Sciezek rowerowych
e) Zmiany komunikacji zbiorowe;j
f) Budowe urzadzen ochrony Srodowiska
g) Uksztaltowanie zieleni
h) Oznakowanie i organizacje ruchu

i) Zmiany w urzadzeniach telekomunikacyjnych, energetycznych, w sieci wodociggowej,
kanalizacyjnej, gazowej, przepustow, cieplnej

i) Zmiany w systemie odwodnienia

2,52 BUDOWA DRUGIEJ JEZDNI

W ramach inwestycji dobudowana zostanie druga jezdnia po stronie zachodniej celem uzyskania przekroju
o dwéch jezdniach jednokierunkowych z trzema pasami ruchu rozdzielonymi zmodernizowanym torowiskiem
tramwajowym, obustronnymi chodnikami i dwukierunkowg Sciezkg rowerowg po stronie zachodniej.

Jezdnie na odcinkach przed skrzyzowaniami z drogami poprzecznymi poszerzone zostang o pas lewo
i prawoskretny o szerokosci takiej jak szeroko$¢ pasow ruchu przed skrzyzowaniem. Zatoki
autobusowe zaprojektowano o szerokosci 3,0 m i dlugosci peronu co najmniej 40 m z wyokraglonymi
zatamaniami tukami o promieniu 30 m.

Pochylenie poprzeczne jezdni przyjeto, jako 2% w kierunku na zewnatrz jezdni, jednak na odcinkach
wystepowania istniejgcych urzadzen podziemnych oraz przy dowigzaniu do istniejgcych przekrojow jezdni
pochylenie poprzeczne jest zmienne i zalezne od lokalnych warunkow.

W przekroju ulic Wotoska, Ractawicka, Woronicza, Odynca beda wykonane krawezniki betonowe o wymiarach
20x30 cm (typ ciezki). Wszystkie krawezniki wewnetrzne i wewnetrzne na tukach o promieniu mniejszym niz 12
m, w miare mozliwosci bedg stosowane, jako tukowe o odpowiednich promieniach. Scieki przykraweznikowe
planuje sie z trzech rzeddw kostki betonowej na podsypce cementowo — piaskowej, utozone na wspodinej tawie
z kraweznikiem.

W miejscach przejs¢ dla pieszych, rowerowych krawezniki bedg obnizone do poziomu 2 cm powyzej dna Scieku,
a dla krawedzi jezdni bez $cieku o 2 cm powyzej poziomu jezdni, ponadto przed przejsciami dla pieszych bedg
zastosowane ptyty betonowe koloru zéttego o wymiarach 40x40x7 z wybrzuszeniami. Zjazdy bedg obramowane
kraweznikami o wymiarach 15x30 na fawie betonowej. Chodniki oraz $ciezki rowerowe bedg obramowane
obrzezami o wymiarach 8x30.

Geometria jezdni zostata wprowadzona dla jezdni wschodniej i zachodniej. Osie jezdni wyznaczono wzgledem
linii segregacyjnej, wyznaczajgcej wewnetrzny pas ruchu. Geometria skfada sie z odcinkdéw prostych i tukow
kotowych. Dla drogi klasy G, dla drég i ulic ograniczonych kraweznikami i predkosci projektowej 60 km/h,
minimalny promien tuku kotowego bez zmiany pochylenia poprzecznego wynosi 380,0 m. Na omawianym
odcinku ul. Wotoskiej przyjeto tuki o promieniach 400 m do 1000 m, dla ul. Ractawickiej 90,0 m do 200,0 m.
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2.5.3 SKRZYZOWANIA

Skrzyzowanie z ulica Janka Bytnara Rudego zostato zaprojektowane, jako skrzyzowanie typu T’
z ograniczonymi relacjami skretnymi. Zrezygnowano z mozliwosci skretu z ul. Bytnara w lewo. Z ulicy Wotoskiej
zaprojektowano wydzielony lewoskret w ul. Bytnara.

Skrzyzowanie z ulica Woronicza zostato zaprojektowane, jako skrzyzowanie skanalizowane z wyspami
dzielagcymi o szerokosciach: na ulicy Wotoskiej — uzaleznionej od przebudowy torowiska, na ulicy Woronicza —
2,0 m. Wewnetrzna krawedz pasa ruchu dla pojazdow skrecajgcych w prawo uksztattowana zostata za pomocg
tukow kotowych o promieniu 12,0 m — 15,0 m, natomiast wewnetrzna krawedz pasa ruchu dla pojazdéw
skrecajgcych w lewo uksztattowana zostata za pomocg tukdédw o promieniu od 20,0 m do 29,0 m.

Skrzyzowanie z ulicg Garazowg zostato zaprojektowane, jako skrzyzowanie typu ,T” z ograniczonymi relacjami
skretnymi. Dopuszczone sg tylko relacje na zasadzie prawo skretu. Krawedzie uksztattowano za pomocg
tukéw o promieniu 9,0 m.

2.5.4 CHODNIKI

Chodniki zostaty zaprojektowane po obu stronach ul. Wotoskiej, o szerokosci 3,0 m, odsuniete od jezdni.
Przebieg chodnika wynika z geometrii drogi, jak rowniez ze starania o jak najmniejszg wycinke drzew.

2.5.5 SCIEZKI ROWEROWE

Na skrzyzowaniu z ul. Ractawicka — Odynca zaprojektowano komplet przejazdow dla rowerzystow tgczac
istniejgce ciggi rowerowe w ul. Ractawickiej oraz przebudowanej ul. Woloskiej. tuki poziome zostaty
zaprojektowane z zachowaniem minimalnych promieni 20,0 m na odcinkach poza skrzyzowaniem, natomiast na
obszarze skrzyzowanh minimalny promien przyjeto na 4,0 m. Szerokos¢ przyjeto na 3,0 m wzdtuz ulicy Wotoskiej
oraz 2,5 m wzdtuz ulicy Ractawickiej zachowujgc szerokosci istniejgcych ciggéw rowerowych. Sciezki rowerowe
sg odsuniete od jezdni o okoto 3,5 m oraz, w miare mozliwosci, oddzielone od chodnika pasem zieleni.

Zachowano ciggtosc¢ asfaltowych $ciezek rowerowych na przeplataniu przez chodniki.

Po stronie potudniowej ul. Woronicza zachowano rezerwe dla Sciezki rowerowej, w przysztosci biegngcej wzdtuz
ul. Woronicza.

25,6 KOMUNIKACJA ZBIOROWA

Autobusowa komunikacja zbiorowa jest prowadzona zaréwno ul. Wotoska, jak i ul. Ractawickg — Odynca oraz ul.
Woronicza. Przystanki autobusowe zostaty zlokalizowane w miejscu dotychczasowych przystankow, dodatkowo
wprowadzono przystanki autobusowe przy ul. Bytnara Rudego. Przystanki zaprojektowano o nastepujgcych
parametrach: szeroko$¢ zatoki 3,0 m, dtugos¢ peronu 40,0 m, szerokos¢ peronu 5,0 m wraz z wiatami dla
oczekujgcych o wymiarach 1,5x6,0 m.

Komunikacja tramwajowa poprowadzona jest ul. Wotoskg i ul. Woronicza linii 10, 14, 17, 18, 33. Po stronie
zachodniej znajduje sie zajezdnia tramwajowa, natomiast po stronie wschodniej petla tramwajowa. Zachowane
zostaty dotychczasowe lokalizacje przystankéw tramwajowych na ul. Ractawickiej i ul. Woronicza, dodatkowo
wprowadzono kilka przystankéw na wysokosci ul. Bytnara Rudego. Perony zaprojektowano o szerokosci 3,5 m
i dtugosci 68 m z wiatami dla oczekujgcych pasazerow i wygrodzeniem segmentowym od strony ulicy.
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2.5.7 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Przed przystgpieniem do projektowania konstrukcji nawierzchni, dokonano szczeg6towej analizy wynikéw badan
geotechnicznych, odwiertow w konstrukgciji jak i wizji lokalnej.

Z analizy odwiertdéw w konstrukcji wynika, ze Srednia grubosc istniejgcej konstrukcji nawierzchni waha sie od 57
do 60 cm, a grubosci pakietéw bitumicznych od 6 do 9 cm, przebudowa wykonana jest ze spekanego betonu
cementowego.

Z uwagi na liczne spekania zmeczeniowe istniejgcej konstrukcji, wystepowaniem niekorzystnych gruntow,
niemoznoscig zapewnienia warunkéw mrozoochronnosci (min. 85 cm) oraz uwarunkowaniami wysoko$ciowymi,
zaprojektowana zostata catkowita rozbidrka istniejgcej konstrukcji jezdni wraz z wymiang gruntow na
niewysadzinowe o migzszosci 60 cm.

Nowo projektowane konstrukcje zgodnie z Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r. oraz na podstawie uzgodnienia
konstrukcji nawierzchni przez Zarzad Drog Miejskich nr ZDM/DIUM/6035/238/2003 przedstawiajg sie
nastepujgco:

Tabela 1 Konstrukcja nawierzchni - jezdnia gléwna ul. Woloska (kategorii ruchu KR 6)

Rodzaj materiatu Grubo$é w cm
Warstwa $cieralna mastyksowo - grysowa SMA (0-11) 4
Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego (0-22) 8
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego (0-22) 19

Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie (0-

31.5) 20
Warstwa mrozoochronna z piasku lub pospétki (CBR=25) 60
Razem: 111

Tabela 2 Konstrukcja nawierzchni - ul. Ractawicka (kategorii ruchu KR 6)

Rodzaj materiatu Grubo$é w cm
Warstwa $cieralna mastyksowo - grysowa SMA (0-11) 4
Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego (0-22) 8
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego (0-22) 19

Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie (0-

31.5) 20
Warstwa mrozoochronna z piasku lub pospétki (CBR=25) 60
Razem: 111
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Tabela 3 Konstrukcja nawierzchni - ul. Odynca, Woronicza (kategorii ruchu KR 5)

Rodzaj materiatu

Grubo$é w cm

Warstwa Scieralna mastyksowo - grysowa SMA (0-11) 4
Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego (0-22) 8
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego (0-22) 15
Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie (0-

31.5) 20
Warstwa mrozoochronna z piasku lub pospétki (CBR=25) 60
Razem: 107

Tabela 4 Konstrukcja nawierzchni - Pozostate ulice (kategorii ruchu KR 4)

Rodzaj materiatu

Grubo$é w cm

Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego (0-11) 4
Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego (0-22) 8
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego (0-22) 11
Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie (0-

31.5) 20
Warstwa mrozoochronna z piasku lub pospétki (CBR=25) 60
Razem: 107

Tabela 5 Konstrukcja nawierzchni - Zatoka autobusowa

Rodzaj materiatu

Grubos$é w cm

Warstwa Scieralna beton cementowy B35 22
Warstwa poslizgowa z papy -

Podbudowa beton cementowy B10 28
Warstwa mrozoochronna z piasku lub pospétki (CBR=25) 60
Razem: 110
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Tabela 6 Konstrukcja nawierzchni - Zjazdy publiczne

Rodzaj materiatu

Grubos$é w cm

Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 4
Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego (0-20) 8
Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie (0-

31.5) 20
Warstwa mrozoochronna z piasku lub pospétki (CBR=25) 20
Razem: 52

Tabela 7 Konstrukcja nawierzchni - Zjazdy indywidualne

Rodzaj materiatu

Grubos$é w cm

Kostka betonowa wibroprasowana, szara 8
Podsypka piaskowo-cementowa 3
Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie (0-31.5) 15
Warstwa mrozoochronna z piasku lub pospétki (CBR=25) 20
Razem: 46

Tabela 8 Konstrukcja nawierzchni - Chodniki, wyspy, pasy dzielace

Rodzaj materiatu

Grubos$é w cm

Kostka betonowa wibroprasowana, szara 8
Podsypka piaskowo-cementowa 3
Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie (0-31.5) 10
Warstwa mrozoochronna z piasku lub pospétki (CBR=25) 20
Razem: 41

Tabela 9 Konstrukcja nawierzchni - Sciezki rowerowe

Rodzaj materiatu

Grubo$é w cm

Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego (0-8.0) kolor czerwony

3

Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie (0-31.5)

10
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Rodzaj materiatu Grubo$¢ w cm
Warstwa mrozoochronna z piasku lub pospétki (CBR=25) 20
Razem: 33

Tabela 10 Konstrukcja nawierzchni - Opaska

Rodzaj materiatu Grubos¢ w cm
Ptyty betonowe 50x50x7 7
Podsypka piaskowo-cementowa 3
Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie (0-31.5) 10
Warstwa mrozoochronna z piasku lub pospétki (CBR=>25) 20
Razem: 40

2.5.8 ODWODNIENIE

Prawidtowe odwodnienie drogi zapewniono poprzez zaprojektowanie przekrojow podtuznych o normatywnych
pochyleniach, gdzie minimalne pochylenie podtuzne wynosi 0,3 % oraz pochyleniach poprzecznych 2,0 %.
Odwodnienie odbywa sie poprzez $cieki przykraweznikowe, wpusty uliczne i kanalizacje deszczowa.

259 UKSZTALTOWANIE ZIELENI

Poniewaz w pasie projektowanej jezdni zachodniej ul. Wotoskiej istnieje zadrzewienie, a wigczenie ul. Odynica do
modernizowanej trasy spowodowato konieczno$é zajecia obszaru okoto 700 m? terenu ogrédkéw dziatkowych,
nalezy na etapie projektu budowlanego przedsiewziecia, sporzgdzi¢ projekt zieleni z inwentaryzacjg i gospodarkg
Zielenia.

Zdrowe drzewa zakwalifikowane do przesadzenia bedg wykorzystane w projekcie szaty roslinnej, a istniejgcy
drzewostan zostanie uzupetniony poprzez dosadzanie drzew i zwartych grup krzewéw.

Dobor gatunkéw zostat dostosowany do warunkdéw miejskich oraz do charakteru istniejgcych zadrzewien
i otoczenia — wzdluz ciggdbw komunikacyjnych przewidziano rzedowe nasadzenia krzewow, a przy
skrzyzowaniach ulic kompozycje z kwiatow.

2.6 DANE RUCHOWE DLA PLANOWANEJ DROGI

Na potrzeby opracowania wykonana zostata prognoza ruchu dla poszczegoélnych odcinkéw drogi réznigcych sie
natezeniem i strukturg ruchu. Podstawg wykonania prognozy ruchu byt model ruchowy dla stanu istniejgcego
zbudowany i skalibrowany na podstawie Warszawskich Badan Ruchu 2005. Model ten sktada sie z modelu sieci
transportowej zapisanej w postaci odcinkoéw i punktow weztowych z przypisanymi parametrami ruchowymi oraz
wspotrzednymi lokalizujgcymi te elementy w terenie oraz w macierzy ruchu.
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Na bazie modelu odwzorowujgcego stan istniejgcy, wykorzystujagc dane dotyczace planowanych zmian w
zagospodarowaniu przestrzennym i rozwoju sieci drogowej zbudowano modele ruchu dla lat 2010 i 2030 dla

szczytu porannego i popotudniowego. Organizacje ruchu na skrzyzowaniach przyjeto zgodnie z wytycznymi
przekazanymi przez Zamawiajgcego.

Prognozy ruchu dla roku 2010 — szczyt poranny
Wyniki prognoz ruchu przedstawiono na rysunku:

- Rysunek 1 prognoza natezen ruchu na odcinkach sieci ulic w 2010 roku (szczyt poranny, pojazdy

rzeczywiste)
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Rysunek 1 Prognoza ruchu dla ulicy Wotoskiej rok 2010 szczyt poranny (poj./godz.) (struktura rodzajowa
— samochody osobowe/dostawcze/ciezarowe/godzine)
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Prognozy ruchu dla roku 2010 - szczyt popotudniowy
Wyniki prognoz ruchu przedstawiono na rysunku:

- Rysunek 2 prognoza natezen ruchu na odcinkach sieci ulic w 2010 roku (szczyt popotudniowy, pojazdy

rzeczywiste)
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Rysunek 2 Prognoza ruchu dla ulicy Wotoskiej rok 2010 szczyt popotudniowy (poj./godz.) (struktura
rodzajowa — samochody osobowe/dostawcze/ciezarowe/godzineg)
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Prognozy ruchu dla roku 2030 - szczyt poranny

Wyniki prognoz ruchu przedstawiono na rysunku:

- Rysunek 3 prognoza natezen ruchu na odcinkach sieci ulic w 2030 roku (szczyt poranny, pojazdy rzeczywiste)
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Rysunek 3 Prognoza ruchu dla ulicy Wo’tosklej rok 2030 szczyt poranny (poj. /godz ) (struktura rodzajowa

— samochody osobowe/dostawcze/ciezarowe/godzine)
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Prognozy ruchu dla roku 2030 - szczyt popotudniowy

Wyniki prognoz ruchu przedstawiono na rysunkach:

- Rysunek 4 prognoza natezen ruchu na odcinkach sieci ulic w 2030 roku (szczyt popotudniowy, pojazdy

rzeczywiste)
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Rysunek 4 Prognoza ruchu dla ulicy Wotoskiej rok 2030 szczyt popotudniowy (poj./godz.) (struktura
rodzajowa — samochody osobowe/dostawcze/ciezarowe/godzineg)

W zwigzku z tym, ze przebudowane odcinki ul. Woloskiej przed i za omawianym odcinkiem jak rowniez
przebudowana ul. Ractawicka na odcinku od ulic Zwirki Wigury do Wotoskiej zostaty wykonane na
obcigzenie ruchem na poziomie KR6, dlatego obcigzenie ruchem na omawianym odcinku przyjeto jako

KR 6
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2.7 CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA | UZYTKOWANIA TERENOW WZDLUZ
PLANOWANEJ DROGI

2.7.1  WARUNKI WYNIKAJACE Z DOKUMENTOW PLANISTYCZNYCH

Zgodnie z Zaswiadczeniem Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy dla obszaru, na ktorym usytuowana jest
ulica Wotoska na odcinku od ul. Ractawickiej do ul. Konstruktorskiej w Warszawie, brak jest obowigzujacego
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. W zwigzku z tym, na podstawie ustawy z dnia
23.03.2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80, poz. 717 z p6zn. zm.), wydane
zostaty decyzje o lokalizacji inwestycji celu publicznego ustalajgce warunki i szczegotowe zasady zabudowy dla
planowanego przedsiewziecia: budowy nowej jezdni, przebudowy istniejgcej jezdni oraz rozbudowy istniejgcego
torowiska.

2.7.2 ZAGOSPODAROWANIE TERENU PRZYLEGLEGO DO PASA DROGOWEGO

W bezposrednim sgsiedztwie ul. Wotoskiej znajdujg sie osiedla mieszkaniowe. Wystepujg one jedynie na odcinku
od ul. Wiktorianskiej do ul. Woronicza. Za ulicg Woronicza w kierunku Ursynowa ulica Wotoska biegnie przez
tereny przemystowe bgdz handlowo — ustugowe.

Od strony wschodniej wystepuje luzna, zréznicowana wysokosciowo zabudowa wielorodzinna. Sg to przewaznie
budynki IV — V kondygnacyjne. Wystepujg jednak budynki wyzsze IX — XVII. Wigkszos¢ z nich jest odlegta od
jezdni o ok. 20 — 50 m. Nieliczne sg potozone jeszcze blizej.

Od strony zachodniej ul. Woloska jest zagospodarowana przez budynki mieszkalne Il i Il kondygnacyjne.
Pierwsza linia zabudowy jest odlegta od projektowanej jezdni zachodniej o ok. 20 m. Sg to skupiska domkoéw z
zabudowg szeregowg. Miedzy nimi a projektowang jezdnig wystepuje zielen, gtdwnie niska, poro$nieta trawg ze
skupiskami wysokich drzew.

W potnocno — wschodniej czesci trasy, rejon skrzyzowania z ul. Odynica, usytuowane sg ogrédki dziatkowe.

2.8 WARUNKI WYKORZYSTANIA TERENU W FAZIE REALIZACJI | EKSPLOATACJI

Uzytkowanie terenu w fazie budowy i eksploatacji ul. Wotoskiej na odcinku od ul. Ractawickiej do ul.
Konstruktorskiej wymagac bedzie przede wszystkim:

e na powierzchni ziemi tgcznie z gleba;
- zmiany struktury gruntu (wymiany gruntéw),
- przemieszczania mas ziemnych (odktady i dokopy gruntu),
- zmiany pokrycia powierzchni ziemi,
- uksztattowania terenu stosownie do rzednych i spadkow jezdni,
e w $rodowisku wodnym:
- wprowadzenia zmian poziomu wéd gruntowych (uszczelnienie powierzchni),

Ponadto w trakcie budowy i eksploatacji zmodernizowanego odcinka trasy wymagane bedzie ograniczanie
zanieczyszczen przedostajgcych sie do srodowiska w zwigzku ze zwiekszong emisjg zanieczyszczen powietrza,
emisjg hatasu, wytwarzaniem odpadéw i Sciekédw opadowych.
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3 OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA, OBJETYCH
ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA

3.1 ELEMENTY PRZYRODNICZE SRODOWISKA

3.1.1  WARUNKI GEOMORFOLOGICZNE

Pod wzgledem geomorfologicznym, teren planowanego przedsiewziecia znajduje sie na obszarze regionu Niziny
Mazowieckiej, makroregionu Niziny Srodkowomazowieckiej, mezoregionu Roéwniny Warszawskiej, ktory
charakteryzuje sie stosunkowo tagodnym klimatem. Teren ten jest zdenudowang wysoczyzng morenowa,
zbudowang z osaddéw zlodowacenia $rodkowopolskiego, potozonym 20 — 30 m ponad lustrem wody Wisty.

W poblizu ul. Wotoskiej nie przeptywajg zadne cieki powierzchniowe o charakterze naturalnym i sztucznym.

3.1.2 WARUNKI KLIMATYCZNE

Obszar, na ktéorym zlokalizowana jest planowana inwestycja, nalezy do regionu Niziny Mazowieckiej,
makroregionu Niziny Srodkowomazowieckiej, mezoregionu Réwniny Warszawskiej, ktory charakteryzuje sie
stosunkowo tagodnym klimatem. Srednioroczna temperatura powietrza wynosi 7,8°C. Najwy zsza $rednia
temperatura miesieczna (lipiec) wynosi 14,2°C, najni zsza srednia temperatura miesieczna (styczen) 1,5 C.

Na catym obszarze przewazajg wiatry W, SW, SE o srednich predkosciach 3,5 m/s.

3.1.3 WARUNKI GEOLOGICZNE

W podtozu omawianego terenu wystepujg osady czwartorzedowe, wsréd ktérych wyrézni¢ nalezy osady
holocenskie, wspétczesne nasypy mas ziemnych z domieszkg piasku préchniczego z domieszkg gruzu,
0 migzszosci 0,50 m, a ponizej tej warstwy zalegajg pyty piaszczyste i piaski pylaste do gtebokosci 1,10 m p.p.t.

Osady morenowe w postaci gruntéw piaszczysto — gliniastych, piaskdédw drobnych i piaskoéw gliniastych wystepujg
do gtebokosci 2 m -4 m p.p.t.

Ponizej wystepujg piaski réznoziarniste, przewaznie drobne, zalegajgce bezposrednio pod gling.

3.1.4 ZASOBY SUROWCOW NATURALNYCH

W liniach rozgraniczajgcych inwestycji nie stwierdzono kopalin 0o znaczeniu unikatowym, ani tez znaczacych
zasobow surowcow.

3.1.5 AKTUALNE WARUNKI AKUSTYCZNE

W chwili obecnej ul. Wotoska na projektowanym odcinku od ul. Wiktorskiej do ul. Konstruktorskiej posiada jedng
jezdnie o szerokosci 10 m, prowadzgcg ruch w obu kierunkach. Jedynie w obrebie skrzyzowania z ul. Ractawickg
oraz bezposrednio przed ul. Konstruktorska droga rozdziela sie na dwie jezdnie z trzema pasami ruchu. Po
stronie zachodniej drogi, wzdtuz analizowanego odcinka przebiegajg rowniez tory tramwajowe.

Klimat akustyczny w obrebie analizowanej inwestycji ksztalttowany jest w gtébwnej mierze przez ruch pojazdéw na
wyzej opisanej ul. Wotoskiej i ulicach przylegajacych (ul. Ractawicka, ul. Odynca, ul. J.P. Woronicza, ul.
Wiktorska, ul. Konstruktorska) oraz ruch tramwajéw linii nr 10, 14, 17, 18, i 33.
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Na podstawie pomiarédw poziomu dzwieku komunikacyjnego wynika, ze w rejonie elewacji budynkow
mieszkalnych ul. Wotoskiej po stronie wschodniej i zachodniej na odcinku ul. Ractawicka — ul. Woronicza
rbwnowazne poziomy dzwieku wynoszg:

e Strona wschodnia: Laeqp 63 — 72 dB w porze dnia;
Laeqn 63 — 72 dB w porze nocy;

e Strona zachodnia: Laesp 55 — 66 dB w porze dnia;
Laegn 46 — 57 dB w porze nocy

Na podstawie wyzej przedstawionej aktualnej sytuacji akustycznej, mozna stwierdzi¢, ze przy obecnym natezeniu
ruchu wystepujg przekroczenia dopuszczalnej wartosci w rejonie terenéw chronionych akustycznie, szczegoinie
po stronie wschodniej jezdni, gdzie dominuje zabudowa wysoka, odlegta zaledwie o ok. 20 m od analizowanej
drogi. Po zachodniej stronie, gdzie w chwili obecnej odlegto$¢ od ul. Wotoskiej wynosi ponad 40 m, poziom
dzwieku jest nizszy o kilka decybeli.

Aktualny stan akustyczny wokét ul. Wotoskiej wskazuje na wystepowanie przekroczen dopuszczalnych
poziomoéw dzwieku w rejonie terendw chronionych akustycznie srednio o 6-7 dB w porze dnia. W porze nocy na
niektérych obszarach przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku wynoszg srednio o 10-12 dB. Wyzsze
przekroczenia obserwuje sie w rejonie skrzyzowan, po wschodniej stronie jezdni i na wyzszych kondygnacjach.
Jest to typowa sytuacja wystepujgca w rejonie wielkomiejskim. Praktycznie wszystkie elewacje frontowe
budynkow zlokalizowane przy gtownych ulicach miast sg objete ponadnormatywnym poziomem dzwieku.

3.1.6 CHARAKTERYSTYKA WOD POWIERZCHNIOWYCH | PODZIEMNYCH

Na terenie planowanego przedsiewziecia, woda gruntowa wystepuje w postaci niewielkich sgczen o swobodnym
lub lekko napietym zwierciadle wystepuje praktycznie na catym terenie na zmiennej gtebokosci od ok. 2,5 m do
4,0 mp.p.t.

Wody gruntowe na tym terenie nie stanowig zagrozenia dla uje¢ wdd podziemnych dla zaopatrzenia ludnosci
w wode, poniewaz jej odwodnienie zostanie przeprowadzone na zasadach dotychczasowych — do miejskiej
kanalizacji deszczowej zgodnie z wytycznymi wydanymi przez MPWiK w Warszawie.

W poblizu planowanego przedsiewziecia, rejon ul. Wotoskiej, nie przeptywajg zadne cieki powierzchniowe
o charakterze naturalnym i sztucznym.

W obrebie planowanej inwestycji nie wystepujg Gtéwne Zbiorniki Wod Podziemnych.

3.1.7 FLORAIFAUNA

Modernizowana ul. Wotoska na odcinku od ul. Ractawickiej do ul. Konstruktorskiej przebiega przez tereny
miejskie o intensywnej zabudowie ustugowej i mieszkaniowej, wielorodzinnej oraz jednorodzinne;j.

W pasie projektowanej jezdni zachodniej ul. Wotoskiej istnieje bogate zadrzewienie, a w rejonie wigczenia ul.
Odynca do ul. Wotoskiej znajduje sie teren ogrédkéw dziatkowych.

Na obszarze tym nie wystepujg obiekty i obszary podlegajgce ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880, p6zn. zm.).
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4 OPIS ISTNIEJACYCH W SASIEDZTWIE LUB W BEZPOSREDNIM ZASIEGU
ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA ZABYTKOW
CHRONIONYCH NA PODSTAWIE PRZEPISOW O OCHRONIE ZABYTKOW |
OPIECE NAD ZABYTKAMI

W oparciu o rejestr zabytkow nieruchomych z dnia 31 grudnia 2008 r., wydany przez Krajowy Os$rodek Badan
i Dokumentacji Zabytkéw opracowano zagadnienia zwigzane z ochrong i opiekg nad zabytkami.

Rysunek 5 Lokalizacja fortu ,,Mokotéw I” na tle planowanej inwestycji.

Na terenie objetym inwestycjg nie wystepujg obszary i obiekty podlegajace przepisom o ochronie zabytkéw i
opiece nad zabytkami. Najblizej zlokalizowanym obiektem wpisanym do rejestru zabytkow jest fort ,Mokotow I”
potozony w odlegtosci 120 m od modernizowanego odcinka ul. Ractawickie;.
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5 OCENA PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

5.1 ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA STAN POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

511 FAzA BUDOWY

Emisje zanieczyszczen do powietrza na etapie budowy, zwigzane bedg gtéwnie z pracag ciezkiego sprzetu
budowlanego (spycharki, tadowarki, transport ciezarowy itp.).

Poniewaz wielkoSci emisji zanieczyszczen gazowych z maszyn budowlanych zblizone sg do emisji
z poruszajgcych sie pojazdow klasy ciezkiej, oraz liczba pracujgcych maszyn jest niewielka
w stosunku do przewidywanego natezenia ruchu takich pojazdéw, mozna zatozy¢, ze pod wzgledem emis;ji
gazow etap realizacji inwestycji bedzie mniej ucigzliwy od etapu eksploataciji.

Podczas budowy nalezy liczy¢ sie ze znaczng, niezorganizowang emisjg pytdbw z podtoza, unoszgcych sie
podczas pracy maszyn oraz unoszonych przez wiatr z powierzchni pozbawionych okrywy roslinnej. Emisje te
mozna ograniczy¢ przez zwilzanie powierzchni woda.

5.1.2 FAZAEKSPLOATACJI

Analiza rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen dla roku 2010 dla wiekszosci odcinkoéw przedmiotowej drogi nie
wykazata przekroczen w zakresie analizowanych substancji (NO,, SO,, PM10, CO, Pb). Jedynie na odcinku
Wotoskiej od ul. Wiktorskiej do ul. Ractawickiej, jak i w okolicach skrzyzowania z ul. Ractawickg mozna spodziewac sie
przekroczen w obszarze do 20 m poza liniami rozgraniczajgcymi inwestycje.

W przypadku prognozy zasiegu zanieczyszczen dla 2030 roku — 20 lat po oddaniu do eksploatacji — wyniki
obliczen dla analizowanego odcinka drogi nie wykazaty zadnych przekroczen poza terenem ograniczonym
liniami rozgraniczajgcymi, zaréwno w przypadku wartosci stezen Sredniorocznych, jak i wartosci percentyla
99,8% analizowanych substancji. Taki rezultat obliczen jest wynikiem przede wszystkim spodziewanych w 2030
roku mniejszych wskaznikow emisji zanieczyszczen dla poszczegolnych pojazdéw, oraz tym, ze natezenie ruchu
na przedmiotowej drodze w roku 2030 nie zmieni sie znacznie w stosunku do roku 2010.

W ramach realizacji inwestycji projektuje sie nasadzenia zieleni Sredniej i wysokiej, w zwigzku z czym nie
przewiduje sie znaczgcego negatywnego wptywu na jako$¢ powietrza atmosferycznego na terenach przylegtych
w wyniku eksploatacji inwestycji.

5.1.2.1 ZRODLA | WIELKOSCI EMISJI ZANIECZYSZCZEN WPROWADZANYCH DO POWIETRZA

Z projektowanej drogi emitowane bedg do atmosfery zanieczyszczenia zwigzane z ruchem pojazdéw powstajgce
w trakcie spalania benzyn oraz oleju napedowego: tlenki azotu, tlenek wegla, dwutlenek siarki, pyt. Na wielkos¢
emisji tych zanieczyszczen wptywa wiele czynnikbw m.in. stan techniczny pojazdéw, pojemnos¢ silnika, rodzaj
paliwa, predkos¢ jazdy. Ruchowi pojazdow towarzyszy ponadto emisja pytdbw unoszonych z powierzchni drogi,
powstajgcych na skutek zuzywania sie elementédw pojazdow, opon, oraz z tzw. emisji wtdrnej.

Ponizej zestawiono obliczone dla poszczegdlnych odcinkéw drogi i horyzontéw czasowych wielkosci emisji
substancji zanieczyszczajgcych.
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Tabela 11 Emisje zanieczyszczen — ul. Woloska — rok 2010 [ kg / h ]

Substancja
Odc1 Odc2 Odc3 Odc4 Odc5 Odc6 Odc7 Odc8 Suma
NOx 0.2314 | 0.3844 | 0.3979 | 0.2821 | 0.1498 | 0.0619 | 0.0531 | 0.0444 | 1.6050
SO2 0.0020 | 0.0034 | 0.0035 | 0.0025 | 0.0013 | 0.0005 | 0.0005 | 0.0004 | 0.0140
PM 0.0038 | 0.0063 | 0.0065 | 0.0047 | 0.0026 | 0.0011 | 0.0009 | 0.0007 | 0.0266
CcO 1.3561 | 2.2989 | 2.3817 | 1.6956 | 0.8974 | 0.3737 | 0.3156 | 0.2559 | 9.5750
Pb 0.00006 | 0.00010 | 0.00011 | 0.00008 | 0.00004 | 0.00002 | 0.00001 | 0.00001 | 0.00043

Tabela 12 Emisje zanieczyszczen — ul. Wotoska —rok 2030 [ kg / h ]
Substancja | Odc1 Odc2 Odc3 Odc4 Odc5 Odc6 Odc7 Odc8 Suma
NOXx 0.0319 | 0.0908 | 0.0923 | 0.0644 | 0.0417 | 0.0205 | 0.0139 | 0.0101 | 0.3657

S0O2 0.0022 | 0.0034 | 0.0034 | 0.0023 | 0.0016 | 0.0006 | 0.0006 | 0.0004 | 0.0145

PM 0.0004 | 0.0028 | 0.0028 | 0.0019 | 0.0013 | 0.0005 | 0.0005 | 0.0003 | 0.0104
coO 0.2955 | 0.9590 | 0.9758 | 0.6836 | 0.4383 | 0.2223 | 0.1444 | 0.1048 | 3.8238
Pb 0.06681| 0.10210 | 0.10320 | 0.06991 | 0.04889 | 0.01933 | 0.01691 | 0.01277 | 0.43991

Oznaczenia poszczegoélnych odcinkéw w tabeli:

Odc1 - Wotoska, od ul. Wiktorskiej do ul. Ractawickiej
Odc2 - Wotoska, od ul. Ractawickiej do ul. Rudego

Odc3 - Wotoska, od ul. Rudego do ul. Woronicza

Odc4 - Wotoska, od ul. Woronicza do ul. Konstruktorskiej
Odc5 — ul. Ractawicka

Odc6 — ul. Odynca

Odc7 — ul. Woronicza, od ul. Betskiej do ul. Wotoskiej
Odc8 — ul. Woronicza, od ul. Wotoskiej do ul. Marzanny

5.1.2.2 DANE PRZYJETE DO OBLICZEN
a) Horyzonty czasowe

Przyjeto nastepujgce horyzonty czasowe:
- 2010 (przewidywany rok oddania do eksploatacji inwestycji)
- 2030 (20 lat po oddaniu inwestycji do eksploataciji)
b) SDR, struktura pojazdéw

Do obliczen wykorzystano nastepujgce prognozy ruchu wraz z uwzglednieniem ich struktury z podziatem na:
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Tabela 13 SDR i struktura pojazdéw — rok 2010

Pojazdy Pojazdy Pojazdy | Pojazdy Pojazdy |Pojazdy

2010 SDR osobowe |dostawcze| ciezkie | osobowe | dostawcze | ciezkie
[poj/dobe] | [poj/dobe] | [poj/dobe] [%] [%] [%]
Odc 1 49728 47302 1698 728 95.12% 3.41% 1.46%
Odc 2 54016 51135 1801 1080 94.67% 3.33% 2.00%
Odc 3 51520 48735 1741 1044 94.59% 3.38% 2.03%
Odc 4 46848 44153 1669 1027 94.25% 3.56% 2.19%
Odc 5 35264 32823 1628 814 93.08% 4.62% 2.31%
Odc 6 21632 19878 1169 585 91.89% 5.41% 2.70%
Odc7 17664 16384 896 384 92.75% 5.07% 217%
Odc 8 13056 12544 384 128 96.08% 2.94% 0.98%
Tabela 14 SDR i struktura pojazdéw — rok 2030

Pojazdy Pojazdy Pojazdy | Pojazdy Pojazdy |Pojazdy

2030 SDR osobowe |dostawcze| ciezkie | osobowe | dostawcze | cigezkie
[poj/dobe] | [poj/dobe] | [poj/dobe] [%] [%] [%]

Odc 1 51904 48494 2526 884 93.43% 4.87% 1.70%
Odc 2 52992 48953 2692 1346 92.38% 5.08% 2.54%
Odc 3 49408 45714 2424 1270 92.52% 4.91% 2.57%
Odc 4 43200 39768 2249 1184 92.05% 5.21% 2.74%
Odc 5 43456 40693 1758 1005 93.64% 4.05% 2.31%
Odc 6 25536 23551 1058 926 92.23% 4.15% 3.63%
Odc7 21184 19584 1152 448 92.45% 5.44% 211%
Odc 8 13248 12288 704 256 92.75% 5.31% 1.93%

Wartosci SDR w powyzszych tabelach dotyczg catkowitego potoku pojazdéw w obu kierunkach. Poniewaz
szczego6towe dane ruchowe dla obu kierunkéw réznig sie Srednio w zakresie 10%, stwierdzono, ze do obliczen
mozna przyja¢ obie osi emisji (lewa i prawa jezdnia) o usrednionych wartosciach natezenia ruchu (powyzsze
wartosci podzielone przez 2).

¢) Predko$¢ pojazdéw - 60 km/h

d) Wskazniki emisji — patrz pkt 5.1.2.3 - metodyka
e) Warunki meteorologiczne — r6za wiatréw ze stacji meteorologicznej Warszawa
f)  Aktualny stan jakoSci powietrza
Tto zanieczyszczen pozyskano od Mazowieckiego WIOS,— pismo MO.iw.4401/57/09 (w zatgczeniu).

Tabela 15 Tlo zanieczyszczen powietrza

Substancja
. . Mg/m3
zanieczyszczajaca
Dwutlenek azotu 29
Dwutlenek siarki 8,0
Pyt zawieszony PM10 34
Tlenek wegla 600
Otfow 0,05

27



Tebodin SAP-Projekt Sp. z 0.0
Numer projektu: 74681
Numer dokumentu:

T

TEBODIN

Consultants & Engineers ReWiZja: 0
Data: kwiecien 2009
Strona: 28 z 70

Tebodin SAP-Projekt

g) Wartosci odniesienia substancji

Wartoéci dopuszczalne przyjeto wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie
poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. 2008 Nr 47, poz. 281).

Tabela 16 Dopuszczalne poziomy niektorych substancji w powietrzu dla terenu kraju zréznicowane ze

wzgledu na ochrone zdrowia ludzi i ochrone roslin na terenie kraju, z wylagczeniem uzdrowisk i obszaréw
ochrony uzdrowiskowej

Poziom dopuszczalny Dopuszczalna czestos¢
Lp. Nazwa substancji Okres usredniania substancji w powietrzu przekraczania poziomu
(numer CAS)? wynikéw pomiaréw s dopuszczalnego w roku
[ng/m’] kalendarzowym ®
1 2 3 4 5
Benzen
1 rok kalendarzowy 5°) -
(71-43-2)
2 Dwutlenek azotu jedna godzina 200° 18 razy
(10102-44-0) rok kalendarzowy 40° -
Tlenki azotu®
(10102-44-0, rok kalendarzowy 30° -
10102-43-9)
3 jedna godzina 350° 24 razy
Dwutlenek siarki 24 godziny 1259 3 razy
(7446-09-5) rok kalendarzowy i pora
zimowa (okres od 01 X 20° -
do 31 1)
otow”
4 rok kalendarzowy 0,5 -
(7439-92-1)
24 godziny 50 35 razy
5 ||Pyt zawieszony PM10?
rok kalendarzowy 40° -
Tlenek wegla
6 osiem godzin" 10.000%" -
(630-08-0)
Objasnienia:

a) Oznaczenie numeryczne substancji wedtug Chemical Abstracts Service Registry Number.
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b) W przypadku programoéw ochrony powietrza, o ktérych mowa w art. 91 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony
Srodowiska, czestos¢ przekraczania odnosi sie do poziomu dopuszczalnego wraz z marginesem tolerancji.

¢) Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi.

d) Suma dwutlenku azotu i tlenku azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu.

e) Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone roslin.

f) Suma metalu i jego zwigzkéw w pyle zawieszonym PM10.

g) Stezenie pytu o srednicy aerodynamicznej ziaren do 10 um (PM10) mierzone metodg wagowaq z separacjg frakcji lub metodami
uznanymi za réwnorzedne.

h) Maksymalna $rednia o$miogodzinna sposrod $rednich kroczgcych, obliczanych co godzine z o$miu $rednich jednogodzinnych w
ciggu doby. Kazdg tak obliczong $rednig 8-godzinng przypisuje sie¢ dobie, w ktorej sie ona konczy. Pierwszym okresem
obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 1700 dnia poprzedniego do godziny 0100 danego dnia. Ostatnim okresem
obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny 1600 do 2400 tego dnia czasu srodkowoeuropejskiego CET.

h) Szorstkosc aerodynamiczna terenu
W zalezno$ci od rodzaju zagospodarowania terenu sgsiadujgcego z planowang inwestycjg do obliczen przyjeto:
Z,=3
5.1.2.3 METODYKA PRZYJETA DO OBLICZEN

a) Metoda obliczenia wielkosci emisji

Emisje z projektowanej obwodnicy obliczono programem komputerowym COPERT I, ktéry powstat pod
patronatem Europejskiej Agencji Ochrony Srodowiska na podstawie wykonanych w krajach Unii Europejskiej,
obejmuje dotychczasowe wieloletnie prace badawcze nad emisjg zanieczyszczen powietrza powstajgcych
w trakcie eksploatacji pojazdow samochodowych. Program uwzglednia trzy rodzaje emisji:

- emisja gorgca — od pojazdow w ruchu, kiedy silnik jest rozgrzany

- emisja zimna — emisja zanieczyszczen przy starcie samochodu

- emisja parowania — emisja zanieczyszczeh z uktadu paliwowego uwalniana w procesie

parowania, nie zas spalania

Program umozliwia uwzglednienie parametrow:

- zuzycie paliwa

- wtasciwosci poszczegdlnych rodzajow paliwa

- podziat parku samochodowego na kategorie emisji spalin zgodne z przepisami
- liczba pojazdow danej kategorii

- przebieg poszczegolnych kategorii pojazdéw

- przebieg poszczegolnych rodzajow pojazdow

- $rednia predko$¢ podrdzy danej kategorii pojazdéw dla danej klasy drogi

- warunki klimatyczne

- $rednia odlegto$¢ podrézy

b) Wskazniki emisji

Wskazniki emisji sg obliczane w wyniku obliczeh posrednich w programie COPERT i zalezg od typu emisji,
kategorii pojazdéw, rodzaju drogi (miejskie, zamiejskie, ekspresowe i autostrady).

Wyznaczone wskazniki uwzgledniajg projektowang predkos¢ pojazdéw oraz polskie warunki w zakresie
zmieniajgcego sie dynamicznie stanu technicznego poruszajgcych sie po drogach samochodow.

W niniejszym Raporcie nie pokazano wartosci wskaznikéw, ze wzgledu na ich duze zrdznicowanie.
Otrzymywana w programie COPERT w wyniku obliczen posrednich ilo§¢ wskaznikéw jest réwna ilosci
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wprowadzanych typéw pojazdéw z uwzglednieniem norm EURO przy wszystkich kategoriach pojazdéw. Wydaje
sie bezcelowe zatgczanie w Raporcie catego zestawienia wskaznikow w formie obszernej tabeli.
c) Substancje

Do obliczen przyjeto zestaw nastepujgcych zanieczyszczen pytowych i gazowych:

- Dwutlenek azotu (NO2)

- Dwutlenek siarki (SO2)

- Pyt zawieszony (PM10)

- Tlenek wegla (CO)

- Ofoéw (PB)

d) Informacje uwzgledniajgce stan techniczny pojazdow

Dane dotyczace pojazddéw (podziat ze wzgledu na rodzaj silnika, grupy wiekowe, technologie uwzgledniajgce
standardy norm EURO) pochodzg z danych statystycznych GUS oraz prognozy czasu eksploatacji
poszczegodlnych kategorii pojazddéw z uwzglednieniem podziatu na grupy technologii budowy silnika i czasu ich
wprowadzenia (zrodto : www.o0os.pl).
Wykorzystany do obliczenh rozprzestrzeniania zanieczyszczen program i otrzymane wyniki obliczen
Obliczenia warto$ci stezen zanieczyszczen rozprzestrzeniajgcych sie w powietrzu atmosferycznym dla
emitowanych substancji przeprowadzono w programie komputerowym Ek100w (Atmoterm, Opole).
Korzystajgc z powyzszych danych przeprowadzono obliczenia stezen Sredniorocznych, maksymalnych
(jednogodzinnych) wraz z wykresleniem izolinii dla wartosci percentyla 99,8% dla substancji NO2 i ewentualnie
wartosci sredniorocznych NO2 i NOx.
Poniewaz decydujgce znaczenie w okresleniu zasiegu ponadnormatywnych zanieczyszczen gazowych majg

tlenki azotu na mapach wykreslono izolinie przekroczen jedynie dla tych substanciji.
5.1.2.4 WYNIKI OBLICZEN STANU ZANIECZYSZCZENIA POWIETRZA POWSTAJACEGO W ZWIAZKU Z EKSPLOATACJA
PRZEDSIEWZIECIA

Z praktyki wynika, ze substancjg wyznaczajgcg zasieg oddziatywania inwestycji liniowych na Ssrodowisko jest
dwutlenek azotu. Przekroczenia jego stezen obserwowane sg najdalej od zrodta. Z tego wzgledu zasieg
zanieczyszczen okre$lono wyznaczajac Percentyl (99,8) dla NO2, a konkretnie izolinie okre$lajgcg wartosci
Percentyla 99,8%, uwzgledniajgcego wartosci mieszczgce sie w zakresie dopuszczalnej czestosci przekroczenh

stezen maksymalnych usrednianych dla 1 godz.
Tabela 17 Zasiegi dopuszczalnych wartosci stezen substancji zanieczyszczajacych powietrze —rok 2010
(zasiegi okreslono, jako odlegtosci od osi drogi

Zasieg izolinii wartosci maksymalnych
usrednionych dla 1 godz. dopuszczalnych
Odcinek drogi ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi [m]
Strona lewa Strona prawa

Odc1 - Wotoska, od ul. Wiktorskiej do ul. Ractawickiej 50 40
Odc2 - Wotoska, od ul. Ractawickiej do ul. Rudego 22 24
Odc3 - Wotoska, od ul. Rudego do ul. Woronicza 23 21
Odc4 - Wotoska, od ul. Woronicza do ul. Konstruktorskiej 17 15
0Odc5 — ul. Ractawicka 17 17
0Odc6 — ul. Odynca " 12
Odc7 — ul. Woronicza, od ul. Betskiej do ul. Wotoskiej 10 10
0Odc8 — ul. Woronicza, od ul. Wotoskiej do ul. Marzanny S S
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Zasiegi dopuszczalnych wartosci stezen substancji zanieczyszczajgcych powietrze dla roku 2030 mieszczg sie
praktycznie w obszarze paséw ruchu.

Zasiegi dopuszczalnych stezen zanieczyszczen powietrza przedstawiono na mapach (w zatgczeniu).

5.1.2.5 WNIOSKI | ZALECENIA W ZAKRESIE SRODKOW OCHRONNYCH

Analiza w zakresie zanieczyszczeh powietrza wykazata jedynie mozliwe nieznaczne miejscowe przekroczenia
w poczgtkowym okresie eksploatacji drogi. Jedynym mozliwym srodkiem ochronnym sg nasadzenia zieleni, ktére
skutecznie zmniejszg prawdopodobienstwo wystgpienia jakichkolwiek przekroczen na terenach sgsiadujgcych
zdrogg. W zwigzku z powyzszym zaleca sie nasadzenia zieleni ochronnej wysokiej i $redniej w okolicy
skrzyzowania ul. Wotoskiej z ul Ractawicka, w miejscach gdzie pozwalajg na to warunki terenowe.

5.2 ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA STAN AKUSTYCZNY

Oddziatywanie i skutki srodowiskowe w przypadku kazdej inwestycji drogowej wykazujg zréznicowanie w fazie
realizacji i w fazie eksploatacji. Zréznicowania te sg zalezne przede wszystkim od zakresu prac budowlanych
i wrazliwosci srodowiska. Wptyw planowanej do realizacji inwestycji w zakresie oddziatywania akustycznego na
otoczenie cztowieka jest uzaleznione od: poziomu hatasu, czestotliwosci, ciggtosci lub nieciggtosci zjawiska,
dtugotrwatosci, indywidualnej oceny czynnika przez dang jednostke (cztiowieka). Hatas stanowi czynnik
o wyjatkowej ucigzliwosci, oddziatujgcy negatywnie na psychike i zdrowie cziowieka a takze utrudniajacy
wypoczynek i zmniejszajgcy wydajnosc¢ pracy.

Oddziatywanie akustyczne obiektow — potencjalnych zrodet hatasu, rozpatruje sie w odniesieniu do normatywow,
okreslonych dla terenéw uznanych za chronione przed hatasem. Ochrong przed hatasem sg objete praktycznie
wszystkie tereny, ktérych funkcja wigze sie z przebywaniem ludzi. Szczegoétowo, rodzaje terenéw chronionych
oraz obowigzujgce na nich dopuszczalne poziomy hatasu okresla ustawa Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. nr
62 poz. 627) w §113, ust. 2, pkt. 1 oraz rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. nr 178, poz.1841).

Zgodnie z przywotanymi przepisami, do chronionych przed hatasem nalezg tereny przeznaczone:
* pod zabudowe mieszkaniowa,

* pod szpitale i domy opieki spotecznej,

* pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

* na cele uzdrowiskowe.

* na cele rekreacyjno — sportowe,

* na cele mieszkaniowo — ustugowe.

5.21 OCHRONA PRZED HALASEM

O ochronie terenéw przed hatasem decydujg ustalenia planéw zagospodarowania przestrzennego, a w razie
braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ocena dokonana przez wiasciwy urzad na
podstawie faktycznego zagospodarowania i wykorzystania terenu. Sposob kwalifikowania terendow jest
przedmiotem dziatu V ustawy Prawo ochrony srodowiska — ochrona przed hatasem.

Dla terenéw znajdujgcych sie w otoczeniu rozpatrywanego odcinka ul. Wotoskiej przewidzianej do budowy
i rozbudowy nie obowigzujg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.
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W obrebie analizowanej inwestycji, zgodnie z oceng przeprowadzong na podstawie faktycznego
zagospodarowania iwykorzystania terenu oraz studium uwarunkowan i kierunkdbw zagospodarowania
przestrzennego miasta stotecznego Warszawy, wystepujg obszary chronione przed hatasem. Lokalizacja
terenéw chronionych zostata przedstawiona na zatgcznikach graficznych nr 3. Opis i dopuszczalny poziom
hatasu na terenach przedstawiono ponizej w tabeli.

Tabela 18 Opis i dopuszczalne poziom hatasu na terenach chronionych

Dopuszczalny

Oznaczenie . poziom hatasu
terenu Opis terenu [dB]
I-Aqu I-AeqN
M2 Teren o] przew_adze zabudowy mieszkaniowej 55 50
jednorodzinnej
M1 T_eren o] przevyadze zabudowy mieszkaniowej 60 50
wielorodzinnej
ZD Tereny ogrodkéw dziatkowych (rekreacyjne) 60 -

5.2.2 FAzaBuDOWY

Zrédlem hatasu wytwarzanego na etapie realizacji przedsiewziecia bedg maszyny i urzadzenia budowlane
(koparki, spycharki, rowniarki, walce drogowe, rozscielacze asfaltu, dzwigi, urzadzenia wibracyjne do
zageszczania gruntu, frezarki do nawierzchni) jak réwniez pojazdy ciezarowe dowozace na teren budowy
kruszywa, elementy zbrojeniowe, beton, elementy betonowe, masy bitumiczne i inne materiaty budowlane oraz
wywozgce odpady i urobek z budowy. Czas tego oddziatywania bedzie Scisle ograniczony do czasu trwania prac
budowlanych. Ponadto oddziatywanie akustyczne na etapie prac budowlanych bedzie skoncentrowane i bedzie
dotyczyto przede wszystkim miejsca, w ktorym aktualnie bedg odbywaty sie roboty budowlane. Dodatkowo
nalezy sie spodziewa¢ emisji hatasu z drég dojazdowych do miejsca budowy z wigzanej z ruchem pojazdéw
ciezarowych obstugujgcych budowe.

Poziom mocy akustycznej maszyn budowlanych stosowanych przy budowie drég szacuje sie na 105 — 110 dB.
Przedsiewziecie bedzie stanowi¢ powierzchniowe zrédto hatasu, w ramach ktérego bedg poruszac sie zrodta
elementarne — maszyny budowlane.

Przyjmujac powyzsze kryteria, tereny o podwyzszonej wrazliwosci na zmiany klimatu akustycznego w obrebie
analizowanego - tereny wyznaczone do ochrony akustycznej przedstawiono na zatgczniku graficznym nr 3 a opis
tych terenéw zawiera Tabela 18.

Szacuje sie, ze podczas wstepnych prac budowlanych rozprzestrzenianie sie hatasu obejmie teren o znacznym
zasiegu. Z uwagi na brak informacji na obecnym etapie o ilosci stosowanego sprzetu budowlanego oraz jego
rodzajach w tabeli ponizej przedstawiono orientacyjny zasieg dzwieku o okreslonym poziomie.

Tabela 19 Orientacyjny zasieg hatasu o okreslonym poziomie emitowany w fazie realizacji inwestycji
Roéwnowazny poziom dzwieku Zasieg hatasu o
Laeq [dB] okreslonym poziomie [m]
70 15
65 25
60 40
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Roéwnowazny poziom dzwieku Zasieg hatasu o
Laeq [dB] okreslonym poziomie [m]
55 70
50 122
45 208

Najbardziej narazonymi budynkami sg obiekty mieszkalne usytuowane od strony zachodniej odlegte od budowy
ok. 20 m. Oznacza to mozliwos¢ wystgpienia w ich rejonie podczas budowy przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu na tym terenie.

Hatas generowany podczas fazy realizacji w szczegélnych wypadkach moze by¢ wiekszy niz w trakcie jej
pdzniejszej eksploatacji, jednak czas tego oddziatywania bedzie ograniczony do czasu prowadzenia prac, a wiec
bedzie przejsciowy i ustanie catkowicie po zakonczeniu etapu realizacji obiektu na danym odcinku.

Jedyng mozliwoscig ograniczenia emisji hatasu w czasie realizacji analizowanej inwestycji jest stosowanie
nowoczesnych maszyn o mozliwie niskim poziomie dzwigku. Zaleca sie, aby pora prowadzenia prac
powodujgcych znaczng emisje hatasu (zageszczanie gruntu, praca miotdw pneumatycznych, itp.) byta
ograniczona do godzin dnia (6:00 — 22:00).

5.2.3 FAZAEKSPLOATACJI

5.2.3.1 ZRODLA EMISJI HALASU

Eksploatacja rozpatrywanej inwestycji bedzie sie nierozerwalnie wigzata z emisja hatasu, ktérego zrodtem bedg
poruszajgce sie pojazdy oraz tramwaje.

Zrédtem hatasu emitowanego przez poruszajgce sie pojazdy jest praca silnika, optyw powietrza wokét obrysu
pojazdu, toczenie sie kot po nawierzchni jezdni, drgania zuzytych badz nieprecyzyjnie ztozonych elementéw
pojazdow. Natezenie hatasu w ruchu drogowym jest uzaleznione od natezenia ruchu pojazdow, ich predkosci, od
udziatu pojazdéw ciezarowych w potoku ruchu, jak rowniez od nachylenia wzniesien, przez ktére przebiega
droga. Wraz ze wzrostem tych parametrow ro$nie rowniez poziom emitowanego hatasu.

Z dostepnych danych literaturowych poziomy dzwigku, ktérych zrodtem sg srodki komunikacji drogowej wynoszg
od 75 do 95 dB. W podziale na pojedyncze zrédto dzwieku, wartosci te przedstawiajg sie nastepujgco:

e pojazdy jednosladowe 79 — 87 dB;

e samochody ciezarowe 83 — 93 dB;

e autobusy 85 - 92 dB;

e samochody osobowe 75 — 84 dB,;

e maszyny drogowe i budowlane 75 — 85 dB;
e wozy oczyszczania miasta 77 — 95 dB.

Hatas emitowany przez ruch tramwajowy zalezny jest przede wszystkim od: taboru, natezenia ruchu pociggow
tramwajowych oraz od rodzaju i stanu torowiska.
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5.2.3.2 DANE PRZYJETE DO OBLICZEN

Na poziom hatasu drogowego ma wptyw szereg czynnikdw zwigzanych z ruchem, drogg i jej otoczeniem takich
jak:

e natezenie ruchu;

e Srednia predko$¢ potoku pojazdow;

e struktura ruchu (udziat pojazdéw lekkich i ciezkich);

e  plynnos¢ ruchu;

e pochylenie drogi;

e tekstura nawierzchni drogowej (jej rodzaj i stan);

e warunki atmosferyczne.
W obliczeniach wykorzystano dane o natezeniu ruchu pojazdéw wg prognoz sporzadzonych przez firme
Transeko z Warszawy. Dane dotyczace natezenia i struktury ruchu przedstawiono w rozdziale 2.6 niniejszego
opracowania. Na podstawie danych zawartych ww. rozdziale wyliczono $rednie godzinowe natezenie ruchu dla
pory dziennej i nocnej w celu wyznaczenie réwnowaznego poziomu dzwieku dla tych okreséw czasowych.

Uwzgledniajgc prognozowang szczytowg intensywnosc¢ ruchu (popotudniowg), ktérg przedstawia Rysunek 4,
przyjeto, ze dobowa jego wielkos¢ bedzie 12,8 krotnie wigksza, natomiast podziat dobowy ruchu wyniesie w
dzien 87 %, nocg 13 %. W zwigzku z powyzszym:

e Sredniogodzinne natezenie ruchu w czasie 16-tu godzin dnia wyniesie:
Qh gzien = 0,87 * Qqobowe/ 16
e $redniogodzinne natezenie ruchu w czasie 8-miu godzin nocy wyniesie:
Qhnoc = 0,13 + Quobowe/8

Do analizy wptywu inwestycji przyjeto prognoze na rok 2030. Pominieto rok 2010 (planowany rok oddania
inwestycji) z uwagi na niewielkie réznice w prognozach ruchu — ponizej 25%. Wzrost liczby pojazdéw o ok. 25 %
powoduje wzrost poziomu dzwieku maksymalnie o 1 dB. W tabeli ponizej przedstawiono dane przyjete do
obliczen z uktadu drogowego.

Tabela 20 Prognozy ruchu przyjete do obliczen hatasu w 2030 roku

Udziat Udziat Pojazdy . Pojazdy .
. . . . . Pojazdy L Pojazdy
Odcinek/(kierunek) | Polazdow | pojazdow | gpp lekkie lekkie cigzkie ciezkie
lekkich ciezkich [poj/h] [poj/h] noc [poj/h] [poj/h] noc
[%] [%] dzien Pl dzien Pl
ul. Wotoska
(ul. Wiktorska-ul. 98,0 2,0 25600 1364,16 407,68 27,8 8,32
Ractawicka)
ul. Wotoska
(ul. Ractawicka - ul. 96,5 3,5 25280 1325,88 396,24 48,7 14,56
Rudego)
ul. Wotoska
95,9 41 22016 1148,40 343,20 48,7 14,56
(Rudego-Woronicza)
ul. Wotoska
(ul. Woronicza — ul. 95,8 4,2 19840 1033,56 308,88 45,2 13,52
Konstruktorska)
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Udziat Udziat Pojazdy . Pojazdy .
Odcineki(kierunek) | POIazdow | pojazddw | gnp | lekkie Mowa | ciezkie | "oISE
lekkich ciezkich [poj/h] . [poj/h] '
[poj/h] noc [poj/h] noc
[%] [%] dzien dzien
ul. Ractawicka
(do skrzyzowania z ul. 96,7 &3 21312 1120,56 334,88 38,3 11,44
Woloska)
ul. Odynca
(od ul. Wotoskiej do ul. 97,1 2,9 13184 696,00 208,00 20,9 6,24
Baboszewskiej)
ul. Woronicza
(od ul. Betskiej do ul. 97,9 2,1 21184 1127,52 336,96 24.4 7,28
Wotoskiej)
ul. Woronicza
(od ul. Wotoskiej do ul. 98,1 1,9 13248 706,44 211,12 13,9 4,16
Marzanny)
ul. Woloska
(ul. Ractawicka - 98,3 1,7 26304 1405,92 420,16 244 7,28
ul. Wiktorska)
ul. Woloska
(ul. Rudego - ul. 97,5 2,5 27712 1468,56 438,88 38,3 11,44
Ractawicka)
ul. Woloska
(ul Woronicza — 97,4 2,6 27392 1451,16 433,68 38,3 11,44
ul. Rudego)
ul. Woloska
(ul. Konstruktorska - ul. 97,3 2,7 23360 1235,40 369,20 34,8 10,40
Woronicza)
ul. Ractawicka
(ul. Wotoska — ul. 97,7 2,3 22144 1176,24 351,52 27,8 8,32
Maratonska)
ul. Odynca
(ul. Baboszewska- 96,4 3,6 12352 647,28 193,44 244 7,28
ul. Wotoska)
ul. Woronicza
(4. Wolosk | Befska) 97,9 2.1 21184 1127,52 336,96 244 7,28
ul. Wotoska - ul. Betska
ul. Woronicza
(ul. Marzanny — ul. 98,1 1,9 13248 706,44 211,12 13,9 4,16
Wotoska)

Dodatkowo, do obliczen przyjeto nastepujgce zatozenia:

o predkos¢ jazdy pojazdow lekkich i ciezkich:

= wdzien - 50 km/h;

= w nocy - 60 km/h;
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Dane o uksztattowaniu wysoko$ciowym terenu oraz bryt istniejgcych budynkéw uzyskano od zespotdéw
projektowych i w postaci cyfrowego modelu terenu zostaty wczytane do programu komputerowego SoundPlan.

Do obliczen wczytano rowniez projektowany budynek biurowo — ustugowy szesciokondygnacyjny przy ul.
Karwinskiego w Warszawie, na ktéry dnia 17.04.2009 firma Capital Park Ractawicki Sp. z 0.0 otrzymata decyzjg
nr 214/2009 pozwolenie na budowe. Budynek zaznaczono na zatgczniku graficznym nr 3 niniejszego
opracowania. Wskazany budynek zostat uwzgledniony w obliczeniach, poniewaz ma on istotny wplyw na
rozprzestrzenianie si¢ hatasu na tereny chronione akustyczne w rejonie skrzyzowania ul. Wotoskiej i Ractawickiej
(po stronie zachodniej) — ekranujgcy wptyw budynku.

Obliczenia zostaty wykonane przy pomocy programu komputerowego SoundPlan 6.5. Za pomocg tego programu
zostaty wykreslone izofony réwnowaznego poziomu dzwieku dla pory dziennej (od 6:00 — do 22:00) o poziomach
Laeqp = 55dB i 60 dB oraz izofony réwnowaznego poziomu dzwigku dla pory nocnej Laeen = 50 dB (od 22:00 — do
6:00). Wszystkie izofony, wyznaczono na wysokosci 4m nad powierzchnig terenu dla roku 2030. Poniewaz
izofona réwnowaznego poziomu dzwieku dla pory nocnej jest wyznacznikiem maksymalnego oddziatywania
planowanej inwestycji, tylko ta izofona zostata przedstawiona na zatgczniku graficznym nr 3.

Komunikacja tramwajowa poprowadzona jest ulicg Wotoska i ul Woronicza, wystepujg linie o numerach 10, 14,
17, 18 33. Po stronie zachodniej znajduje sie zajezdnia tramwajowa natomiast po stronie wschodniej petla
tramwajowa. Na rozpatrywanym odcinku ul. Wotoskiej emitowany hatas z ruchu tramwajowego zalezny jest m.in.
od natezenia ruchu pojazdéw szynowych. W tabeli ponizej przedstawiono ilosci tramwajow danej linii
tramwajowej w wyznaczonym kierunku, w porze dziennej (6:00 — 22:00) i nocnej (22:00 — 6:00). llos¢ tramwajow
przyjeto w oparciu o aktualny rozktad jazdy w dzien powszedni.

Tabela 21 Linie tramwajow w zakresie inwestycji i ilo§¢ tramwajow w porze dnia i nocy

Numerllinii. Kiorunck jazdy llo$¢ tramwajow - llo$¢ tramwajow -
tramwajowej pora dnia [szt] pora nocy [szt]

0O$ Gorczewska - Woronicza 78 10
" Woronicza — O§ Gérczewska 71 4
Stuzewiec - Banacha 110 9
" Banacha - Stuzewiec 79 9
Stuzewiec — Metro Mtociny 154 18
" Metro Mtociny - Stuzewiec 148 15
Stuzewiec — Zeran FSO 80 -
' Zeran FSO - Stuzewiec 76 -
Metro Mtociny - Wyscigi 78 13
> Wyscigi — Metro Mlociny 80 12

Dodatkowo do obliczen emisji hatasu z linii tramwajowej przyjeto nastepujgce zatozenia:
e predkos¢ jazdy pojazdéw szynowych — 50 km/ h;

Powyzsze dane dotyczgce aktualnej ilosci tramwajow wprowadzono do obliczen réwnowaznego poziomu w 2030
roku. Z pewnoscig mozna tez liczy¢ sie ze wzrostem liczby pociggdéw tramwajowych, lecz analizujac zamierzenia
dotyczgce zakupu taboru mozna stwierdzi¢, ze przyrost ten nie bedzie duzy. A z drugiej strony — analogicznie jak
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przy wzroscie natezenia ruchu pojazdéw — wzrost liczby tramwajow o ok. 25 % powoduje wzrost poziomu
dzwieku maksymalnie o 1 dB. Stad tez do obliczeh przyjeto zestawione wyzej natezenia ruchu pojazdow
szynowych.

5.2.3.3 METODYKA PRZYJETA DO OBLICZEN

Obliczenia rozprzestrzeniania hatasu z planowanej inwestycji wykonano zgodnie z francuska metodg obliczania
hatasu drogowego ,NBPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB), o ktérej mowa w Arrété du 5 mai 1995
relatif au bruit des infrastructures routieres, Journal Officiel du 10 mai 1995, Article 6, oraz francuska norma "XPS
31-133”. Dla danych wejsciowych dotyczacych emisji dokumenty te korzystajg z ,Guide du bruit des transports
terrestres, fascicule préevision des niveaux sonores, CETUR 1980”. Metoda ta jest zalecana do tymczasowego
uzytkowania dla panstw czionkowskich Unii Europejskiej nie majgcych krajowych metod obliczania lub panstw
cztonkowskich chcgcych zmieni¢ metode obliczania, zgodnie z Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny i kontroli poziomu hatasu
w Srodowisku.

Obliczenia rozprzestrzeniania hatasu generowanego przez pojazdy szynowe wykonano zgodnie z holenderskg
metodg RMR 2002 (EU) - Reken- en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai. Metoda zostata rekomendowana przez
UE jako oficjalna metoda do wyznaczania poziomu hatasu generowanego przez pojazdy szynowe w krajach
Wspdlnoty

Algorytm obliczeniowy zgodny ze wspomnianymi metodykami jest zaimplementowany w programie
komputerowym ,SoundPlan” w. 6.5 autorstwa firmy Braunstein+Berndt GmbH z Niemiec, ktory zostat
wykorzystany do obliczen rozprzestrzeniania hatasu.

5.2.3.4 WYNIKI OBLICZEN HALASU

Z przeprowadzonej analizy wykonanych obliczen wynika, iz planowana inwestycja bedzie powodowata
przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu na terenach chronionych przed hatasem zaréwno w porze
dziennej jak i w porze nocne.

Tereny, na ktérych bedg wystepowaty przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w porze nocnej
i dziennej (bez zastosowania ekranoéw akustycznych) zlokalizowane sg po stronie wschodniej i zachodniej ul.
Wotoskiej oznaczone na zatgczniku graficznym nr 3 symbolami M1, M2

W celu zobrazowania warunkoéw akustycznych, jakie mogg wystgpi¢ w roku 2030 w rejonie planowanej inwestycji
wykonano obliczenia rownowaznego poziomu dzwigku w wyznaczonych punktach pomiarowych. Lokalizacje
punktéw pomiarowych przedstawiono na zatgczniku graficznym nr 3. Wyniki obliczen przedstawiajg tabele
ponize;.

Tabela 22 Orientacyjny poziom hatasu w punktach recepcyjnych bez zastosowania ekranéw
akustycznych w 2030 r.

Dopuszczaln Obliczenia bez »
N op Y ekranow Przekroczenia [dB] | Wysokos¢ punktu
umer § poziom hatasu [dB] kond ;
punktu akustycznych [dB] (kondygnacja
decydujgca)
Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc

1 55 50 64 60 9 10 Il

2 55 50 66 62 11 12 Il

3 55 50 62 58 7 8 I
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Dopuszczalny Obliczenig bez . Wvsokosé K
Numer | poziom hatasu [dB] ekranow Przekroczenia [dB] {Ifgn gjgnr;ucglatu
punktu akustycznych [dB] docyinon)
Dzien Noc Dzieh Noc Dzieh Noc
4 55 50 58 54 3 4 Il
5 55 50 56 52 1 2 I
6 55 50 68 64 13 14 v
7 55 50 65 61 10 11 \VJ
8 55 50 67 63 12 13 I
9 55 50 67 63 12 13 I
10 55 50 67 63 12 13 [l
11 55 50 67 63 12 13 I
12 55 50 67 63 12 13 I
13 55 50 68 63 13 13 [l
14 55 50 68 63 13 13 I
15 55 50 67 63 12 13 [l
16 55 50 67 63 12 13 I
17 55 50 67 63 12 13 1
18 55 50 67 63 12 13 1
19 55 50 67 63 12 13 I
20 55 50 67 63 12 13 1
21 60 50 64 59 4 9 Il
22 60 50 68 63 8 13 I
23 60 50 68 63 8 13 Il
24 60 50 58 54 - 4 Il
25 60 50 66 62 6 12 Xl
26 60 50 62 58 2 8 Xl
27 55 50 61 56 6 6 Il
28 55 50 61 56 6 6 Il
29 55 50 65 61 10 11 Il
30 55 50 65 61 10 11 Il
31 55 50 64 60 9 10 Il
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Dopuszczalny Ob"izeni'a pez Przek : Wysoko$é punktu
Numer | poziom hatasu [dB] ekranow rzekroczenia [dB] {kond nF;c'a
punktu akustycznych [dB] decyggjqc aJ)
Dzien Noc Dzieh Noc Dzieh Noc
32 55 50 60 56 5 6 I
33 55 50 63 59 8 9 I
34 55 50 55 51 - 1 Il
35 55 50 53 49 - - I
36 55 50 51 47 - - Il
37 55 50 53 49 - - I
38 55 50 56 51 1 1 Il
39 60 50 60 56 - 6 Y]
40 60 50 66 62 6 12 \Y
41 60 50 65 61 5 11 \
42 60 50 64 60 4 10 \Y
43 60 50 66 62 6 12 XVII
44 60 50 64 60 4 10 \Y
45 60 50 68 64 8 14 I
46 60 50 68 63 8 13 v
47 60 50 65 61 5 11 v
48 60 50 68 63 8 13 \Y)
49 60 50 69 65 9 15 I
50 60 50 66 62 6 12 IX

Wyniki analizy akustycznej wskazujg na potrzebe podjecia dziatan ograniczajgcych negatywny wptyw hatasu
pochodzgcego z omawianej drogi na tereny chronione. Jako $rodek zaradczy proponuje sie stosowanie ekrandw
akustycznych — w miare mozliwosci technicznych i warunkéw lokalnych.

W kolejnej serii obliczeh sprawdzono, czy zastosowanie ekrandéw akustycznych moze poprawi¢ niekorzystne
warunki akustyczne. Orientacyjng lokalizacje i parametry zastosowanych ekranéw akustycznych w obliczeniach
przedstawiono w rozdziale 8.2 niniejszego opracowania.

W celu zobrazowania warunkoéw akustycznych, jakie mogg wystgpi¢ w roku 2030 w rejonie planowanej inwestycji
po zastosowaniu ekrandéw akustycznych wykonano Kkolejne obliczenia réwnowaznego poziomu dzwigku
w wyznaczonych punktach pomiarowych. Wyniki obliczen przedstawiajg tabele ponizej.
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Tabela 23 Orientacyjny poziom hatasu w punktach recepcyjnych z zastosowanymi ekranami
akustycznymi w 2030 r.

Dopuszczalny Oinczenia'z i Wysoko$¢ punktu
Numer | poziom hatasu [dB] ekranam'l Przekroczenia [dB] y pur
punktu akustycznymi [dB] (gggdgghaqa
ydujgca)
Dzien Noc Dzieh Noc Dzien Noc
1 55 50 61 57 6 7 Il
2 55 50 65 61 10 11 I
3 55 50 54 53 - 3 I
4 55 50 53 48 - - I
5 55 50 51 47 - - I
6 55 50 67 62 12 12 v
7 55 50 64 59 9 9 v
8 55 50 54 50 - - I
9 55 50 55 50 - - 1
10 55 50 54 50 - - I
11 55 50 54 50 - - I
12 55 50 53 49 - - 1
13 55 50 54 50 - - I
14 55 50 55 50 - - I
15 55 50 54 50 - - I
16 55 50 55 50 - - 1
17 55 50 54 50 - - Il
18 55 50 53 49 - - 1
19 55 50 54 50 - - I
20 55 50 55 51 - - Il
21 60 50 52 48 - - Il
22 60 50 55 51 - - Il
23 60 50 56 52 - - Il
24 60 50 50 46 - - Il
25 60 50 66 62 6 12 Xl
26 60 50 62 57 2 7 Xl
27 55 50 61 56 6 6 I
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Dopuszczalny Obﬁczenia- z Przek : Wysoko$é punktu
Numer | poziom hatasu [dB] ekranami rzekroczenia [dB] {kondygnicja
punktu akustycznymi [dB] decyduiaca)
Dzien Noc Dzieh Noc Dzieh Noc
28 55 50 61 56 6 6 I
29 55 50 65 61 10 11 I
30 55 50 65 61 10 11 I
31 55 50 64 60 9 10 I
32 55 50 60 56 5 6 I
33 55 50 63 59 8 9 I
34 55 50 48 44 - - [l
35 55 50 48 43 - - I
36 55 50 47 42 - - T
37 55 50 47 43 - - [l
38 55 50 47 43 - - T
39 60 50 60 56 - - v
40 60 50 66 62 - - \
41 60 50 65 61 5 11 \Y
42 60 50 64 60 4 10 \Y
43 60 50 66 62 6 12 XVII
44 60 50 64 60 4 10 \Y
45 60 50 68 64 8 14 Il
46 60 50 68 63 8 13 v
47 60 50 65 61 5 11 v
48 60 50 68 63 8 13 v
49 60 50 69 65 9 15 I
50 60 50 66 62 6 12 IX

5.2.3.5 ZALECENIA W ZAKRESIE SRODKOW OCHRONNYCH
o Faza realizacji

Na etapie realizacji inwestycji bedg wystepowaty krétkotrwate ucigzliwosci wynikajace z emisji hatasu przez
pracujgce urzadzenia budowlane oraz pojazdy obstugujace budowe i rozbudowe ul Wotoskiej. Nie ma
praktycznie mozliwosci stosowania zabezpieczen akustycznych w fazie budowy. Jedyna mozliwosé
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ograniczania emisji hatasu w czasie budowy polega na stosowaniu nowoczesnych maszyn o niskiej emisji
hatasu do $rodowiska i w nienagannym stanie technicznym. Zaplecze budowy nalezy zlokalizowa¢ na
terenie potozonym w mozliwie najwiekszej odlegtosci od terendw chronionych przed hatasem.

Nalezy opracowac i wdrozyc¢ taki plan robét, aby zoptymalizowa¢ wykorzystanie sprzetu budowlanego i srodkow
transportu (np. poprzez zminimalizowanie zbednych przejazdéw). Oddzialywanie na etapie realizacji jest
ucigzliwos$cig przemijajaca, jednakze wskazane jest wykonywanie prac budowlanych wytgcznie w porze dziennej.

e Faza eksploatacji

Jak wykazata analiza oddziatywania akustycznego planowanego przedsiewziecia, jego eksploatacja spowoduje
wystepowanie przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w porze dziennej i nocnej na terenach
chronionych przed hatasem wyszczeg6lnionych we wczesniejszej czesci opracowania. W celu ograniczenia
ucigzliwosci akustycznej proponuje sie wykonanie ekrandéw akustycznych. Lokalizacje oraz opis ekranéw
akustycznych przedstawiono w rozdziale 8.2

5.2.3.6 WNIOSKI Z PRZEPROWADZONEJ ANALIZY AKUSTYCZNEJ

Aktualny stan akustyczny wokoét ul. Wotoskiej wskazuje na wystepowanie przekroczen dopuszczalnego poziomu
dzwieku na terenach chronionych akustycznie oznaczonych, jako tereny z przewagg zabudowy mieszkaniowe;j
jednorodzinnej, przewaga zabudowy wielorodzinnej oraz ogrodkow dziatkowych. W rejonie tym przekroczenia
dopuszczalnych poziomow dzwieku wynoszg Srednio w porze dnia 6-7 dB a w porze nocnej ok., 10-11 dB.
Wyzsze przekroczenia obserwuje sie w rejonie skrzyzowan, po wschodniej stronie jezdni oraz na wyzszych
kondygnacjach budynkéw. Jest to typowa sytuacja wystepujgca w rejonie wielkomiejskim. Praktycznie wszystkie
tereny chronione potozone wzdtuz gtéwnych ulic miasta sg objete ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu
komunikacyjnego.

Brak ptynnosci ruchu na istniejgcej ul Wotoskiej, powtarzajgce sie w wyniku tego operacje startu i hamowania, zty
stan nawierzchni przyczyniajg sie do wzrostu oddziatywania akustycznego i wystepowaniu przekroczen
dopuszczalnych poziomow hatasu.

Planowana budowa i przebudowa ul. Wotoskiej oraz linii tramwajowej na analizowanym odcinku przyczyni sie do
ograniczenia ucigzliwosci trasy poprzez usprawnienie przejazdu, zwiekszenie ptynnosci ruchu oraz poprawe
nawierzchni drogowej. Z drugiej strony, ze wzgledu na prognozowane zwigkszenie intensywnosci ruchu
i przesuniecie jezdni w kierunku zachodnim spowoduje pogorszenie warunkéw akustycznych na terenach
chronionych akustycznie potozonych na zachéd od ul. Wotoskiej.

Poziom hatasu bez zastosowania zabezpieczen akustycznych oraz przy prognozowanym natezeniu ruchu
w 2030 - po stronie zachodniej, gdzie wystepuje obszar chroniony akustycznie z przewagq zabudowy
jednorodzinnej (budynki Il i Il kondygnacyjne) - wzrosnie o kilka decybeli (2 — 5 dB) w stosunku do stanu
istniejgcego. Byloby to znaczne pogorszenie istniejgcych warunkéw akustycznych na tym obszarze. Sytuacja
akustyczna po stronie wschodniej nie ulegnie istotnym zmianom.

W zwigzku z powyzszym proponuje sie zastosowanie od strony zachodniej na odcinku od ul. Ractawickiej do ul.
Woronicza (km 0+261 — km 0+950) ekranéw akustycznych.

Poniewaz do obliczen wczytano réwniez projektowany budynek biurowo — ustugowy sze$ciokondygnacyjny przy
ul. Karwinskiego w Warszawie, na ktéry dnia 17.04.2009 firma Capital Park Ractawicki Sp. z 0.0 otrzymata
decyzjg nr 214/2009 pozwolenie na budowe zrezygnowano z czesci ekranu akustycznego przy skrzyzowaniu
ul. Wotoskiej i ul.Ractawickiej (po stronie zachodniej). Opisany budynek zlokalizowany jest w pierwszej linii
zabudowy i pehi funkcje ekranujaca. Zastosowanie ekranu akustycznego od km 0+261 — km 0+315, w zwigzku
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z budowa tego budynku bytoby niemozliwe z powoddw technicznych (zbyt blisko fasady budynku). Ekran nie
bedzie posiadat odpowiedniej skutecznosci i budowa tego ekranu przy tak wysokim budynku (VI Pieter) jest
nieuzasadniona.

W zwigzku z powyzszym proponuje sie zastosowanie od strony zachodniej na odcinku od ul. Ractawickiej do ul.
Woronicza (km 0+308 — km 0+950) ekrandéw akustycznych

Analiza akustyczna dla roku 2030 wykazata, iz zaproponowane $rodki ochrony srodowiska (ekrany akustyczne)
osiggng zadawalajgcg skuteczno$¢ ( skutecznosé¢ 6 - 10 dB) i zminimalizujg negatywne oddziatywanie
akustyczne do wartosci normatywnych badz zblizonych do normatywnych.

Przeprowadzono réwniez prébe ochrony akustycznej terenéw potozonych wzdtuz ul. Wotoskiej po stronie
zachodniej na odcinku od ul. Wiktorskiej do ul. Ractawickiej. Zaproponowany ekran akustyczny na tym odcinku
okazat sie praktycznie nie skuteczny (skutecznos¢ 0-3 dB). Nieskutecznos¢ planowanego zabezpieczenia
zwigzana byta przede wszystkim ze znaczng emisjg hatasu ze skrzyzowania ul Wotoskiej i ul. Ractawickiej,
duzego natezenia ruchu pojazdéw na ulicy Ractawskiej oraz zjazdy do posesji i na drogi nizszych klas z ul
Ractawickiej (brak mozliwosci technicznych wybudowania ekranu wzdtuz ul. Ractawickiej). Proponowany ekran
okazat sie rowniez nieskuteczny w zwigzku jego skréceniem, w celu zapewnienia odpowiednie widocznos$ci na
skrzyzowaniu ul Wotoskiej i ul. Ractawickie;.

Analiza akustyczna wykazata rowniez przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu na terenach chronionych
akustycznie po stronie wschodniej. Planowana inwestycja nie przyczyni sie do istotnych zmian klimatu
akustycznego na tym terenie w poréwnaniu do stanu istniejgcego. Ograniczenie emisji hatasu po stronie
wschodniej ul. Wotoskiej z punktu widzenia praktycznego wydaje sie niemozliwe. Zwigzane jest to z tym, iz na
analizowanym odcinku znajdujg sie zjazdy i skrzyzowania, ktére uniemozliwiajg zastosowanie ciggtej bariery
akustycznej. Zjazdy i skrzyzowania (ul. A. E. Odynhca, ul. J.B. Rudego, ul. Woronicza) powodujg znaczne
obnizenie skutecznosci ekranéw. Ponadto po stronie wschodniej wystepuje znacznie wyzsza zabudowa (IV —
XVII kondygnacji) co uniemozliwia skuteczng ochrone tych obszaréw.

Niepodejmowanie dziatan w zakresie budowy i rozbudowy analizowanej inwestycji bedg prowadzi¢ do dewastaciji
technicznej drogi i linii tramwajowej oraz catkowitego paralizu komunikacyjnego. W przypadku nie podjecia
inwestycji intensywno$¢ ruchu w analizowanym rejonie i tak bedzie wzrastata, przy czym beda sie pogarszaty
parametry jezdni i torowiska, co w efekcie wptynie niekorzystnie na zwigkszenie emisji hatasu do srodowiska.

Analiza rozprzestrzeniania sie hatasu przy zatozonej intensywnosci ruchu w 2030 roku wykazata, ze w przypadku
nie podjecia inwestycji hatas w omawianym rejonie bedzie wyzszy zarbwno po wschodniej jak i zachodniej
stronie ul. Wotoskiej. Niepodejmowanie dziatan w zakresie planowanej inwestycji jest najgorszym z mozliwych
rozwigzan.

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze realizacja przedsiewziec jest najkorzystniejsza z punktu widzenia interesu
spotecznego, znacznie ogranicza aktualne zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi ptyngce z istniejgcego uktadu
drogowego.

5.3 ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA W ZAKRESIE WIBROAKUSTYCZNYM

5.3.1 FAzA BUDOWY

W fazie budowy mozna sie spodziewa¢ emisji drgan, generowanych przez maszyny, drogowe i walce, itp.
Drgania zwigzane z etapem realizacji catkowicie ustaje z chwila zakonczenia prac budowlanych. Na obecnym
etapie przedsiewziecia, ze wzgledu na brak danych o stosowanym sprzecie budowlanym i harmonogramie jego
pracy trudno okresli¢, ktére tereny chronione bedg narazone na drgania w trakcie realizacji inwestyciji.
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5.3.2 FAZAEKSPLOATACJI

Drgania mechaniczne definiowane sa, jako oscylacyjny ruch ukfadu mechanicznego wzgledem potozenia
réownowagi. Do podstawowych wielkosci charakteryzujgcych drgania zalicza sie amplitude, przyspieszenie,
predko$¢ oraz przemieszczenie.

Konstrukcja analizowanego odcinka drogi uwzglednia ewentualnos¢ przenoszenia drgan przez grunt, a rbwna
powierzchnia drogi oraz utrzymanie jej w tym stanie nie sprzyja wytwarzaniu wibracji. Analizowana inwestycja
bedzie posiada¢ nawierzchnie przystosowana do przenoszenia ruchu ciezkiego (115 kN/o$), a réwnosé
nawierzchni wptynie pozytywnie na komfort jazdy oraz zmniejszenie drgan w poréwnaniu do stanu istniejacego

54 PROMIENIOWANIE ELEKTROMAGNETYCZNE

Podstawowymi zrédtami pola elektromagnetycznego w tramwajach sg elektryczne jednostki napedowe oraz
zasilajgca je sie€ trakcyjna pradu statego. Sie¢ jezdna trakcji tramwajowej zasilana jest pragdem statym o napieciu
0,6 kV. Zmiana pradu przemiennego o napieciu 15 kV na prad staty nastepuje w podstacjach trakcyjnych
i przesytana jest kablem do sieci. Uktady napedowe w tramwajach usytuowane sg pod przedziatami
pasazerskimi. Tramwaje wyposazone sg réwniez w ré6znego rodzaju urzgdzenia elektryczne i elektroniczne (np.
instalacja oSwietleniowa, urzgdzenia kontrolno — sterujgce).

Podstawowym aktem prawny regulujgcym kwestie poziomu pél elektromagnetycznych w Srodowisku jest
rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw pél
elektromagnetycznych w Srodowisku oraz sposob sprawdzania dotrzymania tych poziomoéw.

Rozporzadzenie to okresla m.in. dopuszczalne poziomy podl elektromagnetycznych w srodowisku zr6znicowane
dla:

e terendw przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowa;
e miejsc dostepnych dla ludnosci.

Planowana inwestycja nie bedzie zrodtem pdl elektrycznych i magnetycznych o warto$ciach wyzszych od
okreslonych jako dopuszczalne. W zwigzku z powyzszym nie stwierdza sie negatywnego oddziatywania tych pol
na terenach przeznaczonych pod zabudowe oraz na zdrowie ludzi.

Ograniczenie ekspozycji zawodowej na pole elektromagnetyczne okreslono w Rozporzadzeniu Ministra Pracy
i Polityki Spotecznej z dnia 29 listopada 2002 roku w sprawie najwyzszych dopuszczalnych stezen i natezen
czynnikow szkodliwych dla zdrowia w $rodowisku pracy (Dz. U. nr 217, poz 1833; zmiany: Dz. U. z 2005 r. nr
212, poz. 1769 oraz z 2007 r nr 161, poz. 1142).

Wartosci indukcji magnetycznej w wagonie tramwajowym w przedziale pasazerskim i w kabinie motorniczego
mogqg dochodzi¢ do 0,2-0,3 [mT] (1 A/m = 1,26 uT i 1 uT = 0,796 A/m). Pola te sg zdecydowanie mniejsze od
dopuszczalnych dla ekspozycji zawodowej i nie bedg oddziatywac negatywnie na zdrowie w Srodowisku pracy.

5.5 ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA WODY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE

5.5.1 FAzA BUDOWY

Budowa przedmiotowego przedsiewziecia stwarza potencjalng mozliwos¢ niekorzystnego oddziatywania na
Srodowisko wodne poprzez:

e splywy deszczowe i roztopowe,

e Scieki bytowo — gospodarcze z baz budowy drég,
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e sytuacje awaryjne z udziatem pojazddéw transportujgcych niebezpieczne substancje.

Na etapie budowy nalezy zadba¢ o wiasciwe zabezpieczenie terenu budowy oraz miejsc postoju i obstugi
maszyn budowlanych przed wnikaniem zanieczyszczen w grunt, ujmowanie wody z zanieczyszczonych
nawierzchni.

5.5.2 FAZAEKSPLOATACJI

Uzytkowanie przedmiotowego przedsiewziecia stwarza potencjalng mozliwos¢ niekorzystnego oddziatywania na
otaczajgce Srodowisko wodne. Oddzialywanie inwestycji drogowych, na jako$¢ wod odbywa sie czeSciowo
posrednio drogg powietrza atmosferycznego, lecz gtownie przez niekontrolowane sptywy do gruntu i woéd
powierzchniowych tadunkdéw zanieczyszczen zawartych w:

e sptywach deszczowych i roztopowych z nawierzchni drég i uszczelnionych powierzchni zwigzanych
z droga,

e w wyniku nadzwyczajnych zagrozen srodowiska, powstajgcych najczesciej na skutek wypadkow
drogowych z udziatem pojazdéw transportujgcych niebezpieczne substancje oraz innych sytuaciji
awaryjnych.

W ramach modernizacji ul. Wotoskiej nie przewiduje sie lokalizacji obiektéw stacjonarnych zwigzanych
z eksploatacjq drogi.

Zgodnie z projektem budowlanym odprowadzenie wod opadowych z modernizowanego odcinka ul. Wotoskiej
nastapi do istniejgcej sieci miejskiej kanalizacji deszczowe;.
Wykorzystane bedg do tego celu, istniejgce dla jezdni modernizowanej wschodniej, kanaty deszczowe.

W przypadku jezdni projektowanej bedzie to wymagato budowy kanatu deszczowego o srednicy 0,30 m w pasie
tej jezdni.

Kanaty deszczowe i przykanaliki zaprojektowano z rur kamionkowych, na ktérych przewidziano studnie
o $rednicy 1,20 m kregow zelbetowych.

Odbiornikami wod opadowych z obu jezdni modernizowanego odcinka ul. Wotoskiej zgodnie z warunkami
technicznymi wydanymi przez MPWiK w m. st. Warszawie pismem z dnia 11. 05. 2007 r. beda:

e kanat deszczowy 0,80 m x 1,10 m w ul. Wotoskiej r6g ul. Konstruktorskiej
e kanat deszczowy o $rednicy 1,20 m w ul. Garazowe]
e kanat deszczowy 0,90 m x 1,125 m w ul. Woronicza

e kanat og6lnosptawny Il kl. w ul. Odynca.

Odbiornikiem wod opadowych w w/w kanalizacji deszczowej zgodnie z informacja MPWIK bedzie Potok
Stuzewiecki.

Projektowane odwodnienie jezdni nawigzano do projektu drogowego, w ktérym narzucona zostata lokalizacja
wpustow deszczowych z uwzglednieniem projektowanej niwelety ulicy.

5.5.2.1 METODYKA PRZYJETA DO ANALIZY

W celu oszacowania zanieczyszczen emitowanych poprzez Scieki deszczowe =z drogi korzystano
z nastepujgcych zrodet:

a) Polska Norma ,Drogi samochodowe. Odwodnienie dr6g” (PN — S — 02204)
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Zgodnie z powyzszg normg $rednie stezenie zanieczyszczen w sptywach opadowych uzaleznione
jest od natezenia ruchu oraz ilosci paséw ruchu.

b) Polska norma ,Instalacje kanalizacyjne. Wymagania w projektowaniu” (PN — 92/B — 01707).

5.5.2.2 CHARAKTERYSTYKA SCIEKOW BYTOWYCH | OPADOWYCH ORAZ SZACOWANIE WIELKOSCI EMISJI ZANIECZYSZCZEN
W SPLYWACH OPADOWYCH

Ogolnie, wody opadowe z drég, zgodnie z literatura, charakteryzujg sie zazwyczaj podwyzszonym stezeniem
zawiesiny ogolnej oraz ChZT, w tym substancji ropopochodnych. Normowanymi wskaznikami sg zawiesina
ogolna oraz weglowodory ropopochodne. Podawane w literaturze typowe stezenia wynoszg dla zawiesin od
kilkudziesieciu do kilkuset g/m°.

Jednak takie stezenia nie potwierdzajg sie w prowadzonych w ostatnim czasie badaniach wod opadowych
z drog.

Notowane stezenia zawiesin zwykle wynoszg od kilku do kilkudziesieciu g/m®, bardzo rzadko przekraczajg
dopuszczalne stezenie 100 g/m®, a czesto koncentracja jest nawet ponizej 10 g/m® lub niewykrywalna. Stezenia
substancji ropopochodnych, w tym normowanych weglowodoréw ropopochodnych zwykle sg ponizej 1 g/m®.

W wyniku teoretycznego szacowania w oparciu o dostepne normy (wiecej w punkcie dotyczacym zastosowanej
metodyki analizy) okreslono wartosci zawiesiny dla poszczegdlnych odcinkéw analizowanej drogi:

Tabela 24 Stezenie zawiesiny ogdlnej dla poszczegdlnych odcinkéw analizowanej drogi — stan istniejgcy

Odcinek Stez.zaw. [mg/I] Stez.zaw. [mg/1]
rok 2010 rok 2030

Odc. 1 Wotoska (Wiktorska - Ractawicka) 375 379
Odc. 2 Wotoska (Ractawicka - Rudego) 382 381
Odc. 3 Wotoska (Rudego - Woronicza) 378 375
Odc. 4 Wotoska (Woronicza - Konstruktorska) 368 360
Ractawicka 337 360
Odynca 300 309
Woronicza (od Beiskiej do Wotoskiej) 337 358
Woronicza (od Wotoskiej do Marzanny) 311 312

Tabela 25 Stezenie zawiesiny ogélnej dla poszczegdlnych odcinkéw analizowanej drogi — stan
projektowany

Odcinek Stez.zaw. [mg/I] Stez.zaw. [mg/1]
Rok 2010 Rok 2030

Odc. 1 Wotoska (Wiktorska - Ractawicka) 250 253
Odc. 2 Wotoska (Ractawicka - Rudego) 255 254
Odc. 3 Wotoska (Rudego - Woronicza) 252 250
Odc. 4 Wotoska (Woronicza - Konstruktorska) 246 240
Ractawicka 225 240
Odynca 200 206
Woronicza (od Betskiej do Wotoskiej) 225 238
Woronicza (od Wotoskiej do Marzanny) 207 208
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Biorgc pod uwage wczesniej nadmienione informacje nt. stezen w sptywach z drég mozna przyja¢ zatozenie, ze
powyzsze wartosci obliczone na podstawie prognozowanego natezenia ruchu stanowig wynik zawyzony.

Stezenia weglowodoréw powinny miesci¢ sie w dopuszczalnych normach.

Przekroczenia dopuszczalnych stezen mozna sie spodziewac tylko w przypadku awaryjnych wyciekow
z pojazdow.

Zrzuty awaryjne majg charakter losowy, przy czym katastrofy drogowe z substancjami niebezpiecznymi nalezg
do zdarzen rzadkich i sg zabezpieczane przez odpowiednie stuzby miejskie.

Sptyw opadowy z drogi moze mie¢ charakter zanieczyszczonych Sciekdéw tzw. opadowych, w szczeg6lnosci po
dtuzszym okresie pogody suchej, wskutek duzej akumulacji zanieczyszczeh na powierzchni i w $Sniegu
gromadzonym przy kraweznikach jezdni.

Czynnikami wptywajgcymi na zanieczyszczenie sptywdéw opadowych sa:
e gazy spalinowe,
e produkty Scierania opon,
e zanieczyszczenie powierzchni wskutek niewtasciwego transportu materiatdbw sypkich i ptynnych,
e chemikalia uzywane do przeciwdziatania sliskosci jezdni,

e chemikalia wymywane z materiatdw stosowanych do budowy nawierzchni.

Po modernizacji omawianego odcinka ul. Wotoskiej ilos¢ $ciekow opadowych ulegnie istotnemu zwiekszeniu
w stosunku do stanu istniejgcego ze wzgledu na budowe jezdni zachodniej, chodnikdw i Sciezki rowerowe;.

llo§¢ wod opadowych qq (I/s) obliczono zgodnie z PN — 92/B — 01707, wg wzoru:
Qe =IxAxuy
gdzie:
| — miarodajne natezenie deszczu (I/s/ha)
A — powierzchnia odwadniania — szczelna powierzchnia drogi (ha)
Y — wspotczynnik sptywu
Powierzchnia szczelna na analizowanym odcinku ul. Wotoskiej wynosi 6,26 ha, w tym:
e jezdnie — 4,25 ha
e zatoki autobusowe — 0,09 ha
e zjazdy bramowe — 0,10 ha
e Sciezka rowerowa — 0,26 ha

e chodniki— 1,56 ha
Na podstawie danych literaturowych, jako miarodajne natezenie deszczu przyjeto wartos¢ 130 I/s/ha.

W zwigzku z powyzszym maksymalna obliczeniowa ilo§¢ wdd opadowych odprowadzanych z terenu
projektowanej inwestycji bedzie wynosi¢:

gq¢ =130 I/s/hax 6,26 hax 0,9 =732,42 /s
dla czasu 15 min. = 732,42 I/s x 900 s = 659,2 m?
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5.5.2.3 DOPUSZCZALNE WARTOSCI WSKAZNIKOW ZANIECZYSZCZEN W SCIEKACH WPROWADZANYCH DO WOD

Dopuszczalne maksymalne stezenia zanieczyszczen w sSciekach wprowadzanych do wéd i do ziemi zostaty
okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
Srodowiska wodnego (Dz. U. 2006, nr 137, poz. 984, z p6zn. zm.).

Tabela 26 Dopuszczalne max. stezenia zanieczyszczen w sciekach wprowadzanych do wéd i do ziem

Symbol i nazwa wskaznika Jednostka Wartos$¢ dopuszczalna
Zawiesiny ogo6lne mg/l 100
Substancje ropopochodne mg/I 15

5.5.3 WNIOSKI | ZALECENIA W ZAKRESIE SRODKOW OCHRONNYCH

Zgodnie z wytycznymi wydanymi przez MPWIK S.A. — pismo Nr TW/TK — 660-840-19441/3099/07 z dnia 11. 05.
2007 r. wyznaczone odbiorniki kanalizacji deszczowej bedg w stanie odebra¢ wody opadowe z nawierzchni
drogowych w liniach rozgraniczajgcych ul. Wotoskie;j.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkoéw, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
Srodowiska wodnego (Dz. U. 2006, Nr 137, poz. 984, z p6zn. zm.) w wodach opadowych lub roztopowych
ujetych w szczelne, otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne w odptywie do odbiornika zawartos¢ zawiesin
ogolnych nie moze by¢ wieksza niz 100 mg/l, a substancji ropopochodnych nie wigksza niz 15 mg/l.

Odprowadzanie $ciekéw opadowych z nawierzchni modernizowanego odcinka ul. Wotoskiej i uszczelnionych
powierzchni z nig zwigzanych do miejskiej kanalizacji deszczowej zapewnia bezpieczny sposéb odwodnienia
przedsiewziecia oraz nie spowoduje migracji zanieczyszczen w podtoze i wody gruntowe.

Realizacja inwestycji nie spowoduje zmian jakosciowych i ilosciowych wéd podziemnych w stosunku do stanu
istniejgcego.

Poniewaz w poblizu modernizowanej ulice nie wystepujg zadne cieki i zbiorniki powierzchniowe o charakterze
naturalnym badz sztucznym, realizacja przedsiewziecia nie wptynie na uktad i réwnowage wod
powierzchniowych.

Podstawowym i wystarczajgcym warunkiem zabezpieczenia Ssrodowiska przed zanieczyszczeniami z wod
opadowych jest prawidtowa eksploatacja trasy, polegajgca na czyszczeniu jezdni poprzez okresowe zbieranie
piasku, mycie jezdni, usuwanie $niegu i innych zanieczyszczenh oraz odpadow.

Niezbednym warunkiem sprawno$ci uktadu odwodnienia jest zapewnienie jego maksymalnej droznoéci przez
okresowe czyszczenie studni i kanatow.

5.6 ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA POWIERZCHNIE ZIEMI ORAZ GLEBE

5.6.1 FAzA BUDOWY

Prace budowlane bedg przeprowadzane etapami. Wiekszos¢ oddziatywan zwigzanych z fazg przygotowania
przedsiewzie¢ i budowy bedg miaty charakter odwracalny.
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W czasie budowy zostang trwale przemieszczone znaczne ilosci mas ziemnych. Nalezy zwr6ci¢ uwage na
wiasciwe zabezpieczenie i zagospodarowanie warstwy humusu z rejonu prac ziemnych.

5.6.2 FAZAEKSPLOATACJI

Eksploatacja drogi powodowa¢é moze zanieczyszczenie w  bezposrednim  sgsiedztwie  drogi,
w granicach pasa drogowego. Bedg to gtownie pyly zwigzane z eksploatacjg pojazdéw i konserwacjg
i remontami drogi (np. farby, detergenty), lokalnie substancje ropopochodne, a takze znaczne ilosci $rodkow
zimowego utrzymania drdg, zwiekszajgcych zasolenie gleby.

Z uwagi na charakter inwestycji realizacja inwestycji bedzie ograniczata sie do pasa obszaru wzdtuz juz
istniejgcego pasa drogowego, w zwigzku z czym, nie bedzie skutkowata znaczgcymi przeksztatceniami ziemi.
Niweleta projektowanej drogi tylko nieznacznie bedzie odbiega¢ od istniejgcej niwelety pasa drogowego.

Eksploatacja drogi na tym terenie nie powinna stanowi¢ zagrozenia dla otaczajgcego $Srodowiska.
Zagospodarowanie powierzchni ziemi roslinnoscig wptynie na podniesienie funkcji ochronnych wzgledem gleby,
chronigc przed zanieczyszczeniami komunikacyjnymi.

5.7 GOSPODARKA ODPADAMI

Drogi muszg by¢ projektowane z zapewnieniem najwyzszych standardéw i wymogéw ochrony srodowiska w tym
m.in. gospodarki odpadami. Prawidtowa gospodarka odpadami polega w pierwszej mierze na zapobieganiu
powstawaniu odpaddéw lub minimalizacji ilosci wytwarzanych odpadéw. Dalszym etapem jest odzyskiwanie lub
unieszkodliwianie odpadéw, ktérych powstaniu nie udato sie zapobiec. Ostatecznym etapem w gospodarowaniu
odpadami jest sktadowanie odpadoéw, ktorych unieszkodliwienie byto niemozliwe z przyczyn technologicznych lub
nieuzasadnione z przyczyn ekologicznych.

Zgodnie z art. 3, ust. 3, pkt. 22 Ustawy o odpadach z 27 kwietnia 2001 r., (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z pézniejszymi
zmianami), wytwoérca odpaddéw powstajgcych w wyniku Swiadczenia ustug w zakresie budowy, rozbiérki, remontu
obiektéw, czyszczenia zbiornikdw lub urzadzen oraz sprzgtania, konserwacji i napraw jest podmiot, ktory
Swiadczy ustugi. Jako, Zze wszystkie prace zwigzane zbudowg i poézniejszg obstugg analizowanej drogi
i powigzanych z nig obiektéw (w zakresie gospodarki odpadami) bedg zlecone przez Zarzad Miejskich Inwestycji
Drogowych w Warszawie firmom zewnetrznym, zgodnie z przytoczonym powyzej sformutowaniem, wiasnie te
firmy beda wytwércami odpadéw. Firmy te beda takze zobowigzane do wiasciwego gospodarowania odpadami
oraz uzyskania odpowiednich decyzji i pozwolen w zakresie gospodarki odpadami.

5.71 FAzA BUDOWY

Na etapie budowy modernizowanej ul. Wotoskiej na odcinku od ul. Ractawickiej do ul. Konstruktorskiej gtbwnym
zrodtem odpadow beda:

e zdjecie nawierzchni brukowej i betonowej z istniejgcych jezdni modernizowanych,
e demontaz istniejgcego torowiska tramwajowego,
e wykopy, z ktérych wybierana bedzie ziemia,

e usuwanie kolizji z uzbrojeniem terenu, tj. sieciqg wodna, kanalizacyjna, telefoniczng, trakcyjna,
o$wietleniowg, energetyczng, gazowg i wodociggowa,

e zaplecze socjalno — bytowe pracownikow.
Rodzaje i ilosci odpaddw okreslono na podstawie kosztorysow przedmiarowych poszczegdlnych rodzajow roboét.

Powstajgce podczas w/w prac odpady zaliczane bedg wg Katalogu Odpadow do:
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Grupy 16 — Odpady nieujete w innych grupach

Grupy 17 — Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(wtaczajac glebe i ziemie terendw zanieczyszczonych)

Grupy 20 — Inne odpady komunalne.

Tabela 27 Wyszczegdlnienie powstajacych odpaddw i sposdb ich zagospodarowania

Kod Nazwa odpadu llos¢ Sposob zagospodarowania
16 02 13* Zuzyte urzgdzenia zawierajgce niebezpieczne 25 kg Przekazanie firmie specjalistycznej
elementy — lampy o$wietleniowe w celu utylizacji
17 01 01 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek | 19500 m®> | Przekazanie firmie spegjalistycznej
i remontow do wywiezienia lub wykorzystania
gospodarczego
17 02 03 Tworzywa sztuczne — rury ostonowe 2830 mb | Przekazanie firmie specjalistycznej
do wywiezienia lub wykorzystania
gospodarczego
17 02 04* Odpady drewna zawierajgce lub 40 Mg Przekazanie firmie specjalistycznej
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi do wywiezienia w celu
— podktady tramwajowe unieszkodliwienia lub sktadowania
17 03 01* Asfalt zawierajgcy smote 3290 m® | Przekazanie firmie specjalistycznej
do wywiezienia
i zagospodarowania w ramach
recyklingu
17 04 05 Zelazo i stal 200 Mg Przekazanie firmie specjalistycznej
do wywiezienia i
zagospodarowania w ramach
recyklingu
17 04 10* Kable zawierajgce rope naftowg, smote i inne 12 Mg Przekazanie firmie specjalistycznej
substancje niebezpieczne do wywiezienia w celu
unieszkodliwienia i
zagospodarowania w ramach
recyklingu
17 04 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10 28 Mg Przekazanie firmie specjalistycznej
do wywiezienia i
zagospodarowania w ramach
recyklingu
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz 1850 m*> | Przekazanie firmie specjalistycznej
wymienione w 17 05 03 do wywiezienia lub wykorzystania
gospodarczego
Thuczen torowy (kruszywo) inny niz wymieniony b.d. Przekazanie firmie specjalistycznej
17 0508 do wywiezienia lub wykorzystania
w 17 05 07
gospodarczego
17 06 01* Materiaty izolacyjne zawierajgce azbest 300 m® Przekazanie firmie specjalistycznej
do wywiezienia w celu
unieszkodliwienia
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Kod Nazwa odpadu llos¢ Sposob zagospodarowania
17 06 04 Materiaty izolacyjne inne niz wymienione w 17 297 m° Przekazanie firmie specjalistycznej
06 01i17 06 03 do wywiezienia i
zagospodarowania w ramach
recyklingu
b.d. Mozliwos¢ przekazania osobom
Odpady ulegajace biodegradacji (usuwana fizycznym lub jednostkom
20 02 01 Zielen pnie, gatezie, karcze, karpina, drewno organizacyjnym; Mozliwosc
pnie, gaiezie, L pina, przekazania podmiotom prowadzgcym
z wycinki) dziatalno$¢ w zakresie odzysku lub
unieszkodliwiania odpadow
20 03 01 Niesegregowane odpady komunalne 10 m* Przekazanie firmie specjalistycznej

do wywiezienia

Z powyzszych odpadow do odpaddw niebezpiecznych zaliczane sg odpady oznaczone kodem z gwiazdka.

Wszystkie odpady powstajgce w czasie budowy projektowanej inwestycji bedg wstepnie segregowane
i gromadzone na terenie, a nastepnie przekazywane do wtornego wykorzystania, a odpady niepoddajgce sie
recyklingowi — wywozone do utylizacji badz na sktadowisko komunalnych odpadéw statych, przez
koncesjonowanie firmy.

Odpady niebezpieczne powinny by¢ wywozone na biezaco poza teren budowy przez wyspecjalizowane
i uprawnione jednostki w ramach wczes$niej podpisanych umoéw odbioru i utylizaciji.

5.7.2 FAZA EKSPLOATACJI

W trakcie eksploatacji omawianego odcinka ul. Wotoskiej wystepowac¢ mogq nastepujgce rodzaje odpadow:
e typowe odpady komunalne.
e odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni, szczeg6lnie w okresie zimowym.

Odpady zwigzane z utrzymaniem drogi, to:

e pozostajgcy po okresie zimowym piasek zmieszany ze srodkami chemicznymi uzywanymi przeciw
gotoledzi, zalegajacy gtdwnie przy kraweznikach jezdni,

e zuzyte zrodia Swiatta.
Odpady komunalne, to:
e makulatura (tektura, papier),
e szkio,
e tworzywa sztuczne (opakowania, torebki),

e metal (puszki po napojach),

powstajagce w wyniku uzytkowania trasy przez pieszych, gtbwnie w rejonie przystankéw oraz wyrzucania $mieci
z jadacych pojazdoéw (Swiadomie lub przypadkowo).

Klasyfikacja odpaddéw, ktére beda powstawaé podczas eksploatacji modernizowanej trasy i stopien ich
szkodliwosci dokonany na podstawie Katalogu Odpadow przedstawia sie nastepujaco:

16 02 13* zuzyte zrodta Swiatta,

20 01 01 papier i tektura,
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200102 szkto,

2001 39 tworzywa sztuczne,

200140 metale,

20 02 01 odpady ulegajgce biodegradacii
200303 odpady z czyszczenia ulic i placow,

Z czego do odpadow niebezpiecznych zaliczane sg zuzyte Zrodta Swiatta zawierajgce rtec.

5.7.3 WNIOSKI | ZALECENIA W ZAKRESIE SRODKOW OCHRONNYCH

W przypadku odpadow komunalnych oraz odpaddéw zwigzanych z utrzymaniem trasy, ochrona przed
zagrozeniami $rodowiska moze by¢ zwigzana wytgcznie z prawidtowa jej eksploatacja, polegajaca na:

e regularnym usuwaniu odpaddéw komunalnych,

e czyszczeniu jezdni i usuwaniu zgromadzonych osadéw i piasku przy kraweznikach jezdni,

e zuzyte lampy oSwietleniowe bedg magazynowane w specjalnych pojemnikach i odbierane przez
specjalistyczng firme w ramach umowy odbioru i utylizacji odpadéw niebezpiecznych.

5.8 ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE

5.8.1 FAzA BUDOWY

Na etapie realizacji inwestycji wystapig zaktdcenia w srodowisku naturalnym tj.:
e wycinka drzew i krzewow
e czasowe zmiany stosunkéw wodnych,

e czasowe przeksztatcenia powierzchni terenu.

5.8.2 FAzZA EKSPLOATACJI

Istniejgcy uktad drog jest od lat zrodtem hatasu komunikacyjnego oraz emisji zanieczyszczen. Istniejgce
Srodowisko przyrodnicze pozostaje w stanie pewnej rownowagi wobec tych oddziatywan.

Strefa oddzialywania na $rodowisko roslin wyznaczona na podstawie stezen Sredniorocznych NOx
wprowadzanych do powietrza z analizowanej drogi wynosi max. do 8m od zewnetrznych osi emisji (osi
zewnetrznych pasow drogi z lewej i prawej strony) i miesci sie w liniach rozgraniczajgcych inwestycje. W zwigzku
z powyzszym stwierdza sie, ze inwestycja nie bedzie negatywnie oddziatywac¢ na Srodowisko przyrodnicze.

5.9 ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA WALORY KRAJOBRAZOWE
| REKREACYJNE

5.9.1 FAzA BUDOWY

Negatywne oddziatywanie na krajobraz na etapie realizacji inwestycji jest nieunikniony. Analizowana jezdnia
prowadzona bedzie wzdtuz istniejgcej i bedzie sie to wigzato z prowadzeniem duzych robot budowlanych,
wprowadzeniem ciezkiego sprzetu budowlanego w teren oraz usuwaniem mas ziemnych i formowaniem
nasypow i wykopow.

Ucigzliwos¢ ta bedzie jednak czasowa i ustanie wraz z zakonczeniem prac budowlanych oraz po witasciwie
przeprowadzonym zagospodarowaniem i rekultywacjg terenu.
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5.9.2 FAZAEKSPLOATACJI

Przy wtasciwym, réwniez od strony plastycznej, zaprojektowaniu ekranowania modernizacja ulicy Wotoskiej nie
spowoduje negatywnego wptywu na elementy krajobrazowe.

5.10 ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA POWSTALE W PRZYPADKU POWSTANIA
POWAZNEJ AWARII

W zakresie przewozu materiatdw niebezpiecznych obowigzujg w Polsce nastepujgce akty prawne:
o Ustawa z 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym".

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 15 czerwca 1999 r. w sprawie
przewozu drogowego materiatbw niebezpiecznych.

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 15 czerwca 1999 r. w sprawie
kursdw doksztatcajgcych kierowcow pojazdéw przewozgcych materiaty niebezpieczne.

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 7 wrzesnia 1999 r. w sprawie
zakresu i sposobu przeprowadzania badah technicznych pojazdéw oraz wzorow
dokumentow przy tym stosowanych.

o Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 1 lutego 1993 r. w sprawie
warunkdéw technicznych i badan pojazdow.

o Ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych
(Dz. U. Nr 199, poz. 1671 z pdzn. zm.)

o Umowa europejska dotyczaca Miedzynarodowego przewozu drogowego towaréw
niebezpiecznych (ADR)

Nadzwyczajne zagrozenia Srodowiska moggce sie pojawi¢ w zwigzku z eksploatacjg drogi zwigzane sg
z wypadkami drogowymi, w ktérych mogg uczestniczy¢ pojazdy przewozgce substancje niebezpieczne
(substancje ropopochodne) oraz pozostate pojazdy, ze wzgledu na przewozenie paliwa, ktérymi sg napedzane.
W kazdym przypadku zagrozenie dla srodowiska wigze sie z ewentualnoscig rozlania paliwa i przedostania sie
go do srodowiska, czyli gruntu, Srodowiska wodnego i powietrza.

Oddziatywanie na srodowisko moze takze wystgpi¢ poprzez wybuch i pozar substancji tatwopalnych. Zagrozenie
wystepujgce w tym przypadku nalezy uzna¢ za znaczne, poniewaz rozprzestrzenianie sie pozaru w korzystnych
warunkach atmosferycznych moze osigga¢ znaczne zasiegi i predko$¢. Wybuchy za$ sg zdolne generowac fale
uderzeniowe, mogace catkowicie zniszczyc¢ tereny otaczajgce miejsce wypadku.

W celu zminimalizowania mozliwoéci zaistnienia wypadkow drogowych, a tym samym wynikajgcych z nich
zagrozen dla srodowiska zaleca sie:
e Przeniesienie transportu niebezpiecznych tadunkdéw z drogi przechodzgcej przez tereny zabudowy na
drogi poza tymi obszarami;

e Zapewnienie mozliwosci ptynnego ruchu na drodze;
e Stosowanie czytelnego oznakowania drog.

Sytuacje awaryjne, w wyniku ktérych mogg wystgpi¢ zdarzenia kwalifikowane do powaznych awarii mogg miec
miejsce zarbwno na etapie budowy, jak i po oddaniu drogi do eksploatacji. Stuzbami odpowiedzialnymi za
zwalczanie katastrof ekologicznych sg Stuzby Ratownictwa Chemicznego Panstwowej Strazy Pozarne;.
Potencjalng mozliwos¢ zaistnienia powaznej awarii drogowej stwarzajg takie czynniki jak niska jakos¢ drog
i stabe przystosowanie pasa drogowego do bezpiecznego przewozu materiatdw niebezpiecznych. Z tego punktu
widzenia, realizacja inwestycji przyczyni sie do zmniejszenia prawdopodobienstwa jej wystgpienia. Ryzyko
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wypadkow o charakterze awarii drogowej zostanie ograniczone przez zastosowanie rozwigzan zapewniajgcych
najwyzsze bezpieczenstwo ruchu.

5.11 ANALIZA | OCENA MOZLIWYCH ZAGROZEN | SZKOD DLA ZABYTKOW CHRONIONYCH NA
PODSTAWIE PRZEPISOW O OCHRONIE ZABYTKOW | OPIECE NAD NIMI

Trasa planowanej inwestycji nie koliduje z zadnym obiektem zabytkowym, wpisanym do rejestru i ewidenc;ji
zabytkow oraz stanowiskami archeologicznymi.

Jedyny obiekt wpisany do rejestru zabytkbw — Fort Mokotow, zlokalizowany w poblizu projektowanego
przedsiewziecia (ok. 120 od ul. Ractawickiej), nie bedzie narazony na negatywne oddziatywanie analizowanego
przedsiewziecia.

5.12 OKRESLENIE MOZLIWEGO ODDZIALYWANIA TRANSGRANICZNEGO

Potozenie analizowanego odcinka ul. Wotoskiej w Warszawie eliminuje mozliwos¢ wystgpienia transgranicznego
oddziatywania na $srodowisko. Najmniejsza odlegto$¢ dzielgca ul. Wotoskg od granicy panstwa polskiego wynosi
ok. 200 km, zadne z oddziatywan na Srodowisko generowane przez przedmiotowg inwestycje nie bedzie miato
takiego zasiegu.
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6 OPIS MOZLIWYCH ZNACZACYCH ODDZIALYWAN PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO OBEJMUJACY BEZPOSREDNIE,

POSREDNIE, WTORNE, SKUMULOWANE, KROTKO-, SREDNIO-
| DLUGOTERMINOWE, STALE | CHWILOWE ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO

Analiza mozliwych znaczgcych oddziatywan przedsiewziecia zostata przeprowadzona przy zatozeniu, iz
wszystkie wykonane w trakcie realizacji urzadzenia bedg dziata¢ prawidtowo i bedg sprawne technicznie (np.
urzadzenia odwadniajace).

Analize przeprowadzono stosujgc skale od -2 do +2 okre$lajgcg stopien nasilenia danego oddziatywania
w odniesieniu do czasu jego trwania. W rozwazaniach uwzgledniono réwniez typ oddziatywania — bezposredni
lub posredni. Przeprowadzajgc analize starano sie bra¢ pod uwage wszelkie znaczgce rodzaje oddziatywan,
mogace sie pojawi¢ w rozbiciu osobno dla etapu realizacji inwestyciji i dla etapu eksploatacii.

Przyjeto, iz oddziatywania znaczgace muszg sie charakteryzowac przynajmniej dwoma parametrami tj. dtugi okres
trwania oraz duza skala negatywnego dziatania.

Tabela 9 Oznaczenie przyjete w tabelach

Nasilenie oddziatywania Czas trwania oddziatywania Rodzaj oddziatywania
+2 | Pozytywne duze chwilowe > posrednie A
+1 Pozytywne mate krotkoterminowe > bezposrednie A
0 Neutralne Srednioterminowe >h b wtérne A
-1 Negatywne mate dtugoterminowe o skumulowane g
-2 Negatywne duze state °

Tabela 28 Wykaz mozliwych istotnych oddzialywan planowanego przedsiewziecia oraz ich skutkéw na
srodowisko w fazie realizacji

Rodzaj oddziatywania

Skutek oddziatywania

Wykorzystanie
zasobow sSrodowiska

Emisja
zanieczyszczen

Wyciek szkodliwych substanciji

Zanieczyszczenie gleby, wod

powierzchniowych 0 -1 A A
i podziemnych
P iezki t K kcj t6
raca ciezkiego sprzetu ompakcja gruntow |- 4, > 0
organicznych
Wibracje i hatas quzia%ywanie na ludzi 0 opp Ag
i zwierzeta
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Rodzaj oddziatywania

Skutek oddziatywania

Wykorzystanie
zasobow srodowiska

Emisja
zanieczyszczen

Emisja substancji do | Zanieczyszczenie gleby

powietrza i powietrza, oddziatywanie na | O -1 > A A§
rosliny, zwierzeta i ludzi.

Odpady Zanieczyszczenie gleby wod
podziemnych 0 -1 > A§
i powierzchniowych

Wody opadowe Zanieczyszczenie gleby wod
podziemnych 0 -1 A
i powierzchniowych

Wykopy Zaburzenia stosunkéw
wodnych, zanieczyszczenia | -1 @ A@ -1 > A@
wod podziemnych i gleby

Zajecie terenu na czas | Znieksztatcenie struktury

budowy gleby, zmiany sktadu | -1 > > Ag 0
préchniczego gleby

Wycinka drzew i krzewow Oddziatywanie na flore i faune | -10 Ag 0

Tabela 29 Wykaz mozliwych istotnych oddziatywan planowanego przedsiewziecia oraz ich skutkéow na
srodowisko w fazie eksploatacji

Rodzaj oddziatywania

Skutek oddziatywania

Wykorzystanie
zasobow srodowiska

Emisja
zanieczyszczen

Splyw woéd opadowych z

Zanieczyszczenie gleby, wod

powierzchni utwardzonych powierzchniowych 0 -le A
i podziemnych

Zrzut substancji | Zanieczyszczenie gleby, waod

niebezpiecznych na skutek | powierzchniowych 0 -1 A A@

powaznej awarii i podziemnych

Hatas wibracje _Odd_2|aIywan|e na ludzi 0 2eA A
i zwierzeta

Emisja zanieczyszczeh do | Zanieczyszczenie gleby

atmosfery i powietrza, oddziatywanie na | O -le A A
ludzi, zwierzeta i rosliny

Bezpieczenstwo publiczne | Wypadkowo$¢ na  drodze,

zdrowie ludzi wplyw na zdrowie | 0 +1e A A

mieszkancow
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Rodzaj oddziatywania

Skutek oddzialywania

Wykorzystanie
zasobow srodowiska

Emisja
zanieczyszczen

Odpady Zanieczyszczenie gleby, wod
powierzchniowych 0 -le A
i podziemnych

Zajecie terenu pod budowe | Zmiana sposobu uzytkowania 2

o . . ) . - oA@ 0

wraz z drogami dojazdowymi gruntow, zmiany krajobrazowe

Naruszenie spojnosci | Zachwiania rébwnowagi

obszardw chronionych przyrodniczej, odpornosci na 0 0
degradacje, zdolnosci do
regeneracji
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UZASADNIENIE WYBORU PRZEDKLADANEGO WARIANTU ZE
WSKAZANIEM JEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO ORAZ
WZAJEMNYCH ODDZIALYWAN MIEDZY JEGO ELEMENTAMI

Uzasadnieniem dla wyboru przedktadanego wariantu sg przeprowadzone na etapie wcze$niej wydanych decyzji
administracyjnych: lokalizacyjnych, w wyniku ktérych analizowany w niniejszym raporcie wariant inwestycyjny,
okreslono jako najkorzystniejszy dla srodowiska.

Po przeprowadzeniu szczegOtowej analizy oddziatywania planowanego przedsiewzigcia na $rodowisko
wnioskuje sie, ze w zakresie:

a)

Wptywu na ludzi podjecie realizacji inwestycji daje przede wszystkim szanse na minimalizacje
wystepujgcych ponadnormatywnych oddziatywan zwigzanych z hatasem drogowym. Dziatania
minimalizujgce w powyzszym zakresie bedg wprowadzone poprzez zastosowanie ekranow
akustycznych zlokalizowanych w miejscach przy zabudowie mieszkalnej potoznej wzdiuz
przedmiotowego odcinka drogi po stronie zachodniej. Ponadto dostosowanie parametrow drogi jw. (min.
poszerzenie drogi i wymiana nawierzchni) oraz modernizacja torowiska tramwajowego, stosownie do
rodzaju i struktury prowadzonego na tym odcinku ruchu, spowoduje zmniejszenie ryzyka wystgpienia
wypadkow drogowych. Przede wszystkim wypadkéw z udziatem pieszych. Przeprowadzone analizy
wplywu inwestycji na stan jakosci powietrza pozwalajg wykluczy¢ mozliwos¢ zaistnienia negatywnego
oddziatywania na miejscowg ludno$¢ w zwigzku z zanieczyszczeniem powietrza.

Wptywu na miejscowg faune podjecie inwestycji nie bedzie wywotywac negatywnych skutkéw grozacych
zachwianiem rbwnowagi w Srodowisku.

Wptywu na miejscowg flore podjecie inwestycji nie bedzie wywotywaé negatywnych skutkdédw grozgcych
zachwianiem réwnowagi w srodowisku. W rejonie inwestycji miejscowo wystepujg krzewy, drzewa oraz
zywoptoty. W wyniku rozbudowy drogi i dodania drugiej jezdni spowoduje konieczno$¢ wycinki drzew.

Wptywu na Srodowisko wodne podjecie realizacji inwestycji nie bedzie szkodliwie oddziatywac na stan
Srodowiska gruntowo — wodnego, w tym wod powierzchniowych i podziemnych.

Wptywu na jako$é powietrza atmosferycznego realizacja inwestycji nie spowoduje pogorszenia tego
komponentu srodowiska. Stwierdzenie to potwierdzajg wykonane w ramach niniejszego Raportu analizy
w zakresie wptywu inwestycji na stan jako$ci powietrza.

Wptywu na stan akustyczny srodowiska realizacja inwestycji pozwoli na zminimalizowanie oddziatywan
aktualnie juz wystepujgcych z tytutu funkcjonowania przedmiotowego odcinka drogi. Poprawa stanu
akustycznego nastgpi dzieki wprowadzeniu ekranow akustycznych w miejscach wystepowania siedzib
ludzkich.

Wptywu na powierzchnie ziemi realizacja inwestycji nie spowoduje negatywnego oddziatywania na stan
jakosci tego komponentu srodowiska. Analiza wptywu zanieczyszczen pochodzgcych z przedmiotowego
odcinka drogi pozwala stwierdzi¢, ze nie wystgpig przekroczenia w tym zakresie na terenach
przylegajagcych do pasa drogowego. Dodatkowo w ramach inwestycji przeprowadzone bedzie
zagospodarowanie powierzchni ziemi roslinnoscia, co podniesie funkcje ochronne wzgledem gleby oraz
zapobiezen wtérnemu pyleniu z podtoza.

Wptywu na krajobraz realizacja inwestycji nie spowoduje nowego rozdziatu istniejgcego krajobrazu.
Rozbudowa drogi przyczyni sie do uporzadkowania wyglgdu w otoczeniu drogi na skutek
zagospodarowania go zielenig, renowacjq starych urzadzen.

Wptywu na zabytki i krajobraz kulturowy — w zasiegu oddziatywania realizowanej inwestycji nie znajdujg
sie obiekty zabytkowe, na ktére planowane przedsiewzigecie miatoby ujemny wptyw.

Wptywu na dobra materialne realizacja inwestycji nie spowoduje koniecznosci wyburzenia budynkow
mieszkalnych.
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8 OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE,
OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH
ODDZIALYWAN

8.1 DZIALANIA MINIMALIZUJACE UCIAZLIWOSCI W ZAKRESIE ZANIECZYSZCZEN POWIETRZA

8.1.1 FAZA REALIZACJI

Podczas budowy nalezy liczy¢ sie ze znaczng, niezorganizowang emisjg pytdw z podtoza, unoszgcych sie
podczas pracy maszyn oraz unoszonych przez wiatr z powierzchni pozbawionych okrywy roslinnej. Emisje te
mozna ograniczy¢ przez zwilzanie powierzchni woda.

8.1.2 FAzA EKSPLOATACJI

W ramach realizacji inwestycji przewiduje sie nasadzenia wysokiej i Sredniej zieleni na odcinkach projektowanej
drogi, w miejscach gdzie pozwalajg na to warunki terenowe, co bedzie stanowito wystarczajacy $rodek
ochronny przed ewentualnymi przekroczeniami w zakresie zanieczyszczen powietrza. Szczegolnie zaleca sie
nasadzenia zieleni w okolicy skrzyzowania ul. Wotoskiej z ul Ractawickg, w okolicy ktérego analiza
wykazata przekroczenia w odlegtosci do 20m od granicy inwestycji w poczatkowym okresie eksploatacji
drogi.

8.2 DZIALANIA MINIMALIZUJACE UCIAZLIWOSCI W ZAKRESIE HALASU DROGOWEGO

8.2.1 FAZA REALIZACJI

Na etapie realizacji inwestycji bedg wystepowaty krotkotrwate ucigzliwosci wynikajgce z emisji hatasu przez
pracujgce urzgdzenia budowlane oraz pojazdy obstugujgce budowe. Nie ma praktycznie mozliwosci
stosowania zabezpieczen akustycznych w fazie budowy. Jedyna mozliwo$é ograniczania emisji hatasu
w czasie realizacji inwestycji polega na stosowaniu nowoczesnych maszyn o niskiej emisji hatasu do
$rodowiska i w nienagannym stanie technicznym. Zaplecze budowy nalezy zlokalizowaé na terenie
potozonym w mozliwie najwiekszej odlegtosci od terendw chronionych przed hatasem.

Nalezy opracowac i wdrozy¢ taki plan robét, aby zoptymalizowa¢ wykorzystanie sprzetu budowlanego i srodkow
transportu (np. poprzez zminimalizowanie zbednych przejazdéw). Oddzialywanie na etapie realizacji jest
ucigzliwos$cig przemijajaca, jednakze wskazane jest wykonywanie prac budowlanych wytacznie w porze dzienne;j.

8.2.2 FAzA EKSPLOATACJI
W celu ograniczenia ucigzliwosci akustycznej proponuje sie wykonanie ekrandw akustycznych.

Do konstrukcji ekrandw proponuje sie zastosowanie elementdédw pochtaniajgcych. W celu ochrony przed hatasem
terendw, na ktére moze oddziatywa¢ planowana inwestycja proponuje sie zastosowanie ekranéw
o nastepujgcych parametrach: wspotczynnik izolacyjnosci akustycznej (R,,) — min 30 dB; absorpcja — min 8 dB;

Zestawienie proponowanych elementéw redukujgcych przedstawia tabela ponizej.

Ze wzgledu na fakt, ze prace projektowe nad omawiang inwestycjg obecnie trwajg, przedstawiona ponizej
lokalizacja ekrandéw oraz ich wymiary mogg ulec zmianom, wynikajgcym ze zmiany czy tez korekt niektérych
zatozen projektowych
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Tabela 30 Zestawienie ekranéw akustycznych

Nr . . Wysokosé Diugos¢ | Powierzchnia
Kilometraz
ekranu ekranu [m] | ekranu[m[ | okranu [m?]
1 0+308 — 0+619 6 311 1866
2 0+615 — 0+724 6 110 660
3 0+721 — 0+950 6 230 1380
Suma 651 3906

Zaproponowane rozwigzanie z punktu widzenia akustycznego jest w rejonie bardzo korzystne. Jest to obszar
chroniony akustyczne z zabudowg gtéwnie Il i Il kondygnacyjng, dla ktérej proponowane ekrany akustyczne
stanowig skuteczng ochrone. W analizowany rejonie wystepuje réwniez zabudowa wielokondygnacyjna.
Ekranowanie w tym przypadku obejmuje jedynie nizsze kondygnacje, na wyzszych ekrany nie maja
skutecznosci.

8.3 DZIALANIA MINIMALIZUJACE UCIAZLIWOSCI W ZAKRESIE WOD POWIERZCHNIOWYCH
| PODZIEMNYCH

Realizacja zabezpieczen i zachowanie $rodkow ostroznosci wymienionych w niniejszym opracowaniu pozwoli na
zminimalizowanie prawdopodobienstwa wystgpienia powyzszych zagrozen.

8.3.1 FAZA REALIZACJI

W fazie budowy projektowanej inwestycji wytwarzane bedag $cieki bytowe od pracownikow odprowadzane
z tymczasowych pomieszczen socjalnych (barakowozow), gromadzone w bezodptywowych zbiornikach
wybieralnych i sanitarnych typu TOI TOI, a nastepnie wywozone przez wyspecjalizowane jednostki do zlewni
Sciekow.

8.3.2 FAZAEKSPLOATACJI

Wptyw planowanego przedsiewziecia na wody powierzchniowe, wody podziemne nalezy uznac¢ za niewielki.
Biorgc pod uwage odprowadzanie wdd opadowych do miejskiej kanalizacji deszczowej, oraz brak ciekow
powierzchniowych w okolicy, funkcjonowanie drogi nie stworzy nadmiernego zagrozenia dla okolicznych wod
gruntowych.

8.4 DZIALANIA MINIMALIZUJACE UCIAZLIWOSCI W ZAKRESIE POWIERZCHNI ZIEMI | GLEB

8.4.1 FAZA REALIZACJI

Podstawowym Srodkiem zmniejszajagcym oddziatywania planowanej inwestycji na etapie budowy powinna by¢
wiasciwa organizacja robot oraz postepowanie z urobkiem podczas wykopow. W trakcie opracowywania projektu
budowlanego i wykonawczego zostanie wskazany sposéb postepowania z nadmiarem ziemi wykopu i miejscem
jej sktadowania. Nalezy zadba¢ o wtasciwy stan techniczny sprzetu oraz odpowiedni standard zaplecza budowy.

Wykopy nalezy prowadzi¢ w taki sposéb, aby warstwa urodzajna gleby byta zdejmowana oddzielnie i odktadana
do wykorzystania przy rekultywacji po zakonczeniu robot. Podglebie i gtebsze warstwy gruntu nalezy
sukcesywnie odwozi¢ w miejsce wskazane przez Inwestora.

8.4.2 FAZAEKSPLOATACJI

Srodkiem ochronnym dla powierzchni ziemi i gleb bedzie jaj zagospodarowanie roslinnoscia.
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DZIALANIA MINIMALIZUJACE UCIAZLIWOSCI W ZAKRESIE POWSTAWANIA ODPADOW

FAZA REALIZACJI

Witasciwa gospodarka odpadami bedzie prowadzona m.in. poprzez:

8.5.2

Segregacje wytwarzanych odpadow;

Odpady gruzu budowlanego wytworzone w fazie realizacji inwestycji bedg wykorzystane na miejscu
w czasie budowy lub przekazane do wykorzystania;

Przekazanie wytworzonych odpadéw opakowaniowych i tworzyw sztucznych do odzysku;

Przekazanie odpadéw z karczowania i wycinki drzew do kompostowania lub zrebkowanie na miejscu
i uzycie do Scidtkowania gleby w trakcie zaktadania nowej zieleni;

Przekazanie odpadéw ztomu, demontowanych elementéw wodociggoéw, materiatow z linii i urzgdzen
elektroenergetycznych, telekomunikacyjnych uzytkownikom tych urzadzen lub firmom specjalistycznym
prowadzgcym dziatalnos¢ w zakresie gospodarki odpadami;

Wbudowanie w dolne warstwy nawierzchni drogi lub przekazanie firmom specjalistycznym prowadzgcym
dziatalno$¢ w zakresie gospodarki odpadami zuzyty materiat mineralno bitumiczny i kruszywo tamane;

Magazynowanie odpaddéw prowadzone bedzie w miejscach zabezpieczonych przed dostepem osob
nieupowaznionych, w sposéb uniemozliwiajgcy ich negatywne oddziatywanie na srodowisko i zdrowie
ludzi;

Zabezpieczenie usuwanych odpadéw przed przypadkowym ich rozproszeniem;

Rejestracja w fazie budowy, eksploatacji i likwidacji drogi wytwarzanych odpadow wediug wzoréw
dokumentéw stosowanych na potrzeby ewidencyjne;

Transportowanie odpadéw transportem witasnym lub odbiorcéw odpaddéw posiadajgcych wymagane
prawem zezwolenia, z czestotliwoscig wynikajgcg z procesow technologicznych oraz wynikajgcg
z zebrania odpowiedniej ilosci odpadéw do transportu;

Przekazanie w przypadku koniecznosci likwidacji drogi powstatych odpadéw w pierwszej kolejnosci do
odzysku lub recyklingu a odpady, ktérych odzysk jest nieekonomiczny lub ekologicznie nieuzasadniony
do unieszkodliwiania firmom prowadzacym dziatalno$¢ w zakresie gospodarowania odpadami.

FAZA EKSPLOATACJI

Minimalizacja w tym przypadku sprowadza sie gtownie do zachowania odpowiedniej organizacji w zakresie

usuwania odpadow oraz spetnienia wymagan prawnych.

Zgodnie z ustawg o odpadach wytwoérca odpadow jest zobowigzany do spetnienia obowigzku zwigzanego
z wytwarzaniem odpaddw, w tym przede wszystkim zobowigzany jest do:

8.6

Informacje o wytwarzanych odpadach oraz sposobach gospodarowania wytworzonymi odpadami
przedktada sie wiasciwemu organowi w terminie 30 dni przed rozpoczeciem dziatalnosci
powodujgcej powstawanie odpadow,

Whiosek o zatwierdzenie programu gospodarki odpadami niebezpiecznymi, do ktérego dotgcza sie
ten program, wytwoérca odpaddéw niebezpiecznych obowigzany jest przedtozy¢ wiasciwemu
organowi na dwa miesigce przed rozpoczeciem dziatalnosci powodujgcej powstawanie tych
odpadéw.

DZIALANIA MINIMALIZUJACE UCIAZLIWOSCI W ZAKRESIE SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO

Biorgc pod uwage, ze inwestycja powstanie na terenie miejskim, generalnie wolnym od ekosystemow lesnych,

rolniczych, tgkowych i wodnych, jej realizacja nie pogorszy nadmiernie warunkéw i réwnowagi srodowiska
naturalnego w stosunku do stanu istniejgcego.
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8.6.1 FAZAREALIZACJI
W ramach projektu drogowego nalezy przewidzie¢ zabezpieczenie drzew podczas budowy.

Ochrona drzew obejmuje:

e obudowe pni drzew metodg deskowania wokoét pnia lub w tzw. skrzynie do wysokosci 1,5 - 2,0 m
(zaleznie od wysokosci drzewa),

e obudowe pni drzew materiatami i ostonami z tworzyw sztucznych (siatki, ptyty, folie, zuzyte opony),
e ostone drzew matami stomianymi,

e stosowanie mat stomianych, jako podktadu pod elementy z tworzyw sztucznych.

Ponadto, celem uniemozliwienia nadmiernego zageszczenia gleby przez pojazdy i maszyny robocze, glebe
w poblizu drzew nalezy zabezpieczy¢ betonowymi ptytami i balami drewnianymi.

Prace budowlane powinny by¢ prowadzone z dbatoscig o:
e ograniczenie wplywow wynikajgcych z zajecia terendw przylegtych do drogi

e dobrg jakos¢ sprzetu (jw.), ktéra ma wpltyw na krétkotrwatg, ale wzmozong kumulacje
zanieczyszczen i emisje hatasu

e sprawne prowadzenie wg harmonogramu robét w celu maksymalnego ograniczenia czasu
negatywnych oddziatywan na w.w. obszar podczas realizacji inwestyciji.

8.6.2 FAZAEKSPLOATACJI

Na etapie projektu budowlanego wymagane bedzie opracowanie projektu zieleni, a jego zakres powinien
obejmowac:

e Szczegobtowsg inwentaryzacje zieleni,

e Likwidacja ro$linnoéci kolidujgcej z przebudowywang drogg. Wycinka drzew i krzewbéw w pasie
robét oraz w miare mozliwosci, przesadzenie najcenniejszych okazéw. Projekt musi zawierac
zalecenia dotyczace ewentualnego monitorowania stanu populacji po przesadzeniu.

Straty w roslinnoéci zostang uzupetnione poprzez wprowadzenie nowych nasadzen drzew i krzewow, biorgc pod
uwage wymogi bezpieczenstwa zgodnie z projektem zieleni.

8.7 DZIALANIA MINIMALIZUJACE UCIAZLIWOSCI W ZAKRESIE KRAJOBRAZU | WARUNKOW
REKREACYJNYCH

8.71 FAZA EKSPLOATACJI

Minimalizacja wptywu drogi na krajobraz na etapie eksploatacji nastapi dzieki stworzeniu w jej otoczeniu funkcji
estetyczno — krajobrazowych. Osigga sie to poprzez wprowadzenie w otoczenie drogi drzew, krzewoéw oraz
powierzchni trawiastych, jak réwniez nasadzenia roslin pngcych przy powierzchni ekrandéw akustycznych.
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9 OKRESLENIE ZALOZEN DO PROGRAMU ZABEZPIECZENIA ISTNIEJACYCH
ZABYTKOW PRZED NEGATYWNYM ODDZIALYWANIEM PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA ORAZ OCHRONY KRAJOBRAZU KULTUROWEGO

Inwestycja nie koliduje z obiektami zabytkowymi i nie stanowi dla nich zagrozenia.
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10 ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Przy wiasciwej informacji spoteczenstwa o celach i zasadach prowadzenia modernizacji ul. Wotoskiej oraz
wynikajacych z tego konsekwencjach i korzy$ciach, nie powinny wystepowac konflikty spoteczne.

Ewentualne kwestie sporne nalezy rozwigzywac zgodnie z obowigzujgcym prawem i szeroko pojetym interesem
spotecznym.

64



Tebodin SAP-Projekt Sp. z 0.0
i i Numer projektu: 74681
Numer dokumentu:
TEBODIN L
Consultants & Engineers RerZja- 0

Data: kwiecien 2009
Strona: 65z 70

Tebodin SAP-Projekt

11 OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Przeprowadzone analizy wskazujg, iz planowane zamierzenie inwestycyjne nie wymaga utworzenia obszarow
ograniczonego uzytkowania.
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12 ANALIZA POREALIZACYJNA ORAZ PROPOZYCJE MONITORINGU
ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA ETAPIE
BUDOWY | EKSPLOATACJI

W zakresie oddziatywania hatasu

Monitoring oddziatywania akustycznego nalezy prowadzi¢ w zakresie i zgodnie z zaleceniami metodycznymi
okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 roku w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiarow poziomdw w srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajgcego droga,
linig kolejowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192 z 2007 roku, poz.1392).

Zgodnie z tym rozporzgdzeniem, okresowe pomiary poziomdw energii w Srodowisku prowadzi sie dla hatasu od
linii tramwajowej, co 5 lat.

Referencyjne metodyki wykonywania okresowych pomiardbw pozioméw hatasu w Srodowisku dla linii
tramwajowych, oraz kryteria lokalizacji punktéw pomiarowych okresla zatgcznik nr 2 do ww. rozporzgdzenia.
Wyniki pomiarow prowadzonych w zwigzku z eksploatacja linii tramwajowej powinny by¢ przekazywane
wiasciwym organom ochrony srodowiska we wtasciwych terminach oraz w odpowiedni spos6b zaprezentowane.
To wszystko okres$la rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 17 stycznia 2003 roku w sprawie rodzajéw wynikéw
pomiarow prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drdg, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw,
ktére powinny by¢ przekazywane wiasciwym organom ochrony $Srodowiska, oraz termindéw i sposobow ich
prezentacji (Dz. U. Nr 18 z 2003 roku, poz. 164).

W zwigzku z niewielka odlegtoscig niektorych terendéw czy tez obiektow chronionych przed hatasem od
rozbudowywanej ulicy Wotoskiej zaleca sie prowadzi¢ monitoring oddziatywania akustycznego na terenach
chronionych przed hatasem (z przewagg zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej) znajdujgcych sie po
zachodniej stronie ul. Wotoskiej — wzdtuz projektowanych ekranéw akustycznych.

Przedsiewziecie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej, w tym w szczegdlnosci w zakresie ochrony
akustycznej terendw wymagajgcych ochrony przed hatasem, po uptywie jednego roku od dnia oddania obiektu
do uzytkowania i przedstawienia jej w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.

W terminie jednego roku od oddani drogi do uzytkowania nalezy wykona¢ pomiary hatasu niezbedne dla oceny
skutecznosci zastosowanych srodkdéw tagodzacych oddziatywanie akustyczne w punktach reprezentatywnych

Pomiary hatasu nalezy wykona¢ zgodnie z metodykg okreslong w rozporzgadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 2
pazdziernika 2007 roku w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w Srodowisku
substancji lub energii przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192 z 2007 roku,
poz.1392).

Wykonana analiza stwierdzi, czy standardy jakosci srodowiska przy zastosowaniu projektowanych rozwigzan
technicznych zostang zachowane, oraz w razie ich przekroczenia wprowadzenie dodatkowych zabezpieczen
badz stwierdzenie konieczno$ci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

W zakresie oddziatywania emisji zanieczyszczen do powietrza

Ze wzgledu na niepewnos¢ metod obliczeniowych oraz prognozowane w wyniku tych obliczen niewielkie
przekroczenia w zakresie NO, proponuje sie uwzglednienie pomiaréw stezen NO, w ramach analizy
porealizacyjnej w celu zweryfikowania obliczonych zasiegow stref oddziatywania zanieczyszczeh powietrza na
odcinku: od ul. Wiktorskiej do ul. Ractawickiej.
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13 OPIS TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI, LUK
W DANYCH I  WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO
OPRACOWUJAC RAPORT

W trakcie opracowywania niniejszego raportu napotkano pewne trudno$ci przy szacowaniu oddziatywania
inwestycji w fazie realizacji — oddziatywanie akustyczne zalezy w tym przypadku od cech wykorzystywanych
urzgdzen — od typu urzgdzenia, jego stanu technicznego jak réwniez od ilosci pracujgcych maszyn. Na obecnym
etapie przedsiewziecia brak jest wystarczajgcych informacji, aby konkretnie okre$li¢ oddziatywanie inwestycji
w fazie realizacji.

W zakresie modelowania poziomow hatasu na etapie eksploatacji, mozna sie spodziewa¢ niedoktadnosci
wynikajgcych z mogacych sie pojawi¢ rozbieznosci pomiedzy prognozowanymi natezeniami ruchu, a sytuacja,
jaka wystgpi w rzeczywistosci w roku 2010 i 2030. Wynika to przede wszystkim z dynamicznego rozwoju
motoryzacji, ktory nastapit w ostatnich latach, a ktérego dalszy cigg moze byc¢ trudny do przewidzenia.
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ZRODLA INFORMACJI

Ocena plandw i przedsigwzig¢ znaczaco oddziatywujacych na obszary Natura 2000, Komisja
Europejska DG Srodowisko, listopad 2001 r.

Studium uwarunkowan i zagospodarowania przestrzennego Miasta Stotecznego Warszawy;

Opracowanie ekofizjograficzne do studium uwarunkowan i zagospodarowania przestrzennego
Miasta Stotecznego Warszawy;

Prognoza ruchu dla: Projektu budowlanego i projektu wykonawczego budowy nowej jezdni
i przebudowy jezdni istniejgcej ul. Wotoskiej] w Warszawie na odcinku ul. Ractawicka —
Konstruktorska — TRANSEKO Warszawa (marzec 2009);

Kraszewski M., Kucharski R.J., Kurpiowski A., 1999, Metody pomiaru hafasu zewnetrznego w
Srodowisku. Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Warszawa;

Ochrona $rodowiska przed hatasem: ocena stanu klimatu akustycznego Srodowiska- materiaty
szkoleniowe — Zakopane 2009

Strona internetowa Ministerstwa Ochrony Srodowiska;
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PRZEPISY PRAWNE

Ustawa o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczehnstwa w ochronie
Srodowiska oraz o0 ocenach oddziatywania na srodowisko z dnia 3 pazdziernika 2008 r. (Dz. U. Nr
199, poz. 1227),

Ustawa z dn. 27.04.2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Tekst jednolity: Dz. U. z 2008 r., Nr 25,
poz. 150, z p6zn. zm.)

Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dn. 27.03.2003 r. (Dz. U. Nr 80, poz.
717,z pbzn. zm.)

Ustawa z dn. 18.07.2001 r. - Prawo wodne (Tekst jednolity: Dz. U. z 2005 r. Nr 239, poz. 2019,
z pédzn. zm.)

Ustawa z dn. 07.07.1994 r. Prawo budowlane (Tekst jednolity z 2006 roku Dz. U. Nr 156, poz. 1118
z pébzn. zm.)
Ustawa z dn. 16.04.2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880, z p6zn. zm.)

Ustawa z dn. 23.07.2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568,
z pébzn. zm.)

Ustawa z dn. 27.04.2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz.628 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i gérnicze (Tekst jednolity: Dz. U. z 2005 r. Nr
228, poz. 1947, z pbdzn. zm.)

Ustawa z dnia 7 czerwca 2001 r. o zbiorowym zaopatrzeniu w wode i zbiorowym odprowadzaniu
Sciekéw (Dz. U. Nr 72/2001, poz. 747, z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych (Dz. U. Nr
199, poz. 1671 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 roku o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie (Dz. U.
Nr 75, poz. 493, z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie droég publicznych (Dz. U. Nr 80, poz. 721, z pézn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw
(Dz. U. Nr 112, poz. 1206)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120/2007, poz. 826)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wéd lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 168, poz. 1763, z pdzn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2005 r. w sprawie substancji szczegélnie
szkodliwych dla $srodowiska wodnego, ktorych wprowadzenie w $ciekach przemystowych do
urzgdzen kanalizacyjnych wymaga uzyskania pozwolenia wodnoprawnego (Dz. U. Nr 233/2005,
poz. 1988)

Rozporzadzenie Ministra Budownictwa z dnia 14 lipca 2006 r. w sprawie sposobu realizacji
obowigzkéw dostawcoéw Sciekdw przemystowych oraz warunkéw wprowadzania $Sciekéw do
urzgdzen kanalizacyjnych (Dz. U. Nr 136/2006, poz. 963 i 964)
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e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreSlenia rodzajow
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac¢ na $rodowisko oraz szczegétowych uwarunkowan
zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko (Dz. U. Nr 257/2004, poz. 2573, z pdzn. zm.)

e Rozporzadzenie MS z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiaréw poziomdéw w Srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajgcego droga, linig
kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 kwietnia 2008 roku w sprawie kryteribw oceny
wystgpienia szkody w srodowisku (Dz. U. Nr 82, poz. 501)

e Rozporzgdzanie Ministra Infrastruktury w sprawie wymagan w zakresie odlegtoéci i warunkow
dopuszczajgcych usytuowania drzew i krzewow, elementoéw ochrony akustycznej i wykonywania
robét ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston
od$nieznych oraz pasoéw przeciwpozarowych (Dz. U. z 2008 r. Nr 153, poz. 955)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 roku w sprawie dopuszczalnych
pozioméw pol elektromagnetycznych w Srodowisku oraz sposéb sprawdzania dotrzymania tych
poziomoéw. (Dz.U. 2003 nr 192 poz. 1883);

e Umowa europejska dotyczgca Miedzynarodowego przewozu drogowego towardw niebezpiecznych
(ADR
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PREZYDENT SRS i
MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY | i .

S =

- R : I H t
Znal: AM-D-IV/7331/47/04 o BT _/{?_" e g@d_\iﬁﬁawa, dnia 27 KWl 2005

DECYZJANr 435 05\
o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego.

Na podstawie :
art. 50. ust 114 , art. 51ust. 1 pkt 2, art53 ust. 314, art 54 - ustawy z dnia 27 marca 2003r.
0 planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. Nr 80, poz. 717 z pdzniejszymi zmianami),

art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (tekst jedn. Dz. U.
nr 98 poz. 1071 z 2000 r. z pdzn. zm.),

zgodnie z art. 6 Ustawy o gospodarce nieruchomosciami 21 sierpnia 1997 r. (Tekst jednolity: Dz, U.
z 2000 r. Nr 48, poz. 543 z pézn. zm),

po rozpatrzeniu wniosku Zarzgdu Drog Miejskich z siedzibg w Warszawie przy ulicy Chmielnej 120,
zlozonego w dniu 12 lutego 2004r, i uzupelnionego w dniu 16 lipca.2004r.

ustalam

warunki i szczegolowe zasady zagospodarowania terenu oraz jego zabudowy dla inwestycji polegaja-
cej na modernizacji jezdni wschodniej oraz budowie jezdni zachodniej ulicy Wotoskiej wraz z
niezbedng infrastrukturg techniczng / na odecinku od ulicy Raclawickie] do ulicy Konstruktor-
skiej /

na dziatkach ew. o nr;

6 w obrgbie 0116, 42 w obrebie 0118, 1, 2 i 5 w obrebie 0125, 115i 120 w obrebie 0201, 143 w
obrebie 0203, 2, 55/1 1 81/2 w obrebie 0204, 1 i2 w obrebie 0205, 32/2, 103 i 126 w obrebie 0212,
114 wobrgbie 0213, 1,91 10 w obrgbie 0802, 1i2 w obrebie 0803, 1/1 w obrebie 0804,

w Warszawie na terenie Dzielnicy Mokotow

Linie rozgraniczajace teren planowane; inwestycji oznaczono cyframi 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11,
12,13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38,
39, 40, 41, 42, 43, 44, 45, 46, 47, 48, 49, 49, 50, 51, 52, 53, 54, 55, 56, 57, 58, 59, 1 na mapach sta-
nowigeych zalgcznik graficzny nr 1 / arkusz nr A, B, G, D, E, F, G, H / bedacy integraing czescig ni-
niejszej decyzji.

1.Warunki i szczegdlowe zasady zagospodarowania terenu wynikajgce z przepisow prawa
1.1. Warunki | wymagania dotyczace ochrony i kszialtowania ladu przestrzennego w oparciu o :

* Ustawe o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 27 marca 2003r.
{ Dz. U. 80 poz. 717 z pozniejszymi zmianami ),

W ramach projektu budowlanego nalezy dazy¢ do uzyskania fadu przestrzennego tzn. do takich roz-
wigzan przesirzennych, ktore tworzyé bedg harmoniing calosé oraz uwzglednia¢ w uporzadkowanych
relacjach wszelkie uwarunkowania | wymagania funkcjonalne, spoleczno-gospodarcze, srodowiskowe,
kulturowe oraz kompozycyjno — estetyczne (Art. 2 Ustawy o planowaniu | zagospodarowaniu. prze-
strzennym).

- Szezegolowe rozwigzanie modernizagi jezdni wschodnig] oraz budowy jezdni zachodniej ulicy Woloskigj

wraz z niezbedng infrastrukiurg techniczng / na odcinku od ulicy Raclawickiej do ulicy Konstruktorskiej /




