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1. Wstep

Generalny Pomiar Ruchu w 2005 roku (GPR 2005) zostat wykonany na istniejacej sieci
drog krajowych z wyjatkiem tych odcinkéw, dla ktorych zarzadcami sa prezydenci miast na
prawach powiatu, zwana dalej siecia drog krajowych.

Rejestracja ruchu w 1719 punktach pomiarowych prowadzona byta przez przeszkolonych
obserwatorow sposobem recznym. W czasie pomiaru rejestracji podlegaty wszystkie pojazdy
samochodowe korzystajace z drog publicznych (w podziale na 7 kategorii) oraz rowery. W
odrdznieniu od wszystkich poprzednich pomiaréw generalnych, w pomiarze wykonywanym
w 2005 roku nie rejestrowano pojazdow zaprzegowych.

Catoroczny cykl pomiarowy w 2005 roku sktadat si¢ z 9 dni pomiarowych. Czas trwania
pomiaru dziennego w kazdym z dni pomiarowych byt zalezny od typu punktu pomiarowego
1 wynosit 16 lub 8 godzin. W punktach, w ktorych pomiar dzienny wykonywano w ciagu 16
godzin, wykonano réwniez dodatkowo dwa pomiary nocne. W pozostalych punktach
bezposrednich pomiar6w nocnych nie wykonywano. Do obliczen wynikow wykorzystano
ponadto dane z automatycznych pomiaréw ruchu prowadzonych w 56 stacjach pomiarowych
zlokalizowanych na sieci drog krajowych.

Na podstawie danych uzyskanych 2z pomiarow rgeznych 1 automatycznych
przeprowadzono obliczenia 1 okreslono nast¢pujace podstawowe parametry ruchu:

a) S$redni dobowy ruch w roku (SDR) i rodzajowa strukture ruchu w punktach pomiarowych,
b) obciazenie ruchem sieci drog krajowych w kraju i poszczegélnych wojewddztwach

z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drog,
¢) obciazenie ruchem sieci drog krajowych z uwzglednieniem podziatu na klasy techniczne.

Poza obliczeniem podstawowych parametréw ruchu wykonano obliczenia analityczne
dotyczace:

— dhugosci drog w przedziatach obciazen srednim dobowym ruchem samochodowym,
— rozwoju ruchu w latach 2000-2005,
—  charakteru ruchu,
—  wielkos$ci ruchu w miesiacach letnich oraz w miesiagcach zimowych,
W niniejszej syntezie przedstawiono podsumowanie wynikow Generalnego Pomiaru

Ruchu w 2005 roku na drogach krajowych.



2. Obciazenie ruchem sieci drog krajowych w 2005 roku

2.1. Obciazenie ruchem sieci drog krajowych z uwzglednieniem podzialu
funkcjonalnego drég i podzialu administracyjnego kraju

Dane dotyczace obcigzenia ruchem sieci drog krajowych w 2000 i 2005 roku

z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drog przedstawiono w tablicy 1.

Tablica 1
Sredni dobowy ruch (SDR) w poj./dobe
Drogi pojazdy samochodowe rowery
2000 2005 2000 2005
krajowe ogdtem 7009 8244 78 63
w tym:
migdzynarodowe 11448 13561 52 39
pozostate krajowe 5109 5990 89 74

Sredni dobowy ruch pojazdéw samochodowych (SDR) w 2005 roku na sieci drog
krajowych wynosit 8224 poj./dobg i byt wigkszy o okoto 18% w poréwnaniu z rokiem 2000.
Obciazenie ruchem pojazdéw samochodowych nie bylo réwnomierne dla calej sieci, lecz
wzrastato ze wzrostem znaczenia drog w ukladzie funkcjonalnym. Na drogach
migdzynarodowych SDR w 2005 roku wynosit 13561 poj./dobg, za$ na pozostatych drogach
krajowych 5990 poj./dobg.

Sredni ruch rowerdéw na sieci drog krajowych wynosit 63 poj./dobe i w poréwnaniu do
roku 2000 zmniejszyt si¢ o okoto 19%. W odrdznieniu od ruchu pojazdow samochodowych
ruch roweréw wykazywat tendencj¢ malejaca wraz ze wzrostem znaczenia drog w ukladzie
funkcjonalnym. Na pozostatych drogach krajowych $redni dobowy ruch rowerow wynosit
74 poj./dobg, zas$ na drogach miedzynarodowych - 39 poj./dobg.

Dane dotyczace obciazenia ruchem sieci drog krajowych w 2005 roku z uwzglednieniem
podzialu funkcjonalnego droég oraz podziatu administracyjnego kraju na wojewodztwa
zestawiono w tablicy 2. W tablicy podano dodatkowo wskazniki wzrostu ruchu w odniesieniu

do roku 2000.



Sredni dobowy ruch (SDR) na sieci drég krajowych w podziale funkcjonalnym dla kraju
i wojewodztw w 2005 roku

Tablica 2
Drogi

miedzynarodowe pozostale krajowe krajowe ogolem

Lp. Wojewodztwo SDR2005 Wskaznik SDR2005 Wskaznik SDR2005 Wskaznik

wzrostu . wzrostu . wzrostu

poj./dobe | 50952000 | PO/40P€ | 3095/2000 | POI9OP€ | 2905/2000
1 |Dolnoslaskie 12126 1,31 6094 1,20 8927 1,26
2 |Kujawsko-Pomorskie 11780 1,20 6636 1,17 8154 1,18
3 |Lubelskie 8342 1,10 4785 1,17 5966 1,14
4  |Lubuskie 11448 1,35 4616 1,11 7331 1,26
5 |Lodzkie 16823 1,15 6569 1,10 10206 1,13
6 |Matopolskie 16280 1,13 7905 1,13 10636 1,13
7 |Mazowieckie 18093 1,17 5527 1,13 9235 1,15
8 |Opolskie 17752 1,35 5241 1,09 6706 1,17
9 | Podkarpackie 10609 1,23 6286 1,24 8077 1,24
10 [Podlaskie 9043 1,44 4451 1,25 5492 1,31
11 |Pomorskie 15077 1,20 5742 1,20 8927 1,20
12 |Slaskie 23697 1,12 9982 1,08 13433 1,11
13 |Swietokrzyskie 9386 1,14 5499 1,17 6458 1,16
14 |Warminsko-Mazurskie | 11932 1,22 4054 1,26 5016 1,25
15 | Wielkopolskie 13737 1,05 8440 1,29 9842 1,17
16 |Zachodnio-Pomorskie 9400 1,17 4555 1,15 6104 1,16
KRAJ 13561 1,18 5990 1,17 8244 1,18

Zanotowano duze roznice w obciazeniu sieci drog krajowych w poszczegolnych

wojewodztwach. Zdecydowanie najwigksze obciazenie ruchem, wynoszace ponad
13000 poj./dobe, wystapito w wojewddztwie §laskim. Duze obciazenie ruchem wynoszace
srednio ponad 10000 poj./dobg zarejestrowano réwniez w wojewddztwach: matopolskim
1 16dzkim. Najmniejsze obciazenie ruchem sieci drég krajowych, ponizej 6000 poj./dobe,
wystapito w wojewddztwach: warminsko-mazurskim, podlaskim oraz lubelskim. Podobne
zaleznos$ci wykazata analiza obciazenia sieci drog krajowych w podziale funkcjonalnym.
Na drogach migdzynarodowych zdecydowanie najwigkszy ruch, wynoszacy $rednio powyzej
23000 poj./dobe, wystepowal w wojewddztwie Slaskim. Bardzo duze obciazenie sieci drog
migdzynarodowych, 17000 poj./dobg, wystgpowato rowniez

wynoszace ponad
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w  wojewodztwach: mazowieckim i opolskim. Najmniejszy ruch na drogach
migdzynarodowych, ponizej 10000 poj./dobe wystepowat w wojewoddztwach: lubelskim,
podlaskim, $wigtokrzyskim 1 zachodniopomorskim. Na pozostalych drogach krajowych
najwigkszy ruch odnotowano w wojewodztwie $Slaskim, za$§ najmniejszy w wojewddztwach:
warminsko-mazurskim i podlaskim.

W pordéwnaniu z rokiem 2000, we wszystkich wojewddztwach zarejestrowano wzrost
ruchu, z czego najwigkszy wynoszacy ponad 25% w wojewodztwach: podlaskim,
dolnoslaskim, lubuskim oraz warminsko-mazurskim. Najmniejszy wzrost ruchu, w granicach
od 11 do 13%, odnotowano w wojewodztwach: $laskim, t6dzkim oraz matopolskim
tj. wojewddztwach, w ktorych na drogach krajowych wystepuje obecnie najwigkszy ruch.

W tablicy 3 zestawiono dane o wielkosci S$redniego dobowego ruchu pojazdow
samochodowych (SDR) w 2005 roku na drogach migdzynarodowych E oraz wzro$cie ruchu

na poszczeg6lnych drogach w odniesieniu do roku 2000.

Tablica 3
Numer drogi SDR 2005 Wskaznik wzrostu ruchu
poj./dobe 2005/2000
E-28 11402 1,18
E-30 13439 1,05
E-36 6940 1,53
E-40 17192 1,28
E-65 10343 1,20
E-67 14092 1,23
E-75 18365 1,14
E-77 15077 1,17
E-261 11374 1,29
E-371 7652 1,23
E-372 11024 1,15
E-373 5927 1,14
Ogoélem drogi E 13561 1,18

Na wszystkich drogach migdzynarodowych E zarejestrowano w odniesieniu do roku
2000 wzrost ruchu, z czego zdecydowanie najwigkszy, o ponad 50%, na drodze E-36. Duze
wzrosty ruchu, wynoszace $rednio ponad 25%, wystapity takze na drogach: E-261 oraz E-40.
Najmniejszy wzrost ruchu w latach 2000-2005, wynoszacy tylko 5%, odnotowano na drodze

E-30. Istotny wptyw na tak niewielki wzrost ruchu miato wprowadzenie w tym okresie optat




za przejazd znajdujaca si¢ w ciagu tej drogi autostrada A2 na odcinku Konin-Nowy Tomysl,
ktére spowodowalo przeniesienie si¢ czgsci ruchu na drogi alternatywne.

W 2005 roku najbardziej obciazona byla droga E-75, na ktérej $redni dobowy ruch
wynosit 18365 poj./dobg, za§ najmniej obcigzona — droga E-373, ze $rednim dobowym
ruchem 5927 poj./dobe. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze wielkoSci ruchu podane w tablicy sa
wielko$ciami $rednimi dla calych drég, za§ SDR na poszczegodlnych odcinkach tych drog
mogt by¢ bardzo zréznicowany. Typowym przyktadem moze tu by¢ najbardziej obcigzona
ruchem w kraju droga E-75, na ktorej wystepowaly w 2005 roku zaréwno odcinki, na ktérych
SDR byl ponizej 10000 poj./dobg, jak rowniez odcinki o SDR przekraczajacym
30000 poj./dobe.

2.2. Obciazenie ruchem sieci drog krajowych z uwzglednieniem podzialu na
klasy techniczne

Dane dotyczace obciazenia ruchem sieci drog krajowych w 2005 roku z uwzglednieniem

podziatu drég na klasy techniczne zestawiono w tablicy 4.

Tablica 4
Klasy techniczne droég ?)lzf/j(?l?:
A - autostrada 17530
S - ekspresowa 18568
GP — gtéwna ruchu przyspieszonego 9596
G - gtéwna 4099
Ogotem 8244

W 2005 roku najwigkszy ruch zarejestrowano na drogach krajowych klasy S. Sredni SDR
na tych drogach wynosit 18568 poj./dobg 1 byt ponad dwukrotnie wigkszy od sredniego SDR
dla catej sieci drog krajowych. Najmniej obcigzone byly drogi krajowe klasy G, na ktorych
SDR w 2005 roku wynosit 4099 poj./dobeg i stanowit niecate 50% s$redniego SDR dla catej

sieci drog krajowych. Podobne zalezno$ci zarejestrowano w wynikach pomiaru z roku 2000.

2.3. Struktura rodzajowa ruchu

Dane charakteryzujace procentowy udzial poszczegélnych kategorii pojazdéw w ruchu

na drogach krajowych w 2005 roku (w podziale funkcjonalnym) podano w tablicy 5.



Tablica 5

Procentowy udzial poszczegélnych kategorii pojazdow (%)
Kategorie pojazdéw Drogi
miedzynarodowe | pozostale krajowe | krajowe ogétem

Motocykle 0,2 0,3 0,2
Samochody osobowe 67,0 73,2 70,3
Lekkie samochody cigzarowe 9,7 10,2 10,0
(dostawcze o dopuszczalnej masie
catkowitej do 3,5 t)
Samochody ci¢zarowe bez przyczep 5,6 5,1 5,3
Samochody ci¢zarowe z przyczepami 16,1 9,3 12,6
Autobusy 1,3 1,6 1,4
Ciagniki rolnicze 0,1 0,3 0,2

W 2005 roku wraz ze wzrostem znaczenia drog w uktadzie funkcjonalnym wzrastat

procentowy udziat w ruchu samochodoéw ci¢zarowych z przyczepami i bez przyczep.

Jednocze$nie

samochodowych.

2.4.

samochodowym

spadal udzial w ruchu wszystkich pozostatych kategorii

pojazdow

Dhlugos¢ drog w przedzialach obciazen Srednim dobowym ruchem

W tablicy 6 zestawiono dane okreslajace dlugosci drog krajowych w podziale

funkcjonalnym w przedziatach $redniego dobowego ruchu samochodowego w 2005 roku.

Tablica 6
Przedzial SDR . Dlugo3€ drog . -
(poj./dobe) miedzynarodowe pozostale krajowe krajowe ogolem
km % km % km %
<2000 9 0,2 850 7,2 859 5,1
2000-3999 77 1,5 3485 29,7 3562 21,3
4000-5999 314 6,3 2731 233 3045 18,2
6000-9999 1308 26,3 3147 26,8 4455 26,7
10000-14999 1665 33,5 1175 10,0 2840 17,0
15000-19999 827 16,6 228 2,0 1055 6,3
20000-24999 400 8,0 73 0,6 473 2,8
25000-29999 209 4,2 27 0,2 236 1,4
> 30000 170 34 26 0,2 196 1,2
Suma 4979 100,0 11742 100,0 16721 100,0

W 2005 roku ok. 9300 km droég krajowych (55%) obciazonych bylo ruchem powyzej

6000 poj./dobg, z czego 1960 km drdg (12%) — ruchem powyzej 15000 poj./dobe.




Ruch ponizej 2000 poj./dobg wystepowat tylko na ok. 850 km drég krajowych, co
stanowito ok. 5% tacznej dtugosci drog krajowych objetych pomiarem.

Najwigksze obciazenie ruchem wystgpowalo na sieci drog migdzynarodowych. Okoto
929% sieci tych drog byto obciazonych ruchem powyzej 6000 poj./dobe, z czego ponad 32%
- ruchem powyzej 15000 poj./dobg. Na drogach migdzynarodowych wystapity tylko nieliczne
odcinki drog obciazone ruchem ponizej 4000 poj./dobe, stanowiace 1,7% dtugosci sieci tych
drog.

W tablicy 7 zestawiono ponadto dane okreslajace dtugosci drog krajowych

w przedziatach $redniego dobowego ruchu samochodowego w 2005 roku w zaleznos$ci od

liczby jezdni.
Tablica 7
Przedzial SDR — Dlugos¢ drég :
(poj./dobe) jednojezdniowe dwujezdniowe ogolem

km % km % km %

<2000 859 5,6 - - 859 5,1
2000-3999 3562 234 - - 3562 21,3
4000-5999 3038 20,0 7 0,4 3045 18,2
6000-9999 4339 28,5 116 7,7 4455 26,7
10000-14999 2550 16,8 290 19,2 2840 17,0

15000-19999 728 4,8 327 21,6 1055 6,3

20000-24999 127 0,9 346 22,9 473 2,8

25000-29999 2 - 234 15,5 236 1,4

> 30000 3 - 193 12,7 196 1,2
Suma 15208 100,0 1513 100,0 16721 100,0

W 2005 roku okoto 3400 km drég krajowych jednojezdniowych bylo obciazonych
ruchem powyzej 10000 poj./dobe, z czego 860 km — ruchem powyzej 15000 poj./dobe.
Dla poréwnania, dlugo$¢ drég krajowych jednojezdniowych obciazonych ruchem powyzej
15000 poj./dobg w 2000 roku wynosita okoto 500 km. Wsrdéd drog jednojezdniowych
obciazonych ruchem powyzej 15000 poj./dobe znaczna czg$¢ stanowily przej$cia przez
miejscowosci oraz odcinki znajdujace si¢ w poblizu duzych aglomeracji miejskich. Wystapity
jednak rowniez przypadki rejestracji ruchu powyzej 15000 poj./dobe na ciagach drog
zamiejskich. Dotyczylo to migdzy innymi nastepujacych odcinkéw drog:

— droga nr S86, odcinek Krakow-Tarnow-Debica,
— droga nr 7, odcinek Grojec-Jedlinsk,
— droga nr 8, odcinek Radzymin-Wyszkow,

— droga nr 12, odcinek Kuréw-Lublin.




Najwigksze wielkosci SDR zarejestrowano jednak na odcinkach drog dwujezdniowych.
Najbardziej obciazonymi odcinkami tych drég w kraju, na ktérych SDR w 2005 roku
przekraczat 50000 poj./dobe byty:

— droga nr A4, Katowice (przejscie),

— droganr 7, odcinek Raszyn-Janki,

— droga nr 8, odcinek Warszawa-Marki,

— droga nr 7, Raszyn (przejscie),

— droga nr S86, odcinek Sosnowiec-Katowice,

— droga nr 79, Warszawa-Mysiadto,

3. Rozwdj ruchu drogowego w latach 2000-2005

Rozwdj ruchu drogowego scharakteryzowano podajac wzrost obciazenia drog $rednim
dobowym ruchem oraz zmiany w strukturze ruchu. W tablicy 8 zestawiono wskazniki
wzrostu ruchu na sieci drog krajowych w okresie 2000-2005 oraz dla poréwnania wskazniki

wzrostu w latach 1995-2000.

Tablica 8
. . Wskazniki wzrostu ruchu w latach
Funkcje drog
1995-2000 2000-2005
krajowe ogodtem 1,31 1,18
w tym:
mig¢dzynarodowe 1,34 1,18
pozostate krajowe 1,28 1,17

W okresie 2000-2005 zarejestrowano na aktualnej sieci drog krajowych objetej pomiarem
wzrost ruchu $rednio o 18%. Dynamika wzrostu ruchu byla mniejsza niz w poprzednim
okresie pigcioletnim, w ktérym odnotowano wzrost ruchu o 31%. Wzrost ruchu byt
réwnomierny dla calej sieci drogowej, bowiem na drogach migdzynarodowych wynidst
on 18%, za$ na pozostatych drogach krajowych - 17%.

Trudno jest okresli¢, w jaki sposob nastgpowat rozwoj ruchu na sieci drog krajowych
w poszczegblnych latach okresu 1995-2000 oraz 2000-2005. Charakterystyke taka mozna
okresli¢ w przyblizeniu dla sieci drog migdzynarodowych, na podstawie automatycznych

ciagtych pomiardw nat¢zenia ruchu drogowego. Przedstawiono ja na rysunku.



Rozwéj ruchu na drogach miedzynarodowych w latach 1995-2005
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Od roku 1995 ruch na sieci drog migdzynarodowych systematycznie wzrasta,
z wyjatkiem okresu 2000-2001, w ktorym wystapito okresowe zatamanie w rozwoju ruchu
drogowego zwiazane $cisle z sytuacja gospodarcza kraju. Od roku 2002 nie zaobserwowano
nietypowych zjawisk w rozwoju ruchu drogowego 1 wzrasta on w tempie od 3-4% rocznie.

W tablicy 9 przedstawiono dane o zmianach w rodzajowej strukturze ruchu na sieci drég

krajowych w latach 2000-2005.

Tablica 9
Procentowy ud?lal [Zoszczegolnych kategorii Wskaznik
pojazdow w latach wzrostu
Kategorie pojazdow 2000 2005
w latach
SDR % SDR % 20002005
poj./dobe poj./dobe
Motocykle 15 0,2 19 0,2 1,27
Samochody osobowe 4931 70,3 5792 70,3 1,17
Lekkie samochody 800 11,4 822 10,0 1,03
cigzarowe (dostawcze)
Samochody ci¢zarowe bez przyczep 428 6,1 440 5,3 1,03
Samochody ci¢zarowe 700 10,0 1040 12,6 1,49
Z przyczepami
Autobusy 116 1,7 117 1,4 1,01
Ciagniki rolnicze 19 0,3 14 0,2 0,74
Ogodlem 7009 100,0 8244 100,0 1,18

W okresie 2000-2005 rozwoj ruchu pojazddéw poszczegélnych kategorii byl bardzo
zréznicowany. Najwigkszy wzrost ruchu, az o ok. 49%, zanotowano dla samochodow

cigzarowych z przyczepami, majacych decydujacy wplyw na warunki ruchu na drogach oraz
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proces niszczenia nawierzchni. Dla poréwnania, w poprzednim okresie pigcioletnim
1995-2000 wzrost ruchu tych pojazdéw byt jeszcze wyzszy i wynosit 68%, co daje okoto
2,5-krotny wzrost ruchu w ciagu ostatnich 10 lat. Ruch samochodow cigzarowych bez
przyczep oraz samochodow dostawczych wzrost w ciagu okresu 2000-2005 tylko o okoto
3%, co moze $wiadczy¢ o pewnych zmianach zachodzacych w strukturze transportu
drogowego. Ruch samochodéw osobowych wzrdst w latach 2000-2005 srednio o 17% 1 byt
zblizony do ogodlnego wzrostu ruchu na sieci drog krajowych. Tak jak si¢ spodziewano,
prawie na tym samym poziomie utrzymat si¢ ruch autobuséw oraz zdecydowanie zmalat ruch
ciagnikéw rolniczych ($rednio o 26%). W odrdznieniu od poprzednich okresow pigcioletnich,
w ktorych rejestrowano zdecydowane spadki ruchu motocykli, w okresie 2000-2005
odnotowano ich wzrost az o 27%. Nadal maja one jednak znikomy udziat w ruchu pojazdow

samochodowych ogoétem.

4. Charakter ruchu

Na podstawie wynikow GPR 2005 okreslono dla kazdego odcinka sieci drog krajowych
charakter ruchu, ktory jest potrzebny do obliczenia miarodajnego ruchu godzinowego.
Sie¢ dréog krajowych podzielono na odcinki o charakterze ruchu: gospodarczym,
turystycznym oraz rekreacyjnym.

Dhugos¢ drog krajowych w podziale na funkcje oraz charakter ruchu w 2005 roku

przedstawiono w tablicy 10.

Tablica 10
Charakter : Diugosc drt.ig . .
ruchu miedzynarodowe | pozostale krajowe | krajowe ogélem
km % km % km %
Gospodarczy 4531 91,0 10172 86,7 14703 87,9
Turystyczny 164 3,3 299 2,5 463 2,8
Rekreacyjny 284 5,7 1271 10,8 1555 9,3

W 2005 roku okoto 14,7 tys. km drog krajowych (87,9%) przenosito ruch o charakterze
gospodarczym, 463 km drég (2,8%) — ruch o charakterze turystycznym, za§ 1555 km drog
(9,3%) — ruch o charakterze rekreacyjnym. W odniesieniu do roku 2000 nieznacznie
zwigkszyt si¢ udziat odcinkéw drég o charakterze turystycznym, przy jednoczesnym spadku
udziatu odcinkéw drog o charakterze rekreacyjnym. Dhugos¢ odcinkow drog o gospodarczym

charakterze ruchu nie zmienita si¢.
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S. Ruch w miesiacach letnich i zimowych

Dla wszystkich odcinkéw sieci drog krajowych zostaty obliczone na podstawie wynikéw
GPR 2005 wielkosci $redniego dobowego ruchu w miesiacach letnich (lipiec, sierpien)
- SDRL oraz $redniego dobowego ruchu w miesiacach zimowych (od grudnia do marca)
- SDRZ. Dane o wielko$ciach SDRL oraz SDRZ na sieci drog krajowych w podziale

funkcjonalnym przedstawiono w tablicy 11.

Tablica 11
Funkcie dré SDRL 2005 SDRZ 2005
L g poj./dobe poj./dobe
krajowe ogotem 9427 6974
W tym:
mig¢dzynarodowe 15540 11505
pozostale krajowe 6835 5053

W 2005 roku na sieci drog krajowych ruch w miesigcach letnich byl o okoto 14%
wigkszy, za$ ruch w miesigcach zimowych — o okoto 15% mniejszy od $redniego dobowego
ruchu w ciagu catego roku. Podobne zaleznosci wystapity rowniez w odniesieniu do drog

migdzynarodowych oraz pozostatych drog krajowych.

Powyzej przedstawiono jedynie podstawowe informacje dotyczace podsumowania
wynikow Generalnego Pomiaru Ruchu w 2005 roku oraz rozwoju ruchu w latach 2000-2005
na drogach krajowych. Znacznie bogatszy 1 bardziej szczeg6towy materiat informacyjny
bedzie zawarty w aktualnie przygotowywanej publikacji ,,Ruch drogowy 20057, ktéra

zostanie wydrukowana we wrze$niu br..
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