IV KONFERENCJA NAUKOWO — TECHNICZNA
MIASTO | TRANSPORT 2010

Obsiuga komunikacyjna

Centrum miasta

WYTYCZNE KSZTALTOWANIA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO
CENTRUM MIASTA
Referat wprowadzajacy

MARIUSZ DUDEK
Politechnika Krakowska

24 lutego 2010

Politechnika Warszawska
Mata Aula, Plac Politechniki 1




Definicja centrum miasta

Najwieksza koncentracja w miescie obiektow o
charakterze administracyjnym, ustugowym oraz
kulturalnym

Rola centrum
§ Identyfikowanie sie mieszkarncow z miastem
§ Koncentracja przestrzeni publicznej (tradycja
miejsca waznych wydarzen w miescie)
§8 Wartosci historyczne (relikty dawnych budowli |
uktadow transportowych)
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Podstawowe problemy komunikacyjne w centrum

Konflikt:

ntensywny ruch samochodowy — przestrzen
publiczna

Pleszy — samochod w ruchu

Pleszy — zaparkowany samochod

Pleszy — pojazd komunikacji zbiorowej (w ruchu)
Pojazdy komunikacji zbiorowej — samochod (w
ruchu | zaparkowany)

Samochod w ruchu — zaparkowany samochod
Pojazdy zaopatrzenia — zaparkowane samochody
klientow
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Podstawowe problemy komunikacyjne w centrum

* Ruch tranzytowy (takze w skali miasta)
przecinajacy obszar

« /byt duza penetracja ruchu samochodowego

* Brak mozliwosci zaspokojenia w petni potrzeb
parkingowych na tym obszarze

 Utrudnienia dla pojazdow zaopatrzenia

* Niezbyt dogodne warunki dla ruchu pieszego

M. Dudek
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Istota polityki transportowej

szczegolnie na obszarze centrum prowadzona
polityka winna charakteryzowac sie
Zrownowazonym rozwojem, a co za tym idzie:

e przyjazna dla komunikacji zbiorowej
e przyjazna dla ruchu niezmotoryzowanego

e rozsadnie restrykcyjna dla samochodow
osobowych
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Prowadzona w centrum polityka transportowa

winna posiadaé nastepujace cechy:
e by¢ przyjazna dla mieszkaricow,

* byc przyjazna dla srodowiska, takze kulturowego,
 funkcjonalna,

o OSZCZana (uzaleznienie jej od realizacji kosztownych inwestycji
moze spowodowac odsuniecie jej wdrozenia o wiele lat)

M. Dudek Wytyczne ksztalttowania systemu transportowego centrum miasta



Cechy systemu transportowego w centrum <

Kreowanie zrOwnowazonego systemu
transportowego w aspektach

— wewnetrznym: zapewnienie strukturze
gateziowe] systemu stanu rownowagi
(motoryzacja indywidualna nie degraduje
komunikacji zbiorowej | niezmotoryzowane))

— zewnetrznym: utrzymanie harmonii z otoczeniem
(Srodowiskiem naturalnym i cywilizacyjnym)




Dlaczego ogranicza sie ruch samochodowy w centrum? @3

e Nieefektywnie wykorzystuje deficytows przestrzen
Komunikacyjna

e Utrudnia funkcjonowanie innych srodkéw lokomocji
oreferowanych na tym obszarze

e Stwarza zagorzenia srodowiskowe | wypadkowe
(liczne kolizje z intensywnym ruchem pieszym)

e Degraduje przestrzen publiczng bardzo czesto o
charakterze zabytkowym

e Pogarsza funkcjonowanie obiektow handlowo-
ustugowych poprzez utrudnienie dostaw towarow
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Strefowanie dostepnosci:
e strefa zakazu ruchu

o strefa ruchu
ograniczonego

 strefa ograniczonego
parkowania (czesto takze
ptatnego)
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Metody ograniczenia ruchu samochodowego

Uspokojenie ruchu - cele:

 eliminacja ruchu tranzytowego wzgledem obszaru
centrum

 redukcja natezenia ruchu samochodowego

e zmniejszenie predkosci pojazdow

Uspokojenie ruchu — wybrane srodki:
— odgiecie toru jazdy

— zawezenia przekroju poprzecznego
— muldy spowalniajace

— podniesienie tarczy skrzyzowania
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Zasady uprzywilejowania komunikacji zbiorowej o

centrum

* Wydzielenie od ruchu samochodowego (utrudnione przez
niemoznos¢ rozbudowy przekroju poprzecznego ulic)

o Zapewnienie duzej zdolnosci przewozowe]j | mozliwie
wysokiego komfortu podrozy (dodatkowa zacheta do
rezygnacji z samochodu)

» Krotkie odlegtosci dojscia pieszego do przystankow
(dostepnos¢ dla 0sdb niepetnosprawnych)

e Bezpleczenstwo ruchu pieszego (niekiedy koniecznosc

znacznej redukeji predkosci komunikacyjnej ewentualnie
wprowadzenia kosztownych rozwigzan wielopoziomowych)

* Priorytety na wlotach do strefy centrum
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Efekty preferowania komunikacji zbiorowej w centrum
o Zwiekszenie potokow pasazerskich z niej
korzystajacych
e /mniejszenie ucligzliwosci ruchu samochodowego
e Przetrwanie wartosciowe] substanc
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Zasady ksztattowania stref ruchu pieszego w centrum @3

Dostepnos¢ do najwazniejszych generatorow
ruchu

Wydzielenie od ruchu samochodowego oraz
pojazdow komunikacji zbiorowej - bezpieczenstwo

Powigzanie z parkingami w systemie ,,Park &
Walk”

Powigzanie z weztami komunikacji zbiorowe]
(zapewnienie odpowiedniej odlegtosci dojscia do przystanku)

Eksponowanie miejsc o szczegolnej wartosci
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Pozadane cechy uktadu komunikacyjnego w centrum @9

Efekty prawidtowo uksztattowania uktadu
komunikacyjnego w centrum:

— Poprawa bezpieczenstwa ruchu

— Ksztattowanie proekologicznych zachowan
komunikacyjnych mieszkancow

— Ekspozycja obiektow o znaczeniu kulturowym |
nistorycznym

— ldentyfikowanie miejsc znaczacych

— Stymulowanie dziatan rewaloryzacyjnych
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Wartosci estetyczne transportu w centrum ¢

Szczegolnie w centrum system transportowy
moze posiadac wartosci estetyczne zawarte:

— w kompozycji urbanistycznej uktadu
transportowego

— W powierzchni transportowe]

— W bryle konstrukcji obiektu transportowego
— W detalu obiektu transportowego

— W obiekcie ruchomym
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