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analiza zapotrzebowania na komunikacje i zarzadzanie ni
zarzadzanie ruchem; |
rozwijanie organizaeji komunikaciji

rozwijanie infrastruktury kgmunikacyjnej
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jednolitego systemu opftat dla Budapesztenskiego Stowarzyszenia Komunikacji
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i Koncepcja

Innowacyjne systemy autobusowe

Cechy
— Dedykowane pasy dla autobusow - rozwigzania z ograniczong i nieograniczong

Sciezkg ruchu

— Pojemnosc i czestotliwoS¢ kursowania podobna do tramwajow

— Pojazd porusza sie jak typowy autobus na przedmiesciach, lecz jak tramwaj na
zattoczonych ulicach centrum

— Pierwszenstwo na skrzyzowaniach
— Rozwigzanie tansze niz linia autobusowa
— Pojazdy najnowszej generacji — innowacyjny projekt, silnik o niskiej emis;ji

Reference Vukan R, Vuchic - "Urban transit systems and technology’
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Kluczowe docelowe grupy

uzytkownikow

Docelowe grupy korzystajacych

Potrzeby i oczekiwania

Jak reagowac?

w sposob bezpieczny i bez przeszk6d

Mieszkancy Atrakeyjno$é ustug, lepsza jakos¢ | Autobusy o wysokim standardzie, wydajne
Zveia energetycznie silniki, minimalne

Zwykli korzystajacy z KM Wysoka jakosé ustugi zanieczyszczenie powietrza i emisja halasu
Szeroka gama informacji, wyszkolony personel,
wieksza szybkos$¢, krotszy czas podrozy

Nowi korzystajacy z KM Wizerunek ustugi, latwa dostepnosé | Atrakcyjne autobusy, elastyczny system

(autobuséw) dla korzystajacych po raz pierwszy | biletowy

Dojezdzajacy codziennie Niezawodnos$¢ ustugi, minimalizacja | Pasy dedykowane (z nakierowaniem lub nie),

do pracy spOznien pierwszenstwo na Swiatlach, inteligentne korytarze
dla autobuséw

Osoby starsze i dzieci Fizyczna dostepnosé¢ Pojazdy niskopodlogowe, dostep do przystankOw

Turysci

Szeroka gama informacji, latwy w
obstudze system wydawania biletow

Ulepszony system informacji i wydawania biletow

R

w okreslonych sytuacjach (poza

pasow dla autobusdw w okreslonych sytuacj

godzinami szczytu, w nocy)
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pwerzysci (pas dla autobusOW)| Mozliwosé jazdy po pasach dla autoHusow VWspOldzielony pas dla autobusOw i rowerow

Kierowcy samochodow Minimalizacja ujemnych skutkow
wskutek potencjalnych ograniczen | Parkingi przy przystankach KM
w korzystaniu z infrastruktury

Pojazdy uprzywilejowane Mozliwo$¢ korzystania z pasOw Pozwolenie na korzystanie z paséw dla

(pas dla autobusow) dla autobusow autobusow

Motocykle Mozliwos$¢ korzystania z pasOw Pozwolenie na korzystanie z pasow dla autobuséw
ditaautobusow . . .

Pojazdy dostawcze Korzystanie z pasow dla autobusow | Pozwolenie na korzystanie przez pojazdy dostawcze z
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g ® Potrzeby uzytkownikow i sposob
reagowania na nie

— Szybkie, czeste, niezawodne i punktualne kursy

— Szybka podréz w godzinach szczytu

— Dedykowane korytarze, przystanki i dworce

— tatwos¢ wejscia do pojazdu (poktad rowny z kraweznikiem)
— Wochodzenie wieloma drzwiami

— Cichajazda

— Niski poziom emisji

— Duza pojemnosc

— Doktadne informacje o kursach autobusow i pociggow

— Technologie ITS (informacje o przyjezdzie nastepnego autobusu (na przystanku)
I 0 nastepnym przystanku (w pojezdzie))

— Zintegrowany system naliczania opfat i wydawania biletow

— Inteligentny, elastyczny system pobierania opftat (z gory, przy wejsciu lub
wyjsciu)

— Dobrej jakoSci miejsca do oczekiwania na przystankach, dworcach kolejowych i
w punktach przesiadkowych

— Doktadne informacje o kursach autobusow i pociggow

— Swietnie wyszkolony i przyjazny personel i kierowcy

— Wartosc¢ za pienigdze
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o Udziat oséb

’
zalnteresowanych
Niewielki/sredni wptyw Duzy wptyw
Piesi
Samorzady sgsiednich Rowerzysci
Niskie MiejSCOWOSCI Mieszkancy

Lokalni przedsiebiorcy

Zainteresowanie _ >l
Stuzby uprzywilejowane

; Kierowcy samochoddw osobowych i ciezarowych
Wysokie Operatorzy autobusow Pasazerowie autobuséw
zainteresowanie Deweloperzy Radni miasta Worcester
Operatorzy parkingow Czlonkowie zarzgdu miasta Worcester
Organy samorzgdu objete programem Organy rzadowe (finansowanie)
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Przyktady dobrych praktyk

BusWay w Nantes

Dtugosc 7 km

15 przystankow

Kursy co 4 minuty

Predkosc¢ jazdy 23 km/h

Pojazdy najnowszej generacji — innowacyjny projekt, silnik o niskiej emis;ji
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i Przyktady dobrych praktyk

Le Triskell w Lorient

System Le Triskell zostat zaprojektowany podobnie do Busway w Nantes, gdyz rowniez zapewnia
pasazerom optymalny komfort | skraca czasy oczekiwania. Jesli chodzi o zapewnianie
bezpieczenstwa dziatania w dtuzszym okresie, istotnych jest kilka kluczowych punktéw:

— zintegrowane wydawanie biletow, informacje w czasie rzeczywistym,

— podniesione krawezniki i ostony w potgczeniu z rozlegtg ogolnosieciowg informacjg o
transporcie pasazerskim,

— egzekwowanie poprzez projekt, nie technologie

T TRANSMAN

vos Cnmauiting for Trampert System Management Lad




Metrobus w Stambule

Przyktady dobrych praktyk

Stambut opracowat innowacyjng strategie komunikacyjng opierajgcg sie na instalacji
systemu BRT (Bus Rapid Transit) na kluczowych trasach w miescie. System Metrobus
Jest zrownowazony, szybki, oszczedny i nowoczesny.

U specjalne pasy
zarezerwowane
wytgcznie dla
autobusow,

Q szybka jazda w
normalnie
zablokowanych '
korytarzach ruchu, oraz .

U dworce autobusowe o
wysokiej pojemnosci
zamiast tradycyjnych.

System jest rowniez
zintegrowany z
istniejgcg siecig
komunikacji publicznej,
co utatwia poruszanie
sie po miescie.
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| KKU w Worcester

W ostatnich latach dojazd do centrum miasta zostat zdominowany przez samochody. Ruch
autobusowy jest coraz bardziej paralizowany przez opdznienia i niepewnos¢ spowodowane wielkoscig
ruchu i zattoczonymi ulicami w centrum. Miasto Worcester musi pogodzic sie z tg zmiana.

Koncepcja Kluczowych Korytarzy Ulepszenia stanowi silne i dynamiczne podejscie. KKU ulepszg
wydajnos¢ sieci komunikacji miejskiej jesli chodzi o wybor sposobu podrézy, czas dojazdu,
niezawodnos¢ i stabilnos¢ finansowa.

Rada hrabstwa Worcestershire proponuje wdrozenie w miescie Worcester serii planow o
nazwie Kluczowe Korytarze Ulepszen (WCI). Obejmuja one:

— Rozwdj i wdrozenie wschodniego KKU
(Newtown Road, Outer)

— Rozwdj i wdrozenie zachodniego KKU
(Bromyard Road)

— Rozwdj dalszych pieciu planow KKU
stanowigcych czesc strategii
komunikacyjnej miasta Worcester
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o Plany korytarzy prowadzacych przez miasto -
z zachodu (Bromyard Road) na wschaod
ﬁ (N_ewtown Road)
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Faza 1 strategii komunikacyjne] miasta
Worcester — Kluczowe Korytarze Ulepszen
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Worcester Transport Strategy
Phase 1 (to 2016)
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i Odkrycia Niches+

Czynniki wplywajace na dtugoterminowy sukces

- Sciste egzekwowanie (i to poprzez projekt)

« Zintegrowany rozktad jazdy i system wydawania biletow
* Monitorowanie zadowolenia pasazerow
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Dziekujemy za uwage
Andras Szeékely

17 marca 2011, Warszawa
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