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EBSF — Informacje ogdlne

Projekt zintegrowany o duzej skali, finansowany
przez DG ds. Badan Naukowych KE

Pierwszy projekt dotyczgcy autobusow miejskich
t gczny budzet: 26 min € (16 min € finansowania)
7 VII Program Ramowy UE
Projekt czteroletni 2008-2012
SEVENTH FRAMEWORK
EROGRIM: 47 partnerow europejskich z 11 krajow

Koordynator: UITP- Miedzynarodowe =
Stowarzyszenie Transportu Publicznego

UITP zrzesza okoto 3100 podmiotow zajmujgcych sie transportem
z 90 krajow wszystkich regionow swiata ‘

Dyrektor projektu: Umberto Guida umberto.quida@uitp.org UTP



mailto:umberto.guida@uitp.org

EBSF — Cele

Atrakcyjnosc¢ i wizerunek miejskich systemow
autobusowych:

stosowanie nowych technologii w pojazdach
| infrastrukturze w potgczeniu z najlepszymi
praktykami dziatania
Projekty, symulacja i testy pojazdow, sprzetu,
elementow infrastruktury i dziatan
iInnowacyjny wysokiej jakosci system komunikacji
autobusowej

nowa generacja miejskich sieci autobusowych

Promowanie konkurencyjnosci producentow
europejskich

Przygotowanie podtoza pod harmonizacje
| normalizacje rozwigzan EBSF




EBSF — kamienie milowe
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EBSF — Definicja systemu

,Wizja” EBSF

Zespot potrzeb gtownych podmiotow
zainteresowanych systemem autobusowym /g
Kluczowe Wskazniki Wydajnosci 3

Wymagania systemu i podsystemow ,
EBSF (pojazdy, infrastruktura i dziatania) /

Podstawowe funkcje EBSF

Gtowne obszary konfliktow i zwigzane
Zz nimi koszty alternatywne

Architektura systemowa EBSF
Gtéwna linia innowaciji istniejgcych
rozwigzan autobusowych

Kompendium i wizja EBSF dostepne sa na stronie internetowej

lub pod adresem e-mail:


http://www.ebsf.eu/
mailto:maeva.zebrowski@uitp.org

Kluczowa innowacja: pojazdy
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Dostepnosc
Przeptyw pasazeroéw,
uktad, predkosé
VOLVO, MAN

Modutowos¢
wewnetrzna/zewnetrzna
IRISBUS

Komputerowa platforma
poktadowa
VEOLIA, IRISBUS, EVOBUS,

MAN

System obstugi
i wytycznych
IRISBUS




EBSF — Stanowisko kierowcy
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Lepsze stanowisko pracy kierowcy
w autobusach miejskich
Lider EVOBUS

» Badania obserwacyjne i analiza
 Szczegotowe specyfikacje i zalecenia
» Projekt stanowiska kierowcy

e Model w Instytucie im. Fraunhofera
(2011)




Dostepnosc: ukiad, przeplyw pasazerow
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Projektowanie konstrukcji pojazdéw ulepszajacych dostep i ruch wszystkich pasazerow
=> Skrocenie/optymalizacja czasu zatrzymywania na przystankach
eLider VOLVO
«Symulacja ruchu pasazerdw i czasu przebywania w jednym miejscu
«Optymalizacja drzwi: wiecej przejsc (sterowanie centralne) a sterowanie 5 drzwiami osobno
«Utozenie siedzen
«Wdrozenie w autobusach firm demonstrujacych: VOLVO (Goteborg) i MAN (Budapeszt)
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Pokladowy system informacyjny
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, Pokladowa szkieletowa sie¢ IP (opcjonalnie)
Pokladowa sie¢ IP

DPI

Bezprzewodowy punkt dostepu do sieci IP

I ,
Pokladowa Ekran Mostek sieciowy Pokladowa
migdzy magistrala zdalna

kieI’OWCy CAN Bus-FMS a diagnost}!ka
“pasazerach siecia IP =

Magistrala CAN Bus-FMS

Tl

Interfejs Bus-

FMS

Producent magistrali CAN ze zlaczem J1939

Aplikacje kluczowe

«DPI : Dynamiczne informacje o pasazerach
«AVMS : Zaaw. system monitoringu pojazdow
«MADT : Wieloaplikacyjny ekran kierowcy
eZdalna diagnostyka

(strefa DMZ) Pokiado I-r.nj].e .......... .
Osobist wy ! ) !
meneldizr } ’system AVMS \ urzadzenia |}

Projektowanie standardowej
architektury i platformy aplikacji
dla poktadowego systemu
informacyjnego
=> wydajnos¢, punktualnos¢, szybkosé
e Lider VEOLIA
«Wspotdzielenie kluczowych danych
pojazddw w sieci IP z uzyciem
standardowych protokotow
eLepsza integracja sprzetu
«Parametry (takie jako modutowosc
zewnetrzna) zalezne od konfiguracji
pojazdu i stanu dziatania
e Testy wykonujg EVOBUS
(Bremerhaven, Niemcy), IRISBUS
(Brunoy, Francja + Rzym + Madryt),
MAN (Budapeszt)




Obstuga systemu wsparcia

Les avantages
*Répalatson du vilecule
Influence porte a faux (portes 1 et 4)
Na przystanku autobusowym Souplesse articulation (porses 3 et 4)
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Zaawansowane systemy obstugujace kierowanie ruchem
poziomym

—sulepszenie ruchu pasazerdw na poktad i z poktadu
Transpondery, wyrownanie pionowe, wypetnianie luk
Lider: IRISBUS, testy w TEOR Rouen (Francja)




Modulowos¢: zewnetrzna
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Scenariusz 1b: znaczny spadek zapotrzebowania (‘f"u ¥

Scenariusz 2b: linie rownolegte lub pojedyncze linie
rozdzielane
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wysokie zapotrzebowanie - niezbedna pojemnosé niskie zapotrzebowanie - niezb¢dne maksymalne
wyprzedzenie

Korzysci: znaczne zmniejszenie kosztow personelu operacyjnego i konserwacji
Ograniczenia: konfiguracja i projekt linii

Symulacje wyk.
FRAUNHOFER

Scenariusz 2a: linie rOwnolegte lub podwojne linie

rozdzielane IVY

Scenariusz 1a: znaczne réZnice w zapotrzebowaniu w ciagu dnia

Analiza
koncepcyjna
scenariuszy

modutowosci
zewnetrznej
pojazdu
= przystosowalnosc¢
autobusu do liczby
pasazerow

Lider IRISBUS

wysokie zapotrzebowanie —

niezbedna pojemnos¢




Modutowosc¢: wewnetrzna

Rozwijanie rozwigzan
wewnetrznej
modutowosci pojazdow

—=przystosowalnosc¢
autobusu do liczby pas.

Lider IRISBUS

» Siedzenia sktadane : D) Iy
sterowane elektrycznie:
MAN (Budapeszt) Siedzenia B mIE
*Siedzenia wysuwane: sitadane —Ioel LILIL

—IRISBUS (Rzym)



Zarzadzanie energia

Symulator oprac.
UNIWERSYTET
IM. FRANUHOFERA

tecccoueeed

Strategie kontrolowania
energii
= pozytywny wptyw na emisje
pojazdu | koszty konserwacji

THTTTHT LTI

Przygotowane strategie
zarzgdzania energig zostang
wdrozone i przetestowane

w firmie MAN




Kluczowa innowacja: infrastruktura
| dziatania

, Informacje o pasazerach

Wymiennos¢ modutéw W czasie rzeczywistym
z innymi pojazdami KP

i uzupetniajacymi

adzenie informacji,

pobor optat,
sprawdzanie biletéow

Polityki trasportu
i zasady ruchu dla ustug ==

i wydajnos¢ podrozy
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Zaplecze | diagnhostyka zdalna

Aplikacja do zdalnej diagnostyki
Pojazd

epobieranie danych (Bus-FMS)
eprzetwarzanie wstepne i analiza
Transmisja danych

*W czasie rzeczywistym w przypadku
powaznych awarii

«Okresowa w przypadku rejestrowania
zdarzen i danych

Analizy na zapleczu

eRaport o okresie uzytkowania
«Telemetria

Linia 91 3 Linia 93
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Linia 92 | | AVMS 2 AVMS
Zaplecze

Centrum koordynacji

wielu flot za pomocg

rozmaitych aplikacji
telematycznych

Platforma testowa (2011):

«Symulatory dwoch autobusow (Bus-FMS i lokalizacja
geograficzna)

«Dwie podstawowe architektury zaplecza
eArchitektura zaplecza ze zdalnym sterowaniem



EBSF- Przystanki autobusowe

Wymagania
Dotyczace pasazeréw
Dotyczace operatoréw
i organow
Dotyczace miasta
Dotyczace innych
ustug/sklepow

il

EBSF- Projektowanie
przystankow

autobusowych
«Projekt modutowy (linie
BHLS i klasyczne)
eIntegracja ustug
einformacje interaktywne
eOparte o ograniczenia
wynikajace z konkretnych
przypadkow korzystania
i rozwoju technicznego
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Podziekowania dla RATP | e —————




