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1 Wstep

Przedmiotem opracowania jest ,Studium ukladu komunikacyjnego Gminy Piaseczno”
Niniejsze opracowania zostato wykonane na zlecenie Urzedu Gminy i Miasta Piaseczno
zgodnie z umowg nr UMIG-W/4846/6KM/125/U-INW/2008 z dnia 8 stycznia 2008 r. zawartg
miedzy pomiedzy Gming Piaseczno, a Ove Arup & Partners International Ltd. Sp. z o.0.
Oddziat w Polsce.

»Studium ukladu komunikacyjnego Gminy Piaseczno” jest dokumentem diagnozujacym
istniejacy stan systemu transportowego na terenie gminy, wraz z jego powigzaniami na tle
kraju, wojewOdztwa oraz powiatu.

W ramach analizy wskazano rozwigzania dotyczace uktadu komunikacyjnego, ktére beda
stanowi¢ podstawe do jego rozwoju i modernizacji. Zadania i rozwigzania prezentowane w
niniejszym opracowaniu moga stanowi¢ baze przy ewentualnych zmianach w Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy Piaseczno
oraz miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

Celem Studium jest opracowanie koncepcji poprawnie dzialajacego zréwnowazonego
systemu transportowego. Uwzgledniono przy tym konieczno$¢ dostosowania systemu
transportowego do dynamicznych przeksztalcen przestrzennych i demograficznych oraz
zapewnienie jego bezpieczenstwa i efektywnosci.

Horyzont czasowy opracowania okreslono na podstawie:
e Okresow planowania Unii Europejskiej (2008 — 2013) — plan krétkoterminowy
» Plan dlugoterminowy po roku 2013.

W ramach pierwszego okresu okreslono zadania najpilniejsze. W ramach drugiego etapu
przewiduje sie kontynuacje projektow z lat 2008-2013 oraz inne, ktére uznano za wazne.

Podstawa przygotowania studium byty nastepujace dokumenty:
» Regionalny Program Inwestycyjny Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2007-2013
e Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy
* Plan Rozwoju Lokalnego Miasta i Gminy Piaseczno na lata 2004-2015
e Strategia Zrobwnowazonego rozwoju Miasta i Gminy Piaseczno
e Gmina Piaseczno — Koncepcja Tras Rowerowych
« Dokumenty planistyczne dotyczace gmin osciennych

» Opracowania projektowe wykonane na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad

e Opracowania projektowe wykonane na zlecenie Mazowieckiego Zarzadu Drég
Wojewddzkich

e Opracowania projektowe wykonane na zlecenie Zarzadu Drdg Powiatowych w
Piasecznie

» Generalny Pomiar Ruchu 2005
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2 Diagnoza stanu istniejacego

2.1 Podstawowe dane o strukturze miasta

2.1.1 Ogoéine informacje o gminie

Rysunek 1 Piaseczno na tle Polski

PIASECZNO

Piaseczno jest gming miejsko — wiejskg potozong w centralnej Polsce, w wojewddztwie
mazowieckim, graniczacg od strony poOinocnej z Warszawg oraz gminami powiatu
piaseczynskiego (Konstancin-Jeziorna, Géra Kalwaria, Tarczyn, Lesznowola i Prazméw).

Rysunek 2 Ratusz w Piasecznie

Zr6dio: www.piaseczno.eu

Piaseczno, jako najwieksza i centralnie polozona gmina jest siedzibg wiladz powiatowych.
Gmina zajmuje obszar 12.823 ha (miasto - 1.633 ha, wie$ - 11.190 ha). Uzytki rolne stanowig
56% powierzchni, lesne natomiast 26%. Gmina stanowi 25,3 % powierzchni powiatu. Liczba
mieszkancow wedtug stanu z 1.01.2008 wynosi 59 695 oséb, w samym miescie mieszka
35 401, a na wsi 24 294. Gestos¢ zaludnienia to 464 oséb / kmz2,

Plany zagospodarowania przestrzennego posiada okoto 30 % terenow gminy Piaseczno.
Obecnie w gminie zabudowa koncentruje sie w nastepujacych rejonach urbanizacyjnych:
pétnocno-wschodnim, potudniowym i péinocno — zachodnim. W potludniowej czesci gminy
wystepuje przewaznie zabudowa jednorodzinna. Na péinocy oraz w na terenie miasta
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wyr6znic mozna kilka stref r6znej zabudowy mieszkaniowej. W $rédmiesciu Piaseczna
usytuowane sg budynki 2-3 kondygnacyjne z lokalami ustugowymi na parterze. Taka
zabudowa skoncentrowana jest wzdtuz ulic Kosciuszki i Sierakowskiego. W pétnocno-
zachodniej czesci miasta dominujg budynki wielorodzinne, najczesciej 4 kondygnacyjne.
Intensywnie zabudowywana jest pétnocna czes¢ gminy. W osiedlach Jozefostaw i Julianéw,
potozonych pomiedzy miastem a Lasem Kabackim, w poblizu ulicy Putawskiej, powstajg domy
wolnostojace, szeregowe i blizniacze oraz o zabudowie atrialnej. W potudniowej czesci gminy
istniejg duze rezerwy terenu.

2.2 Zagospodarowanie przestrzenne miasta oraz strategie rozwoju gmin
sasiednich

2.2.1 Uwarunkowania zewnetrzne wynikajace z Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewoédztwa Mazowieckiego uchwalonego w dniu 7
czerwca 2004 roku przez Sejmik Wojewoédztwa Mazowieckiego.

Plan zagospodarowania przestrzennego okresla polityke przestrzenng samorzadu
wojewodztwa mazowieckiego. W planie zagospodarowania przestrzennego zgodnie z ustawg
z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, okredla sie:
podstawowe elementy sieci osadniczej i ich powigzania komunikacyjne i infrastrukturalne;
systemy obszaréw chronionych; rozmieszczenie inwestycji celu publicznego o znaczeniu
ponadlokalnym (obiekty infrastruktury spotecznej, technicznej, transportu, itd.) i inne.

Analiza stanu istniejacego do planu wojewddztwa wykazata, iz podstawowy uktad drogowy
drég wojewddzkich i krajowych charakteryzuje sie promienista, historycznie uksztattowang
siecig drdg, ktére zbiegajg sie w Warszawie. Zasadniczym problemem funkcjonowania tego
uktadu drogowego jest niska jako$¢ sieci drog niespetiajaca wymogoéw normatywnej
nosnos$ci oraz fakt, iz ruch tranzytowy w wiekszo$ci prowadzony jest przez tereny intensywnie
zurbanizowane.

Plan zaklada, iz w obszarze aglomeracji warszawskiej bedzie ksztattowany uktad drogowy,
ktdéry odcigzy uktad centralny miasta i usprawni potagczenia pomiedzy osrodkami osadniczymi
lezacymi w bezposdrednim i posrednim sgsiedztwie Warszawy. W potudniowej czesci
aglomeracji warszawskiej poprzez wykorzystanie projektowanej przeprawy mostowej oraz
odcinkéw planowanej do modernizacji i przebudowy drogi nr 721 pofaczone zostang
miejscowosci: Jézeféw — Konstancin Jeziorna — Piaseczno — Lesznowola — Magdalenka —
Nadarzyn. | dalej na zach6d i pétnoc poprzez planowang trase ,Paszkowianka”, jako
kontynuacje drogi nr 721 w kierunku Starych Babic.

Najwazniejsze planowane realizacje dotyczace ukiadu transportowego Piaseczna, a
wynikajgce z planu wojewddztwa to przebudowa drogi krajowej nr 79 oraz usprawnienie sieci
drog wojewddzkich — likwidacja ,waskich gardel’ poprzez, utrzymanie istniejacych drog i
obiektéw mostowych obejmujgce gtdwnie dostosowanie parametréw technicznych do
wymagan ruchu; budowe, przebudowe, remonty, zwiekszenie nosnosci, odnowy nawierzchni,
budowy chodnikéw i $ciezek rowerowych zwlaszcza na terenach zurbanizowanych oraz
modernizacje istniejacego uktadu kolejowego dla poprawy sprawnosci i szybkosci potaczen
oraz bezpieczenstwa ruchu na odcinku Warszawa-Radom (z budowg drugiego toru na
odcinku Warka-Radom).

Plan ustala nastepujace klasy drég krajowych i wojewddzkich:
— droga nr 79 — droga gtéwna lub droga gtdwna ruchu przyspieszonego;
— droga nr 709 - droga zbiorcza;

— droga nr 721 — droga gtéwna, a w granicach miasta Piaseczno droga gtdwna ruchu
przyspieszonego lub gtdwna;
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— droga nr 722 - droga gtéwna.
Linia kolejowa nr 8 Warszawa — Radom - Krakéw — kategoria linii 1.

Obecnie Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego opracowuje projekt planu
zagospodarowania Obszaru metropolitarnego Warszawy. Projekt ten zaklada, iz drogg klasy
gtéwnej przyspieszonej bedzie droga nr 79, za$ drogi wojewddzkie nr 722 i 721 drogami klasy
gtéwnej.

2.2.2 Uwarunkowania wynikajace ze strategii zrownowazonego rozwoju powiatu
Piaseczynskiego.

Dokument ten na poziomie powiatu zostat opracowany i przyjety do realizacji w roku 2003. W

strategii zostaty zidentyfikowane problemy dotyczace uktadu transportowego na szczeblu

powiatu:
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1. Za mata przepustowos¢ ukfadu powodujgca korki drogowe w godzinach szczytu,
zwhaszcza na drogach do Warszawy;

2. Mala elastycznosé uktadu, wyrazajaca sie w braku alternatywnych drég dojazdowych,
szczegblnie w relacjach do Warszawy, co powoduje lokalnie dodatkowe przecigzenie
uktadu w godzinach szczytu komunikacyjnego;

3. Brak mostu nad Wista zapewniajgcego bezposrednie pofaczenie drogowe miedzy
Konstancinem a Otwockiem;

4. Brak petnowartosciowych bezposrednich drogowych potaczeh miedzy Piasecznem a
Pruszkowem oraz miedzy Goérg Kalwarig a Prazmowem;

. Jednopoziomowe skrzyzowania drdg z liniami kolejowymi;
Zbyt mate szerokosci wielu jezdni drogowych i paséw drogowych;

Niedostateczna jakos¢ i nosnos¢ wielu nawierzchni drogowych;

© N o U

. Koncentracja zabudowy przy drogach, w wielu przypadkach praktycznie
uniemozliwiajaca ich poszerzanie;

9. . Ucigzliwos¢ drdg dla okolicznej zabudowy mieszkaniowej;

10. Brak systemowych rozwigzan w zakresie uspokajania (ograniczania) ruchu
wewnetrzach osiedlowych;

11. Brak sieci $ciezek rowerowych, zbyt mata sie¢ chodnikéw dla pieszych;

12. Niepetne pokrycie obszaru powiatu liniami komunikacji zbiorowej (przy standardzie
dojscia pieszego do przystanku nie dluzszego niz 600 m).

Strategia zaktadata dwa scenariusze rozwoju — optymistyczny i pesymistyczny. Obecnie, czyli
piec lat po przyjeciu strategii, blizszy rzeczywistosci scenariusz pesymistyczny. Ponizej oba
warianty scenariuszow.

OPTYMISTYCZNY SCENARIUSZ SZANS ROZWOJU (fragmenty)

Istotng role w rozwoju inwestycji w powiecie piaseczynskim odegra aktywnosc¢ i
przedsiebiorczosé samorzaddéw gmin, ktére konkurujgc w dostepie do ograniczonych zasobéw
kapitalu i rynku inwestorow bedg podnosity atrakcyjnosé lokalizacyjng swoich terendw,
jednoczesnie dbajac o ksztattowanie tadu przestrzennego. W tym celu dokonajg weryfikaciji
obszar6w do zabudowy, ktére zostaty wyznaczone w studiach uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gmin (na ogot z nadmiarem). Miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego beda obejmowane wieksze jednostki funkcjonalno-
przestrzenne i w okreslonej - w studium gminnym - kolejnodci. Ograniczona zostanie
zywiotowa i nieskoordynowana urbanizacja.

Ze wzgledu na dostepnosé terenéw i walory srodowiskowe we wszystkich gminach powiatu
bedzie rozwijato sie jednorodzinne budownictwo mieszkaniowe, wznoszone zardowno w
spos6b indywidualny, jak i zorganizowany. Ograniczone zostanie jednak rozpraszanie
zabudowy. W miare wzrostu zamoznosci mieszkancow bedzie nastepowata poprawa
standardu istniejacej zabudowy poprzez wymiane starej na nowag oraz remonty i
modernizacje. Rewitalizacji poddane zostang stare czesci miast: Piaseczna, Goéry Kalwarii
oraz Konstancina-Jeziorny. Rozw0j zagospodarowania zwigzanego z dziatalnoscig
gospodarcza w coraz wiekszym stopniu bedzie dotyczyt turystyki i rekreacji w zwigzku z
dynamicznym rozwojem tej funkcji na terenie powiatu piaseczynskiego. Nie beda
lokalizowane w powiecie nowe wielkopowierzchniowe o biekty handlowe. Ozywieniu
ulegnie centrum Piaseczna dzieki rewitalizacji i rozwojowi handlu i ustug. Wystepujaca
obecnie suburbanizacja terenéw podwarszawskich, wywotana w latach 90-tych gwalttowng
motoryzacjg i zmiang stylu zycia, ulegnie za kilka lat spowolnieniu. Warszawa zacznie sie

rozwija¢ bardziej do wewnatrz.
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W okresie perspektywicznym nastgpi istotne zwiekszenie pojemnos$ci uktadu drogowego
poprzez poszerzenie istniejacych ciagéw drogowych i budowe nowych tras. Na terenie
powiatu lub w jego sasiedztwie prowadzone bedg inwestycje komunikacyjne o zasiegu
ponadlokalnym, powiatowym i gminnym, a mianowicie:

— budowa autostrady A-2 w wariancie przejscia koto Goéry Kalwarii (wariant
samorzadowy ),

— przebudowa drogi nr 7 na droge ekspresowag nr S-7 Gréjec-Tarczyn-Sekocin,

— budowa wysokiej klasy technicznej nowego potaczenia Piaseczna z Warszawg -
tzw. trasy N-S,

— budowa s$redniej klasy technicznej nowego potaczenia w relacji Sekocin-Piaseczno-
Konstancin-Otwock-Minsk wraz z mostem przez Wiste,

— generalna modernizacja ukfadu drég podstawowych (zwtaszcza drég: Warszawa-
Piaseczno-Gora Klawaria, Warszawa-Konstancin-Géra Kalwaria oraz Minsk-Gora
Kalwaria-Gréjec), w tym budowa obwodnicy Gory Kalwarii i obwodnicy
Konstancina-Jeziorny,

— pokrycie twardymi nawierzchniami catej sieci drog powiatowych i gminnych,
— rozbudowa sieci chodnikéw dla pieszych j powiekszenie stref ruchu uspokojonego,
— stworzenie systemu $ciezek rowerowych.

W zakresie transportu zbiorowego prowadzone beda dzialania na rzecz podniesienia
atrakcyjnosci komunikacji autobusowej i kolejowej, zwlaszcza w gidwnych relacjach
regionalnych do i z Warszawy. Efektem dziatan organizacyjnych i inwestycyjnych, z reguty
ponadlokalnych, bedzie:

— zwiekszenie czestotliwosci kursowania komunikacji autobusowej i kolejowej
(przeciwdziatajace spadkowi przewozéw),

— poprawa komfortu ruchu w komunikacji autobusowej i kolejowej (gtéwnie przez
wymiane starego taboru na nowy i przez zapewnienie bezpieczenstwa pasazeréw),

— _budowa parkingbw w systemie ,Park & Ride” (przy dworcach i przystankach
kolejowych),

— generalna modernizacja linii kolejowej Warszawa - Czachéwek (z ew.
przediuzeniem do Warki lub do planowanego lotniska w Nowym Miescie) w
kierunku przeksztalcenia jej w linie metra naziemnego lub (i) szybkiej kolei
regionalnej,

— wprowadzenie ruchu pasazerskiego na bocznicy kolejowej do Elektrocieptowni
Siekierki na jej fragmencie lwiczna — Konstancin,

— wprowadzenie ruchu pasazerskiego na warszawskiej obwodnicy kolejowej,
szczegOlnie na fragmencie z Pilawy przez Czachéwek do Tarczyna.

PESYMISTYCZNY SCENARIUSZ ZAGROZEN ROZWOJU

Rozwdj jednorodzinnego budownictwa mieszkaniowego w powiecie bedzie zwigzany gtéwnie
z powstawaniem i usamodzielnianiem sie nowych gospodarstw domowych oraz z wymiang
starej zabudowy. Niewielki bedzie ruch budowlany inwestorow spoza powiatu, a tym samym z
Warszawy. Pogorszy sie stan istniejacych zasobéw mieszkaniowych ze wzgledu na brak
srodkéw na remonty i modernizacje. Ograniczone beda inwestycje zwigzane z prowadzeniem
dziatalnosci gospodarczej na terenie powiatu, w tym w zakresie obstugi turystow. W sytuacji
zmniejszonego ruchu inwestycyjnego i niedoboru srodkéw finansowych gminy nie bedg
sporzadzaly planéw miejscowych dla wiekszych obszaréw (stanowigcych jednostki
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funkcjonalno-przestrzenne), a jedynie dla bardzo matych terenéw (poszczegélnych dziatek lub
grup dziatek). Wobec wygasniecia w 2002 r. planéw miejscowych uchwalonych przed 1
stycznia 1995 r. bedzie postepowalo dalsze rozpraszanie zabudowy i chaos
zagospodarowania. Przy braku odpowiednich inwestycji drogowych moze nastgpi¢ blokada
ruchu drogowego, zwtaszcza na drodze nr 79. Zagrozeniem dla transportu drogowego bedzie
réwniez podjecie duzych inwestycji komunikacyjnych i nie doprowadzenie ich do konca. Nie
podejmowanie dziatan w zakresie poprawy funkcjonowania komunikacji zbiorowej powodowac
bedzie dramatyczny spadek przewozéw pasazerskich w komunikacji autobusowej i kolejowej.
Spowoduje to przediuzenie sie czasu podrézowania, zwlaszcza w godzinach szczytu.
Zwiekszajace sie zattoczenie drog i zte warunki dojazdéw komunikacjg zbiorowg przyczyni sie
do spowolnienia rozwoju spoteczno-gospodarczego powiatu.

W Zzyciu realizowane sg oba warianty scenariuszy: suburbanizacja postepuje, przy
jednoczesnym statym rozwoju spoteczno-gospodarczym i bogaceniu sie spoteczeristwa.
Obiekty ustugowe i wielkopowierzchniowe obiekty handlu lokalizowane sg bez uwzglednienia
istniejgcego niezmodernizowanego uktadu komunikacyjnego, realizacja ktérego jest na razie
w sferze planow.

Postulaty i programy zawarte w strategii, ktorych realizacja pozwoli na usprawnienie
transportu w powiecie piaseczynskim:

1. Udzielenie poparcia i pomoc wiladzom rzadowym i wojewddzkim w realizacji
korzystnych dla powiatu piaseczynskiego komunikacyjnych inwestycji ponadlokalnych,
a mianowicie:

— budowy autostrady A-2, w wariancie ,gérokalwaryjskim” ;

— budowy drogi ekspresowej S-7, odcinek Grojec-Tarczyn-Sekocin;

— budowy Trasy N-S, odcinek Tarczyn - Lotnisko Okecie;

— przebudowy drogi nr 79, odcinek Piaseczno — Géra Kalwaria (dobudowa drugiej
jezdni oraz budowa obwodnicy Gory Kalwarii);

— budowy obwodnicy Gory Kalwarii w ciggu drogi nr 50;

— budowy obwodnicy Konstancina w ciggu drogi nr 724 (Trasa Nadwislariska);

budowy drogi nr 721bis, odcinek Sekocin-Kierszek-Bielawa - Konstancin -J6zeféw

(Trasa Mostowa).

2. Modernizacja uktadu drég powiatowych, a przede wszystkim:

— przebudowa drogi nr 1316 Konstancin — Piaseczno — toziska (Bobrowiec) z
budowg wiaduktu nad linig kolei radomskiej (ul. Pilsudskiego, Prusa, Dtuga,
Chyliczkowska, Jana Pawla Il, Orezna, Jazgarzewszczyzna);

— przebudowa drogi w ciggu ul. Chylickiej w Konstancinie-Jeziornie;

— przebudowa drogi 1341/1343/1344 Gotkéw — Antoninéw - Cm. Potudniowy — Wola
Kosowska-Nadarzyn z wyprostowaniem na odcinku Wola Gotkowska - Antonindw;

— przebudowa drogi 1326/1327/1345 Zalesie Gorne — Jazgarzew — Gotlkow —
Bobrowiec —Nowa Wola — Zgorzata (Dawidy) z wiaduktem nad linig kolejowg w
Zalesiu, wyprostowaniem w rejonie Bobrowca, dostosowaniem do wigczenia w ul.
Wirazowg na odcinku Zgorzala — Dawidy —Warszawa oraz podwigzaniem do Trasy
N-S;

— przebudowa drogi nr 1313; odcinek Baniocha - Sierzchow;

— przebudowa drogi nr 1334 Wola Wagrodzka - Chosna (granica powiatu);

— budowa drogi wzdtuz watu wislanego.

3. Wspieranie wtadz rzadowych i wojewodzkich w realizacji nastepujacych
ponadlokalnych inwestycji w zakresie komunikacji kolejowej i autobusowej dla
mieszkancOw powiatu piaseczynskiego:

— uruchomienie szybkiej kolei miejskiej na radomskiej linii kolejowej na odcinku
Warszawa — Piaseczno — Czachéwek;
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— uruchomienie szybkiej kolei miejskiej na bocznicy kolejowej lwiczna - Konstancin;

— uruchomienie ruchu pasazerskiego na linii Pilawa - Goéra Kalwaria - Tarczyn -
Skierniewice wraz z budowg dodatkowych przystankéw kolejowych i modernizacja
istniejgcych przystankow;

— budowa parkingéw systemu ,Park & Ride” (ij. ,zaparkuj samochod i jedz dalej
pociggiem”) przy przystankach kolejowych;

— dostosowanie drog krajowych i wojewodzkich do potrzeb komunikacji autobusowej
(zatoki autobusowe, wiaty, chodniki na dojsciach itp.).

4. Dostosowanie drog powiatowych do potrzeb komunikacji autobusowej, a przede
wszystkim:

— przebudowa drég powiatowych na odcinkach dojazdowych do parkingéw systemu
»park and ride” przy kolei radomskiej (Piaseczno, Zalesie Gérne);

— budowa zatok autobusowych, wiat i chodnikéw na drogach powiatowych
prowadzacych ruch autobuséw komunikacji zbiorowej;

5. Dostosowanie drég gminnych do potrzeb komunikacji autobusowej, a mianowicie:

— przebudowa drég gminnych na odcinkach dojazdowych do parkingbw systemu
.park and ride” przy kolei radomskiej (Nowa Iwiczna, Ustanéwek, Czachowek);

— budowa zatok autobusowych, wiat i chodnikbw na drogach gminnych
prowadzacych ruch autobuséw komunikacji zbiorowej.

6. Dziatania planistyczne gmin w zakresie komunikacji zbiorowe;.

REALIZACJA ZAtO ZEN STRATEGII

Zatozenia rozwoju uktadu komunikacyjnego powiatu piaseczynskiego zawarte w strategii
powiatu zdezaktualizowaty sie w stosunku do obecnych zamierzen inwestycyjnych oraz
opracowan planistycznych, jakie powstaty po roku 2003. Obecnie zakladany jest wariant
budowy autostrady A2 przez Warszawe miedzy innymi w tunelu pod Ursynowem (jako trasa
S2). Trasa N-S powstanie pomiedzy weziem Warszawa-Okecie a Gréjcem (jako trasa S-7)
Realizowana jest natomiast przebudowa drogi krajowej nr 79 z podwyzszeniem jej
parametréw do klasy drogi gtéwnej ruchu przyspieszonego. W Gérze Kalwarii realizowane jest
zatozenie poprowadzenia obwodnicy miasta (aktualne réwniez w studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania miasta i gminy Géra Kalwaria) w ciagu drog krajowych nr 79 i
nr 50. Miasto Konstancin Jeziorna przystapito na poczatku roku 2008 do opracowania studium
wykonalnosci Trasy Nadwislanskiej. Realizacja Trasy Mostowej z przejsciem nad Wislg
pozostaje wcigz tylko w sferze planéw.

Budowa nowych drég powiatowych w wiekszosci pozostaje tylko w sferze zyczen. Stuszne,
ale nadal nierealizowane sg zatozenia dotyczace rozwoju linii kolejowej i potgczen kolejowych
z Warszawg i Konstancinem-Jeziorna. Pozostate zalozenia unowoczesniania ukfadu
komunikacyjnego transportowego dla powiatu powoli sg wprowadzane w zycie.

2.2.3 Uwarunkowania wynikajace ze strategii zrownowazonego rozwoju miasta i
gminy Piaseczno na lata 2005-2015.

Strategia stanowi wiedze o miescie i gminie Piaseczno oraz zawiera zadania i programy,

jakimi chce kierowac sie gmina podczas planowania swojego rozwoju.

Najwazniejsza zatozenia rozwojowe gminy Piaseczno zawarte w strategii:

1) Gmina Piaseczno jest gming otwartg, goscinng, bezpieczng i spetniajacg oczekiwania
mieszkancOw oraz inwestorow.

2) Gmina Piaseczno jest centrum ustug turystyczno — rekreacyjno - sportowych z
wykorzystaniem  waloréw  krajobrazowych, wyjatkowych terenéw zielonych
(Chojnowski Park Krajobrazowy), waloréw lokalizacyjnych i infrastrukturalnych dla
mieszkancow, inwestorow i turystow.
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3) Gmina Piaseczno jest liderem gospodarczym, posiada wyjgtkowe walory
mieszkaniowe i atrakcyjne tereny inwestycyjne w bezposrednim sasiedztwie stolicy.

4) Gmina Piaseczno to miejsce blisko stolicy, w ktérym kazdy moze prowadzi¢ swojg
aktywnosé zawodowa, rozwija¢ swojg przedsiebiorczos¢ w przyjaznym, bezpiecznym
Srodowisku naturalnym i spotecznym.

Strategia Piaseczna zostata oparta na zestawie uwarunkowan zewnetrznych i wewnetrznych
podzielonych na dobre i zle strony mozliwosci rozwoju. Ponizej wybrane z tekstu strategii
aspekty majace wptyw na rozwdj miasta i gminy Piaseczno:

Mocne strony:

Stabe strony:

potozenie w bezposrednim sgsiedztwie Warszawy,

duza liczba inwestorow w stosunku do poréwnywalnych gmin,

duza ilo$é zywotnych ekonomicznie przedsiebiorstw (gtéwnie sektor MSP),
istniejacy dobrze funkcjonujacy przemyst i ustugi,

dobry stan finanséw gminy — wysokie dochody i wydatki inwestycyjne w
stosunku do poréwnywalnych gmin w Polsce,

intensywny rozwdj zasobow ludzkich gminy — wzrost liczby mieszkancéw,
rozwoj budownictwa mieszkaniowego,

regionalny system obszaréw chronionych z Chojnowskim Parkiem
Krajobrazowym,

rozwoj obszaru metropolitarnego Warszawy,

rozbudowa uktadu komunikacyjnego Warszawy i obszaru metropolitarnego,
bliskos¢ duzego rynku zbytu (blisko$s¢ Warszawy),

bliskos¢ lotniska Okecie,

bliskos¢ sprawnych uktadéw komunikacyjnych — trasa katowicka i krakowska,
potozenie w otoczeniu stosunkowo dobrze rozwijajacych sie gmin powiatu
piaseczynskiego,

siedziba Starostwa Powiatowego w Piasecznie,

dostep do terendw zielonych, istniejace obszary chronione,

nienadazanie z infrastrukturg wodno-kanalizacyjng w stosunku do rozwoju i
urbanizacji gminy (niewydolnos$¢ oczyszczalni Sciekéw),

niedrozny ukfad komunikacyjny gminy, niewystarczajgca liczba miejsc
parkingowych w miescie,

nieatrakcyjne i zaniedbane centrum miasta Piaseczna,

wysoki poziom hatasu w sgsiedztwie tras komunikacyjnych,

znaczna, nadmierna urbanizacja na terenie gminy,

niewydolna komunikacja drogowa, staby uktad komunikacyjny gminy,

staba jakos¢ drog (ul. Putawska), niewystarczajgca ilos¢ i jakos¢ parkingow,
marginalizacja osobowego transportu kolejowego,

rozwoj infrastruktury technicznej nie nadazajacy za rozwojem budownictwa i
wzrostem liczby mieszkancéw,

brak planéw miejscowych zagospodarowania przestrzennego,

brak drég szybkiego ruchu,

brak szybkiego potaczenia z Warszawa,

brak inwestycji w starej czesci Piaseczna, brak rewitalizacji centrum miasta i
wizji jego rozwoju,

brak szlakéw rowerowych i jezdzieckich oraz informacji turystycznej.

Zagro zenia z zewn atrz:

znaczna, nadmierna urbanizacja terenu w otoczeniu gminy,
zawezanie obszaréw chronionych,

bliskie sasiedztwo Warszawy,

szybki i nadmierny rozwéj komunikacji drogowej, lotniczej,
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catkowite zablokowanie uktadu komunikacyjnego gminy,

bliskos¢ Warszawy (wieksza atrakcyjno$¢ inwestycyjna aglomeracji
warszawskiej — odcigganie potencjalnych inwestorow z gminy Piaseczno),
zagrozenia dla gminy zwigzane z rozbudowg lotniska i budowg autostrady,
duze wolne przestrzenie przeznaczone do urbanizacji w sgsiednich gminach
(odciggniecie inwestorow do sasiednich gmin).

W strategii zostalo postawionych szereg cel6w, jakie winna zrealizowaé gmina Piaseczno, aby
wzmocni¢ mocne strony gminy oraz zniwelowac¢ stabe strony rozwoju gminy. Ponizej
wymienione zostaty wybrane cele strategiczne i szczegétowe majace wptyw na rozwéj uktadu
komunikacyjnego Piaseczna:

1. Cele strategiczne:

Wysoki poziom ekoswiadomosci mieszkancow,

Czyste powietrze, czyste wody gruntowe, czyste gleby,

Rozwinieta turystyka weekendowa,

Zachowane walory krajobrazowe i zasoby dziedzictwa kulturowego gminy dla
przysztych pokolen,

Zréwnowazony rozwdj zabudowy powierzchni gminy,

Maksymalne ograniczenie hatasu przy drogach tranzytowych,

Udroznienie uktadu komunikacyjnego na linii Warszawa — Goéra Kalwaria i
Konstancin-Jeziorna - Piaseczno (do trasy krakowskiej i katowickiej),
Zrewitalizowanie centrum miasta Piaseczna,

Uporzadkowanie tadu przestrzennego gminy.

2. Cele szczegotowe:

Zmniejszenie negatywnego oddziatywania ruchu tranzytowego na Piaseczno,
Ograniczenie lokalnego ruchu samochodowego w centrum miasta i
rozbudowanie obwodnicy w Piasecznie,

Realizacja programu budowy drég rowerowych,

Aktualizacja dokumentéw planistycznych (Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego),

Ograniczenie mozliwosci podziatu dziatek w Zalesiu Dolnym i G6rnym,
Zharmonizowanie procesu urbanizacyjnego z zasobami przyrodniczymi,
Wybudowanie bezkolizyjnych skrzyzowan na ul. Putawskiej i jej rozbudowa,
Zwiekszenie liczby kursujacych pociggow do Warszawy lub uruchomienie
szybkiej kolei do Warszawy,

Wybudowanie parkingdbw przy stacji PKP i/lub zajezdni trolejbuséw (dla
systemu Park & Ride),

Zorganizowanie transportu dowozgcego mieszkancow do stacji PKP,
Dostosowanie planu zagospodarowania przestrzennego gminy do
planowanych zmian zwigzanych z rozbudowg gtéwnych ciggéw
komunikacyjnych (ul. Putawska do Gory Kalwarii),

Prowadzenie dziatann wspierajacych budowe autostrady A2 w sasiednich
gminach,

Poprawa stanu technicznego drég w gminie

Wykonanie brakujacych odcinkéw drog

Zaadaptowanie stacji PKP kolejki waskotorowej pod katem utworzenia
Centrum Kulturalnego,

Uporzadkowanie polityki lokalizacji baz transportowych i hipermarketéw na
terenie gminy (wstrzymanie zezwolen dla lokalizacji duzych sieci handlowych
do czasu ich zbilansowania)

Prowadzenie dziatan wspierajgcych budowe drugiego krajowego lotniska w
Nowym Mieécie nad Pilica.
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Urzad Miasta i Gminy Piaseczno Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

Diagnoza stanu gminy, analizy statystyczne, wypowiedzi mieszkancow i lideréw spotecznosci
lokalnej oraz analizy czynnikbw i tendencji rozwoju gminy Piaseczno, powiatu
piaseczynskiego i wojewddztwa mazowieckiego wskazujg na mozliwosé realizacji miedzy
innymi nastepujacych programow rozwoju gminy:

e Program rozwoju infrastruktury technicznej,

e Program rozwoju infrastruktury ulic/ drog na terenie gminy Piaseczno,

«  Program przygotowania terendw pod rozwo6j budownictwa mieszkaniowego,

e Program rewitalizacji centrum miasta Piaseczna.
W 2004 roku Gmina Piaseczno uchwalita Plan Rozwoju Lokalnego Miasta i Gminy
Piaseczno na lata 2004 — 2015, w ktérym okre $lono mi edzy innymi zakres zmian -
dotycz acych systemu komunikacji i infrastruktury miejskiej . Ponizej wyszczegdlniono
najwa zniejsze zadania gminy w tej kwestii:

— wybudowanie bezkolizyjnych skrzyzowan na ul. Putawskiej i jej rozbudowa,

— zwiekszenie liczby kursujgcych pociggéw do Warszawy lub uruchomienie
szybkiej kolei do Warszawy;

— wybudowanie parkingdbw przy stacji PKP i/lub zajezdni trolejbuséw (dla
systemu Park & Ride);

— zorganizowanie transportu dowozacego mieszkancow do stacji PKP;

— dostosowanie planu zagospodarowania przestrzennego gminy do
planowanych zmian zwigzanych z rozbudowg gtéwnych ciggow
komunikacyjnych (ul. Putawska do Géry Kalwarii);

— prowadzenie dziatan wspierajacych budowe autostrady A2 w sasiednich
gminach;

— poprawa stanu technicznego drég w gminie;

— wykonanie brakujacych odcinkéw drég;

— rozbudzenie $wiadomosci mieszkancéw i wiladz gminy dla potrzeb
rewitalizacji centrum miasta;

— wdrozenie programu rewitalizacji centrum Piaseczna;

— zwiekszenie partycypacji duzych inwestorow w budowie infrastruktury
drogowej i wodno — kanalizacyjnej gminy;

— rozbudowanie i modernizowanie infrastruktury technicznej w strefach
zabudowy przemystowej i mieszkaniowej.

2.2.4 Uwarunkowania wynikajace z obowigzujacego studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Piaseczno.

Zgodnie z obowigzujacg ustawg z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym, art. 9 - w celu okre$lenia polityki przestrzennej gminy sporzadza sie studium
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy, ktore powinno
uwzglednia¢ zalozenia strategii rozwoju i planu zagospodarowania przestrzennego
wojewOdztwa oraz strategii gminy. Opracowujgc studium nalezy pamietaé, iz ustalenia
studium sg wigzace dla organédw gminy przy sporzadzaniu miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego. Przede wszystkim z uwagi na powyzsze zdanie bardzo
dokiadnie, na potrzeby niniejszego opracowania przeanalizowano zapisy studium miasta i
gminy Piaseczno w zakresie ustaleh i polityki przestrzennej ukfadu transportowego gminy
Piaseczno. Ponizsze informacje zostaly zaczerpniete bezposrednio z tekstu i zatgcznikéw
graficznych studium miasta i gminy Piaseczno, ktére zostato uchwalone w dniu 11 lipca 2006
r. uchwatg nr 1366/L1l/ 2006 Rady Miejskiej w Piasecznie.

1. Uwarunkowania spoteczne:
— Staly wzrost liczby mieszkancéw miasta i gminy spowodowany migracjg (28% w
latach 1995-2004);
— Prognozowany przez GUS wzrost liczby mieszkancéw gminy piaseczno o 50% do
2030 roku co daje liczb e 90 tys. os6b do roku 2030!
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— Wozrost zapotrzebowania na obiekty infrastruktury spotecznej spowodowany
wzrostem liczby mieszkancow;

— Woysoki poziom wyksztatcenia mieszkancow;

— Woysoka aktywnosé ekonomiczna spotecznosci;

2. Uwarunkowania wynikajgce ze stanu zagospodarowania miasta i gminy Piaseczno:

— Rozwéj zwartych struktur przemystowo-sktadowych w pétnocnej czesci miasta;

— Rozwdj ustug handlu o znaczeniu ponadlokalnym w p6tnocnej czesci miasta;

— Dynamiczny rozwdj zabudowy wielorodzinnej w rejonie s$rédmiescia miasta
Piaseczno;

— Tendencja do rozpraszania zabudowy w terenach wiejskich gminy;

— Rozwéj funkcji rekreacyjnej i wypoczynkowej dla mieszkancéw aglomeracji
warszawskiej;

— Rezerwy dla rozwoju funkcji produkcyjno-sktadowych w pétnocnej czesci miasta
oraz wzdtuz toréw kolejowych linii Warszawa — Radom i drogi krajowej nr 79;

— Rozwdj sektora budownictwa zwigzany z petnieniem przez miasto i gmine funkcji
zaplecza mieszkaniowego dla m.st. Warszawy;

— Rozwdj funkcji produkcyjno-sktadowej i handlowej o znaczeniu ponadlokalnym.

2.2.5 Uwarunkowania komunikacyjne
— Dosrodkowy uktad drogowy, powodujacy ogniskowanie sie ruchu drogowego
krajowego, regionalnego i lokalnego w miescie Piaseczno;

— Planowana modernizacja i przebudowa drogi krajowej nr 79, ktéra ograniczy
problemy komunikacyjne wystepujace we wschodniej czesci miasta;

— Zbyt male przekroje poprzeczne drég tworzacych podstawowy ukiad
komunikacyjny w stosunku do obserwowanych potokow ruchu;

— Niedostateczna obstuga komunikacji publicznej wiejskich terenéw gminy;

— Wadliwa obstuga komunikacyjna wiekszosci nowozurbanizowanych terenéw
miasta i gminy;

— Niewykorzystany potencjat linii kolejowych znajdujgcych sie na terenie gminy.

Zatozono, ze poprawa komunikacji publicznej pomiedzy Piasecznem a Warszawg odbedzie
sie poprzez wprowadzenie innych niz drogowe srodkéw komunikacji. Stad w Studium planuje
sie wykorzystanie do tego celu: linii kolejowej Warszawa — Radom z jednoczesng budowg
miejsc parkingowych przy istniejacych stacjach kolejowych w Zalesiu Gérnym i Piasecznie
oraz z wykorzystaniem bocznicy kolejowej z Konstancina Jeziornej wraz ze stworzeniem
przystankéw w rejonie Jézefostawia i ul. Putawskiej, szybkiego tramwaju proponowanego do
lokalizacji wzdtuz ul. Putawskiej oraz Groéjeckiej Kolei Dojazdowe;.

Ponadto, dla poprawy sytuacji w miescie przyjeto za cel wyprowadzenie ze strefy
Srodmiejskiej miasta ruchu tranzytowego.

Uktad drogowy

Ustalenia Studium w zakresie ukfadu drog krajowych i wojewédzkich odnoszg sie do stanu
istniejacego i sg zgodne z zalozeniami planu zagospodarowania wojewddztwa
mazowieckiego:

Drogi krajowe:

« Droga krajowa Nr 79 Warszawa — Piaseczno — Gdéra Kalwaria — Warka — Kozienice
(klasa drogi GP);

Drogi wojewdédzkie:

* Nr 709 Stacja Kolejowa Piaseczno-droga 722 (klasa drogi Z)

¢ Nr 721 Nadarzyn — Piaseczno — Jeziorna — Ciszyca (klasa drogi G);

» Nr 722 Piaseczno — Prazmow — Grojec (klasa drogi G)

J:\124000\124749 PIASECZNO TRANSPORT STUDY\4 INTERNAL Strona 12 Ove Arup & Partners International Limited Sp. z 0. 0. Oddziat w Polsce
PROJECT DATA\-01 OUTGOING RECORD COPY\4-01-2 HOLDING Issue 17 grudnia 2008
AREA\17.12.2008 - UMIG PIASECZNO - WYDANIE KONCOWE\CZESC

OPISOWA\REPORT RJA 08-12-17 STUDIUM UKLADU

KOMUNIKACYJNEGO_.DOC




Urzad Miasta i Gminy Piaseczno Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

« Nr 873 Pilawa-Zalesie Gorne (klasa drogi Z),
oraz pozostate drogi powiatowe i gminne.

Ruch drogowy w gminie koncentruje sie na drodze krajowej nr 79, na drogach wojewddzkich
nr 721, 722, oraz drogach powiatowych nr 2813W, 2814W, 2822W, 2824W, 2829W, 2836W.

Droga krajowa nr 79 i droga wojewddzka nr 722 stanowig bezposrednie trasy dojazdowe do
Warszawy. Droga wojewodzka nr 721 na charakter obwodnicowy w stosunku do Warszawy i
wyprowadza ruch drogowy, w tym szczegolnie ciezarowy z Konstancina i Piaseczna w
kierunku zachodnim, do Radomia, Katowic i Poznania z ominieciem Warszawy.

Dla osiagniecia podstawowych zmian jakosciowych w uktadzie komunikacyjnym obszaru
gminy proponuje sie utrzymac dotychczasowe rezerwy terenowe ustalone w planach gmin
Piaseczno, Lesznowola i Konstancin dla uktadu gtéwnego i zbiorczego oraz wyznaczy¢ nowe
korytarze komunikacyjne. Postulowany ukfad docelowy funkcjonowalby w oparciu o
zmodernizowang i przebudowang istniejgca sie¢ drog krajowych i wojewddzkich wzbogacong
0 nastepujace elementy:

W zakresie uktadu gtéwneqo i zbiorczego studium wskazuje realizacije:

1. drogi ekspresowej nr S-7 z dwoma weztami w zachodniej czesci gminy,
2. przebiegu drogi wojewddzkiej nr 721 (trasy mostowej).

Nalezy podkresli¢, ze powyzszy uktad zostat zdefiniowany w warunkach przebiegu autostrady
przez UrsynOw, co ogranicza ruch tranzytowy na terenie gminy. Natomiast w przypadku
zmiany tej decyzji i przebiegu autostrady przez gm. Prazméw powstanie ruch tranzytowy
pomiedzy autostradg a Warszawg o0 znacznym nasileniu na terenie gminy i miasta, wéwczas
konieczna bedzie, w zaleznosci od lokalizacji weztdw, takze zmiana przebiegu drogi krajowej
nr722.

Ponadto, ze wzgledu na brak ostatecznej decyzji co do budowy drogi ekspresowej w
zachodniej cze$ci gminy jako elementu krajowego ukfadu, w Studium dopuszcza sie realizacje
drogi o nizszej klasie jako elementu ukfadu drég wojewoddzkich lub powiatowych. Jednak ze
wzgledu na planowany wzrost liczby mieszkancéw w tej czesci gminy niniejszg inwestycje
uznaje sie w Studium za kluczowg dla obstugi komunikacyjnej tej czesci gminy.

W zakresie ukiadu lokalnego studium ustala:

1. nowy cigg komunikacyjny taczacy Zalesie Gérne z Gltoskowem;

2. nowy ciag komunikacyjny taczacy Ztotoklos i Gloskdow przez Baszkowke i
Bobrowiec z drogg wojewddzka 721 Piaseczno-Nadarzyn;

3. modernizacje lokalnych ciggdbw w Ziotoklosie, Gloskowie, Baszkdéwce, Woli
Gotkowskie, Gotkowie, Bobrowcu, Zalesiu Goérnym, Jazgarzewie, Jesowce,
Zabiencu taczacych sie z ukladem zbiorczym.

Na terenie miasta Piaseczna studium zaktada budowe nowych ulic i modernizacje istniejgcych
ulic w celu poprawy warunkéw ruchu na gtdwnych wlotach i wylotach z obszaru
zabudowanego, tzn:

1. potaczenie ul. Armii Krajowej do ul. Stotecznej, ktére ograniczy ruch w Srédmiesciu

Piaseczna,

2. potaczenie ul. Sienkiewicza z drogg wojewodzka 721: ul. Towarowa, Dworcowa i
Jarzgbka oraz ul. Wojska Polskiego;

3. potaczenie od wschodu ul. Armii Krajowej od ul. Staszica do Okrzei;

4, bezkolizyjne przejscie ul. Jana Pawta Il nad torami kolei Warszawa-Radom.
Na terenie miasta w studium planuje sie nastepujace inwestycje:

— ul. Fabryczna na odcinku Wojska Polskiego - do ul. Powstancéw W-wy
— ul. Jana Kazimierza do wigczenia do ul. Pod Bateriami
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Urzad Miasta i Gminy Piaseczno Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

— ul. Zielona na odcinku od ul. Chyliczkowskiej do ul. Przesmyckiego

— ul. Kniaziewicza na odcinku od ul.Nadarzynskiej do ul. Jana Pawta Il

— ul. Wilanowska do ul. Nowodziatkowej

— ul. Ogrodowa

— ul. Poniatowskiego od ul. bez nazwy(Dworcowa) do ul. Nadarzynskiej
— Al .Kalin od ul. Topolowej od wiaduktu PKP do ul. Kasztanow

— Plac Wolnosci - Zalesie Dolne

— ul. Kruczkowskiego na odcinku od ul. Pomorskiej do ul. Wyczotkowskiego
— ul. Mleczarska na odcinku od ul. Energetycznej do ul. Krasickiego

— ul. Nadarzynska na odcinku od ul. Dworcowej do ul. Towarowe;j

— ul. Jarzgbka na odcinku od ul. Czyzykéw do ul. Nowej

— ul. Chetmonskiego na odc. od ul. Broniewskiego do ul. Chetmonskiego
— ul. E. Orzeszkowej na odcinku od ul. B. Prusa do potaczenia z ul. Przedwiosnia
— wezet ulic Zagrodowa, Staropolska, 1-go Maja, Zacisze

— ul. Mickiewicza - przebicie do ul. Al. Kalin od ul. Krétkiej

— ul. Wigzowa od ul. Al. Kalin, Paprociowa do ul. Wrzosowej

— ul. Widniowa na odcinku od ul. Labedzia do ul. Raszynskiej

— ul. Kilihskiego

— ul. Staszica na odcinku od drogi krajowej do ul. Mazarskiej

— ul. Balinskiego na odcinku od ul. Pomorskiej do ul. Oreznej

— ul. Konarskiego na odcinku od ul. Pomorskiej do ul. Oreznej

— 1gcznik ul. Konopnickiej do ul. Okeznej

— cigg ulic Przemystowa, P6inocna odc ul. Okreznej

— ul. Mazurska od ul. Staszica do ul. obwodnicy Drogi krajowej Nr. 79

— ul. Tulipanéw.

W Studium wyznacza sie strefy wokot gtéwnych ciggéw komunikacyjnych, gdzie postuluje sie
ograniczenie lokalizacji zabudowy wielorodzinnej oraz inwestycji publicznych takich jak:
szkoty, osrodki zdrowia i domy opieki spotecznej. Jednoczes$nie dla planowanej drogi
ekspresowej w czesci zachodniej strefy B oraz zmiany przebiegu drogi wojewddzkiej nr 721
na terenie miasta Piaseczno i sotectwa Julianéw postuluje sie ograniczenia zabudowy
mieszkalnej i ww. inwestycji publicznych:

— w pasie 150 m liczac w kazdg strone od linii rozgraniczajgcej drogi ekspresowej;
— w pasie 100 m liczac w kazdg strone od linii rozgraniczajgcej drogi wojewodzkiej.

W pasie 20m od linii rozgraniczajacej terenéw kolejowych zakazuje sie lokalizacji nowej
zabudowy, z wytaczeniem obiektdw i urzadzen infrastruktury technicznej,

W pasie od 20,0m do 80,0m od linii rozgraniczajgcej terenéw kolejowych dopuszcza sie
zabudowe, w przypadku, ktérej w pomieszczeniach chronionych zostang spetnione
dopuszczalne normy hatasu i wibracji zgodnie z obowigzujgcymi przepisami odrebnymi dla
danego przeznaczenia.

Z uwagi na fakt, iz czes¢ gminy Piaseczno znajduje sie w obszarze B i C uzdrowiska
Konstancin Jeziorna ustanowionego w statucie uzdrowiska Konstancin Jeziorna (Uchwata Nr
XIX/89/72 Wojewddzkiej Rady Narodowej w Warszawie z dnia 30.10.1972 r.), w obszarach
tych zabrania sie lokalizacji parkingdw o wielkosci powyzej 50 miejsc postojowych dla
samochodéw osobowych, dostawczych i autobuséw. Obszar B obejmuje zachodnig czesc
sotectw Chyliczki i Chylice, a obszar C obejmuje tereny od zachodu - od Lasku Kabackiego do
wsi Julianéw, a od potudnia lasy Chojnowskie i d. PGR — Obory do Wisty.

Uktad kolejowy

Na ukfad kolejowy w miescie i gminie Piaseczno skiadajg sie:
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Urzad Miasta i Gminy Piaseczno Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

* linia kolejowa normalnotorowa zelektryfikowana nr 8 Warszawa — Radom, przecinajaca
miasto i gmine z pdinocy na potudnie, ze stacjami na terenie gminy w miejscowosciach
Piaseczno i Zalesie Gorne;

— bocznica kolejowa do EC Siekierki zwigzana z ww. linig kolejowg i przecinajgca
réwnoleznikowo pétnocng czesé strefy A (miasto Piaseczno i Juliandw),

— linia kolejowa waskotorowa ,Grojecka Kolej Dojazdowa” Piaseczno — Grojec, z
przystankami na terenie gminy w nastepujacych miejscowosciach: Piaseczno,
Zalesie Dolne, Zalesinek, Gotkoéw, Gtoskéw, Runéw i Zitotoklos, ktéra przecina
zachodnig czes¢ gminy (obrzeza strefy A i cata strefa B).

Wszystkie wymienione powyzej elementy ukladu kolejowego sg ze sobg potaczone. Stad tez
planuje sie w Studium zwiekszenie udzialu transportu szynowego przede wszystkim w
obstudze lokalnego ruchu pasazerskiego, gdzie ze wzgledu na wzrost liczby mieszkancow
zar6bwno miasta jak i gminy nalezy sie liczyé ze zwiekszonym zapotrzebowaniem.

Planowany uktad obejmuje:

1. dostosowanie linii Warszawa — Radom i bocznicy kolejowej dla potrzeb szybkiej kolei
podmiejskiej, ze stworzeniem dwoch przystankow kolejowych (wraz z budowg
parkingow):

— w rejonie Julianowa (przy przecieciu ul. Julianowskiej z torami) dla obstugi
terendw mieszkaniowych Julianowa, Jézefostawia oraz terenéw przemystowych w
poétnocnej czesci miasta;

— na granicy miasta z gming Lesznowola (przy przecieciu ul. Mleczarskiej z torami —
dawna zajezdnia trolejbusowa) dla obstugi terenéw mieszkaniowych poéinocnej
czesci miasta.

2. odtworzenie Grdjeckiej Kolei Dojazdowej z modernizacjg do obstugi lokalnego ruchu
pasazerskiego i ruchu turystycznego, wraz z rewitalizacjg stacji i budowa parkingéw w
rejonie wszystkich staciji.

Istothym elementem ukladu bedzie potaczenie linii ww. linii, czyli Stacji Kolejowej PKP
Piaseczno ze stacjg kolei waskotorowej Piaseczno-Wiadukt.

Jednoczes$nie w Studium dopuszcza sie realizacje szybkiego tramwaju taczacego Piaseczno z
Warszawg wzdtuz drogi krajowej nr 79 i drogi wojewddzkiej 721.

Na terenie miasta i gminy Piaseczno przewiduje sie realizacje nastepujacych ponadlokalnych
inwestycji celu publicznego:

* Modernizacja i przebudowa drogi krajowej nr 79 (Warszawa — Piaseczno - Géra Kalwaria
— Kozienice — Sandomierz — Krakéw) do klasy GP;

* Budowa drogi ekspresowej lub gtéwnej (od drogi krajowej nr 7 w gm. Tarczyn przez gm.
Piaseczno i Lesznowola do m.st. Warszawy) w przebiegu orientacyjnie wskazanym na
rysunku Studium tj. od granic potudniowych gminy poprzez obreby geodezyjne Szczaki,
Ztotoklos, Wolka Pracka, Wélka Pracka-Struga, Karolin, Mieszkowo, Antoninéw, Wola
Gotkowska i Robercin, wraz z budowg dwéch weztéw na skrzyzowaniu z drogami nr
01351; oraz nr 01343;

* Modernizacja i przebudowa (z poszerzeniem) drogi wojewédzkiej nr 721 (Nadarzyn —
Piaseczno — Jeziorna — Ciszyca) ze zmiang przebiegu w czesci wschodniej miasta i
gminy, ktory orientacyjnie zostat wskazany na rysunku Studium;

* Modernizacja i przebudowa drogi wojewddzkiej nr 722 (Piaseczno — Prazméw — Grojec);

* Modernizacja drég powiatowych nr 01341/01343/01344 Gotkéw-Antoninéw-Cm.
Potudniowy-Wola Kosowska-Nadarzyn (w obechym przebiegu);
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Urzad Miasta i Gminy Piaseczno Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

* Przebudowa drogi nr 01316 Konstancin-Piaseczno-toziska z budowg wiaduktu (lub
tunelu) nad (lub pod) kolejg radomska w granicach miasta Piaseczno;

*  Przebudowa drég nr 01326/01327/01345 ze zmiang przebiegu w granicach sotectwa
Gotkéw i Kamionka oraz budowa wiaduktu (lub tunelu) nad(lub pod) kolejg radomska w
granicach solectwa Zalesie Gorne;

* Modernizacja linii kolejowej (wraz z bocznicg w kierunku Konstancina Jeziornej) z
adaptacjg do obstugi ruchu lokalnego aglomeracji warszawskiej wraz z budowa nowych
przystankéw w rejonie skrzyzowania ul Juliankowskiej i Mleczarskiej oraz budowag
parkingdéw w rejonie dworcéw kolejowych i przystankow;

* Odtworzenie Groéjeckiej Kolei Dojazdowej z modernizacjg do przewozéw pasazerskich;

* W Studium dopuszcza sie takze mozliwosé realizacji szybkiego tramwaju w liniach
rozgraniczajacych drogi krajowej nr 79 i drogi wojewodzkiej nr 721;

* Rewitalizacja zespotu stacyjnego Gréjeckiej Kolei Dojazdowej;

* Rewitalizacja stacji i przystankéw Gréjeckiej Kolei Dojazdowe;j.

REALIZACJA POLITYKI PRZESTRZENNEJ PIASECZNA

Zatozenia rozwoju uktadu komunikacyjnego zawarte w strategii powiatu piaseczynskiego oraz
planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego zostaty w duzej
mierze przelozone na polityke przestrzenna gminy Piaseczno. Przy czym rozwdj uktadu
komunikacyjnego gminy Piaseczno przedstawiony w studium zostat zaprojektowany przy
zalozeniach, iz autostrada A2 bedzie realizowana nie przez potudniowg cze$¢ powiatu
piaseczynskiego, ale przez warszawski Ursyndw. Na pewno poprowadzenie autostrady
powyzej Piaseczna wplynie na ograniczenie ruchu tranzytowego przez gmine, ale
jednoczesnie ze wzgledu na znaczne zwiekszenie podazy nowych terenéw inwestycyjnych
studium nie przewiduje alternatywnych drég o znaczeniu zbiorczym i lokalnym dla obstugi
samego Piaseczna. Stuszne wydaje sie szukanie rozwigzan alternatywnych dla komunikacji
zbiorowej, ktéra w przypadku Piaseczna — gminy potozonej w bezposrednim sasiedztwie
Warszawy — pelni ogromna role. Wazny jest, wiec rozw6j komunikacji kolejowej, przy czym
studium zakltada mozliwosé wykorzystania linii kolejowych obecnie nieuzytkowanych
(bocznica kolejowa w kierunku Konstancina) wraz z budowg nowych stacji kolejowych oraz
modernizacje waskotorowej linii kolejowej Gréjec Warszawa. W SUIKZP proponuje sie takze
realizacje linii tramwajowej wzdtuz ulicy Putawskiej i potaczenie Piaseczna z Ursynowem za
pomoca tramwaju.

2.2.6 Uwarunkowania wynikajace 2z wustalen w zakresie planowania
przestrzennego

Obowigzujagce miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego obejmujg 100%
powierzchni miasta Piaseczno oraz ponad 20% terenéw wiejskich. Jak wynika z informac;ji
zamieszczonych na stronie internetowej gminy Piaseczno oraz uzyskanych bezpos$rednio w
Wydziale Urbanistyki i Architektury dla miasta Piaseczna obowigzuje miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego uchwalony uchwata nr 613/LI/98 rady Miejskiej w
Piasecznie z dnia 29.04.1998 r., ktéry doczekat sie przeszio 30 zmian. Dla terenéw
potozonych w gminie Piaseczno obowigzuje 60 miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego, a kolejne 60 uchwat jest w trakcie opracowania.

Ustalenia planéw dla miasta prowadzg do wyrdznienia stref o odmiennych funkcjach i
intensywnosci zagospodarowania:
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Urzad Miasta i Gminy Piaseczno Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

. w czesci poinocnej miasta ustalono rozwdj funkcji produkcyjno-ustugowych i
sktadowo-magazynowych o znaczeniu ponadlokalnym;

. w czesci zachodniej miasta w rejonie linii kolejowej oraz w czesci wschodniej
miasta w rejonie drogi krajowej nr 79 ustalono takze strefy rozwoju funkciji
produkcyjno-magazynowej;

. w czesci centralnej wydzielono obszary dominacji zabudowy wielorodzinnej z
wyraznym wyrdznieniem obszaru historycznego s$rédmiescia, gdzie lokuje sie
wiekszos¢ funkcji publicznych o znaczeniu lokalnym i powiatowym;

. w czesci potudniowej miasta i wschodniej miasta dopuszcza sie zar6wno rozwgj
zabudowy jedno- jak i wielorodzinnej;

. w czesci zachodniej miasta (w obszarze chronionego krajobrazu) wydziela sie
strefe rozwoju zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej;

. obszary miasta sasiadujgce z doling rzeki lub potozone w dolinie Jeziorki i jej
doptywu — Perelki (zwanej takze Kanatem Piaseczynskim) stanowig ciggi terenow
wypoczynkowo-rekreacyjnych w miescie.

Zalozono, ze rozw¢j funkcji turystycznej odbywac sie bedzie w rejonie Chojnowskiego Parku
Krajobrazowego i dolin rzek Jeziorki i Gloskéwki, ktére stanowi¢ bedg swego rodzaju osie
tego rozwoju. Przyjeto, ze gtébwnym kierunkiem rozwoju bedzie tworzenie obszaréw
rekreacyjnych dla obstugi rekreacji czynnej mieszkancéw miasta i gminy Piaseczno, powiatu
piaseczynskiego oraz m.st. Warszawy oraz obstuga ruchu $wigteczno-niedzielnego dla
mieszkancow m.st. Warszawy.

Zatozono, ze zwiekszy sie zapotrzebowanie na sprawng obstuge komunikacyjng miasta i
gminy Piaseczno, szczegblnie w zakresie powigzan z m.st. Warszawa.

Analizujac uktad komunikacyjny zaproponowany w Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Piaseczna w odniesieniu do obowigzujacych planéw
zagospodarowania przestrzennego, szczegolnie tych sporzgdzonych na podstawie przesztych
zalozen rozwoju mieszkalnictwa i komunikacji gminy i miasta Piaseczna, stwierdzono
rozbieznosci. Przede wszystkim obowigzujace plany miejscowe, szczegdlnie te sporzadzane
na podstawie ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. o zagospodarowaniu przestrzennym, a datowane
na koniec lat 90-tych w wiekszosci przewidujg nizsze klasy i parametry drég w stosunku do
obecnej polityki przestrzennej. Tak wiec droga wojewddzka (np. nr 722) w obowigzujacych
planach ma klase drogi zbiorczej i jak wynika z ustalen istnieje mozliwosé bezposredniego z
niej zjazdu na dziatki budowlane, a studium zaktada, zgodnie zresztg z politykg powiatu
piaseczynskiego i wojewodztwa mazowieckiego, podwyzszenie klasy drogi do gtownej. W
rezultacie modernizacja istniejacego uktadu komunikacyjnego oparta na istniejgcym uktadzie
drég jest w wiekszosci niewykonalna z uwagi na stan zainwestowania terenéw potozonych
wzdtuz drég.

2.2.7 Uwarunkowania wynikajace ze strategii gmin sasiadujacych z Piasecznem.

Gmina Piaseczno graniczy od potnocy z miastem stolecznym Warszawa, od wschodu z gming
Konstancin Jeziorna i gming Géra Kalwaria, od potudnia z gmina Prazméw, a od wschodu z
gming Tarczyn i gming Lesznowola. Na potrzeby niniejszego opracowania przeanalizowano
zapisy strategii rozwoju zréwnowazonego wymienionych gmin oraz ustalenia studiéw
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego w zakresie zagadnien
transportowych. Polityka rozwoju przestrzennego i spoteczno-gospodarczego dla calego
powiatu piaseczynskiego zostata nakreslona w strategii rozwoju Powiatu oraz planie
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego przedstawionych powyzej.
Nalezy zaktadac, iz poszczegdblne opracowania zgodne sg co do ram rozwoju ponadlokalnego
powiatu Piaseczynskiego, ponizej zaprezentowane zostang w skrécie — stan istniejacy oraz
kierunki rozwoju uktadéw komunikacyjnego w poszczegoinych gminach. Przedstawione

J:\124000\124749 PIASECZNO TRANSPORT STUDY\4 INTERNAL Strona 17 Ove Arup & Partners International Limited Sp. z 0. 0. Oddziat w Polsce
PROJECT DATA\-01 OUTGOING RECORD COPY\4-01-2 HOLDING Issue 17 grudnia 2008
AREA\17.12.2008 - UMIG PIASECZNO - WYDANIE KONCOWE\CZESC

OPISOWA\REPORT RJA 08-12-17 STUDIUM UKLADU

KOMUNIKACYJNEGO_.DOC



Urzad Miasta i Gminy Piaseczno

Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

ponizej materiaty w zaleznosci od zrodta beda sie pomiedzy sobg réznity zawartoscia, iloscig
oraz jakoscig informacji.

KONSTANCIN JEZIORNA

Strategia rozwoju gminy Konstancin-Jeziorna zostata opracowana i przyjeta w 2005 r.,
natomiast studium zostato uchwalone w dniu 27 grudnia 1999 r. Z zebranych informacji gmina
Konstancin-Jeziorna zaktada przystapienie do zmiany studium jeszcze w 2008 r.

Horyzont czasowy strategii przyjeto na 2020 r.

W wyniku przeprowadzonej analizy SWOT, wyodrebniono stabe i mocne strony gminy w
zakresie uwarunkowan komunikacyjnych:

1.

Mocne strony komunikacji drogowej:

— Prosta droga dojazdowa do
Warszawy o stosunkowo
wysokim standardzie
technicznym (droga nr 724
Warszawa — Goéra Kalwaria
klasy ,G 2/2” w granicach
Warszawy i klasy G %2 w
granicach miasta i gminy).

— Dobre potaczenia drogowe z
Piasecznem i Goérg Kalwaria.

— Dos$¢ wysoki udziat drég o
nawierzchniach twardych w
calkowitej dlugosci sieci
drogowe;.

— Bardzo wysoki udziat ulic o
nawierzchniach twardych w
catkowitej dlugosci sieci ulicznej
miasta.

— Stosunkowo dobre pokrycie
obszaru gminy siecig
drogowych potaczen
miedzyosiedlowych o
nawierzchniach twardych.

2. Mocne strony komunikacji

Stabe strony komunikacji drogowej:

— Nadmierny ruch samochodowy
w strefie uzdrowiskowej ,A”;
brak parkingdbw na zewnatrz
strefy.

— Za mala przepustowos¢ uktadu
drogowego, powodujgca ,korki”
w godzinach szczytu, zwlaszcza
na drodze do Warszawy.

— Mala elastycznos¢ uktadu
drogowego, wyrazajaca sie w
braku alternatywnych drég
dojazdowych, szczegdlnie w
relacjach do Warszawy, co
powoduje lokalnie dodatkowe
przecigzenie ukfadu w
godzinach szczytu
komunikacyjnego.

— Brak mostu na Wisle
zapewniajgcego bezposrednie
potaczenie drogowe miedzy
gming a pasmem otwockim
(Jozefow, Otwock, Karczew).

— Jednopoziomowe skrzyzowania
drég z linig kolejowa.

— Zbyt mate szeroko$ci wielu
jezdni drogowych i paséw
drogowych.

— Niedostateczna jakos¢ i
nosnos¢ wielu nawierzchni
drogowych i chodnikéw.

— Koncentracja zabudowy przy
drogach, w wielu przypadkach
praktycznie uniemozliwiajgca ich
poszerzanie.

— Brak systemowych rozwigzah w
zakresie uspokajania
(ograniczania) ruchu we
wnetrzach osiedlowych.,

— Zbyt mata sie¢ chodnikéw dla
pieszych i sciezek rowerowych.

Stabe strony komunikacji zbiorowej:
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Urzad Miasta i Gminy Piaseczno

Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

zbiorowej:

Dobre powigzanie komunikacjg
autobusowg miasta Konstancin-
Jeziorna z Piasecznem.
Zapewnienie dojazdu dzieci do

Niepetne pokrycie obszaru
miasta i gminy liniami
komunikacji zbiorowej (przy
standardzie doj$cia pieszego do

przystanku nie dtuzszego niz
600 m).

— Dhugi czas dojazdu do centrum
Warszawy.

— Niewykorzystana szansa na
skierowanie autobuséw do
koncowej stacji metra ,Kabaty”
na Ursynowie.

— Niewykorzystanie istniejgcej linii
kolejowej do uruchomienia
kolejowych dojazdow
pasazerskich do Warszawy i
Piaseczna; brak dziatan wiadz
gminy na rzecz uruchomienia
potaczenia kolejowego.

— Zbyt mata czestotliwos¢ ruchu i
niski komfort podrozy
autobusami transportu
publicznego.

— Brak autobuséw kursujacych
noca.

szkot taborem autobusowym.

Jako szanse na rozw6j gminy wymieniono: istotne zwiekszenie pojemnosci uktadu drogowego
dzieki inwestycjom ponadlokalnym, czyli obwodnicy Konstancina Jeziorny w ciggu drogi nr
724 wraz z nowg trasg do Gory Kalwarii, nowe potaczenie w relacji Pruszkéw — Piaseczno —
Konstancin Jeziorna — Otwock — Minsk z mostem na Wisle oraz realizacja Czerniakowskiej-
BIS; a takze uruchomienie pasazerskiej komunikacji kolejowej oraz podniesienie atrakcyjnosci
komunikacji autobusowej, zwtaszcza w gtownych relacjach dojazdowych do Warszawy i
Piaseczna. Natomiast zagrozeniem rozwoju moze by¢é brak ponadlokalnych inwestyciji
drogowych, prowadzacy do blokady ruchu w godzinach szczytu w dojazdach do Warszawy
oraz spadek przewozéw pasazerskich w komunikacji autobusowej, prowadzacy do utraty
znaczenia tego rodzaju transportu w podrézach mieszkancow gminy.

Strategia zaktada dwa scenariusze rozwoju, miedzy innymi uktadu komunikacyjnego -
optymistyczny i pesymistyczny. Optymistyczny scenariusz zaklada, iz:

W zakresie transportu drogowego wybudowane zostana:

e droga ekspresowa S-2 przez Ursynow z wezlem drogowym ,Przyczotkowa” w
Wilanowie (4 km od granicy gminy i 7 km od centrum Konstancina-Jeziorny) i z
mostem na Wisle,

e obwodnica Konstancina-Jeziorny w ciggu drogi wojewddzkiej nr 724 do Gory
Kalwarii, odcigzajgca uktad uliczny miasta,

¢ nowe potaczenia gminy z Warszawg: tzw. Czerniakowska-BIS — odcigzajgca i
zwiekszajgca elastycznos¢ i niezawodnos¢ uktadu drogowego.

e nowe potaczenie do stacji metra Kabaty ulica Nowokabacka.

Rozwadj transportu zbiorowego nastapi dzieki:
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Urzad Miasta i Gminy Piaseczno Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

« skierowaniu autobuséw do koncowej stacji metra ,Kabaty” na Ursynowie, co utatwi
dojazdy do centrum Warszawy,

e uruchomieniu kolejowych dojazdéw pasazerskich do Warszawy i Piaseczna przy
wykorzystaniu istniejgcej bocznicy kolejowej do Elektrocieptowni Siekierki na odcinku
Iwiczna — Konstancin (jako element systemu transportu publicznego w skali
metropolitalnej).

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego z 1999 r. zakladato
nastepujacy rozwoj uktadu komunikacyjnego gminy Konstancin-Jeziorna:

1. Podstawows sie¢ drog regionalnych i ponadregionalnych tworzy uktad drég wojewodzkich
Nr 721 i Nr 724 oraz sie¢ drog, obstugujacych miasto i obszary wiejskie.

2. Okresla sie nastepujace kierunki rozwoju komunikacji na obszarze miasta — gminy:

— dazenie do wzmocnienia kierunku drogi wojewddzkiej Nr 724 poprzez pilng realizacje
obwodnicy drogowej (G 2 x 2 pasy ruchu) jako zadanie wojewodzkie, celem
odciagzenia od ucigzliwosci komunikacyjnej ruchu tranzytowego obszaréw centrum
miasta oraz uzdrowiska, przy maksymalnym odsunieciu jej od skarpy i form
podlegajacych ochronie srodowiska,

— utrzymanie rezerwy korytarza dla projektowanej drogi kategorii Z, taczacej Piaseczno
z Konstancinem-Jeziorna,

— prowadzenie polityki przestrzennej i drogowej opartej o adaptacje istniejgcych ciagow
drogowych wojewddzkich i powiatowych.

3. Ustala sie nastepujace zasady obstugi komunikacjg zbiorowa;
— podstawowym $rodkiem przewozowym w ruchu pasazerskim na obszarze gminy
uznaje sie autobus,
— linie autobusowe dla obstugi relacji N-S powinny dazyé do integracji z metrem w
Warszawie,
— nalezy dazy¢ do odpowiedniego nasycenia komunikacjg zbiorowg obszaréw
zurbanizowanych.

4. Ustala sie nastepujgce zasady obstugi obszaru uzdrowiska:

— obnizenie uciazliwosci komunikacyjnej poprzez ograniczenie przejazdu samochodow
przez obszar uzdrowiska oraz wybudowaniu na obszarach stykowych z uzdrowiskiem
parkingdw, umozliwiajacych;

— przesiadke na ekologiczng linie autobusowg obslugujacg obszar uzdrowiska,
dopuszczeniu do wjazdu w obszar uzdrowiska wylacznie pojazdéw obstugi
gospodarczej, specjalnej, mieszkancow statych i za specjalnym pozwoleniem (dojazd
0sOb niepetnosprawnych), ustala sie konieczno$¢ opracowania specjalistycznego,
szczego6towego studium o charakterze zmian w organizacji ruchu. W opracowaniu tym
nalezy wskazaé sie¢ ciggéw spacerowych, pieszych i rowerowych, w tym powigzan
miejsc rekreacji, turystyki i wypoczynku z Warszawa.

5. Na obszarze gminy nie dopuszcza sie mozliwosci lokalizacji autostrady.

REALIZACJA ZAtO ZEN STRATEGII i STUDIUM

Zatozenia modernizacji i rozbudowy ukiadu drogowego zawartego w dokumentach
strategicznych gminy Konstancin-Jeziorna we wszystkich aspektach sg nadal aktualne i
istnieje nadzieja, iz stopniowo bedg realizowane.

GORA KALWARIA

Strategia rozwoju gminy i miasta Goéra Kalwaria zostata opracowana i przyjeta w 2002 r.,
natomiast studium zostato uchwalone w dniu 13 wrzesnia 2006 r.

W strategii zostaty wyodrebnione nastepujace problemy gospodarcze, z jakimi boryka sie
gmina Géra Kalwaria, a zwigzane bezposrednio ze stanem komunikacji:
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Staba komunikacja lokalna i regionalna - koniecznos$¢ rozbudowy drég;

Utrudniony ruch drogowy pomiedzy Goérg Kalwarig a Warszawag (ruch turystyczny i
wypoczynkowo-rekreacyjny)

Zty stan drog

Zbyt waska droga pomiedzy Goérg Kalwarig a Piasecznem

Brak obwodnicy miasta

Staba przepustowos¢ drég dojazdowych.

Budowa, rozbudowa i modernizacja infrastruktury drogowej powinna polega¢ na:

1.
2.
3.

4.

budowie obwodnicy Géry Kalwarii,
modernizacji drég krajowych: nr 79 i nr 50,
modernizacji drog wojewddzkich:
— Gora Kalwaria -Konstancin,
— ul. Warszawska — Czersk,
— ul. Kalwaryjska - Gora Kalwaria.
oraz budowie i modernizacji dr6g powiatowych:
—  Katy,
— Czachdéwek- Szelkoria.

Jako element rozwoju ukiadu transportowego wskazano propozycje wykorzystania dawnego
szlaku kolei waskotorowej na trasie: Dworzec Potudniowy - Piaseczno - Gréjec - Nowe Miasto
i Wilanéw - Konstancin - Géra Kalwaria - Czersk - Warka - Gréjec (petla)

Studium miasta i gminy Goéra Kalwaria zawiera nastepujace ustalenia z zakresu transportu
drogowego i publicznego:

1.

Rozbudowa i modernizacja podstawowego ukfadu drogowego, zgodnie z parametrami
z Kklasyfikacji funkcjonalno — technicznej okreslonej w studium, bedzie zasadniczym
kierunkiem polityki przestrzennej w zakresie sprawnosci uktadu komunikacyjnego
miasta i gminy.

Dziatania modernizacyjne zmierzajace do poprawy bezpieczenstwa i warunkow jazdy
na drogach krajowych i wojewodzkich, w tym, poprzez: wytyczenie przebiegu
obwodnicy miasta w ciggu drogi krajowej nr 50 i 79, modernizacje i przebudowe drogi
krajowej Warszawa — Gora Kalwaria (droga 79) wraz z budowg obwodnicy miasta,
nowego przebiegu i podwyzszenia standardu drogi wojewddzkiej 724 (z wariantowo
pokazanym jej przebiegiem).

Poprawa parametrow technicznych drogi krajowej nr 79, w tym budowa obwodnicy
miasta, stanowig szanse rozwoju gospodarki gminy, poprzez ufatwienie potgczen
regionalnych i umozliwienie bezposredniej dostepnosci komunikacyjnej terenow
przeznaczonych do aktywizacji gospodarczej, spowodujg tez odcigzenie centrum
miasta z ruchu tranzytowego.

Dalszy rozwdj gminy w zakresie obstugujacego ukfadu drogowego moze sie opierac o
istniejacy uktad drég, niezbedne sg jednak dziatania polegajace na ich modernizacji
technicznej i realizacji brakujgcych w powigzaniach odcinkow.

Sie¢ drogowa ukfadu obstugujgcego powinna tworzy¢ hierarchiczny uktad.

Rozbudowy wymaga system komunikacji publicznej; szczegdlnie zwréci¢ nalezy
uwage na wykorzystanie istniejacej linii kolejowej i istniejgcych stacji (przystankéw).

W studium zawarto wykaz zadan rzadowych, dotyczacych realizacji inwestycji celu
publicznego o znaczeniu ponadlokalnym, a przewidzianych do realizacji na terenie miasta i
gminy Goéra Kalwaria:

1. Obwodnica miasta Géra Kalwaria w ciggu drogi krajowej nr 50;
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2. Modernizacja i przebudowa drogi krajowej nr 79 oraz budowa obwodnicy miasta Géra
Kalwaria na przebiegu tej drogi ($rodki finansowe zarezerwowano w budzecie
Wojewddztwa Mazowieckiego);

3. Modernizacja i przebudowa drogi wojewddzkiej nr 724 z budowa obej$cia miasta
Gora Kalwaria.

W Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego wprowadzono
nastepujace ustalenia, dotyczace realizacji inwestycji celu publicznego o znaczeniu
ponadlokalnym:

— ciag drogi wojewoddzkiej nr 50 ma stanowi¢ fragment ,Duzej Obwodnicy Warszawy”
w pasmie osrodkéw miejskich: Goéra Kalwaria, Gréjec, Solec, Wyszogrod,
Wyszkow, Minsk Mazowiecki, z przysztosciowym ujednoliceniem klasy drég do GP
(gtéwnej ruchu przyspieszonego);

— istniejaca linia kolejowa ma stanowi¢ cze$¢ obwodnicy towarowej na odcinku
towicz — Skierniewice — tukow, europejskiego korytarza transportowego (Kll) na
linii: Berlin — Kunowice — Warszawa — Terespol;

— celowe jest wskazanie korytarza dla potudniowego autostradowego obejscia
Warszawy w rejonie Gory Kalwarii. Propozycja ta nie znajduje jednak
bezposredniego odniesienia w dokumentach rzadowych.

REALIZACJA ZAtO ZEN STRATEGII i STUDIUM

Zatlozenia modernizacji i rozbudowy ukladu drogowego zawartego w dokumentach
strategicznych miasta i gminy Géra Kalwaria, najprawdopodobniej ze wzgledu na to, iz zostaty
one niedawno zaktualizowane sg jak najbardziej realne do przeprowadzenia. Strategia
zaklada wykorzystanie istniejacej kolei waskotorowej w relacji Warszawa-Wilanow —
Piaseczno — Grojec jako alternatywne rozwigzanie dla transportu zbiorowego. Niestety
studium nie odnosi sie juz do tej propozycji. Mimo planéw poprowadzenia autostrady wzdiuz
Ursynowa, studium wskazuje na celowosé wskazania obejscia Warszawy przez gmine Géra
Kalwaria.

PRAZMOW

Strategia rozwoju gminy Prazmow zostala opracowana i przyjeta przed rokiem 2004 r.,
natomiast studium zostato uchwalone w dniu 27 lipca 2004 r.

W Strategii Rozwoju Gminy Prazméw stwierdza sie, iz istniejacy uklad drogowy zapewnia
dobre potgczenia miedzy miejscowosciami w gminie oraz potaczenia z gminami sgsiednimi,
natomiast stan nawierzchni jest zr6znicowany, w szczegd6lnosé remontdéw i modernizaciji
wymagajg drogi gminne, niska jest rowniez jakosé obstugi komunikacjg autobusowa. Wedtug
Strategii potozenie gminy w bliskosci Warszawy oraz stosunkowo dobrze rozwiniety system
drogowy stwarza szanse rozwoju dla gminy, jednak konieczna jest jego modernizacja.

Do podstawowych probleméw funkcjonowania systemu transportowego gminy naleza:

1. niezhierarchizowany uktad drogowy — drogi prowadzace ruch regionalny obstugujg
jednoczesnie przylegta zabudowe, problem ten dotyczy gtéwnie drogi wojewddzkiej nr
722, w mniejszym stopniu pozostatych drog wojewddzkich i powiatowych,

2. zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, wynikajace z braku kontroli dostepu do drég
wyzszych klas i konfliktéw wynikajacych ze wspoélnego wykorzystywania jezdni przez
wszystkich uzytkownikéw, a w szczegélnosci ,niechronionych uczestnikéw ruchu”
(pieszych i rowerzystow), zmuszonych do korzystania z jezdni ze wzgledu na brak
chodnikéw i $ciezek rowerowych,

3. brak mozliwosci lub trudno$ci w poprawie parametréw technicznych i uzytkowych
drog wojewddzkich i powiatowych na terenach zabudowy, w zakresie ograniczenia
dostepnosci do drogi i obstugi przyleglego zagospodarowania oraz zwiekszenia
odlegtosci pomiedzy skrzyzowaniami, poprzez ograniczenie ich liczby,
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4. jednopoziomowe skrzyzowania drég uktadu podstawowego z linig kolejowa,

5. zréznicowany stan nawierzchni i braki w wyposazeniu w nawierzchnie twarde czesci
drég powiatowych i wiekszosci gminnych,

6. niska jakos¢ obstugi komunikacjg zbiorows, szczegolnie autobusowa.
W studium podano charakterystyke istniejacego uktadu transportowego w gminie Prazmoéw:

Droga wojewoddzka nr 722 — droga klasy gtéwnej, droga ta zapewnia najwazniejsze
powigzania zewnetrzne gminy z Warszawa oraz z siedzibami powiatéw w Piasecznie i Grojcu.
Jest to najbardziej obcigzona ruchem tranzytowym i wewnetrznym droga w gminie,
posiadajgca w wiekszosci dobre parametry techniczne w zakresie szerokosci jezdni i pasa
drogowego oraz stanu technicznego nawierzchni.

Do drog zbiorczych w stanie istniejgcym zaliczono:

— droge wojewddzka nr 683 (Prazmow — Sobikéw), taczaca droge nr 722 ze stacjg
kolejowg w Czachowku i drogg krajowa nr 50, droga ta obstuguje powigzania
zewnetrzne gminy z terenami potozonymi po jej zachodniej stronie oraz powigzania
wewnetrzne w potudniowej czesci gminy,

— droge wojewoddzka nr 876 (Lo$ — Tarczyn), taczacg gmine Prazmow i droge nr 722 z
Tarczynem i drogg krajowa nr 7,

— droge powiatowg nr 01317 (Wojciechowice — Dobiesz), zapewniajaca najkrotsze
powigzanie z droga krajowg nr 79 (Warszawa — Sandomierz) z pominieciem Zalesia
Gornego,

— droge powiatowa nr 01325 (Nowinki — Stanistawéw), stanowiaca na terenie gminy
kontynuacje w.w. drogi nr 01317,

— droge powiatowg nr 01328 (Ustanéw — Uwieliny), wyprowadzajacg ruch z gminy w
kierunku Zalesia Gérnego i dalej w kierunku Piaseczna i Warszawy,

— droge powiatowg nr 01329 (Piskérka — Wagrodno), wyprowadzajaca ruch w kierunku
Zalesia Dolnego i dalej w kierunku Piaseczna i Waszawy,

— droge powiatowg nr 01330 (Ustandéw — Jeziérko — Krepa), zapewniajacg powigzania
wewnetrzne i zewnetrzne pétnocnych czesci gminy, rozdzielonych linig kolejowa,

— droge powiatowg nr 01335 (Wola Wagrodzka — Zadebie), taczaca gmine Prazmow z
terenami potozonymi na potudnie od niej,

— droge powiatowg nr 01337 (Los$ — Jeziérko), zapewniajgca powigzania wewnetrzne w
péinocnej czesci gminy oraz powigzania pomiedzy drogami wojewodzka i
powiatowymi prowadzacymi w kierunku Piaseczna i Warszawy,

— droge powiatowg nr 01357 (Zawodne — Nowy Prazméw) na odcinku na zachoéd od
drogi wojewodzkiej nr 722, droga nr 01357 zapewnia powigzania z terenami
potozonymi po zachodniej stronie gminy Prazmow i rzeki Jeziorki.

Elementami krytycznymi ukladu drogowego sg wg autoréw studium odcinki drogi
wojewodzkiej nr 722 na fragmentach przebiegajacych przez tereny zabudowy Prazmowa,
Nowej Woli Prazmowskiej i tosia, ze wzgledu na zagrozenie bezpieczehstwa wynikajace z
petnionych réwnoczesnie przez droge funkcji obstugi (prowadzenia) ruchu ponadlokalnego
(tranzytowego i wewnetrznego) i obstuge zagospodarowania oraz jednopoziomowe przejazdy
kolejowe w ciggach drog wojewddzkiej i powiatowych.

Przez gmine PrazmoOw przebiegajg dwie pierwszorzedne, dwutorowe, zelektryfikowane linie
znaczenia panstwowego, ktére majg znaczenie panstwowe:

1. Warszawa — Radom — Kielce — Krakow (linia nr 8)

2. Skierniewice — Pilawa — tukow (miedzynarodowa linia CE 20).
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Linia Warszawa — Krakow prowadzi wszystkie rodzaje ruchu — osobowy dalekobiezny i
regionalny oraz towarowy. Na linii Skierniewice — tukdéw przewozy pasazerskie zostaty
wstrzymane. Linia prowadzi obecnie wylacznie ruch towarowy.

Na linii Warszawa — Krakéw znajduje sie stacja CzachOwek Potudniowy oraz przystanki
osobowe Czachowek Garny i Ustanéwek. Linia Warszawa — Krakow ma duze znaczenie dla
obstugi gminy, szczegolnie w dojazdach do Warszawy. Liczba pociagéw regionalnych
obstugujacych gmine w ciggu doby wynosi 21 w kierunku Warszawy i 21 w kierunku Warki lub
Radomia. Na linii Skierniewice — tukéw znajduje sie nieczynny przystanek Prazméw. Rola
kolei w obstudze ruchu towarowego na terenie gminy jest minimalna.

Obstuge autobusowg zapewniajg przede wszystkim linie obstugiwane przez PPKS Piaseczno.
Gléwne kierunki przewozéw zwigzane sg z dojazdami do Piaseczna i Warszawy z przesiadkag
w Piasecznie. Oferta przewozowa dostosowana jest do istniejacego zapotrzebowania.
Godziny kursowania autobuséw dostosowane sg do godzin rozpoczynania i konczenia pracy i
nauki.

Najwieksza liczba autobuséw kursuje wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 722 — w dni robocze 17
par kurséw w relacji Piaseczno — Gréjec oraz wzdtuz drogi powiatowej Wagrodno — Piaseczno
10 par kurséw. Ponadto autobusy kursuja wzdtuz drogi powiatowej Uwieliny — Zalesie Gorne
oraz wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 683. Komunikacja autobusowa zapewnia zadawalajace
warunki obstugi wylacznie dla terenéw potozonych wzdtuz drég wojewddzkich i czesci drog
powiatowych. Pozostate obszary sg stabo dostepne przy pomocy tej komunikacji. Istotnym
uzupetnieniem komunikacji ogélnodostepnej sg przewozy do szkot.

Podobnie jak w transporcie kolejowym problemami sg: zmniejszenie sie czestotliwosci
kursowania, ograniczanie czasu i obszaru, na ktérym $wiadczone sa ustugi oraz niski komfort
podrézowania.

Wstepne studium wykonalnosci dla zrownowazonego rozwoju warszawskiego wezta
transportowego w potaczeniu z transeuropejskimi korytarzami I, Il i Ill, w ktorym zostang
przeanalizowane dwa warianty przejscia autostrady w rejonie Warszawy, w tym co najmniej
jeden poza Warszawa, zaklada modernizacje wiekszosci drég wojewodzkich, w tym
przebiegajacej przez gmine Prazmow drogi nr 722, do standardu drog gtownych ruchu
przyspieszonego, w $wietle obecnych funkcji petnionych przez te droge oraz duzej liczby
skrzyzowan i zjazdéw uzyskanie dla niej parametrow wiasciwych dla drogi gtéwnej ruchu
przyspieszonego w jej obecnym przebiegu jest niemozliwe bez zmiany sposobdw powigzan z
otaczajgcym obszarem i pozostatym ukladem drogowym oraz znaczacego poszerzenia pasa
drogowego dla poprowadzenia drég zbiorczych obstugujacych zagospodarowanie, kosztem
tego zagospodarowania.

Obowigzujagce Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego w gminie Prazméw
ustalajg m.in.:
1. adaptacje istniejgcego przebiegu i szerokosci pasa linii kolejowych Skierniewice —
tukéw (Il Paneuropejski korytarz transportowy dla ruchu towarowego i Warszawa —
Radom wraz z urzgdzeniami kolejowymi (bocznice),
2. przebieg autostrady A-2 lub drogi ekspresowej wzdtuz linii kolejowej Skierniewice —
tukow w pasie o szerokosci w liniach rozgraniczajgcych 60 m,
3. adaptacje drogi nr 722, jako drogi gtéwnej o szerokosci w liniach rozgraniczajacych
25m.

REALIZACJA ZAtO ZEN STRATEGII, STUDIUM i PLANOW

Z uwagi na fakt, iz poludniowe obejscie Warszawy autostradg A2 zostalo przesuniete na
pétnoc, brak zasadnosci co do rezerwacji przebiegu autostrady lub drogi ekspresowej wzdtuz
linii kolejowej. Pozostale plany w stosunku rozbudowy lub modernizacji uktadu drogowego
gminy Prazmoéw sg zbiezne z dokumentami planistycznymi innych gmin.

TARCZYN
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Strategia rozwoju gminy Tarczyn zostala opracowana i przyjeta w roku 2001. Gmina Tarczyn
ma rzadko spotykang w Polsce sytuacje planistyczng polegajaca na tym, iz dla obszaru calej
gminy w dniu 30 grudnia 2003 r. zostal uchwalony miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego, ktory ustala sposob zagospodarowania wszystkich terenéw potozonych w
Tarczynie. Z tego wzgledu na potrzeby niniejszego opracowania skorzystano z zapiséw planu
miejscowego, ktére w Swietle obowiazujacych przepiséw stanowig prawo miejscowe.

Zgodnie z informacjami zawartymi w strategii rozwoju gminy Tarczyn, sie¢ komunikacyjng
gminy Tarczyn tworzga: droga krajowa Warszawa — Krakéw, drogi wojewddzkie Tarczyn — £0$ i
Tarczyn — Many, 9 odcinkéw drog powiatowych (facznie 55,9 km), oraz drogi gminne i lokalne
(dojazdowe). Komunikacje kolejowa zapewnia dwutorowa, zelektryfikowana linia, taczaca
Skierniewice z Gorg Kalwarig. Na terenie gminy Tarczyn zlokalizowane sg trzy stacje i
przystanki kolejowe: w Tarczynie, Jezewicach i Gladkowie. Przez obszar gminy przebiega
rowniez trasa waskotorowej kolejki dojazdowej, obecnie niewykorzystywanej do celow
komunikacyjnych.

Jednym z najistotniejszych problemoéw ukitadu transportowego gminy jest zta jakosé¢ drog oraz
brak bezkolizyjnych skrzyzowan z droga E7. W celu poprawy tej sytuacji, jako jeden z
programoéw strategicznych, zapisano Program poprawy stanu sieci drogowej w gminnie.

Wybrane (i przeredagowane) ustalenia w zakresie ukladu transportowego gminy Tarczyn
wynikajace z zapisow miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

1. Nadrzedny uktad komunikacyjny tj. uktad drég krajowych i wojewdédzkich, to:

a) projektowane trasy uktadu krajowego:
—  trasa ekspresowa N-S (S-7 Warszawa - Krakéw),
—  ewentualny wariantowy przebieg autostrady A-2 (Strykéw - Siedlice),

b) istniejaca droga krajowa i drogi wojewdédzkie (odpowiednio):
— nr 7 Gdansk - Plonsk - Zakroczym - Warszawa - Janki - Grojec - Kielce -

Krakéw - Chyzne - granica panstwa,

—  nr 876 Chudolipie — Tarczyn - Ruda - Prace Mate - oS,

c) uktad dr6g powiatowych zapewniajgcy powigzania wewnetrzne gminy Tarczyn oraz
powigzania z gminami sasiednimi.
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2. Poszerzenie i modernizacja dotychczasowego korytarza trasy uktadu krajowego drogi
gtéwnej ruchu przyspieszonego N-S (nr 7 — zgodnie z koncepcjg programowg
przebudowy drogi krajowej nr 7 Gdansk-Chyzne opracowang przez GDDKIA,) oraz
whniesienie orientacyjnego przebiegu wariantowego prowadzenia autostrady A-2 (wedtug
opracowywanego obecnie odcinka Strykéw - Siedice). Obstuga terendéw przemystowo-
ustugowych przylegtych do drogi Nr 7, zgodnie z weztami dwupoziomowymi i drogami
lokalnymi wzdiuz tej trasy w liniach rozgraniczajgcych o szerokosci 50.0 m - wg w/w
koncepciji.

3. Ustala sie nastepujace generalne zasady ksztattowania uktadu komunikacyjnego gminy:

a) eliminacje ruchéw o charakterze tranzytowym z centrum Tarczyna,

b) zapewnienie powigzan komunikacyjnych terenéw przecinanych projektowang trasg
ekspresowg N-S (nr S-7),

C) stosowanie rozwigzan uwzgledniajacych ograniczenie dostepnosci dla obstugi
komunikacyjnej istniejacego i projektowanego zagospodarowania terendow
bezposrednio przylegtych do drogi krajowej nr 7 i projektowanej S-7,

d) wyznaczenie korytarzy dla ciagéw  komunikacyjnych  umozliwiajgcych
przeprowadzanie ruchéw w skali gminy z ominieciem drogi krajowej nr 7 i
projektowanej trasy ekspresowej N-S nr S-7.

4. Plan ustala obowigzek wykonania opracowan szczegétowych dla rozwigzan niezaleznego
uktadu drég lokalnych w rejonie drogi krajowej nr 7 i projektowanej trasy ekspresowej N-S
(S-7).

5. Plan ustala zakaz urzadzania nowych skrzyzowan na drogach wojewddzkich.
6. Powigzania miedzyregionalne i regionalne odbywac sie beda poprzez:

a) istniejacg droge krajowag nr 7 Gdansk - Elblag - Ostroda - Plonsk - Zakroczym -
Warszawa - Janki - Gréjec - Radom - Kielce - Krakéw - Chyzne - granica panstwa,
b) projektowang trase ekspresowg N-S (S-7) Warszawa — Krakow.

7. Powigzania w obszarze wojewddztwa odbywac sie beda poprzez droge wojewddzkg nr
876.

8. Ustalenia planu w zakresie komunikacji publicznej:

Obszar gminy obstugiwany bedzie przez komunikacje autobusowg oraz przez
komunikacje kolejowg. Ustala sie utrzymanie komunikacji autobusowej, jako
podstawowego srodka przewozowego zapewniajagcego powigzania z Warszawa, Grojcem
i terenami sagsiadujgcymi z gming. Komunikacja kolejowa C-E20 - 2 torowa
zelektryfikowana linia Skierniewice - Mszczon6éw - Tarczyn - Goéra Kalwaria - Pilawa -
tukow ze stacjg “Tarczyn” i przystankami “Jezewice” oraz “Gaski”’, zapewniajgca
powigzania wytacznie na kierunku wschod — zachod, petni¢ bedzie role $rodka
przewozowego. Plan ustala modernizacje linii kolejowej wg wniosku PKP.

REALIZACJA ZAtO ZEN STRATEGII i PLANU

Przez gmine Tarczyn nie bedzie przebiegaé¢ autostrada A2, ktéra zgodnie z obowigzujgcymi w
tym zakresie planami poprowadzona zostanie przez dzielnice Ursynéw w Warszawie. Zgodnie
z opracowaniem STES wykonanym na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad wybrano wariant nr Il przebiegu trasy N-S. Wariant nr Il zaklada lokalizacje na
terenie Tarczyna dwoch weztéw na drodze S-7.

LESZNOWOLA

Strategia rozwoju gminy Lesznowola zostata opracowana i przyjeta w roku 2004 r., natomiast
studium zostato uchwalone w 1999 r., uchwata o zmianie studium zostata podjeta w 2005 r. i
opracowywanie studium trwa. Wobec czego ponizej zostang przedstawione zalozenia strategii
rozwoju gminy Lesznowola przyjete na okres do 2020 r.

J:\124000\124749 PIASECZNO TRANSPORT STUDY\4 INTERNAL Strona 26 Ove Arup & Partners International Limited Sp. z 0. 0. Oddziat w Polsce
PROJECT DATA\-01 OUTGOING RECORD COPY\4-01-2 HOLDING Issue 17 grudnia 2008
AREA\17.12.2008 - UMIG PIASECZNO - WYDANIE KONCOWE\CZESC

OPISOWA\REPORT RJA 08-12-17 STUDIUM UKLADU

KOMUNIKACYJNEGO_.DOC



Urzad Miasta i Gminy Piaseczno Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

Powigzania komunikacyjne Gminy Lesznowola odbywajg sie w oparciu o uklad drog
krajowych i wojewddzkich, na ktéry skiadajg sie nastepujgce istniejace elementy sieci
drogowej dla powigzan zewnetrznych w skali kraju i regionu:

1. drogi krajowe:
— droga nr 7 — Lazy — Mrokéw — Wola Mrokowska (Al. Krakowska)
— droga nr 723 — Mysiadto (ul. Putawska)
2. drogi wojewédzkie:
— droga nr 721 — Magdalenka — Lesznowola — Stara Iwiczna (ul. Stoneczna)
3. dla powigzan z gminami sgsiadujacymi oraz dla powigzan w skali gminy dziata uktad
drég powiatowych.

Pasazerska komunikacja zbiorowa na terenie Gminy Lesznowola oparta jest na taborze
autobusowym oraz kolejowym. PPKS Grojec zapewnia dojazd do Warszawy mieszkancom
gminy w oparciu o trase krakowska, stanowigcg gtéwnag droge wylotowg stolicy w kierunku
potudniowym. Mieszkancy gminy korzystajg rowniez z ustug Zarzgdu Transportu Miejskiego w
Warszawie. Linie autobusowe nr 709 i 727 kursujg ul. Putawskg i obstugujg mieszkancow
Mysiadta, linia 727 przebiega przez Wtadystawéw do Antoninowa (cmentarz potudniowy).
Autobus nr 715, kursujacy po granicy gmin Ursynéw — Lesznowola — Raszyn, obstuguje
mieszkancow wsi Zgorzata i Zamienie. Z petli autobusowej W-wa Okecie wyjezdzajg w
kierunku potudniowym dwie linie: 703 przechodzaca przez gmine Nadarzyn, wsie Wolka
Kosowska do Kosowa oraz 707 przechodzaca przez gmine Raszyn, Sekocin, Magdalenke,
Lesznowole, Bobrowiec, Wilcza Goére, Wiadystawéw do Antoninowa; czes$¢ kurséw
kierowanych jest przez Starg Iwiczng bezposrednio do Piaseczna.

Mieszkancy Starej i Nowej lwicznej moga dojecha¢ do Warszawy rowniez koleja podmiejska
(linia Warszawa — Radom).

Mankamentem transportu autobusowego jest zbyt niska ilo$¢ potgczen w godzinach szczytu.

Program zagospodarowania terenu w Gminie Lesznowola przewiduje ustugi o charakterze
spotecznym: oswiata, zdrowie, kultura, rozrywka, administracja, nauka itp. lokalizuje sie je
gtownie w rejonach lokalnych osrodkéw ustugowych obejmujacych swoim zasiegiem tereny
podlegajace urbanizacji (Mysiadio, Nowa lwiczna, Lesznowola, tazy, Mrokdow).

Wzdhtuz gtéwnych ulic przewidziano mozliwos¢ realizacji funkcji ustugowo-przemystowej:
— wzdluz Trasy Krakowskiej (Marysin, Jablonowo, Wdlka Kosowska, wschodnia czesé
taz);
— wzdluz ulicy Putawskiej (Mysiadto);
— wzdtuz projektowanej trasy NS (Zgorzata, Zamienie, Nowa Wola, Wilcza Géra,
Wiadystawéw);
— wzdluz ulicy Stonecznej (Lesznowola, Stara lwiczna).

Podstawowg bariere w rozwoju gminy stanowi¢ bedzie uktad komunikacyjny. Szybki przyrost
liczby ludnosci w znaczny sposéb zmniejszy komfort dojazdéw do i z Warszawy. Pozgdana
jest réwnolegta rozbudowa regionalnego uktadu komunikacyjnego a wiec modernizacja
istniejgcych drog krajowych potaczona z rozwojem komunikacji autobusowej i ewentualnie
szynowej wzdtuz Alei Krakowskiej. Budowa Trasy N-S w potaczeniu z autostradg A2 powinny
rozwigzac problematyke szybkiego, indywidualnego dojazdu do stolicy. P6tnocno - wschodnia
czes¢ gminy obstugiwana bedzie przez komunikacje autobusowag na ul. Putawskiej. Zaleca sie
takze rozwdj i przeksztaicenie istniejacej linii kolejowej Warszawa — Piaseczno jako
podmiejskiej kolei dojazdowe;.

Nalezy dokona¢ analizy mozliwosci szybkiego wdrozenia systemu wezidw multimodalnych
(przesiadkowych) na terenie gminy.

Rozwigzanie probleméw komunikacyjnych na terenie gminy i w otoczeniu gminy, poprzez:
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* Rozbudowe strategicznych potlaczen komunikacyjnych zwigzanych z ruchem
tranzytowym (obwodnice, nowe potaczenia),

« Lobbing na rzecz realizacji zamierzeh komunikacyjnych o znaczeniu ponadgminnym,

* Wspdlne z Warszawa rozwigzywanie problematyki komunikacyjnej gminy,

* Uporzadkowanie i rozszerzenie informacji komunikacyjnej na terenie gminy,

* Modernizacja i rozbudowa istniejgcej sieci drogowej na terenie gminy,

e Aktualizacja miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy w
zakresie zamierzen komunikacyjnych,

e Budowa na drogach krajowych ekrandéw dzwiekowych,

e Budowa bezkolizyjnych skrzyzowan z drogami krajowymi.

Brak niestety w tym opracowaniu odniesienia do projektowanej drogi ekspresowej S-7, ktora
bedzie przebiegac przez Lesznowole.

Obecnie (maj 2008 r.) gmina Lesznowola jest w trakcie sporzadzania nowego studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, niestety studium jest wcigz we
wczesnej fazie projektowej, totez jego ustalenia nie zostaty zawarte w niniejszym raporcie.

REALIZACJA ZAtO ZEN STRATEGII i STUDIUM
Zalozenia zawarte w studium i strategii ze wzgledu na lakoniczno$¢ zapiséw sg na biezaco
realizowane przez gmine Lesznowola.

WARSZAWA gmina Ursynow

Opracowaniem, w ktérym wrazona zostata polityka przestrzenna m. st. Warszawy jest
uchwalone w 2006 roku studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania
przestrzennego obejmujgce caty obszar miasta Warszawy w granicach administracyjnych.

Ulica Putawska, majgca swojg kontynuacje w gminie Piaseczno, znajdujgca sie w ciggu drogi
krajowej nr 79, jest droga istniejaca docelowo w klasie drogi gldwnej ruchu przyspieszonego.
Na granicy gminy Warszawa i gminy Piaseczno po wschodniej stronie ulicy Putawskiej i
prostopadle do niej znajduje sie istniejgca ulica Kuropatwy, ktora jest drogq klasy zbiorczej.
Natomiast po zachodniej stronie ulicy Putawskiej réwniez na granicy obydwu gmin
projektowana jest nowa droga klasy zbiorczej w ciggu ulicy Agaty. Réwnolegle do Putawskiej
a prostopadle do ul. Agaty projektowana jest nowa droga klasy zbiorczej nazwana Hotubcowi-
BIS, prawdopodobnie ze wzgledu na zainwestowanie po stronie Piaseczna jej dalsze
przebicie nie bedzie mozliwe. Wzdluz projektowanej trasy N-S w ciggu istniejacej drogi
proponowana jest kontynuacja ulicy Karczunkowskiej, jako drogi klasy zbiorczej. Utrzymanie i
modernizacja linii kolejowej Warszawa — Radom — Krakéw, projektowany parking P&R przy
stacji Warszawa — Jeziorki, przy istniejacej ulicy Karczunkowskiej (na Ursynowie, Jeziorki).
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Zrédto: Wyrys z rysunku studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania Warszawy

6. Uwarunkowania wynikaj ace z ustale h w zakresie planowania przestrzennego dla
Piaseczna.

Obowigzujgce miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego obejmujg 100%
powierzchni miasta Piaseczno oraz ponad 20% terendw wiejskich. Jak wynika z informaciji
zamieszczonych na stronie internetowej gminy Piaseczno oraz uzyskanych bezposrednio w
Wydziale Urbanistyki i Architektury dla miasta Piaseczna obowigzuje miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego uchwalony uchwata nr 613/LI/98 rady Miejskiej w
Piasecznie z dnia 29.04.1998 r., ktory doczekal sie przeszio 30 zmian, a dla terendw
potozonych w gminie Piaseczno obowigzuje 60 miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego, a kolejne 60 uchwat jest w trakcie opracowania lub zmiany.

Zgodnie z obowigzujaca ustawa z dnia 27 marca 2003 r. 0 planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym wszystkie plany miejscowe musza byé zgodne z ustaleniami zawartymi w
studium. Plany opracowywane przed 2006 rokiem powinny by¢ zgodne (a przed 2003 r.
spojne) z ustaleniami poprzedniego studium, natomiast po uchwaleniu obowigzujacego
studium muszg by¢ z nim zgodne.

Istotne z punktu widzenia zainwestowanie oraz kierunek rozwoju przestrzennego gminy
Piaseczno podany zostat w obowigzujgcym studium.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla miasta Piaseczno w granicach
administracyjnych zostat uchwalony w 1998 r. na podstawie ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. o
zagospodarowaniu przestrzennym w skali 1:5000. Plan ten wyznacza podstawowa siatke
drég publicznych oraz kwartaty zabudowy o funkcji w przewadze mieszanej - zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej lub wielorodzinnej oraz funkcji ustugowych i przemystowych.
Wszystkie zmiany przedmiotowego planu uszczego6tawiajg przebieg drég i ich parametry oraz
przeznaczenie poszczegdllnych nieruchomosci.

W czesci centralnej wydzielono obszary dominacji zabudowy wielorodzinnej z wyraznym
wyréznieniem obszaru historycznego $rodmiescia, gdzie lokuje sie wiekszos¢ funkciji
publicznych o znaczeniu lokalnym i powiatowym.

W czesci potudniowej miasta i wschodniej miasta dopuszcza sie zaréwno rozwdj zabudowy
jednorodzinnej oraz wielorodzinnej.

W czesci zachodniej miasta (w obszarze chronionego krajobrazu) wydziela sie strefe rozwoju
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;.
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Obszary miasta sgsiadujace z doling rzeki lub potozone w dolinie Jeziorki i jej doplywu —
Perelki (zwanej takze Kanatem Piaseczynskim) stanowig ciggi terendéw wypoczynkowo-
rekreacyjnych w miescie.

Polityka przestrzenna Piaseczna zaktada maksymalny rozwdj mieszkalnictwa na terenie
miasta Piaseczna oraz w miejscowosciach bezposrednio graniczacych z Warszawg jak
Jozefostaw i Julianéw, gdzie dodatkowo dopuszczony jest rozwdj mieszkalnictwa
wielorodzinnego. Kontynuacja rozwoju zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej zaktadana
jest w Chylicach, Chyliczkach, Zabiencu, Jastrzebiu, Zalesiu Gérnym oraz we wszystkich
miejscowosciach potozonych po zachodniej stronie istniejgcej linii kolejowej. Wszystkie tereny
prawdopodobnie mozliwe do zainwestowania, tzn. nieobjete ochrona przyrodnicza,
przeciwpowodziowg oraz wynikajaca z ustawy o ochronie gruntéw i lesnych zostaly zgodnie z
polityka przestrzenng Piaseczna przeznaczone do zainwestowania pod rozwéj, w
przewazajacej wiekszosci mieszkalnictwa jednorodzinnego. Dodatkowo w studium zatozono,
iz rozw0j funkcji turystycznej odbywa¢ sie bedzie w rejonie Chojnowskiego Parku
Krajobrazowego i dolin rzek Jeziorki i Gloskéwki, ktére stanowi¢ bedg swego rodzaju osie
tego rozwoju. Przyjeto, ze gtébwnym kierunkiem tego rozwoju bedzie tworzenie obszaréw
rekreacyjnych dla obstugi rekreacji czynnej mieszkancéw miasta i gminy Piaseczno, powiatu
piaseczynskiego oraz m.st. Warszawy. Ustalono przy tym, ze zwiekszy sie zapotrzebowanie
na sprawng obstuge komunikacyjng miasta i gminy Piaseczno, szczeg6lnie w zakresie
powigzan z m.st. Warszawg. Obstuga komunikacyjna zostata gtéwnie oparta na zatozeniach
zawartych w planie wojewédztwa mazowieckiego oraz dotychczasowych opracowaniach
planistycznych realizowanych w gminie (miedzy innymi poprzednie studium oraz
obowigzujgce plany miejscowe). W efekcie brak w studium alternatywnych rozwigzahn do
istniejacego ukfadu komunikacyjnego, ktére moglyby usprawni¢ dojazdy i wyjazdy z
istniejacych i projektowanych osiedli mieszkaniowych.

Przeanalizowano obowigzujgce na obszarze gminy Piaseczno plany miejscowe opracowane
dla czesci nastepujacych miejscowosci: Antoninéw, Paszkéwka, Bakéwka, Bobrowiec,
Bogatki, Chojnéw, Chylice, Gloskoéw, Gotkéw, Grochowa, Jastrzebie, Jazgarzew, Jeséwka,
Joézefostaw, Julianéw, Kamionka, Kuleszéwka, tbiska, Mieszkowo, Orzeszyn, Pechery,
Pilawa, Polko, Robercie, Runéw, Siedliska, Szczaki, Wola Gotkowska, Wolka Pecherska,
Wolka Pracka, Zalesie Gorne, Ziotokios, Zabieniec oraz dla catlego miasta Piaseczno w
kontekscie obecnej polityki przestrzennej gminy.

Zaobserwowano pewne rozbieznosci wystepujgce pomiedzy proponowanym uktadem
komunikacyjnym gminy Piaseczno w studium z 2006 r. a obowigzujgcymi planami
miejscowymi, ktore w wigkszosci sg spojne i zgodne z poprzednim studium. Rozbieznosci te
wynikajg z innych klas drég, co ma przetozenie na spos6b zagospodarowania terendw przy
nich zlokalizowanych. Zazwyczaj w planach miejscowych jest zanizona lub zawyzona
klasyfikacja drog w stosunku do uktadu komunikacyjnego wskazanego w studium. W kilku
przypadkach plany przewidujg korytarze dla nowych drdg, z ktérych rezygnuje catkowicie
studium. Ponizej w skrécie przedstawiono wystepujace rozbieznosci:

— miejscowos$¢ Bogatki (uchwaty planéw nr 460/XXI/2004 i 963/XL/05) istniejaca droga
wojewodzka nr 722 w obowigzujacym planie miejscowym posiada klase drogi zbiorczej,
w studium jest to droga klasy gtéwnej;

— miejscowos¢ Gloskéw (uchwata nr 330/XIX/99) wzdtuz linii kolejki waskotorowej
zaprojektowana zostata droga klasy lokalnej, kolejka zostata umieszczona w liniach
rozgraniczajgcych drogi;

— miejscowos¢ Grochowa | (uchwata nr 651/XXIX/2004) w obowigzujacym planie droga
przez miejscowo$¢ jest drogg klasy lokalnej, a planie Grochowa Il (uchwata nr
106/VII/2003) droga ta ma klase drogi dojazdowej, w studium projektowana jest droga
klasy zbiorczej;
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— miejscowos$¢ Jazgarzew (uchwata nr 170/X/99) istniejaca droga wojewddzka nr 722 w
planie jest drogg klasy zbiorczej, jak wynika z projektu istniejg z niej bezposrednie
zjazdy na dziatki budowlane przy niej potozone, w studium projektowana jest droga
klasy gtdéwnej, we wschodniej czesci miejscowosci plan przewiduje nowg droge klasy
zbiorczej o przebiegu potudnikowym, nie ma kontynuaciji tej koncepcji w obowigzujacej
polityce przestrzennej Piaseczna;

— miejscowos¢ Jozefostaw | (uchwata nr 1124/XLVI/2006) plan zgodny z poprzednim
studium Piaseczna — zaklada poprowadzenie drogi klasy zbiorczej jako przedtuzenie
ulicy Kuropatwy, a potaczenie jej z ulicg Osiedlowg (klasa drogi w planie lokalna), ulicg
Ogrodowg (klasa drogi w planie lokalna), nastepnie z ulicg Wilanowskg (klasa drogi w
planie zbiorcza) i Ulianowska (klasa drogi w planie lokalna) a na koniec doprowadzenie
do projektowanej drogi gtéwnej wzdiluz kolei (Piaseczno — Konstancin-Jeziorna),
tymczasem w obowigzujagcym studium nie ma $ladu po tej drodze, réwniez ulica
Wilanowska nie jest drogg zbiorcza;

— miejscowos¢ tbiska (uchwata nr 328/X1X/99) kontynuacja nowoprojektowanej drogi z
pétnocy na potudnie wskazanej w planie Jagarzewa, studium nie przewiduje tego
rozwigzania;

— miejscowos¢ Orzeszyn (uchwata nr 1239/LVIII/2002) w planie istniejagca droga
powiatowa nr 01318 jest klasy lokalnej, w studium projektowana klasa drogi - zbiorcza;

— miasto Piaseczno (uchwata nr 613/L/98 dla catego miasta, zmieniona we fragmentach
miedzy innymi uchwatami nr 365/XVI/03 i 418/XVI1/2003) ulica Wojska Polskiego
biegnaca przez centrum miasta Piaseczno zgodnie z planami jest droga klasy gtéwnej,
w jej liniach rozgraniczajgcych znajduje sie linia kolejowa relacji Piaseczno — Gréjec,
droga klasy gtéwnej jest réwniez ulica Sienkiewicza do wylotu z miasta, a ulica Gerbera
posiada klase drogi zbiorczej, w sporzadzanej obecnie zmianie planu w rejonie ulicy
Szpitalnej ulica Gerbera ma podwyzszong klase do drogi gtownej, w studium ulica
Wojska Polskiego ma klase drogi najwyzej lokalng;

— miejscowos¢ Wola Gotkowska | i Il (uchwaty nr 393/XXXII/97 i 329/XIX/99) w
obowigzujgcych planach droga zbiorcza w kierunku Robercina, brak w studium tej drogi;

— miejscowos$¢ Chyliczki (plan w opracowaniu) droga wojewddzka nr 721 do Konstancina
projektowana jako zbiorcza, w studium droga ta ma projektowang klase gtéwna.

Reasumujgc podnoszenie klas drég zastosowane w studium wynika ze zmieniajacych sie
przepisbw prawa, polityki przestrzennej gminy Piaseczno oraz podniesienia rangi ukfadu
drogowego w powiecie piaseczynskim, a nawet wojewddztwie mazowieckim. W obliczu
jednak ustalen zawartych w obowigzujgcych planach miejscowych, a co za tym idzie
zainwestowania w terenie - gdzie bardzo czesto drogi zbiorcze (wojewddzkie i powiatowe) sg
obudowane z dwéch stron, malo realne wydaje sie podnoszenie parametréw technicznych
istniejacych drég. Wobec intensywnego zainwestowania, bezposrednich zjazdéw do dziatek,
blisko siebie zlokalizowanych skrzyzowan oraz zabudowy zlokalizowanej blisko pasa drogi,
nalezy liczy¢ sie z tym, iz czesto podniesienie klasy drog bedzie tylko na papierze. W tej
kwestii brak niestety w obowigzujacym studium rozwigzan alternatywnych i nowych drog,
ktére moglyby przeja¢ ruch komunikacyjny z odcinkéw przecigzonych. Szkoda, iz w tym
wypadku zrezygnowano z rezerw terendw zaproponowanych w poprzednim studium i w
planach sporzadzonych na jego podstawie.

2.2.8 Rozwdéj ustug i mieszkalnictwa

Miasto Piaseczno potozone jest w péinocnej czesci gminy Piaseczno w odlegtosci 3 km od
potudniowych granic miasta stolecznego Warszawy i ok. 23 km od jego centrum. Zesp6t
piaseczynski stanowi przediuzenie potozonego na poludniu Warszawy ursynowsko-
natolinskiego pasma urbanizacji tworzac z nim ciggly uklad zabudowy. Miasto Piaseczno

stanowi administracyjne, handlowe i ustugowe centrum gminy. Ponadto, miasto Piaseczno
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peini role osrodka powiatowego. Gmina Piaseczno obejmuje miasto Piaseczno oraz 32
sotectwa. Gmina zajmuje powierzchnie 12 822 ha, z czego miasto Piaseczno ma
powierzchnie 1 633 ha. Gmina Piaseczno jest gming miejsko-wiejska.

Walory inwestycyjne sprawity, iz wiele firm wybrato Piaseczno na swojg siedzibe. Do
najwiekszych firm z udzialem kapitalu zagranicznego mozna zaliczy¢é: Thomson, Technicolor,
Reynaers, hipermarkety: Auchan i Leroy Merlin, centrum danych firmy informatyczno-
telekomunikacyjnej Energis. Z rodzimych firm na uwage zastuguje Laboratorium Kosmetyczne
dr lIreny Eris, Przedsiebiorstwo Rob6t Inzynieryjnych Pol-Aqua, dealerzy branzy
motoryzacyjnej, liczne sktady branzy budowlanej oraz firmy transportowe."

W czesci p6inocnej gminy Piaseczno rozwijajg sie funkcje mieszkaniowe, ustugowe (w tym
ustugowe komercyjne) i przemystowe (skladowych i magazynowych); szczegolnie w
sgsiedztwie linii kolejowej i wzdtuz drogi krajowej nr 79 i drogi wojewodzkiej nr 721. Tereny te
ze wzgledu na swoje potozenie w aglomeracji warszawskiej petnig funkcje ponadlokalne.

Mieszana funkcja zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i jednorodzinnej z przewaga dla tej
pierwszej dominuje na obszarze miasta Piaseczna. W miescie lokowane sg réwniez w
wiekszosci funkcje ustug uzytecznosci publicznej o znaczeniu gminnym i powiatowym. Na
obrzezach miasta zaréwno od strony zachodniej jak i od wschodu (wzdtuz drogi krajowej nr
79) duze obszary terendéw zostaly przeznaczone pod inwestycje skladéw, magazynow,
wytworczosci i przemystu. Jednoczesnie po wschodniej stronie drogi krajowej nr 79 nad rzeka
Jeziorkg zostat wyznaczony duzy kompleks terendw sportu i rekreacji.

Mieszana funkcja zabudowy mieszkaniowej zostata réwniez zaproponowana na terenach
gminy Piaseczno potozonych w sgsiedztwie Warszawy w miejscowosciach Jozefostaw i
Julianéw. Jest to o tyle istotne, iz zabudowa wielorodzinna generuje inny ruch samochodowy
oraz inne potrzeby zwigzane z urzadzeniami obstugi technicznej gminy niz zabudowa
jednorodzinna. Ponizej przedstawiono schematycznie rozmieszczenie przeznaczenia terenéw
na obszarze wschodniej czesci miasta po Piaseczna oraz w Jozefostawiu i Julianowie
(rysunek ze studium gminy i miasta Piaseczno).

! Informacje zaczerpniete bezposrednio z tekstu Strategii rozwoju gminy i miasta Piaseczno oraz studium gminy i miasta Piaseczno
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Oprécz terenéw przemystowo-sktadowych, wzdtuz drogi nr 79 — po wschodniej jej stronie
istnieje znaczny obszar terenéw ustug komercyjnych, na ktérych mozna lokalizowa¢ obiekty
handlu wielkopowierzchniowego.

Zachodnia czes¢ Piaseczna — za linig kolejki waskotorowej — to w przewazajacej czesci
zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna z towarzyszaca funkcjg ustugowa. Duze osiedla
istniejgcej zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej znajduja sie w Zalesiu Gornym,
Gloskowie, Zlotoklosie (Henrykowie) oraz Pilawie, ktéra wraz z Chojnowem i Orzeszynem
stanowi enklawe zabudowy w lesie. Pozostale miejscowosci (obok istniejgcej zabudowy
jeszcze siedliskowej) wzdtuz istniejgcych drég publicznych ,obrastaja” w nowg zabudowe
mieszkaniowg jednorodzinng. Tereny potozone na granicy zabudowy mieszkaniowej oraz
terenow atrakcyjnych przyrodniczo jak lasy, wody powierzchniowe czy tgki zaczynajg powoli,
aczkolwiek sukcesywnie, rozwija¢ sie w kierunku funkcji turystycznych i rekreacyjnych.

Obecnie dane statystyczne pokazujg, iz w gminie mieszka okoto 60 tys. mieszkancow. Przy
czym 35 tys. os6b mieszka w miescie Piaseczno, a reszta oséb na terenie gminy.

Z danych zamieszczonych na stronie internetowej gminy Piaseczno (stan na 04.01.2008r.)
wynika, iz najwiecej mieszkancéw majg nastepujace miejscowosci: Jozefostaw (4500 osoéb),
Zalesie Gorne (3100 oosob), Ztotoktos (1225 os6b), Gloskow (prawie 1200 oséb), Julianow
(1140 os6b) oraz Zabieniec (1130 os6b). Dane dotyczace liczby 0s6b zamieszkujgcych gmine
wynikajg ze stanu meldunkowego, tymczasem w miejscowos$ciach aglomeracji warszawskiej
dosy¢ znaczacy odsetek mieszkancOw stanowig osoby, ktére zameldowane pozostajg w
Warszawie, mimo iz w niej nie mieszkajg. Mozna wiec przyja¢, iz liczna mieszkancéw gminy
Piaseczno jest zanizona o okoto 15 %. W rezultacie mozna przypuszczaé, iz faktycznie gmine
Piaseczno zamieszkuje ponad 70 tys. oséb. Prognozy demograficzne dla gminy Piaseczno
przedstawione w studium zakfadajg, iz do 2030 roku w Piasecznie zamieszka okoto 90 tys.
osob. Jak wynika z analizy terenéw przeznaczonych w studium pod zainwestowanie, ilo$¢
terendw przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng i wielorodzinng pozwoli
na zamieszkanie na terenie gminy Piaseczno ponad 150 tys. 0séb .

Polityka przestrzenna Piaseczna wyrazona w studium i realizowanych planach miejscowych
zaklada najwieksze powiekszenie rezerw terenéw przeznaczonych pod zabudowe
mieszkaniowg dla miejscowosci:

— Jozefostaw i Julianéw (zabudowa wielorodzinna i jednorodzinna) — co najmniej
potrojenie liczby mieszkancéw (17.000 oso6b);

— Zabieniec i Siedliska (zabudowa jednorodzinna) — przynajmniej podwojenie liczby
mieszkancow (3400 osob);

— Bobrowiec (zabudowa jednorodzinna) — potrojenie liczby mieszkancéw (2700 oso6b);

— Gotkéw, Robercin, Bagkéwka (zabudowa jednorodzinna) — potrojenie liczby
mieszkancow (4300 osob);

— Gloskéw, Runow, Paszkowka (zabudowa jednorodzinna) — czterokrotny wzrost
liczby mieszkancow (7000 osob);

— Zotoklos, Henrykow, Wélka Pracka (zabudowa jednorodzinna) — podwojenie liczby
mieszkancéw (4000 osaéb);

— tbiska, Jesowka (zabudowa jednorodzinna) — podwojenie liczby mieszkancow
(2000 os6b).

Z powyzej analizy wynika, iz rezerwy terenowe pozwalajg na zamieszkanie w ww.
miejscowosciach ponad 40 tys. osobom .

Zalozenia polityki przestrzennej gminy Piaseczno wskazujg réwniez na rozwdj catkiem
nowych terenéw ustugowych i przemystowo-sktadowych w bezposrednim sasiedztwie
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projektowanej trasy drogi ekspresowej S-7. Po wykorzystaniu nowych terendw
mieszkaniowych Gmina przeznacza duze rezerwy terenowe pod budownictwo mieszkaniowe
na obrzezach Piaseczna, w rejonie Jastrzebia, Gotkowa, Robercina oraz Runowa.

Ponizej przedstawiono schemat istniejgcego zagospodarowania gminy Piaseczno (rysunek ze
studium miasta i gminy Piaseczno).

2.3 Badania opinii publicznej

2.3.1 Wstep

W ramach niniejszego opracowania przeprowadzono badania opinii publicznej ws$réd
mieszkancow gminy i miasta Piaseczno. Celem badania byto poznanie preferencji i opinii
mieszancoéw dotyczacych platnego parkowania, transportu rowerowego, pieszego oraz
najwazniejszych inwestycji w analizowanym regionie. Badanie jest podstawg do
zaproponowania, zgodnej z preferencjami mieszkancéw, wizji uktadu komunikacyjnego Gminy
na kolejne lata.

2.3.2 Metodyka

Badania opinii publicznej przeprowadzono w marcu 2008 roku w losowo wybranych lokalach
mieszkalnych, domach oraz w miejscach publicznych. tacznie przeprowadzono 412 ankiet.
Wartosé ta uwzglednia wartosé préby odpowiedniej dla niniejszego badania. W badaniu
zostaly uwzglednione wylgcznie osoby zamieszkujgce teren Gminy i Miasta Piaseczna.

Uwzgledniono strukture wiekowa, pte¢ oraz zawdd ankietowanych os6b. Wywiady
wykonywane byty w godzinach do 8:00 do 22:00. Wywiady przeprowadzaly osoby uprzednio
przeszkolone przez Wykonawce.

Format ankiety znajduje sie w zatgczniku.
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2.3.3 Wyniki
W badaniu bralo udziat 412 oséb, w tym 201 kobiet i 211 mezczyzn. Prawie 40 %

ankietowanych to osoby w wieku 27 — 40 lat. 30 % stanowity osoby miedzy 41 a 60 rokiem
zycia. Szczego6lowe dane przedstawia ponizszy wykres:

Dane demograficzne

Wykres 1 Podziat na grupy wiekowe

Podziat oséb ankietowanych ze wzgl edu na grupy wiekowe

8% 1%

23%

30%

38%

O do 16 roku zycia @ od 17 do 26 lat O od 27 do 40 lat Ood 41 do 60 lat B powyzej 61

W podziat ze wzgledu na wykonywany zawod przedstawia ponizszy wykres:

Wykres 2 Podziat os6b ankietowanych ze wzgl  edu na wykonywany zawod

Podziat 0séb ankietowanych ze wzgl edu na wykonywany zawéd
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uczef, student pracownik fizyczny pracownik umysiowy emeryt, rencista bezrobotny

Platne parkowanie

57 % o0s6b ankietowanych wyrazito sie pozytywnie na temat ptatnego parkowania, jesli
gwarantowaloby to znalezienie wolnego miejsca postojowego. Przeciwko strefom platnego
parkowania bylo 43 % respondentow. Osoby, ktoére akceptowaly platne parkowanie
przedstawity akceptowalne przez nich stawki optat za godzine. Opfata za godzine parkowania
wg ankietowanych powinna sie wahaé¢ od 10 gr. do 10 z.. Srednia stawka za godzine
parkowania powinna wynosi¢ 1,64 zt. Akceptowalne stawki optat za godzine parkowania przez
ankietowanych przedstawia ponizszy wykres:
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Wykres 3 Stawki optat za parkowanie wg miesza ncéw Gminy Piaseczno

Akceptowalne stawki optat za godzin ¢ parkowania wg os6b ankietowanych
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[2]

Ruch rowerowy

59 % respondentow deklarowata korzystanie z roweru w podrozach w obrebie miasta. Z wyzej
wymienionych oséb 60 % byta skionna dojezdza¢ do stacji kolejowej rowerem, gdyby
zorganizowane zostaty bezpieczne i bezptatne dla nich parkingi.

41 % osOb zadeklarowato niekorzystanie z roweru, w wiekszosci przypadkéw rower nie
stanowit ich ulubionego sposobu poruszania sie. Innym waznym powodem wskazywanym
przez ankietowane osoby byto zagrozenie, jakie stwarzajg pojazdy kotowe oraz brak $ciezek
rowerowych. Ponizszy wykres przedstawia szczegotowe zestawienie powoddw niekorzystania
przez mieszkancow gminy Piaseczno z transportu rowerowego.

Wykres 4 Przyczyny nieskorzystania z roweru przezm  ieszancow
Gminy Piaseczno

Powody niekorzystania z roweru

57

24

Brak $ciezek Zagrozenie ze Nie lubig / nie mam Brak roweru Daleka odlegtos¢ od Brak czasu
strony samochodéw ochoty centrum

Ruch pojazdéw

80% wszystkich respondentéw wyrazito swoje poparcie dla wprowadzenia stref ograniczonej
predkosci na terenie miasta Piaseczna dla pojazdéw kotowych oraz wprowadzenia priorytetéw
dla ruchu pieszego i rowerowego. Swiadczy to o potrzebie ograniczenia ruchu kotowego, w
szczegoblnosci w Scistym centrum miasta.

Najwazniejsze inwestycje

W czesci dotyczacej priorytetbw inwestycyjnych ankietowani wyrazili najwigksze
zapotrzebowanie na remonty ulic na terenie gminy. W zwigzku 2z problemami
komunikacyjnymi, jako jedng z najwazniejszych spraw wymagajacych poprawienia, jest
potrzeba budowy nowych tras obwodowych, ograniczajacych ruch w centrum miasta.
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Wykres 5 Najwa zZniejsze inwestycje wg 0s6b ankietowanych

Najwazniesze inwestycje wg oséb ankietowanych
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poprawa funkcjonowania budowa tras obwodnicy remont ulic budowa $ciezek budowa parkingéw
transportu zbiorowego wokot Piaseczna rowerowych wielopoziomowych

2.3.4 Wnioski

Badania opinii publicznej wskazujg na wysokg potrzebe zmian w ukladzie komunikacyjnym
Gminy i Miasta Piaseczno. Wazng informacja jest wysokie poparcie dla wprowadzenia strefy
ptatnego parkowania oraz potrzeby ograniczenia transportu indywidualnego na rzecz
komunikacji zbiorowej. Wiekszos¢ mieszkancéw Piaseczna jest przychylna wprowadzeniu
stref ruchu uspokojonego, co $wiadczy o potrzebie zapewnienia wyzszego poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Na terenie Gminy Piaseczno istnieje duzy potencjat zwiekszenia liczby podrézy realizowanych
rowerem. Swiadczy o tym cheé mieszkancéw do korzystania z ustug Bike & Ride pod
warunkiem zapewnienia odpowiedniej infrastruktury technicznej. Pozwoli to ograniczyé role
samochodu w krotkich podrézach w obrebie gminy.

Wyniki badania opinii publicznej wskazujg na preferencje mieszkancéw dotyczace kierunkéw
najwazniejszych dziatan administracji publicznej na terenie gminy. Swiadczy to o potrzebie
odpowiedniego zagospodarowania s$rodkami finansowymi odpowiednio na utrzymanie,
modernizacje i budowe nowych ciggéw i infrastruktury komunikacyjne;.

2.4 Charakterystyka stanu istniejacego systemu transportowego

241 Istniejace rozwiazania komunikacyjne w skali kraju, wojewédztwa
mazowieckiego, aglomeracji warszawskiej oraz powiatu piaseczynskiego

2.4.1.1 Ukiad drogowy (w tym tranzyt)

Piaseczno, jako gmina lezaca w centralnej czesci Polski, graniczaca ze stolicg panstwa,
posiada w skali kraju do$¢ dobrze rozwinietg sie¢ drog i potaczen z ukladem zewnetrznym.
Podstawowymi elementami sieci drogowej na terenie gminy sa:

e droga krajowa nr 79 biegnaca z Bytomia przez Katowice, Krakéw, Sandomierz,
Zwolen, Gére Kalwarie do Piaseczna i Warszawy;

« droga wojewodzka nr 721 biegnaca z Nadarzyna przez Sekocin, Lesznowole do
Piaseczna a dalej do Brzezin. Trasa tgczy ze sobg droge krajowej nr 7, nr 8, nr 79
oraz droge wojewodzka nr 724;

e droga wojewddzka nr 722 tgczaca Grojec z Piasecznem przez Bogatki oraz Nowy
Prazmow;
e liczne drogi powiatowe oraz gminne.
Gtoéwny ruch ciezarowy prowadzony jest drogg krajowg nr 79 (SDR 2008 na odcinku

Piaseczno - Warszawa 59628 poj./dobe; na odcinku Piaseczno — Gora Kalwaria SDR 21336
poj./dobe) oraz drogami wojewddzkimi nr 721 i 722.
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Na terenie miasta podstawowy uktad drogowy stanowig;
e ul. Asfaltowa stanowigca przediuzenie drogi krajowej nr 79;

e« ul. L. Okulickiego, jako czes¢ drogi wojewddzkiej nr 721 na terenie miasta,
prowadzaca z Magdalenki do Konstancin Jeziornej;

e ul. Putawska prowadzaca ruch przez centrum Piaseczna do Warszawy;
« ul. Armii Krajowej oraz Wojska Polskiego jako obwodnice centrum miasta;

« ul. Stoleczna i jej przedtuzenie ul. Pod Bateriami prowadzaca ruch pojazdow wzdtuz
linii kolejowej waskotorowej przez Zalesie Dolne oraz Gotkéw Letnisko;

e ul. Jana Pawia Il i jej kontynuacja ul. Chyliczkowska biegnaca ze wschodu na zachod
( z Konstancina Jeziornej do Lesznowoli) przez centrum miasta;

» ul. Julianowska taczgca os. Zacisze i 0s. Julianéw z centrum miasta;
» ul. Geodetéw tgczaca Jozefostaw z ul. Putawska.

Rozwdj sieci drogowej ograniczony jest przez linie kolejowa nr 8 dzielaca teren miasta na
dwie czesci: wschodnig i zachodnia. Linia kolejowa jest przekroczona dwoma ulicami: H.
Sienkiewicza oraz Jana Pawia Il.

2.4.1.2 Ukiad kolejowy

Przez teren gminy Piaseczna przebiega linia kolejowa o znaczeniu panstwowym nr 8 relacji
Warszawa — Radom oraz niezeletryfikowana normalno-torowa bocznica kolejowa Piaseczno —
Jeziorna — EC Siekierki. Obszar gminy obstugiwany jest przez dwdch przewoznikéw: Koleje
Mazowieckie i PKP Intercity. Pociggi zatrzymujg sie na Stacji PKP przy ul. Towarowej w
Piasecznie oraz w Zalesiu Gornym.

Kolej zapewnia podstawowe powigzania Piaseczna z Warszawg i obszarem wojewodztwa
mazowieckiego. Wraz z wprowadzeniem wspdllnego biletu na przejazdy pociggami Kolei
Mazowieckich i komunikacjg obstugiwang przez Zarzad Transportu Miejskiego udziat kolei w
ruchu dojazdowym do Warszawy zwieksza sie systematycznie. Zwigzane jest to takze z
pogarszajacymi sie warunkami ruchu na drogach dojazdowych do Warszawy.

Od Piaseczna do Nowego Miasta nad Pilicg biegnie trasa kolei waskotorowej, ktora jest
obecnie atrakcjqg turystyczna. Trasa kolei przechodzi przez: Gloskow - Tarczyn - Gréjec - Matg
Wie$ — Mogielnice. taczna dlugos¢ trasy to 142 km. Na terenie miasta kolej biegnie z
kierunku pétnocno - wschodniego w kierunku potudniowo — zachodnim wzdtuz ulicy: H.
Sienkiewicza, Stotecznej, Lipowej oraz Kordiana. Na trasie zlokalizowanych jest pie¢
przystankéw: Piaseczno Miasto, Piaseczno Wiadukt, Piaseczno Zalesie, Piaseczno Zalesinek
oraz Piaseczno Gotkdw. Kolej kursuje regularnie na trasie wylgcznie w niedziele.
Organizowane sg réwniez kursy na zamowienie.

2.4.1.3 Ukiad komunikacyjny gminy Piaseczno oraz jego powiazanie z osrodkami
zewnetrznymi

Piaseczno stanowi gtdbwne miasto powiatu piaseczynskiego. Jest siedzibg instytucji

administracji publicznej powiatu. Ukiad drogowy gminy zapewnia potaczenia z wiekszo$cig

os$rodkow o znaczeniu wojewddzkim i krajowym. Dotyczy to w szczeg6lnosci Warszawy oraz

takich miast jak Géra Kalwaria, Konstancin Jeziorna i Gréjec.

Powigzania regionalne realizowane sg z wykorzystaniem drég krajowych oraz sieci drég
wojewddzkich oraz powiatowych. W sktad uktadu podstawowego wchodza;:

Drogi krajowe

. Klasa techniczno- Dlugos¢ na terenie .
Numer drogi . . . Relacja
funkcjonalna Gminy Piaseczno [km]
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Warszawa- Piaseczno-Gora
79 G (docelowo GP) 18 Kalwaria — Kozienice -
Sandomierz-Krakéw - Bytom
Drogi wojewddzkie
. Klasa techniczno- Dlugos¢ na terenie .
Numer drogi . . . Relacja
funkcjonalna Gminy Piaseczno [km]
Nadarzyn — Magdalenka —
Lesznowola — Piaseczno -
721 G 4,382 . . .
Konstancin Jeziorna — Ciszyca -
Jozefow
Piaseczno — Jazgarzew — Prazmd
722 z 10,850 asecz cgarzew "
- Grojec
Drogi powiatowe
. | Klasa techniczno- Dlugosé na terenie .
Numer drogi _ ) _ Relacja
funkcjonalna Gminy Piaseczno [km]
2812w L 1,1 Pilawa - Konstancin
2813W z 2,3 Zabieniec - Chylice
2814W zZ 1,9 Piaseczno - Chyliczki
2815W b.d. 0,8 Wojciechowice - Baniocha
2816W z 4,0 Pilawa - Sobikow
2823W L 7.1 Zabieniec - Czarny Las
2824W b.d. 2,6 Jesbéwka - Zalesie Gorne
2825W b.d 3,5 Jazgarzew - Zabieniec
2826W z 4,2 Droga 01327-Uwieliny
2827W z 5,8 Jazgarzew - Wagrodno
2829W L 1,1 Jeséwka - Piaseczno
2834W z 0,1 Los - Jeziorka
2835W z 2,7 Bogatki - droga 01337
2836W z 7,6 Gotkéw - Henrykow
2837W z 8,6 Gotkéw - Ziotoklos
2838W z 2,6 Gloskow-droga 772
2839W z 3,4 Kuleszowka - Gtoskow
2840W L 2,6 Bobrowiec - Wélka Kos.
2841W z 3,6 Piaseczno — Dawidy P.
2846W z 55 Henrykéw - Mrokéw
2847TW b.d. 0,1 Szczaki - Tarczyn
2859W z 0,8 Kuleszowka - Lazy
Drogi rowerowe
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Na terenie gminy Piaseczno zlokalizowane sg cztery szlaki rowerowe. Zostaty one
przedstawione na tablicach informacyjnych oraz w atlasach turystycznych. Na terenie parkéw
krajobrazowych oznakowane sg poprzez znaki pionowe informujace o kierunku i odlegtosci do
poszczegoblnych punktéw informacyjnych. Rozwigzanie takie, w szczeg6lnosci na terenach
le$nych, jest wystarczajgce.

Na terenie miasta Piaseczno wyznaczone sg dwie $ciezki rowerowe. Szlaki te na
przewazajacej dlugosci nie sg oznakowane. Wyjatek stanowig kilkudziesigciometrowe odcinki
na ulicy Kosciuszki oraz na ulicy Kilinskiego. W zaleznosci od miejsca sg one wyznaczone na
jezdni lub jako wydzielona powierzchnia w obrebie chodnika (np. w okolicach cmentarza).

W ramach inwentaryzacji stanu isteniejgcego przeanalizowano przebiegi szlakow
rowerowych. Zostaly one oznaczone kolorami jak ponizej i przedstawione na rysunkach
dotyczacych stanu istniejgcego.

e Czerwona

Sciezka oznaczona na rysunku kolorem czerwonym przebiega na terenie Gminy Gérna
Kalwaria, Piaseczno, a nastepnie wchodzi na teren Warszawy. Jej przebieg rozpoczyna sie w
miejscowosci Czersk a konczy na terenie dzielnicy Ursynéw m.st. Warszawy.

Na terenie gminy Piaseczno jej przebieg rozpoczyna sie we wsi Nowinki na terenie
Chojnowskiego Parku Krajobrazowego. Nastepnie skierowana jest na potnocny-zachéd
rownolegte do linii kolejowej nr 8 i przechodzi przez Zalesie Goérne. W dalszej czesci
przebiega przez teren rezerwatu ,Uroczysko Stephana”. Na kolejnym odcinku $ciezka ta jest
wprowadzona w droge powiatowa nr 2813W. Na opisanym przebiegu powyzszy szlak
oznakowany jest jedynie na jego czesci poprzez znaki pionowe.

Na terenie miasta Piaseczno szlak oznaczony kolorem czerwonym prowadzony jest przez
osiedle ,Zalesie Dolne”, a nastepnie na poéinoc poprzez ulice Stoteczng, Dworcowa,
Powstancow Warszawy, Mleczarska, tabedzig, Geodetoéw, Mysiadto w kierunku rezerwatu
,Las Kabacki”. Na powyzszym odcinku $ciezka rowerowa nie jest w jakikolwiek sposéb
oznakowana.

e Zielona

Sciezka oznaczona na rysunku kolorem zielonym przebiega na terenie gminy Goéra Kalwaria,
Piaseczno, a nastepnie wchodzi na teren Warszawy. Jej przebieg rozpoczyna sie w Goérze
Kalwarii, a konczy sie na terenie rezerwatu ,Las Kabacki” w miejscowosci Powsin.

Na terenie gminy Piaseczno przebieg szlaku rowerowego oznaczony kolorem zielonym
rozpoczyna sie w miejscowosci Orzeszyn, na terenie Chojnowskiego Parku Krajobrazowego.
Nastepnie przechodzi przez rezerwat ,Uroczysko Stephana”.

Dalej na poétnoc przechodzi przez miejscowo$é Zabieniec i od strony potudniowej, ulicg
Swietojanskg wchodzi na teren miasta Piaseczna. Nastepnie przebiega kolejno ulicami
Kilinskiego, Sierakowskiego, Chyliczkowska, przecina droge krajowa nr 79 i ulicg Julianowska
przechodzi przez Chylice. Na dalszym odcinku przebiega przez wie$ Julianéw w kierunku
rezerwatu ,Las Kabacki”. Na powyzszym odcinku szlak oznaczony kolorem zielonym z
wyjatkiem kilkudziesieciometrowych odcinkéw na ulicy Kilinskiego i Sierakowskiego jest
praktycznie nieoznakowany. Zdjecia z inwentaryzacji zostaly przedstawione ponizej:
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Rysunek 3 Sciezka rowerowa na ul. T. Ko $ciuszki Rysunek 4 Sciezka rowerowa na ul. Sierakowskiego

Rysunek 5 Sciezka rowerowa na ul. Sierakowskiego Rysunek 6 Sciezka rowerowa na ul. T. Ko $ciuszki

Zrédto: opracowanie wiasne
» Czarna

Sciezka oznaczona na rysunku kolorem czarnym przebiega po terenie gminy Piaseczno i
Konstancin Jeziorna. Jej przebieg rozpoczyna sie w miejscowosci Obory, a konczy w poblizu
Zalesia Gornego. Trasa, na terenie Gminy Piaseczno, wyznaczona jest przez Chojnowski
Park Krajobrazowy, w poblizu rezerwatu ,Chojnéw” oraz rezerwatu ,Uroczysko Stephana”.

. Zbha
Sciezka oznaczona na rysunku kolorem zéitym przebiega na terenie gminy Piaseczno i
Lesznowola, a nastepnie wchodzi na teren m.st. Warszawy. Szlak na terenie miasta
Piaseczna przebiega wzdtuz toréw kolejowych po ich zachodniej stronie, poczatek to
skrzyzowanie ulicy Towarowej z ulicg Stoleczng. Sciezka ta prowadzona jest w kierunku

péinocnym, gdzie wchodzi na teren Gminy Lesznowola. Wzdluz jej przebiegu brak
jakichkolwiek oznaczen. Dodatkowo prowadzona jest czesciowo po drogach nieutwardzonych

Whioski

W ramach analizy stanu istniejagcego drég rowerowych na terenie Gminy Piaseczno
przeanalizowano 4 szlaki rowerowe. Przebiegi analizowanych odcinkéw zlokalizowane sg na
terenie Chojnowskiego Parku Krajobrazowego a nastepnie przechodzg przez teren miasta
Piaseczna. Charakterystyczna cecha, za wyjgtkiem szlaku czarnego, jest orientacja
przebiegdéw na kierunku poétnoc - potudnie. Brak jakichkolwiek odcinkéw szlakéw rowerowych
(oznakowanych lub nieoznakowanych) po wschodniej czesci Gminy.

Do najwiekszych wad drég rowerowych na terenie Gminy mozna zaliczyc:
* Niewfasciwe oznakowanie

» Brak spgjnosci
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» Mala gestosc¢ sieci drég rowerowych na terenie miasta

»  Konstrukcja nawierzchni z kostki betonowej (niski komfort podrézy)
* Niebezpieczenstwo ze strony pojazdéw samochodowych

* Nielegalne parkowanie

Powyzsze problemy skutecznie zniechecajg mieszkancow Gminy do podrézy rowerem.
Swiadczg o tym wyniki badania opinii publicznej wykonane na potrzeby niniejszego
opracowania. Pozadane jest takze, aby system drog rowerowych dostosowany byt do
rozktadu potokéw ruchu rowerowego. W ramach czesci poswieconej studium rozwoju sieci
komunikacyjnej Gminy Piaseczno przedstawiono proponowang sie¢ drég rowerowych.

2.4.1.4 Transport indywidualny
Ruch kotowy (w tym podziat na ruch dojazdowy i gene rowany)

Na rysunku ponizej przedstawiono dane zawierajace informacje na temat Sredniego
Dobowego Ruchu na terenie gminy Piaseczno opracowane na podstawie Generalnego
Pomiaru Ruchu w roku 2005. Najwiekszy ruch zanotowano na ulicy Putawskiej w rejonie
miasta Piaseczna. Sredni Dobowy Ruch w 2005 roku wynosit 40488 poj./dobe. Na drodze
wojewddzkiej nr 722 mozna zaobserwowaé znaczny ruch w okolicy Piaseczna ksztattujacy sie
na poziomie 20484 poj./dobe. Natezenie ruchu poza granicami miasta gwattownie spada do
poziomu 4591 poj./dobe. Na drodze wojewodzkiej nr 721 taczacej droge krajowg nr 7 z droga
wojewodzka 724 Sredni Dobowy Ruch zanotowano na poziomie 14950 poj./dobe. Na drodze
krajowej nr 79 prowadzacej z Gory Kalwarii przez Piaseczno do Warszawy SDR dla odcinka
na terenie gminy wynosit 12485 poj./dobe.

. SDR
NI i) (poj./dobe)

79 12485
721 14950
722

(w obrebie miasta) 20484
722

(w obrebie gminy) 4591

Ruch rowerowy

Ruch rowerowy skoncentrowany jest gtéwnie w centralnej czesci miasta Piaseczno oraz na
terenie mniejszych miejscowosci. Ruch generowany jest gtdwnie przez jednostki handlowo —
ustugowe. W weekendy oraz dni wolne od pracy koncentracje ruchu rowerowego obserwuje
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sie na terenach przeznaczonych, na cele rekreacyjne. Dotyczy to w szczeg6lnosci terendw
lesnych. Ze wzgledu na matg sie¢ drég rowerowych natezenie ruchu nie jest znaczace.

Ruch pieszy

Ruch pieszy skoncentrowany jest w centralnej czesci miasta. Dotyczy to w szczegolnosci
rejonu ulicy Kosciuszki, Kilinskiego i Sierakowskiego. Zwigzane jest to z lokalizacjg na tym
terenie ogolnie pojetych ustug, kosciota oraz budynkéw administracji publicznej. Dodatkowy
ruch pieszy generowany jest przez fakt prowadzenia przez centrum miasta linii autobusowych.

Kolejnym miejscem koncentracji ruchu pieszego jest rejon ograniczony ulicami Gerbera,
Kosciuszki i Sienkiewicza. W miejscu tym zlokalizowany jest cmentarz parafialny, osrodek
kultury oraz liceum. W odlegtosci okoto 250 metréw na potudnie od tego miejsca znajduje sie
szkota podstawowa i gimnazjum. Sg to miejsca generujgce dodatkowy ruch pieszy.

Rejon ten, biorac pod uwage wyniki analizy wypadkowosci oraz potrzeby mieszkancow, zostat
szczeg6towo przeanalizowany pod katem zapewnienia komfortu i bezpieczenstwa
niechronionych uzytkownikdw. Rozwigzania zostaty przedstawione w czesci poswieconej
studium ukfadu komunikacyjnego.

2.4.1.5 Transport zbiorowy
Autobusowy

Na terenie gminy Piaseczno ustugi oferuje pieciu operatoréw kotowego transportu
zbiorowego. Oprécz Zarzadu Transportu Miejskiego w Warszawie sg to: Przedsiebiorstwo
PKS Piaseczno, PKS Grojec, Express Piaseczno i Roj - Bus.

PPKS Piaseczno zapewnia potaczenia autobusowe w nastepujacych relacjach: Piaseczno —
Tarczyn, Piaseczno — Pieczyska, Piaseczno — Magnuszew oraz Piaseczno — Warszawa. PKS
Grojec zapewnia potaczenie z nastepujgcymi miastami: Chynoéw, Ostroteka, Géra Kalwaria,
Warka, Warszawa.

 PPKS Piaseczno

Potaczenia obstugiwane przez PPKS Piaseczno pokazuje ponizszy schemat.

Rysunek 7 Schemat sieci pot aczen PPKS Piaseczno

Zré6dio: www.ppkspiaseczno.pl
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* Express Piaseczno

Linia Express Piaseczno na terenie Piaseczna przebiega ulicami Putawskg (z powrotem -
Chyliczkowska i Armii Krajowej), Jana Pawta Il i Dworcowg do petli zlokalizowanej przy
dworcu kolejowym. Dla pasazeréw z pozostatych rejonéw Piaseczna i okolic zorganizowana
jest sie¢ linii dowozowych ,Maly Express”. ,Maty Express” obstuguje przede wszystkim
dzielnice Bobrowiec, Kamionka, Gotkow Letnisko jak rowniez tereny przylegte do ul. Pod
Bateriami oraz ul. Stolecznej, trase konczy na stacji PKP w Piasecznie.

e Zarzad Transportu Miejskiego

Linie ZTM kursujgce na terenie gminy Piaseczno to: 707, 709, 710, 724, 727, 728 i N83.
Zapewniajg one nie tylko polaczenie z Warszawa, ale rOwniez z gminami sasiednimi:
Konstancin — Jeziorna i Lesznowola. Gmina Piaseczno partycypuje w kosztach utrzymania
autobusowej komunikacji autobusowej realizowanej przez Zarzad Transportu Miejskiego m.st.
Warszawy.

Lina 707 na terenie gminy Piaseczno kursuje dwoma trasami. Trasa 1 na terenie powiatu
Piaseczynskiego obstuguje jedynie miejscowos¢ Bobrowiec. Linia kursuje $rednio co 2
godziny i mozng nig dotrze¢ do Okecia lub Cmentarza Potudniowego. Trasa 2 z Okecia przez
Lesznowole kursuje do Piaseczna ul. Okulickiego, Wojska Polskiego, Jana Pawia I,
Chyliczkowska, Armii Krajowej. Kohcowy przystanek to Polkolor. Linia kursuje jedynie w
godzinach szczytu z czestotliwoscig co 2 godziny.

Linia 709 biegnie z Warszawy od Dworca Poludniowego ul. Putawska do centrum Piaseczna,
nastepnie ul. Jana Pawla Il, Dworcowa oraz Towarowg do Dworca PKP, gdzie konczy trase.
Linia obstuguje osiedle Lech, osiedle Pod Debami oraz tereny Dworca PKP. W godzinie
szczytu linia kursuje co 5 minut.

Linig 710 mozna dotrze¢ z Warszawy przez Konstancin — Jeziorng do Piaseczna. Linia
biegnie ul. Starochylickg, ul. Chyliczkowska, ul. Armii Krajowej oraz ul. Okulickiego do
Polkoloru. Czestotliwo$¢ kursowania wynosi okoto 20 minut.

Linig 724 dojecha¢ mozna z Warszawy przez Konstancin — Jeziorng do Piaseczna. Linia
konczy bieg tak jak 710 w dzielnicy przemystowej na przystanku Polkolor. Od Konstancina —
Jeziornej trasa biegnie ul. Wschodnig, Przesmyckiego, Julianowska, Armii Krajowej oraz ul.
Okulickiego. W godzinach szczytu linia kursuje co okoto 1,5 godziny.

Linig 727 dotrze¢ mozna z Warszawy przez Piaseczno, Gotkow, Gloskow Letnisko, Wole
Gotkowskg do Cmentarza Potudniowego w Antoninowie. W obszarze miasta trasa linii biegnie
ul. Putawska, Okulickiego, Wojska Polskiego, PI. Pitsudzkiego, Kusocinska, Sienkiewicza,
Stoteczng oraz Pod Bateriami. W godzinach szczytu linia kursuje co okoto 25 minut.

Lina 728 kursuje z Okecia. W gminie Piaseczynskiej obstuguje miejscowosci Szczaki oraz
Ztotoktos. W godzinach szczytu linia kursuje co okoto 60 minut.

Linia N83 jest linig nocng pozwalajacg na dojazd do Piaseczna z centrum Warszawy. Na
terenie miasta linia biegnie ul. Putawska, ul. Szkolng, ul. Wojska Polskiego a nastepnie ul.
Powstancow Warszawy i Jana Pawta Il do stacji kolejowej PKP Piaseczno. Linia N83 zostata
uruchomiona 1 pazdziernika 2008 roku.

* Roj-Bus

Przedsigbiorstwo Roj — Bus zajmuje sie przewozami na relacjach Warszawa — Piaseczno —
Julianéw i Warszawa — Piaseczno — Jeziorko. Express oferuje potaczenia pomiedzy powiatem
piaseczynskim i lesznowolskim oraz Warszawg

Na trasie Warszawa — Jeziorko autobusy prywatnego przewoznika Roj — Bus kursujg ul.
Putawska, H. Sienkiewicza oraz Pod Bateriami. Autobusy dojezdzajg réwniez do Zalesia
Dolnego, Jesdwka, Zalesia GOrnego, Ustanowa, Krupiej Wélki. Koncza trase w Jeziérku.
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Autobus Roj - Bus kursujacy na trasie Warszawa — Julianéw w Piasecznie jedzie ul.
Julianowska, dociera réwniez do J6zefostawia.

Schematy tras przedstawiono na rysunku 8.

Rysunek 8 Trasy komunikacji zbiorowej na terenie Gm  iny Piaseczno

Zrédto: Opracowanie wiasne

Na terenie miasta Piaseczno w/w operatorzy linii zapewniajg przewo6z osob z nastepujacych
osiedli:

* Gotkdw Letnisko
e Zalesinek

e Zalesie Dolne

¢ Chyliczki

* Orezna

* Piaseczno-Miasto

Na terenie gminy obstuga komunikacyjna zapewniona jest w nizej wymienionych
miejscowosciach:

o Jozefostaw

e Julianéw
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*  Gloskow
*  Wola Gotkowska
* Antoninéw

Warto zaznaczyé, iz pétnocno-wschodnia czes¢ Gminy nie jest obstugiwana przez zadna z
kursujacych obecnie linii autobusowych. Swiadczy to o potrzebie organizacji tras
autobusowych na tym terenie, w szczegdlnosci linii dowozowych do przystankéw i stacji
kolejowych.

Kolejowy

Przez teren gminy Piaseczna przebiega linia kolejowa o znaczeniu panstwowym nr 8 relacji
Warszawa — Radom oraz niezeletryfikowana normalnotorowa bocznica kolejowa Piaseczno —
Jeziorna — EC Siekierki. Obszar gminy obstugiwany jest przez Koleje Mazowieckie oraz
pociggi obstugiwane przez PKP intercity. Pociagi KM zatrzymujg sie na Stacji PKP przy ul.
Towarowej w Piasecznie oraz w Zalesiu Gornym. Pociagi PKP Intercity zatrzymujg sie
wylgcznie na stacji Piaseczno.

W ciagu doby kursuje 23 par pociggéw Kolei Mazowieckich oraz 7 par pociggéw PKP
Intercity. Kolej zapewnia podstawowe powigzania Piaseczna z Warszawg i obszarem
wojewoddztwa mazowieckiego. Wraz z wprowadzeniem wspolnego biletu na przejazdy
pociggami Kolei Mazowieckich i komunikacjg obslugiwang przez Zarzad Transportu
Miejskiego udzial kolei w ruchu dojazdowym do Warszawy zwieksza sie systematycznie.
Zwigzane jest to takze z pogarszajacymi sie warunkami ruchu na drogach dojazdowych do
Warszawy.

Od Piaseczna do Nowego Miasta nad Pilicg biegnie takze trasa kolei waskotorowej, ktéra jest
atrakcjg turystyczng miasta. Trasa kolei przechodzi przez: Gtoskow - Tarczyn - Gréjec - Matg
Wie$s — Mogielnice. taczna dlugosé trasy to 142 km. Na terenie miasta kolej biegnie z
kierunku po6tnocno - wschodniego w kierunku potudniowo — zachodnim wzdtuz ulicy: H.
Sienkiewicza, Stotecznej, Lipowej oraz Kordiana. Na trasie zlokalizowanych jest pie¢
przystankéw: Piaseczno Miasto, Piaseczno Wiadukt, Piaseczno Zalesie, Piaseczno Zalesinek
oraz Piaseczno Gotkéw. Kolej kursuje na trasie wylgcznie w niedziele. Organizowane sg
réwniez przejazdy na zamoéwienie.

* Pomiary ruchu na stacji kolejowej

W godzinach szczytu porannego przeprowadzono na Stacji PKP w Piasecznie oraz w Zalesiu
GOrnym pomiary ruchu pasazerskiego. Mialy one na celu okreslenie poziomu wymiany
pasazeréw na terenie stacji kolejowej Piaseczno i Zalesie Goérne. Dane te pozwolg na
okreslenie optymalnej liczby miejsc parkingowych w systemie Park & Ride oraz okreslg
przedziat czasowy, w ktérym wystepuje godzina szczytu dla tego typu transportu. Dodatkowo
dane te mogq stuzy¢ do optymalizacji rozktadow jazdy komunikacji dowozowej do staciji
kolejowej.

¢  Wyniki pomiaréw
o Stacja kolejowa Piaseczno

W czasie pomiaru na stacji w Piasecznie nastgpita tgczna wymiana 605 pasazeréw.
Najbardziej obcigzony byt pociag relacji Radom — Warszawa odjezdzajacy do Warszawy o
godz. 7.38. Na stacji wysiadlo 100 pasazeréw a wsiadlo 115. Szczego6lowe zestawienie
przedstawiono na wykresie nr 6.
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Wykres 6 Zestawienie ruchu pasa zerskiego na Stacji PKP w Piasecznie

Ruch pasa zerski na stacji kolejowej w Piasecznie
140
120 115
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100 A
80 68
60 1 50 50
45 43 45
40 4 1
25
20 i 1
0 -
06:40 06:46 07:38 08:32 08:46 08:52
‘El Pasazerowie wsiadajacy do pociagu m Pasazerowie wysiadajacy z pociggu ‘

Pomiary ruchu pasazerskiego powinny by¢ regularnie aktualizowane. Aktualnie notuje sie
znaczacy wzrost udziatu kolejowego transportu pasazerskiego, zwigzany z poszerzeniem
obszaru objetego biletem aglomeracyjnym.

0 Stacja kolejowa Zalesie Gérne

W czasie pomiaru na stacji w Zalesiu Gérnym nastgpita tgczna wymiana 302 pasazerow.
Najbardziej obcigzonym byt pocigg relacji Radom — Warszawa odjezdzajacy z Zalesia o godz.
7.33. Pociggiem ze stacji odjechato 18 o0so6b, a przyjechato 86. Szczegdtowe zestawienie
przedstawia wykres nr 7.

Wykres 7 Zestawienie ruchu pasa zerskiego w Zalesiu Gérnym

Ruch pasa zerski na stacji kolejowej w Zalesiu Gérnym
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‘ O liczba pasazeréw wysiadajacych B liczba pasazeréw wsiadajacych

2.4.1.6 Parkowanie

W ramach opracowania skupiono sie na problemie parkowania w centrum miasta Piaseczna.
W ramach okredlenia chionno$ci parkingowej przeprowadzono inwentaryzacje powierzchni
parkingowych oraz stopnia ich wykorzystania. Przeprowadzone badania parkowania majg na
celu okreslenie popytu na miejsca parkingowe, miejsc ich niedoboru oraz ewentualnego
sposobu regulacji parkowania poprzez s$rodki techniczne i finansowe w poszczegélnych
sektorach miasta.

Metodyka pomiaréw
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W celu okreslenia mozliwosci parkingowych obszar miasta Piaseczno podzielono na VI
sektoréw obejmujgcych sciste centrum miasta oraz tereny o charakterze ustugowym i
najwiekszej gestosci zaludnienia. Ponadto wyznaczono dwie dodatkowe strefy
uszczegotawiajgce IA TV A.

Badania parkowania na terenie miasta Piaseczna przeprowadzano we wtorek i $rode od
godziny 10 do 14 oraz po godzinie 18. Dni oraz czas badan zostalty dostosowane do
zwiekszonego ruchu zwigzanego z podrézami praca-dom oraz dziatalnoscig jednostek
ustugowych. Inwentaryzacja powierzchni parkingowych dotyczyta tylko miejsc wyznaczonych.
W badaniu nie brano pod uwage miejsc postojowych na terenie prywatnych posesji.

W ramach prowadzonej inwentaryzacji okreslono liczbe miejsc parkingowych w
poszczegolnych strefach w rozbiciu na parkingi przykraweznikowe i wydzielone na terenie
poszczegolnych kwartatéw i osiedli. W sektorach wyznaczono wskaznik wykorzystania
powierzchni parkingowych w, opisanego wzorem:

W, =P,/ M, *100%
gdzie:
Py - liczba pojazdow zaparkowanych w danym okresie.
M, - catkowita liczba miejsc parkingowych w danym rejonie.

W wynikach pomiaréw ujeto takze parkowanie niezgodnie z przepisami ruchu drogowego
(parkowanie nielegalne).

Podziat na strefy

Strefa | obejmuje obszar ograniczony ulicami: Chyliczkowska, Armii Krajowej, 17-go Stycznia,
T. Gerbera, Wojska Polskiego.

Strefa 1A obejmuje ulice H. Sienkiewicza, J. Kilianskiego oraz T. Kosciuszki. Jest to strefa
scistego centrum miasta, w ktérym zlokalizowane sg parkingi wydzielone oraz budynki
administracji publicznej.

Strefa 1l obejmuje obszar pomiedzy ulicami: Chyliczkowska, Armii Krajowej, Wojska
Polskiego. Sa to tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej.

Strefa Ill obejmuje obszar zawarty pomiedzy ulicami: Wojska Polskiego, Jana Pawta I,
Powstancow Warszawy, L. Okulickiego. Sa to tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej.

Strefa IV ograniczajg ulice: Powstancéw Warszawy, K. Jarzabka, Tukanow. W strefie tej
przewazajg budynki wielorodzinne. Jest to tzw. Osiedle Stowicza.

Strefa V znajduje sie miedzy ulicami: Jana Pawita I, Wojska Polskiego, H. Sienkiewicza,
Towarowa. W tej strefie przewazajg tereny o charakterze ustugowym oraz przeznaczone pod
zabudowe wielorodzinna.

Strefa V A obejmuje parking przy Stacji PKP na ul. Towarowej. Jest to miejsce planowanej
lokalizacji parkingu Park& Ride.

Strefa VI obejmuje obszar ograniczony: ul. H. Sienkiewicza, ul. T. Gerbera, ul. 17-go stycznia,
rzekg Jeziorkg, a torami kolejowymi. Jest to obszar w przewazajgcej czesci o zabudowie
jednorodzinne.
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Rysunek 9 Wyznaczone strefy parkowania w Piasecznie

Zrédto: opracowanie wiasne
Wyniki bada n
o Strefal

W tabeli nr 1 przedstawiono zestawienie miejsc parkingowych w strefie | po godzinie 18.
Najwiecej wyznaczonych miejsc parkingowych znajduje sie na wydzielonym parkingu przy ul.
Zgoda (100 miejsc postojowych) oraz przy ul. Koscielnej (139 miejsc postojowych). W
godzinach popotudniowych w analizowanej strefie nie wystepuje niedobdér miejsc

postojowych.
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Tabela 1 Zestawienie miejsc parkingowych dla strefy | po godzinie 18
Li A llosé llo$¢ pojazdow
Nazwa ulicy |czpa miejsc zaparkowanych | zaparkowanych
parkingowych ; - ; .
pojazdéw nielegalnie

ul. S.Zeromskiego 58 13 0
ul. B. Prusa 22 0 0
ul. Zgoda 5 2 0

ul. Zgoda - Parking 100 2 0
ul. Chyliczkowska 19 4 0
ul. Jana Pawta Il 12 2 0
ul. Koscielna 139 36 1
ul. Nadarzyiska 31 0 1
ul. L. Czajewicza 95 38 0
ul. H. Sienkiewicza 13 2 0
ul. Wschodnia 36 5 0
ul.S.Staszica 12 1 0
ul. Przedwidnia 64 6 2
ul. Wojska Polskiego 39 4 2

ul. Wojska Polskiego parking

J podziemn;g/] P ) 43 19 0
ul. Armii Krajowej 0 0 0

ul.17 Stycznia 0 0 0
ul. E. Orzeszkowej 43 11 0
ul. Niecala 57 23 0
ul. W. Kauna 98 6 0
ul. E. Plater 101 12 0

Na podstawie powyzszych wynikbw okreslono wspétczynnik wykorzystania miejsc
postojowych wy:

W, = P, / M, *100% = 19%

Dla poréwnania wspétczynnik wykorzystania miejsc postojowych dla pomiarow w godzinach
10.00 — 14.00 wynosi:

W, = Py / M, *100%= 98%
o Strefal A

W tabeli nr 2 przedstawiono zestawienie miejsc parkingowych w strefie | A w godzinach 10-
14. Najwiecej wyznaczonych miejsc parkingowych znajduje sie przy ul. Kosciuszki (145 miejsc
postojowych). Wszystkie miejsca postojowe na parkingu przy danej ulicy zostaty wykorzystane
w catosci. Dodatkowo 40 pojazdéw byto zaparkowanych nielegalnie. Pozostale parkingi w
strefie rowniez zostaly wykorzystane w catosci. Na ul. Sierakowskiego oraz ul. Kilinskiego
pojazdy parkowaty rowniez w niezgodnie z przepisami o ruchu drogowym. tacznie na danym
obszarze znajduje sie 338 miejsc parkingowych.
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Tabela 2 Zestawienie miejsc parkingowych dla strefy I A
Nazwa ulicy Liczba miejsc " Llo §¢ A llos¢ EOjaZdéV\I{]
parkingowych |zaParkowanych | zaparkowanyc
pojazdow nielegalnie
parking megdzy ul. Kasciuszki 40 40 0
i ul. Sierakowskiego
ul. Kosciuszki 145 145 40
Skwer St. Kisielewskiego
pomigdzy Kasciuszki i 55 53 0
Sierakowskiego
ul. Sierakowskiego 17 17 34
ul. Sierakowskiego -parking 50 50 0
ul. Kili nskiego 31 31 62

W tej strefie wspotczynnik wykorzystania miejsc postojowych wynosi:
W, = Py / M, *100%= 99%
o Strefall

W tabeli nr 3 przedstawiono zestawienie miejsc parkingowych w strefie Il po godzinie 18.
Najwiecej wyznaczonych miejsc parkingowych znajduje sie przy ul. Miynarskiej (158 miejsc
postojowych), przy ul. Putawskiej (152 miejsc postojowych) oraz przy ul. Szkolnej ( 102
miejsca). Na najwiekszych parkingach nie wszystkie miejsca postojowe zostaty zajete.
Najwiecej nielegalnie parkujacych pojazdow znajdowato sie przy ul. Miynarskiej (22
pojazdéw). Lacznie na danym obszarze znajduje sie 1228 miejsc parkingowych.

Tabela 3 Zestawienie miejsc parkingowych dla strefy

Il po godzinie 18.00

Li - llosé llo$¢ pojazdow
Nazwa ulicy |czpa MIEISC zaparkowanych | zaparkowanych
parkingowych . ! ; .
pojazdéw nielegalnie
ul. Zgoda 113 3 0
ul. Krélewskie Lipy 51 13 1
ul. Mlynarska 158 109 22
arking przy ul.
lIi/liynf;lrgsllziejy 52 a7 0
ul. Wspélna 92 76 0
ul. Putawska 63 11 0
ul. Putawska bis (4) 67 64 3
ul.Putawska_osiedle 66 35 0
ul.Putawska_osiedle2 152 130 0
ul. J. Kusoaiskiego 78 49 0
ul. Warszawska 74 47 0
ul. Jana Pawta Il 34 7 1
ul. Ludowa 26 13 0
ul. Fabryczna 59 50 1
u!. Wojska Polskiego a1 37 0
bis
ul. Szkolna 102 95 2
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W danej strefie wspétczynnik wykorzystania miejsc postojowych dla pomiarow
popotudniowych wynosi:

W, = P,/ M, *100%= 64%
Dla poréwnania wspétczynnik wykorzystania miejsc postojowych dla pomiaréw w godzinach
10.00 — 14.00 wynosi:
W, = P,/ M, *100%= 58%
o Strefalll

W tabeli nr 4 przedstawiono zestawienie miejsc parkingowych w strefie Il po godzinie 18.00.
Najwiecej wyznaczonych miejsc parkingowych znajduje sie przy ul. Wt Sikorskiego (214
miejsc postojowych) oraz przy Al. R6z (154 miejsca postojowe). Na wszystkich parkingach w
tej strefie pozostajg niewykorzystane miejsca, mimo to cze$é pojazdéw pozostawionych byto
w miejscach niedozwolonych. tacznie w strefie 11l znajduje sie 1094 miejsc parkingowych.

Tabela 4 Zestawienie miejsc parkingowych dla strefy 11l po godzinie 18.00
. Liczba miejsc llos¢ llo$¢ pojazdow
Nazwa ulicy ; zaparkowanych | zaparkowanych
parkingowych . 8 . .
pojazdéw nielegalnie
ul. Powstacow 128 65 12
Warszawy
ul. L. Okulickiego 31 31 0
ul. Wojska Polskiego 47 40 2
ul. Jana Pawta Il 11 1 1
ul. Fabryczna 120 55 0
ul. Szkolna 137 57 1
al. R& 154 98 5
ul. W. Sikorskiego 214 165 0
ul. H. Marusarzéwny 129 107 0
ul. J. Kusoaiskiego 123 89 1

Na podstawie powyzszych wynikdw okreslono wspoétczynnik wykorzystania miejsc
postojowych wy:

W, = P, / M, *100%= 65%

Dla porownania wynikow wspoétczynnik wykorzystania miejsc postojowych w, w godzinach
10.00 — 14.00 wynosi:

W, = Py [ M, *100%= 68%
o StrefalV

W tabeli nr 5 przedstawiono zestawienie miejsc parkingowych w strefie IV po godzinie 18.00.
Najwiecej wyznaczonych miejsc parkingowych znajduje sie przy ul. Albatroséw (214 miejsc
postojowych) oraz przy ul. Pelikanéw (166 miejsc postojowych). Parkingi przy ul. Strusia oraz
ul. Tukanéw sg wykorzystane w prawie stu procentach. Przy ul. Tukanéw az 24 auta parkujg
w miejscach niedozwolonych. Pozostate parkingi w strefie IV nie sg wykorzystywane w petni.
tacznie w strefie IV znajduje sie 1146 miejsc parkingowych.

Tabela 5 Zestawienie miejsc parkingowych dla strefy 1V po godzinie 18.00

Liczba miejsc llosé llo$¢ pojazdéw
Nazwa ulicy : zaparkowanych | zaparkowanych
parkingowych . ! ; X
pojazdow nielegalnie
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ul. Stowicza 36 26 5
ul. Slov.wcz,a parking od 93 63 0
ul. Czyzykow

ul. Stowicza parking 114 70 0
ul. Pelikanéw 166 129 0
ul. Pelikanéw parking

przy ul. K. Jargzbka 31 28 7
ul. Strusia 123 120 9
ul. Albatroséw 214 168 4
ul. Powstacow 49 21 3
Warszawy

ul. K. Jarabka 34 26 19
ul. Tukanéw 109 105 24
ul. Bociania 79 50 0
ul. Czyzykow 98 65 11

W tej strefie wspoétczynnik wykorzystania miejsc postojowych wynosi:

W, =P,/ M, *100%= 76%
Dla poréwnania wspétczynnik wykorzystania miejsc postojowych w godzinach 10.00 — 14.00
WYNosi:
W, =P, / M, *100%= 61%
o Strefa Vi Strefa VA

W tabeli nr 8 oraz 9 przedstawiono zestawienie miejsc parkingowych w strefie Vi V A po
godzinie 18.00. Najwiecej wyznaczonych miejsc parkingowych znajduje sie przy ul.
Dworcowej (105 miejsc postojowych) oraz przy ul. J. Bema (91 miejsc postojowych). Lacznie
na danym obszarze znajduje sie 537 miejsc parkingowych.

Tabela 6 Zestawienie miejsc parkingowych dla strefy V po godzinie 18.00
Li - llosé llo$¢ pojazdow
Nazwa ulicy |czpa MIEISC zaparkowanych | zaparkowanych
parkingowych . ! ; .
pojazdéw nielegalnie
ul. Jana Pawta Il 90 21 1
ul. Dworcowa 105 46 3
ul. H. Sienkiewicza 40 0 0
ul. Wojska Polskiego 3 2 2
ul. Towarowa 31 0 0
ul. Lotnikéw 10 1 0
ul. J. Poniatowskiego 73 5 1
ul. Saperéw 15 0 0
ul. Nadarzyiska 14 5 0
ul. J. Bema 91 73 0
ul. K. Kniaziewicza 65 26 0
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Tabela 7 Zestawienie miejsc parkingowych dla strefy VA po godzinie 18.00

: - llosé llo$¢ pojazdéw
. Liczba miejsc
Nazwa ulicy : zaparkowanych | zaparkowanych
parkingowych ; ! ; .
pojazdéw nielegalnie
Plac przeddworcowy 30 8 0

W powyzszych sektorach wspotczynnik wykorzystania miejsc postojowych wynosi:
» Strefa Vv
W, = P,/ M, *100%= 33%
+ Strefa VA
W, = P,/ M, *100%= 27%
Dla poréwnania wspétczynnik wykorzystania miejsc postojowych w godzinach 10.00 — 14.00
WYNOosi:
» Strefa Vv
W, = P,/ M, *100%= 86%
+ Strefa VA
W, = P,/ M, *100%= 95%
o Strefa Vi

Tabela nr 10 przedstawia zestawienie miejsc parkingowych w strefie VI. Najwiece]
wyznaczonych miejsc parkingowych znajduje sie przy ul. T. Rejtana (96 miejsca postojowe)
oraz przy ul. Swietojanskiej (52 miejsca postojowe). Na wszystkich parkingach w strefie VI nie
wszystkie miejsca postojowe sg wykorzystane. tacznie w strefie znajduje sie 624 miejsc

parkingowych.
Tabela 8 Zestawienie miejsc parkingowych dla strefy VI pogo  dzinie 18
_ Liczba miejsc llos¢ llo$¢ pojazdow
Nazwa ulicy : zaparkowanych | zaparkowanych
parkingowych . . ; .
pojazdow nielegalnie

ul. Jerozolimska 24 8 0
ul. Topolowa 22 13 0
Al.. Kalin 31 1 0

ul. L. Czajewicza 38 2 3
ul. Staropolska 17 7 0
ul. T. Rejtana 96 19 0
ul. Swigtojanska 52 11 3
ul. Nowa 49 6 0

ul. Krétka 12 0 0

ul. F. Chopina 75 8 0
ul. A. Mickiewicza 45 4 0

ul. Szpitalna 23 3 0
ul. J. Korczaka 29 5 0
ul. Zagajnikowa 26 10 0
ul. T. Gerbera 0 0 2
ul. 17 Stycznia 34 11 1
ul. 1-go Maja 16 13 1
ul. Sportowa 13 2 0
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ul. Zagrodowa 22 1 0

W tej strefie wspoétczynnik wykorzystania miejsc postojowych wynosi:
W, =P, / M, *100%= 20%

Dla poréwnania wspétczynnik wykorzystania miejsc postojowych w godzinach 10.00 — 14.00
WYNosi:

W, = P, / M, *100%=42%

Podsumowanie ilosci miejsc parkingowych przedstawione zostato w tabeli nr 11. Na
przeanalizowanym obszarze znajdowato sie 5646 miejsc parkingowych, z czego 2862 byto
zajetych przez pojazdy. 157 pojazdow parkowato w miejscach niedozwolonych. Najwiecej
wyznaczonych miejsc parkingowych znajduje sie w strefie Il, a najmniej w strefie V A.
Najwiecej pojazdow pozostawionych w miejscach niedozwolonych znajduje sie w strefie | A.
Nalezy zaznaczy¢, ze nie w kazdym miejscu dato sie okresli¢ liczbe miejsc parkingowych. W
wiekszosci przypadkéw wynikato to z wyznaczenia jedynie obszaru do parkowania bez
okreslenia poszczegélnych miejsc postojowych.

Zbiorczy wspotczynnik wykorzystania miejsc parkingowych dla analizowanych sektoréw w
godzinach 10.00 - 14.00 wynosit:

W, = P, / M, *100%= 41%

Tabela 9 Zestawienie miejsc parkingowych dla wszyst  kich stref po godzinie 18.00

S i R
pojazdoéw nielegalnie
' 987 186 6
L 1228 786 30
1 1094 708 22
v 1146 871 82
v 537 179
VA 30 8
Vi 624 124 10
RAZEM 5646 2862 157

Zbiorczy wspoitczynnik wykorzystania miejsc parkingowych dla analizowanych sektoréw po
godzinie 18.00 wynosi:

W, =P,/ M, *100%= 51%
Whioski

Badania parkowania wyraznie wskazujg na niedobér miejsc postojowych na terenie centrum
miasta Piaseczno oraz w poblizu stacji kolejowej Piaseczno. Wyniki wskazuja, iz problem ten
dotyczy w szczegolnosci strefy 1 i 1 A i VA. Najwiekszym problemem wydaje sie by¢ brak
spéjnej polityki parkingowej oraz kontroli poprawnosci parkowania na obszarze do tego
nieprzeznaczonym. Wyniki wskazujg na potrzebe wprowadzenia regulacji parkowania poprzez
$rodki techniczne, organizacyjne i finansowe. Nalezg do nich w szczegdélnosci:

— budowa parkingéw wielopoziomowych

— budowa parkingéw podziemnych
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— ograniczenie nielegalnego parkowania za pomocg s$rodkdéw technicznych
(donice, zapory, wysokie krawezniki)

— wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w $cistym centrum miasta i jego
skuteczna egzekucja

— infrastruktura drogowa informujaca o lokalizacji parkingdéw oraz o dostepnosci
wolnych miejsc na terenie wydzielonych parkingéw

— egzekwowanie prawa dotyczacego parkowania

W czesci poswieconej studium rozwoju uktadu komunikacyjnego gminy Piaseczno zawarto
szczegobtowe propozycje dotyczace rozwigzania problemu parkowania. Rozwigzanie te zostaty
oparte na inwentaryzacji stanu istniejgcego oraz wynikach badania opinii publicznej.

2.4.1.7 Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Raport o bezpieczenstwie ruchu drogowego na terenie gminy oraz powiatu opracowano na
podstawie danych sporzadzonych przez st. referenta ds. GAMBIT Komendy Powiatowe]
Policji w Piasecznie. Otrzymane dane zawierajg informacje na temat liczby kolizji, wypadkéw,
0sOb rannych oraz ofiar $miertelnych na wszystkich drogach gminnych, powiatowych,
wojewodzkich i krajowych w granicach powiatu piaseczynskiego. Opracowane dane dotyczg
wypadkéw z lat 2005 — 2007. W zwigzku z nieskonczong weryfikacjg danych statystycznych w
roku 2007 otrzymane informacje z tego roku sg niekompletne, co powoduje nieznaczne
zanizenie danych o liczbie zdarzen drogowych.

W tabeli nr 10 przedstawiono poréwnanie ilosci zdarzen drogowych na wszystkich drogach
powiatu piaseczynskiego w latach 2005 — 2007 z uwzglednieniem ilosci os6b rannych oraz
ofiar Smiertelnych.

Tabela 10 Zestawienie danych o zdarzeniach na wszys  tkich drogach powiatu

piaseczy nskiego w latach 2005 - 2007
WERYFIKACJA DANYCH | KOLIZJE | WYPADKI | RANNI |ZABICI
STATYSTYCZNYCH
2005 1735 223 251 24
2006 1751 203 235 28
2007 1511 301 371 43

Roczne straty ekonomiczne na terenie powiatu piaseczynskiego zwigzane z wypadkami
drogowymi wedlug metody szacowania kosztéw zastosowanej w opracowaniu ,Analiza
kosztéw i korzysci projektéw inwestycyjnych w strefie transportu” (1 ofiara $miertelna = 1,8
min PLN) sg na poziomie 77,4 min PLN (rok 2008). Dla poréwnania w budzecie Piaseczna na
2008 rok planowane dochody miasta szacowane byty na poziomie 290 min PLN.

Liczba wypadkow, w ktérych wystepujg osoby ranne w stosunku do roku 2005 (223 zdarzenia
z 251 osobami rannymi) maleje do 203 zdarzen (235 os6b rannych) w roku 2006. W rok 2007
liczba wypadkéw natomiast wzrasta o 33% (do 301 wypadkoéw) w poréwnaniu z rokiem
poprzednim. Liczba os6b poszkodowanych wzrasta o 37% a ofiar Smiertelnych o 35% w
poréwnaniu do roku 2006. Nalezy podkreslic gwattowny wzrost liczby wypadkéw w roku
2007, ktéry jest wynikiem zwiekszajacych sie natezen ruchu. Dotyczy to takze drég w skali
calego kraju.

Wypadki na drogach krajowych

Droga krajowa nr 7 przebiega przez teren powiatu piaseczynskiego na odcinku 23 km.
Przechodzi przez nastepujgce miejscowosci: tazy, Marysin, Jablonowo, Mrokéw, Wola
Kosowska, Tarczyn, Pamiatka. W miejscowosciach Mrokéw i Pamigtka droga krajowa nr 7
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przebiega w poblizu szkét podstawowych, natomiast w Tarczynie znajduje sie skrzyzowanie z
sygnalizacjg swietlna.

Droga krajowa nr 79 przebiega przez teren powiatu piaseczynskiego na diugosci 31 km na
obszarze powiatu przez miejscowosci: Mysiadio, Piaseczno, Zabieniec, Pilawa, Solec,
Baniocha, Tomice, Katy, Mikowiec, Gora Kalwaria, Coniew oraz Potycz.

Droga krajowa nr 50 w obszarze powiatu biegnie na odcinku 10 km. Przechodzi przez
miejscowos¢: Czaplinek, Debdéwka, Karolina oraz Gora Kalwaria.

Wykresy nr 8, 9 oraz 10 przedstawiajg zestawienie wypadkéw na drogach krajowych nr 7, 50
oraz 79 w powiecie piaseczynskim w latach 2005 — 2007 w rozbiciu na liczbe wypadkéw,
liczbe ofiar $miertelnych oraz liczbe oséb rannych. Na wszystkich trzech analizowanych
drogach krajowych liczba wypadkéw rosnie w kolejnych latach. Poréwnujac rok 2005 z 2007
liczba wypadkow wzrosta na drodze krajowej nr 7 0 29% (z 29 do 41), na drodze krajowej nr
79 0 33% (z 47 do 70) a na drodze krajowej nr 50 0 58% (z 5 do 12). Réwnoczesnie liczba
ofiar zabitych wzrosta na drodze krajowej nr 7 0 29% (z 29 do 41), na drodze krajowej nr 79 o
45% (z 52 do 94) a na drodze krajowej nr 50 0 67% (z 7 do 21). Liczba os6b rannych na
drodze krajowej nr 7 w roku 2007 wynosi 14 oséb (wzrost o 36 %), na drodze krajowej nr 79 —
10 0s6b (wzrost o 70 %) a na drodze krajowej nr 50 — 1 osoba (bez zmian w poréwnaniu z
rokiem 2005).

Wykres 8 Zestawienie wypadkéw drogowych na drodze Wykres 9 Zestawienie wypadkéw drogowych na drodze
nr 7 w powiecie piaseczy hskim w latach 2005 - 2007 nr 79 w powiecie piaseczy nskim w latach 2005 - 2007
Zestawienie wypadkéw drogowych na drodze krajowejn r7 Zestawienie wypadkéw drogowych na drodze krajowejn r79
4 41 41 100 :
90
80
70
70
60 5 —
— @ liczba w ypadkéw 47 S 50 0 liczba w ypadkow
. | |mliczba zgonéw 0 40 | |mliczba zgonéw
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= 30
20 -
10 3 y
— 0
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Wykres 10 Zestawienie wypadkéw drogowych na Wykres 11 Poréwnanie liczby wypadkéw na drogach
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Zrédto: Opracowanie wlasne

Przedstawione dane pokazuja, ze liczby zdarzeh drogowych wzrasta nieznacznie, natomiast
liczba wypadkéw z poszkodowanymi lub $miertelnymi ofiarami zwieksza sie znaczaco,
szczegolnie w roku 2007.
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Najwiekszy procentowy wzrost wypadkow wystgpit na drodze krajowej nr 50, jednak najwiecej
wypadkéw ze skutkiem s$miertelnym wystapito na drodze krajowej nr 79. Szczego6towe
poréwnanie ilosci wypadkéw na drogach krajowych nr 7, 50 oraz 79 przedstawiono na
wykresie nr 11.

Miejsca szczegllnie niebezpieczne — tzw. .czarne pu ___ nkty”

Na podstawie otrzymanych danych z Komendy Powiatowej w Piasecznie stworzono mape
najbardziej niebezpiecznych miejsc na terenie miasta, w ktérych w latach 2005 — 2007 doszto
do wypadkéw z udziatem pojazdéw, pieszych oraz rowerzystéw. Przedstawiona jest ona na
rysunku nr 10. Informacja ta uwzglednia zdarzenia drogowe zarejestrowane na drogach
gminnych, powiatowych i krajowych.

*  Ruch pojazdow

Do wypadkéw z udziatem pojazdéw kotowych najczesciej dochodzito w nastepujacych
miejscach:

0 Skrzyzowanie ul. Putawskiej, Okulickiego i Armii Krajowej,

0 Skrzyzowanie ul. Putawskiej z ul. Geodetéw,

o Ulica Stofteczna pomiedzy Al. 3-go Maja a ul. Pomorska,

0 Skrzyzowanie ul. Armii Krajowej z 17-go Stycznia oraz ul. Asfaltowa,

o Skrzyzowanie ul. Chyliczkowskiej, ul. Putawskiej oraz J. Sierakowskiego.
Najczestsza przyczyna wypadkow i kolizji w wyzej wymienionych miejscach byto:

o Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu przez kierujgcych pojazdami,

o Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu,

o Niedostosowanie predkosci do panujgcych warunkéw,

o Nieustgpienie pierwszenhstwa przejazdu.

Wyzej wymienione miejsca przedstawiono na rysunku 10.

Rysunek 10 Mapa miejsc szczegdlnie niebezpiecznych dla ruchu samochodowego
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Zrédto: Opracowanie wiasne
* Ruch pieszy
Do wypadkow z udzialem pieszych dochodzito najczesciej w ponizej wymienionych miejscach:
o0 Skrzyzowanie ulicy Putawskiej z ul. Okulickiego i Armii Krajowej,
o Ulica Powstancow Warszawy,
o0 Skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego z ul. Kusocinskiego,
0 Skrzyzowanie ul. H. Sienkiewicza z ul. Wojska Polskiego i ul. T. Kosciuszki.
0 Rondo na ul. Solidarnosci,
o Skrzyzowanie ul. Putawskiej z ul. Geodetow.
Najczestszg przyczyng wypadkow i kolizji w wyzej wymienionych miejscach byto:
o Nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu,
o Nieuprawnione wtargniecie na jezdnie,
o Nie ustgpienie pierwszenhstwa pieszym przez kierujacych pojazdami,
o0 Najechanie na pieszego na przejsciu.

Wyzej wymienione miejsca przedstawiono na rysunku 11.
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Rysunek 11 Mapa miejsc szczegoélnie niebezpiecznych dla ruchu pieszego

Zestawienie zbiorcze

Tabela 11 zawiera informacje dotyczace liczby ofiar $miertelnych i rannych w najbardziej
niebezpiecznych miejscach w Piasecznie w okresie ostatnich 3 lat.

Najwiecej pieszych zostato rannych w rejonie ul. Wojska Polskiego, ul. T. Gerbera oraz ul. T.
Kosciuszki. Jest to rejon centrum miasta, w ktérym znajduje sie kino oraz cmentarz parafialny.

Miejscem o szczegodlnie duzej liczbie niebezpiecznych zdarzeh z udzialem pojazdéw jest
skrzyzowanie ul. Putawskiej z ul. L. Okulickiego i ul. Armii Krajowej oraz ul. Stoneczna.
Skrzyzowanie pierwsze jest skrzyzowaniem drogi krajowej nr 79 z drogg wojewddzkg nr 721,
sterowane sygnalizacjg $wietlng. W poblizu skrzyzowania znajduje sie siedziba ZUS oraz dwa
markety spozywcze. Nalezy zaznaczy¢, ze na calej ul. Putawskiej dochodzi bardzo czesto do
wielu kolizji oraz wypadkéw.

Tabela 11 Zestawienie liczby ofiar wypadkéw w najni  ebezpieczniejszych miejscach w Piasecznie

Samochody Rowerzy sci Piesi
HuzyarEie JiE Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
rannych zabitych rannych zabitych rannych zabitych
Putawska / Geodetéw 5 - - - 6 2
Putawska / L. Okulickiego / _ _ _
Armii Krajowej 12 6 1
Putawska / Chyliczkowska /
- 4 1 2 - 2 -
J.Slerakowskiego
Armii Krajowej /17-go Stycznia 4 - - - - -
rejon ulic Wojska Poskiego / _ _
T.Gerbera / T.Kosciuszki ! ! 10 !
Powstancéw Warszawy 1 - - - 5 -
Stoteczna od Al.Kasztanowej 5 1 1 _ 2 _
do Pomorskiej
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Z ciggéw ulicznych zdecydowanie nalezy zwréci¢ uwage na ul. Putawska. W poréwnaniu z
pozostatymi ulicami w miescie. Na calej jej dtugosci dochodzi do bardzo duzej liczby
wypadkéw. Tylko w roku 2007 zdarzyto sie tam 35 wypadkoéw, z czego:

* 5 0s06b zgineto (2 pieszych i 3 pasazeréw pojazdow);
* 44 osobhy zostaty ranne w tym:

— 24 pasazerow pojazdow;

— 16 pieszych;

— 4 rowerzystow.

W wiekszosci wypadki wynikaja z niedostosowania kierujacych do panujacych warunkow
ruchu, niezachowania nalezytej ostroznosci oraz nieustgpienia pierwszenstwa innym
pojazdom lub uczestnikom ruchu.

Podsumowujac, najwiecej wypadkéw ma miejsce na skrzyzowaniach gtéwnych ulic w
Piasecznie, w miejscach gdzie, natezenia ruchu sg najwieksze oraz na ulicach wyjazdowych z
duzych osiedli. Wypadki wynikajg w wiekszosci przypadkéw z nieuwagi prowadzacych
pojazdy oraz niedostosowania przez nich predkosci do panujgcych warunkéw. Czesé
wypadkéw powodowanych jest przez pieszych, ktérzy nagle wkraczajg na jezdnie bez
zachowania odpowiedniej ostroznosci.

Whioski

Analiza wypadkéw na terenie powiatu piaseczynskiego, z szczegdlnym uwzglednieniem
terenu gminy i miasta Piaseczno, wskazuje na wystepowanie miejsc o duzym natezeniu tego
typu zdarzen (tzw. czarnych punktéw). Dane statystyczne wskazujg na nieznaczny wzrost
ogolnej liczby zdarzen. Bardzo niepokojace sg natomiast dane dotyczace wzrostu ich
ciezkosci (liczba ofiar $miertelnych/100 wypadkéw)., co przeklada sie na znaczacy wzrost
liczby wypadkow w roku 2007.

W czesci dotyczacej ruchu kotowego trzy z pieciu najbardziej niebezpiecznych miejsc dotycza
skrzyzowan w ciggu ulicy Putawskiej. Miejsca te byly przedmiotem analizy w zadaniu
.Rozbudowa drogi krajowej nr 79 na odcinku od skrzyzowania z ul. Energetyczng w
Piasecznie do skrzyzowania z drogg krajowg nr 50 wraz budowa obwodnicy Gory Kalwarii”
wykonang przez firme Profil na zlecenie GDDKIA. Przyjete rozwigzania, jakimi sg wezly
dwupoziomowe, pozwolg na ograniczenie ilosci wypadkéw w tych miejscach.

Pozostale lokalizacje dotyczg skrzyzowan w obrebie miasta Piaseczna. Dotyczy to centralnej
czesci miasta oraz ulic wyjazdowych z duzych osiedli.

Najwieksze ilosci wypadkéw z udziatem pieszych dotyczg terenéw ustugowych, okolic
cmentarza, ko$ciota oraz osiedli i dworca kolejowego. Miejsca te sg duzym generatorem tego
typu podrézy.

Wyniki analizy wypadkowos$ci wskazujg na potrzebe wprowadzenia rozwigzan zwiekszajacych
bezpieczenstwo ruchu, w szczegdlnosci jego niechronionych uczestnikéw, jakimi sg piesi i
rowerzysci. Dane wskazujg na potrzebe radykalnych zmian w uktadzie drogowym miasta, w
tym wprowadzenie srodkéw bezpieczenstwa ruchu oraz stref ruchu uspokojonego. W czesci
poswieconej studium rozwoju uktadu komunikacyjnego gminy Piaseczno zawarto
szczegotowe propozycje zmian majacych na celu ograniczenie liczby kolizji i wypadkéw w
analizowanym rejonie.

2.4.1.8 Analiza SWOT

Ponizej przedstawione zostaty wyniki analizy SWOT. Przedstawiono mocne i stabe strony
gminy Piaseczno oraz jej szanse i potencjalne zagrozenia zwigzane z uktadem
komunikacyjnym:

Mocne strony
* Bliskos¢ Warszawy,
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* Linia kolejowa nr 8,

* Polaczenia drogowe z Warszawg oraz innymi miastami powiatu
* Dobra sytuacja finansowa gminy,

* Polgczenia autobusowe z Warszawa i innymi miastami powiatu,

* Bliskos$¢ portu lotniczego.

Slabe strony

*  Brak mozliwosci przeprowadzenia nowych ciggéw komunikacyjnych bez ingerencji w
istniejacg zabudowe,

* Zdecydowana wiekszos¢ drég obstuguje przylegta zabudowe,
* Brak obej$s¢ miejscowosci,

* Niskie klasy drog,

* Silnie rozproszona zabudowa,

* Mala szerokos¢ paséw drogowych,

* Niska jako$¢ nawierzchni drogowych na ulicach prowadzacych do nowopowstajgcych
osiedli,

* Mala przepustowo$é uktadu komunikacyjnego,
* Brak mostu zapewniajacego potaczenie drogowe z Jozefowem wciggu drogi nr 721,
e Jednopoziomowe skrzyzowania z liniami kolejowymi,
* Niskie wykorzystanie przewozow kolejowych w ruchu pasazerskim,
* Duze odlegtosci miedzy przystankami na linii kolejowej nr 8,
*  Brak parkingéw typu ,Park & Ride” i ,Bike & Ride”,
* Brak infrastruktury w zakresie $ciezek rowerowych,
* Niski standard techniczny ciggéw pieszych, w szczegdlnosci na obrzezach miasta,
e  Brak priorytetéw dla komunikacji publicznej,
* Brak wystarczajacej liczby miejsc parkingowych na terenie miasta Piaseczno,
* Niska przepustowos¢ potaczen drogowych na relacji wschéd — zachéd.
Szanse

* Korzystne potozenie gminy, w centralnej czesci wojewddztwa mazowieckiego, w strefie
oddziatywania Warszawy,

*  Mozliwosc¢ pozyskania przez gmine srodkéw z funduszy UE,

* Planowane zwiekszenie przepustowosci uktadu drogowego przez budowe i przebudowe
ciggow drogowych, w szczegoélnosci trasy N-S i drogi krajowej nr 79,

* Powstanie nowych ciggéw komunikacyjnych na kierunku trasy N-S oraz Konstancina
Jeziorny,

* Mozliwos¢ dostosowania bocznicy kolejowej w kierunku Konstancina Jeziorny do
przewozéw pasazerskich,

* Planowana przebudowa linii kolejowej nr, 8 co zwiekszy atrakcyjnosé komunikacji

kolejowej,
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* Mozliwos¢ wprowadzenia priorytetu dla komunikacji autobusowej na ul. Putawskiej
* Mozliwos¢ wprowadzenia systemu Bike & Ride i Park & Ride
* Akceptowalnos¢ systemu ptatnego parkowania przez mieszkancow

Zagro zenia

* Niewykorzystanie srodkéw z UE, pociggajace za sobg zahamowanie rozwoju
infrastruktury technicznej,

* Silna urbanizacja uniemozliwiajgca rozbudowe uktadu drogowego,

* Kontynuacja praktyki sporzgdzania planéw miejscowych dla bardzo matych obszaréw,
ukierunkowana na potrzeby inwestorow, prowadzaca do dezurbanizaciji,

* Planowana przebudowa uktadu komunikacyjnego na kierunku pétnoc-potudnie
spowoduje zwiekszenie natezen ruchu, co ograniczy konkurencyjnos$é transportu
zbiorowego,

*  Powstanie centrow handlowych generujacych duze natezenia ruchu,

e Chaotycznie powstajgca zabudowa na catym obszarze gminy, uniemozliwiajaca
prawidlowe ksztattowanie uktadu drogowego.
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3 Istniejace plany rozwigzan komunikacyjnych

3.1 Ukiad drogowy

W Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy
Piaseczno wzieto pod uwage dominacje funkcji mieszkaniowej w zachodniej czesci gminy i
wyksztatlcenie pasma silnie powigzanego z Warszawg. W zwigzku z tym podkreslano
koniecznos¢ wzmocnienia potaczen na kierunku N-S. Przy ksztattowaniu nowej sieci drogowej
brano pod uwage koniecznos¢ szukania powigzan omijajacych centrum miasta Piaseczna.
Istotne staly sie powigzania poprzeczne dla zapewnienia lokalnych powigzan wewnatrz
gminy. Widoczny jest jednak brak potaczen rozprowadzajacych ruchu na kierunku wschod-
zachod do planowanego przebiegu drogi S-7.

3.11 Planowany rozwdéj ukladu drég krajowych i wojewédzkich

Duzy wptyw na komunikacje na terenie gminy Piaseczno ma planowana droga ekspresowa S-
7 biegnaca od granicy panstwa w miejscowosci Chyzne przez Krakow, Radom, Warszawe do
Gdanska. W celu poprawy potgczenia gminy z trasg planuje sie wybudowanie w ciagu drogi
ekspresowej S -7 dwoch weztéw w zachodniej czesci gminy:

* Wezla Zlotoktos na drodze powiatowej nr 2846W
*  Wezta Antoninéw na drodze powiatowej nr 2839W

W planach znajduje sie rowniez przebudowa drogi krajowej nr 721 na odcinku ul. Mleczarska
— ul. Julianowska do przekroju 2x2 (dwie jezdnie po dwa pasu ruchu) oraz budowa nowego
przebiegu drogi wojewddzkiej nr 721 na odcinku od ul. Julianowskiej do granicy z gming
Konstancin Jeziorna. Na 2011 rok planowana jest przebudowa drogi krajowej nr 79 (dwie
jezdnie po dwa pasy ruchu). Z siecig drogowg na terenie gminy powigzana bedzie w szesciu
miejscach z:

e ul. Okulickiego;

e ul. Chyliczkowska;

e ul. Zeromskiego;

e ul. 17-go Stycznia;

* drogg powiatowg nr 2823W,
* drogg wojewodzka nr 873.

Dla zapewnienia bezpiecznej komunikacji pieszej na terenie gminy w miejscach szczegdlnie
niebezpiecznych zaprojektowano ktadki dla pieszych oraz jezdnie serwisowe

Pomiedzy Zabiencem a Pilawa powstanie przejscie ekologiczne dla duzych zwierzat oraz
cztery mniejsze przejscia ekologiczne dla gadéw i zab.

3.1.2 Planowany rozwéj ukladu drég powiatowych
Powiatowy Zarzad Drég na ternie gminy Piaseczno prowadzi, badz planuje prowadzi¢ prace
modernizacyjne na nastepujacych drogach:

e 2826W — od 2005 przebudowa odcinka w Zalesiu Goérnym, planowane zakonczenie
inwestycji w roku 2009;

e 2838W — od 2004 przebudowa i budowa na odcinku do drogi Nr 722, planowane
zakonczenie inwestycji w roku 2010;

e 2836W - od 2004 przebudowa na odcinku od ul. Gtéwnej do ul. Millenium, planowane
zakonczenie inwestycji w roku 2010;
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e 2824W (ul. Pionieréw) — od 2008 przebudowa na odcinka na terenie w Zalesia Gornego,
planowane zakonczenie inwestycji w roku 2010;

e 2815W - od 2008 budowa drogi taczacej Wilczyn i Dobiesz, planowane zakonczenie
inwestycji w roku 2010;

e 2814W - od 2005 przebudowa na odcinku od ul. Dworcowej do ul. Pulawskiej (ul.
Starochylicka i Chyliczkowska), planowane zakornczenie inwestycji w roku 2009;

e 2829W — od 2005 przebudowa na odcinku Jesowka — Piaseczno, planowane zakonczenie
inwestycji w roku 2009;

» 2825W — od 2005 przebudowa na odcinku Jazgarzew — Jes6wka — Zabieniec, planowane
zakonczenie inwestycji w roku 2009.

3.1.3 Planowany rozwéj uktadu drég gminnych
W zakresie rozwoju uktadu lokalnego planowane sg nastepujace inwestycje:

* wyksztalcenie nowego ciggu taczacego Zalesie Gérne z Gtoskowem;

* wyksztalcenie nowego ciggu tgczacego Ztotokios i Gtoskéw przez Baszkéwke i Bobrowiec
z drogg krajowg 721 Piaseczno-Nadarzyn;

* modernizacje lokalnych ciagéw w Zlotokltosie, Gloskowie, Baszkéwce, Woli Gotkowskie,
Gotkowie, Bobrowcu, Zalesiu Gornym, Jazgarzewie, Jesowce, Zabiencu taczacych sie z
uktadem podstawowym.

W planach zagospodarowania przestrzennego wyznaczone zostaly na terenie gminy nowe
lokalne ulice w miejscowosciach:

e Gloskoéw — ul. Borkowa;

e Gloskéw — ul. Gorna;

*  Gloskéw — ul. Karczunkowska;

*  Gloskéw — ul. Kroétka;

e  Gloskéw — ul. Traktorzystow;

e Jastrzebie — ul. Graniczna;

e Jastrzebie — ul. Wschodnia;

* Jastrzebie — ul. Ptakéw Lesnych;
e Jbzefostaw — ul. Dzialkowa;

e Jbzefostaw — ul. Kuropatwy;

e Jozefostaw — ul. Spacerowa;

e Kamionka — ul. Przemystowa,;

e Kamionka — ul. Péinocna;

*  Rundéw —ul. Dobra;

e Wolka Kozodawska — ul. Herbacianej R6zy;
e Zalesie Gérne — Droga Dzikéw;

* Zalesie Gorne — ul. Le$na;

e Zalesie Gorne — ul Poludniowa;

e Zalesie Gérne — ul. Sinych Mgiet;

» Zalesie Gorne — ul. Szmaragdowych Zukow;
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Ztotoktos — ul. Piaseczynska;

Ztotoktos — ul. Runowska.

W celu poprawy warunkéw ruchu na gtdwnych wlotach i wylotach z obszaru zabudowanego
na terenie miasta Piaseczna planuje sie budowe nowych ulic i modernizacje istniejacych.
SzczegOlnie istotne sa;:

cigg potudniowy od ul. Armii Krajowej do ul. Stotecznej, ktéry ograniczy ruch w centrum
Piaseczna;

ciggi faczace ul. Sienkiewicza z drogg wojewodzkg 721: ul. Towarowa, Dworcowa i
Jarzabka oraz ul. Wojska Polskiego;

cigg po wschodniej stronie ul. Armii Krajowej od ul. Staszica do Okrzei;

bezkolizyjne przejscie ul. Jana Pawla Il nad linig kolejowg Warszawa-Radom.

Na terenie miasta planuje sie przebudowe nastepujacych ulic:

ul. Fabryczna na odcinku Wojska Polskiego - do ul. Powstancéow W-wy;
ul. Jana Kazimierza do wigczenia do ul. Pod Bateriami;

ul. Zielona na odcinku od ul. Chyliczkowskiej do ul. Przesmyckiego;

ul. Kniaziewicza na odcinku od ul. Nadarzynskiej do ul. Jana Pawta Il;

ul. Wilanowska do ul. Nowodziatkowej;

ul. Ogrodowa;

ul. Poniatowskiego od ul. bez nazwy (Dworcowa) do ul. Nadarzynskiej;

Al. Kalin od ul. Topolowej od wiaduktu PKP do ul. Kasztanow;

Plac Wolnosci - Zalesie Dolne;

ul. Kruczkowskiego na odcinku od ul. Pomorskiej do ul. Wyczotkowskiego;
ul. Mleczarska na odcinku od ul. Energetycznej do ul. Krasickiego;

ul. Nadarzyhska na odcinku od ul. Dworcowej do ul. Towarowej;

ul. Jarzabka na odcinku od ul. Czyzykow do ul. Nowej;

ul. Chetmonskiego na odc. od ul. Broniewskiego do ul. Chetmonskiego;

ul. E. Orzeszkowej na odcinku od ul. B. Prusa do potaczenia z ul. Przedwios$nia;

skrzyzowanie ulic Zagrodowa, Staropolska, 1-go Maja, Zacisze;

ul. Mickiewicza - przebicie do ul. Al. Kalin od ul. Krétkiej;

ul. Wigzowa od ul. Al. Kalin, Paprociowa do ul. Wrzosowej;
ul. Wisniowa na odcinku od ul. Labedzia do ul. Raszynskiej;
ul. Kilinskiego;

ul. Staszica na odcinku od drogi krajowej do ul. Mazarskiej;
ul. Balinskiego na odcinku od ul. Pomorskiej do ul. Oreznej;
ul. Konarskiego na odcinku od ul. Pomorskiej do ul. Oreznej;

lacznik ul. Konopnickiej do ul. Okreznej;

ciag ulic Przemystowa, Pétnocna;
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e ul. Mazurska od ul. Staszica do ul. obwodnicy Drogi krajowej Nr 79;

e ul. Tulipanéw.

Na terenie miasta planuje sie modernizacje nastepujacych ulic:
e ul. Julianowska;
e ul. tabedzia od drogi krajowej nr 79 do ul. Mleczarskiej;
e ul. Jana Pawta Il od ul. Wojska Polskiego do ul. Putawskiej;
» ul. Zeromskiego odcinek od drogi krajowej nr 79 do ul. Kilinskiego;

e ul. Powstancow Warszawy od ul. Okulickiego do ul. Jana Pawta Il wraz z przebudowg
skrzyzowania;

¢ ul. Pomorska na odcinku od ul. Stotecznej do ul. Krzywej;

» ul. Swietojanska na odcinku od ul. Gerbera do ul. Al. Kalin;

¢ ul. Towarowa od ul. Wojska Polskiego do targowiska;

¢ ul. Nadarzynska na odcinku od Wojska Polskiego do ul. Sierakowskiego;
¢ ul. Energetycznej na odcinku ul. Mleczarska do ul.Putawskiej;

¢ ul. Granicznej na odcinku od ul. Sosnowej do ul. Glogowej;

e ul. Szkolna na odcinku ul. Putawskiej do ul. Wojska Polskiego;

e ul. Kusocinskiego na odcinku ul. Szkolnej do ul.Putawskiej;

¢ ul. Dworcowa na odcinku ul. Jana Pawfa Il do ul. Saperéw;

* Plac Pitsudskiego;

e A

. Zgody - Al. Pokoju na odcinku ul. Granicznej do ul. Wilanowskiej;

¢ ul. Wilanowska na odcinku od ul. Dworskiej do ul. Granicznej;

¢ ul. Czajewicza na odcinku Sienkiewicza — Nadarzynska;

¢ ul. Nadarzynska - Al. Kalin;

e ul. Szpitalna na odcinku od ul. Sienkiewicza do ul. Mickiewicza;

e ul. Sikorskiego na odcinku Powstancow Warszawy do ul. H. Marusarzéwny;

¢ ul. Putawska na odcinku ul. Mtynarskiej do pl. Pitsudskiego-chodniki i zatoki postojowe;

¢ ul. Kosciuszki na odcinku ul. Sienkiewicza do ronda.

3.2 Transport publiczny

3.2.1 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Miasta i Gminy
Piaseczno

W Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy

Piaseczno planuje sie zwiekszenie udziatu transportu szynowego, przede wszystkim w

obstudze lokalnego ruchu pasazerskiego. Wigze sie to z prognozowanym wzrostem liczby

mieszkancow miasta i gminy.

Planowany ukiad obejmuje:

* Dostosowanie linii Warszawa - Radom i bocznicy kolejowej dla potrzeb szybkiej kolei
podmiejskiej, ze stworzeniem dwaéch przystankow kolejowych (wraz z budowa parkingow):
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0 w rejonie Julianowa (przy przecieciu ul. Julianowskiej z torami) dla obstugi
terenéw mieszkaniowych Julianowa, Jézefostawia oraz terendw przemystowych
w poinocnej czesci miasta;

0 na granicy miasta z gming Lesznowola (przy przecieciu ul. Mleczarskiej z
torami — dawna zajezdnia trolejbusowa) dla obstugi terenéw mieszkaniowych
pétnocnej czesci miasta.

e Odtworzenie Groéjeckiej Kolei Dojazdowej z modernizacjg do obstugi lokalnego ruchu
pasazerskiego i ruchu turystycznego, wraz z rewitalizacjg stacji i budowg parkingéw w
rejonie wszystkich staciji.

Jako istotny element ukladu planuje sie integracje linii nr 8, czyli Stacji Kolejowej PKP
Piaseczno ze stacjg kolei waskotorowej Piaseczno-Wiadukt.

Jednoczes$nie w Studium dopuszcza sie realizacje szybkiego tramwaju taczacego Piaseczno z
Warszawg wzdtuz drogi krajowej nr 79 i drogi wojewddzkiej 721.

Rysunek 12 Linie kolejowe w Piasecznie

mmmm Grojecka Kolej Dojazdowa
Kolej Warszawa-Radom -
Bocznica Kolejowa EC Siekierki

Zrédio: Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i
Gminy Piaseczno

3.2.2 Koncepcja Trasy Tramwajowej do Piaseczna

Prezentowana przez Biuro Drogownictwa i Komunikacji m.st. Warszawy koncepcja linii
tramwajowej taczacej Warszawe z Piasecznem zaklada budowe linii tramwajowej wzdtuz ulicy
Putawskiej z petlg w ulicach Piaseczna, badz na terenie dawnej zajezdni trolejbusowej.
Tramwaj — zgodnie z koncepcjg — tgczy¢ ma transportem szynowym Piaseczno z Warszawa,
jak réwniez obstugiwac osiedla przylegajace do ul. Putawskiej miedzy Piasecznem a
Warszawg. Poczatek trasy zlokalizowany miatby by¢ na terenie petli tramwajowej Wyscigi.

W ramach opracowania przedstawiono 2 warianty przebiegu trasy tramwajowej na terenie
miasta Piaseczna.

Wariant | zaktada budowe linii tramwajowej w ukitadzie petlowym. Trasa miataby biec wzdtuz
ul. Generata Okulickiego a nastepnie w kierunku potudniowym w ciggu ul. Powstancow
Warszawy. Dalszy przebieg zaklada wykorzystanie potudniowej strony pasa drogowego ul.
Jana Pawia Il w kierunku drogi krajowej nr 79. Od skrzyzowania z ul. Chyliczkowska linia
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tramwajowa bieglaby wzdtuz ul. Armii Krajowej (DK 79) z powrotem do skrzyzowania z ul.
Generata Okulickiego. W wariancie |, na terenie miasta Piaseczna, planowana jest budowa 8
przystankéw.

Wariant Il zaktada budowe torowiska tramwajowego wzdtuz ul. Wojska Polskiego do
skrzyzowania z ul. Henryka Sienkiewicza. Dalszy przebieg linii planowany jest wzdtuz ul.
Dworcowej w kierunku potnocnym do petli zlokalizowanej w poblizu ul. Fabrycznej. W
wariancie Il, na terenie miasta Piaseczna, planowana jest budowa 7 przystankow.

Realizacja projektu planowana jest w ramach Partnerstwa Publiczno Prywatnego, zas$ okres
jego realizacji nie jest szczego6towo okreslony.

3.2.3 Wspolny bilet Kolei Mazowieckich i Zarzadu Transportu Miejskiego w
Warszawie

Poszerzenie obszaru obowigzywania wspolnego biletu KM - ZTM o stacje Piaseczno i Zalesie

Goérne planowane jest na 1 stycznia 2009 roku.

3.3 Ruch rowerowy

W Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy
Piaseczno $ciezki rowerowe przedstawione zostaly na mapie zagospodarowania w podziale
na 3 kategorie:

* trasy gtéwne (kolor niebieski)

* trasy zbiorcze (kolor zielony)

e trasy terenowe (kolor granatowy)
Planowane trasy gtobwne prowadza;:

e ul. Przesmyckiego od granicy z gming Konstancin - Jeziorna dalej ul. Gen L.
Okulickiego do granicy z gming Lesznowola;

e ul. Pulawskg do skrzyzowania z ul. Gen L. Okulickiego dalej ul. Armii Krajowej,
Asfaltowa i drogg krajowa nr 79 do granicy z gming Goéra Kalwaria;

e ul. Putawska, T. Kosciuszki, Swietojanska, Rybacka do ul. Gléwnej;

» ul. Sielska, Gtéwna, Dzikich Gesi, Zrodlang do Jazgarzewa a nastepnie droga nr 722 do
granicy gminy;

e ZJazgarzewa ul. Szkolng do tbisk a nastepnie drogg nr 01326 do granicy gminy,

e Z JesOwki ul. Zrédlang do Zalesia Gérnego a nastepnie ul. Pionieréw i droga nr 873 do
trasy nr 79;

*  Od skrzyzowania ul. Gtéwnej wzdtuz ul. Wielkiej Sosny w Zalesiu Gérnym i dalej ul.
Parkowg do granicy gminy;

e Od skrzyzowania ul. Dworskiej z Starochylickg w Chylicach w kierunku Piaseczna do
skrzyzowania z ul. Putawska;

e ul. Spacerowa, Julianowskg do skrzyzowania z ul. Chyliczkowska;

* od granicy z gming Lesznowola wzdtuz torow kolejowych do skrzyzowania z ul.
Stoneczng;

e ul. H. Sienkiewicza, Stoleczng, Pod Bateriami do Gotkowa a dalej wzdtuz drogi nr
2836W do granicy gminy.

Planowane trasy zbiorcze biegna;

* od skrzyzowania ul. Putawskiej z Chyliczkowska ul. Jana Pawta I, Orezng, Lesng do
skrzyzowania z Postepu;
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ul. Krzyza od skrzyzowania z Orezng dalej ul. Pomorska do skrzyzowania z ul.
Stoleczna;

ul. Redutowa, Graniczng do Gorki Szymona, wzdtuz rzeki Jeziorki, Alejg Kasztanow,
Alejg Kalin oraz 1 Maja do 17-go Stycznia;

od planowanego przystanku Julianéw wzdtuz ul. Geodetéw nastepnie ul. Osiedlowa,
Dziatkowg, Wilanowskg Energetyczng do Mleczarskiej;

ul. Ogrodowsg;

ul. Mleczarska;

ul. Ptakéw Lesnych;

ul. Lesng od ul Asfaltowej a dalej ul .Polng;

ul. Klonowg w Orzeszynie do granicy gminy;

od ul. Gtéwnej do Chojnowa a dalej do Orzeszyna;

ul. Sarenki i Lesnych Boginek;

ul. Postepu, Mazowiecka, Przemystowa do ul. Gtéwnej;

ul. Ceramiczna, Gosciniec do planowanego wezta Antonindw;
ul. Gotkowska, Lipowa, Rybng do Woli Gotkowskiej;

z Gloskowa ul. Sadowa, Ogrodowa, Piaseczynskg do Ziotoklosa a nastepnie ul.
Mrokowskg do wezta z drogg ekspresowa nr 7;

ul. Millenium w Gtoskowie;

Planowane trasy terenowe biegna;

od skrzyzowania ul. Pod Bateriami z ul. 3-go Maja wzdtuz toréw kolejowych do granicy
z gming Tarczyn;

wzdiuz rzeki Jeziorki;
wzdtuz drogi nr 2823W do granicy gminy;

ul. Gosciniec w Czarnowie.

Na etapie studium nie podano rozwigzan konstrukcyjnych $ciezek rowerowych na terenie
gminy Piaseczno.
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4

Studium rozwoju ukiadu komunikacyjnego gminy
Piaseczno

Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno jest dokumentem prezentujgcym kierunki
rozwoju w ramach systemu transportu zbiorowego i indywidualnego. W ramach zadania, w
oparciu o analize stanu istniejgcego oraz istniejagcych dokumentéw planistycznych,
przedstawiono rozwigzania majgce na celu zwiekszenie konkurencyjnosci transportu
zbiorowego, poprawe przepustowosci uktadu drogowego, zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu
oraz poprawe wizerunku centrum miasta Piaseczno.

4.1 Ukiad drogowy

4.1.1 Wstep
W ramach opracowania przeprowadzono rozpoznanie mozliwosci usytuowania planowanych
tras drogowych na terenie Gminy Piaseczno. Rozpoznanie przeprowadzono na podstawie:

» Aktualnych dokumentaciji projektowych,

* Opracowan planistycznych i urbanistycznych,
e Materiatéw roboczych,

*  Pomiaréw ruchu,

*  Wizji lokalnej w terenie.

Na tej podstawie stwierdzono znaczace braki w uktadzie drogowym gminy i miasta Piaseczno.
W zwigzku z planowang budowg trasy ekspresowej S-7 w wariancie Il niewystarczajaca
wydaje sie liczba potaczen na kierunku wschéd - zach6d umozliwiajgca ominiecie miasta
Piaseczna oraz ograniczenie ruchu tranzytowego na istniejacych drogach powiatowych i
gminnych, przez tereny silnie zurbanizowane i dynamicznie rozwijajgce sie.

4.1.1.1 Zasady realizacji studium ukiadu drogowego

Srodki realizacji Studium uktadu komunikacyjnego gminy beda zréznicowane w zaleznosci od
charakteru obszaru. W silnie zurbanizowanych obszarach miasta, charakteryzujacych sie
koncentracjg celéw i zrédetl podrézy oraz wystepujacymi ograniczeniami przepustowosci
uktadu drogowo - parkingowego przewiduje sie ograniczenie ruchu pojazdéw. W praktyce
oznacza to wprowadzenie w $cistym centrum miasta ograniczenia lub zakazu ruchu pojazdéw
na wybranych szlakach oraz wprowadzenie tam ciggéw pieszo-rowerowych i priorytetu dla
autobusowego transportu publicznego.

Inne podejscie do organizacji transportu bedzie stosowane w obszarach mniej intensywnej
zabudowy. Na tych obszarach konieczna jest dobra wspétpraca i koordynacja réznych
srodkéw transportu publicznego, np. dowéz pasazeréw autobusami do stacji kolejowych.
Istnieje takze mozliwo$¢ lepszego spetnienia oczekiwah zmotoryzowanych co do mozliwosci
swobodnego wykorzystywania samochoddw osobowych.

Praktyczna realizacja powyzszych zasad polega na podzieleniu obszaru miasta na 3 strefy
réznigce sie:
* ograniczeniami ruchu samochodéw osobowych i ciezarowych,

* wymaganiami co do jakosci przestrzeni publicznych, warunkéw ruchu pieszego i
rowerowego,

e wymaganiami dotyczacymi liczby miejsc parkingowych,
* optatami za parkowanie i ich wysokoscig

* dostepnoscig transportu drogowego.
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4.1.1.2 Podzial na strefy
W STREFIE A- centrum, w tym:

* podstrefie A1 — obejmujgcej obszar scistego centrum miedzy ulicami Szkolna,
Warszawska, Sierakowskiego, Kosciuszki oraz Putawska

* podstrefie A ll — obejmujacej obszar centrum miedzy ulicami Wojska Polskiego,
Nadarzynskiej, Zgoda, Szkolng

Ograniczany bedzie ruch samochodowy, a w niektérych obszarach i na wybranych ciggach,
eliminowany. Towarzyszy temu m.in.:

0 ograniczanie liczby miejsc parkingowych,
0 wprowadzenie platnego parkowania,
0 wprowadzanie obszaréw ruchu pieszego oraz rowerowego.

W STREFIE B — miejska, do ktérej nalezg pozostale obszary pomiedzy ulicami: Nowa,
Okulickiego, Armii Krajowej, 17-go Stycznia, Gerbera, Sienkiewicza oraz wzdhuz linii kolejowej
nr 8 Warszawa-Radom. Sg to tereny o zwartej zabudowie wraz z centrami ustugowymi, gdzie
pozostawiona zostanie wieksza swoboda uzytkowania samochodu wraz z mozliwy
uprzywilejowaniem transportu zbiorowego.

W pozostatych obszarach, tworzacych STREFE C — przedmie $¢ - ukiad drogowy i podaz
parkingéw jest dostosowywana do potrzeb wynikajacych ze stanu motoryzaciji.

Podziat na strefy przedstawiono na rysunku nr 13:

J:\124000\124749 PIASECZNO TRANSPORT STUDY\4 INTERNAL Strona 72 Ove Arup & Partners International Limited Sp. z 0. 0. Oddziat w Polsce
PROJECT DATA\-01 OUTGOING RECORD COPY\4-01-2 HOLDING Issue 17 grudnia 2008
AREA\17.12.2008 - UMIG PIASECZNO - WYDANIE KONCOWE\CZESC
OPISOWA\REPORT RJA 08-12-17 STUDIUM UKLADU
KOMUNIKACYJNEGO_.DOC



Urzad Miasta i Gminy Piaseczno Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

Rysunek 13 Podziat miasta Piaseczna na strefy

Zrédto: Opracowanie wiasne
W STREFIE A zastosowane zostang nastepujace srodki realizaciji:

e priorytet komunikacji zbiorowej =z eliminacjg Iub ograniczeniem komunikacji
indywidualnej,

* wprowadzenie systemu ptatnego parkowania wraz z kontrolg odptatnosci,
* ograniczenie liczby miejsc parkingowych w strefie,

* ograniczenie penetracji przez samochody osobowe i ciezarowe; wprowadzenie
ograniczen na wybranych ulicach, takze czasowych, ze zré6znicowaniem na dni tygodnia
i pory doby (szczegolnie w strefie A | wprowadzenie ograniczonego czasu dostaw przez
samochody ciezarowe, w dni robocze, pomiedzy godzing 5.00-7.00 oraz 10.00 — 15.00,

* budowa parkingéw wielopoziomowych na obrzezach strefy,

* wprowadzenie normatywu parkingowego dla roweréw przy nowo powstajgcych
obiektach,

* wprowadzanie publicznych parkingow dla rowerow (z zapewnieniem bezpiecznego ich
przechowywania),

*  Budowa parkingéw wielopoziomowych.
W STREFIE B i C zastosowane zostang nastepujgce $rodki realizacji:

*  Wprowadzenie ukfadu linii autobusowych w celu poprawy komunikacji publicznej w
miescie oraz dowozu pasazerdow do przystankéw kolejowych,

*  Tworzenie weztéw przesiadkowych wraz z budowg parkingéw umozliwiajacych
pozostawienie samochodu lub roweru (Park & Ride, Bike & Ride),
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* Budowa parkingéw wielopoziomowych.

4.1.2 Strefa A - uszczegétowienie rozwigzan
Strefa A podzielona zostala na dwa obszary:

e podstref @ A | — obejmujacej obszary Scistego sr6dmiescia miedzy ulicami Szkolna,
Warszawska, Sierakowskiego, Kosciuszki oraz Putawska

e podstref @ A Il —obejmujgcej obszar $cistego srédmiescia, miedzy ulicami Wojska
Polskiego, Nadarzynskiej, Zgoda, Szkolna.

W niniejszym raporcie zaproponowano 3 rézne szczegétowe warianty rozwigzan dla danej
strefy:

* Wariant | — stan istniejacy z modernizacjg ulicy T. Kosciuszki od ul. Jana Pawia Il do ul.
Nadarzynskiej;

* Wariant Il — zamkniecie dla ruchu pojazdéw osobowych i dostawczych na ul. T.
Kosciuszki od ul. Jana Pawia Il do ul. Nadarzynhskiej;

e Wariant lll — zamkniecie dla ruchu pojazdéw osobowych i dostawczych ul. T. Kosciuszki
od ul. Jana Pawta Il do ul. Nadarzyhskiej oraz ul. J. Sierakowskiego od
ul. Chyliczkowskiej do ul. Nadarzynskiej

Ponizej opisano szczegodtowo kazde z proponowanych rozwigzan.

Wariant |

Wariant | jest najmniej ingerujgcym w stan istniejgcy $cistego centrum miasta Piaseczna.
Proponowane rozwigzanie przewiduje przebudowe ul. T. Ko$ciuszki przez wprowadzenie
$ciezki rowerowej wydzielonej z jezdni oraz wprowadzeniu na jezdni parkowania réwnolegtego
w miejscu parkowania ukosnego. Na ul. J. Sierakowskiego wprowadzony zostanie pas dla
ruchu rowerowego oraz zlikwidowane zostanie parkowanie wzdtuz jezdni. W wyniku tych
zabiegbw przekroje jezdni zawezone zostang do jednego pasa ruchu. Pozostawiony zostanie
na nich ruch jednokierunkowy dla pojazdéw osobowych, dostawczych oraz autobuséw. Na
calym terenie strefy A wprowadzona zostanie optata za parkowanie. Réwnoczesnie zaktada
sie, ze wybudowane zostang 3 parkingi wielopoziomowe dla pojazdéw. Na ponizszych
rysunkach pokazano schematycznie proponowane przekroje przez ul. T. Kosciuszki (schemat
1), J. Sierakowskiego (schemat Il) oraz kierunki ruchu pojazdéw dla danego obszaru.
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Rysunek 14 Schematy proponowanych rozwi  gzan przekrojow ulicznych

Zrédto: Opracowanie wiasne

Rysunek 15 Kierunki ruchu dla wariantu |

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Wariant II

W wariancie Il proponuje sie zamkniecie dla ruchu pojazdéw osobowych i dostawczych ul. T.
Kosciuszki od skrzyzowania z ul. Jana Pawia Il do skrzyzowania z ul. Nadarzynska. Odcinek
ten zostanie przeksztalcony w cigg pieszo-rowerowy z dopuszczeniem do ruchu
jednokierunkowego autobusOw oraz pojazdéw mieszkancéw posesji zlokalizowanych w
strefie. Tak jak w wariancie |, proponuje sie objecie calej strefy A ptathym parkowaniem,
uniemozliwienie nielegalnego parkowania oraz wybudowanie 3 parkingdéw wielopoziomowych.
Na ponizszych rysunkach pokazano schematycznie proponowany przekréj przez ul. T.
Kosciuszki (schemat I1l) oraz ul. J. Sierakowskiego (schemat Il) gdzie wprowadzono sciezke
rowerowg w zamian za zlikwidowane parkowanie wzdtuz jezdni. Na oddzielnym rysunku
pokazano kierunki ruchu pojazdéw dla obszaru.

Rysunek 16 Schematy proponowanych rozwi  gzan
przekrojow ulicznych

Zrédto: Opracowanie wlasne
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Rysunek 17 Kierunki ruchu dla wariantu Il

Zr6dio: Opracowanie wiasne
Wariant Ill

W wariancie Il proponuje sie zamkniecie dla ruchu pojazdéw osobowych i dostawczych ul. T.
Kosciuszki od skrzyzowania z ul. Jana Pawia Il od skrzyzowania z ul. Nadarzynskg oraz ul. J.
Sierakowskiego od ul. Chyliczkowskiej do ul. Nadarzynskiej. Odcinki ulic zostang
przeksztalcone w ciagi pieszo - rowerowe z dopuszczeniem ruchu jednokierunkowego
autobus6w oraz pojazdow mieszkancow posesji zlokalizowanych w strefie. Tak jak w
wariancie | i Il, proponuje sie objecie catej strefy A ptatnym parkowaniem, uniemozliwienie
nielegalnego parkowania oraz wybudowanie 3 parkingéw wielopoziomowych. Do parkingu
pomiedzy ul. Zgoda a ul. J. Sierakowskiego dojazd zapewniony zostanie od ul. Zgoda. Do
parkingu pomiedzy ul. J. Sierakowskiego a T. Kosciuszki dojazd umozliwiony zostanie ul.
Koscielng. Proponuje sie rowniez przedtuzenie ul. Zgoda do S. Zeromskiego. Na ponizszym
rysunku pokazano schematycznie proponowany przekroj przez ul. T. Kosciuszki oraz J.
Sierakowskiego oraz kierunki ruchu pojazdéw dla analizowanego obszaru

Rysunek 18 Schemat proponowanego rozwi  gzania
przekroju ulicznego
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Rysunek 19 Kierunki ruchu dla wariantu Ill

Zrédto: Opracowanie wiasne

4.1.3 Planowany rozwéj ukiadu drég krajowych i wojewédzkich

W ramach opracowania przeprowadzono rozpoznanie mozliwosci usytuowania planowanych
tras drogowych na terenie Gminy Piaseczno. Rozpoznanie przeprowadzono na podstawie
zgromadzonej dokumentacji projektowej, materiatow roboczych oraz wizji lokalnej w terenie.
Planowane przebiegi nowych drég zostaly przedstawione na rysunkach nr CT 200 01, CT 200
02 i CT 200 03 . Proponuje sie przebudowe i budowe:

e DK79
e DW721
e DW 722

Droga Krajowa nr 79

W zwigzku ze znacznym wzrostem natezen ruchu drogowego, a co za tym idzie
zwiekszeniem obcigzenia danej trasy, niskim poziomem bezpieczenstwa ruchu drogowego, w
celu poprawy warunkow ruchu oraz skréceniem czasu podrozy planowana jest (etap projektu
budowlanego) przebudowa DK 79 do przekroju 2x2 na catym swoim odcinku od Gory Kalwarii
do skrzyzowania z ul. Energetyczng w Piasecznie. W ramach opracowania nie przewiduje sie
zmiany aktualnego przebiegu trasy. Istniejacy przebieg jest mato kolizyjny z aktualnym
zagospodarowaniem przylegtego terenu. Proponowane sg nastepujgce potaczenia trasy z
uktadem komunikacyjnym na skrzyzowaniach / weztach:

e ul. Putawskiej z ul. Energetyczna;

e ul. Putawskiej z ul. Okulickiego;

e ul. Armii Krajowej z ul. Chyliczkowska;
e ul. Armii Krajowej z ul. 17-go Stycznia;
» DK 79zDP 2813W,

» DK 79zDP 2813W,

» DK 79zDP 2824W.
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Wzdluz calej przebudowanej trasy zaplanowano drogi serwisowe przenoszace ruch lokalny.
Diugos¢ rozbudowywanej trasy wynosi 8,2 km. Rozbudowa pozwoli na szybszy i mnigj
ucigzliwy ruch tranzytowy w kierunku Warszawy.

Proponowana rozbudowa drogi krajowej 79 jest zgodna ze ,Studium Uwarunkowan i
Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy Piaseczno”.

Droga Wojewddzka nr 721

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 721 ma na celu poprawe warunkéw ruchu na kierunku
wschéd - zachdéd. Wynika ona z koniecznosci zapewnienia odpowiedniej przepustowosci
uktadu, w szczegoélnosci w perspektywie budowy drogi ekspresowej S-7 w wariancie Il

Trasa rozpoczyna swoj bieg od granicy gminy Konstancina-Jeziornej w rejonie planowanego
przystanku kolejowego ,Chyliczki” i pokrywa sie z planowang Trasg Mostowg. Nastepnie
odgina swo6j bieg w kierunku potudniowym i na terenie miasta Piaseczna przebiega
istniejgcym $ladem DW 721. Na granicy gminy zmienia bieg w kierunku planowanego
przystanku ,Piaseczno Poinoc”. Trasa tgczy sie w wezle ,Lesznowola” z planowang trasg N-S.
Powigzania z lokalnym i ponadlokalnym uktadem komunikacyjnym planowane sa na
skrzyzowaniach z:

» Planowang ulicg Cyraneczki

e proponowang drogg klasy Z wzdluz toréw kolejowych w rejonie planowanego
przystanku ,Julianéw”,

e ul. Julianowska;

e ul. Elektroniczng;

e ul. Putawska (DK nr 79);

e ul. Mleczarska;

e proponowang drogg klasy Z w rejonie planowanego przystanku ,Piaseczno Pétnoc”;
« DwW721

e proponowang drogg klasy Z w Nowej Iwicznej,

e wezlem ,Lesznowola”.

Z uwagi na funkcje i klase planowanej trasy drogowej nalezy przewidywaé nastepujacy
standard przekroju poprzecznego:

» dwie jezdnie dwupasowe (przekréj 2x2)
» obustronne chodniki na terenach zurbanizowanych
* obustronne Sciezki rowerowe

taczna dlugos¢é planowanej drogi wynosi 3,9 km. Minimalna szeroko$¢ w liniach
rozgraniczajgcych wynoszaca 35 m z mozliwoscig dodatkowego zawezenia lub poszerzenia
szerokosci pasa drogowego po wykonaniu szczegétowego projektu technicznego.

Proponowana trasa pokrywa sie z tg zawartg w ,Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Rozwoju
Gminy Piaseczno”. Jej przebieg, na terenie gminy Piaseczno, jest ujety w obecnie
obowigzujgcych Miejscowych Planach Zagospodarowania Przestrzennego.

Droga Wojewddzka nr 722

DW 722 prowadzi ruch z Piaseczna do Gréjca. W celu poprawy poziomu bezpieczehstwa
ruchu drogowego, w szczegdlnosci jego niechronionych uczestnikbw, oraz w wyniku
postepujacej urbanizacji terenéw potudniowej czesci gminy Piaseczno, proponuje sie
lokalizacje w ciggu drogi wojewddzkiej obejscia miejscowosci Bogatki. W perspektywie
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realizacji proponowanej w Studium drogi tgczacej Zalesie Dolne z drogg ekspresowg S-7
planowany cigg drogowy ograniczy negatywny wptyw ruchu tranzytowego na tereny
zurbanizowane.

Poczatek obejscia od strony potudniowej powinien byé zlokalizowany na granicy gminy
Piaseczno, koniec zas na skrzyzowaniu z DP 2839 W. Planowany cigg drogowy powinien byé
zlokalizowany po wschodniej stronie miejscowosci. Klasa drogi G.

Z uwagi na funkcje i klase planowanej trasy drogowej nalezy przewidywa¢ dwukierunkowy
dwupasowy przekréj poprzeczny o szerokosci jezdni wynoszacej 7,00 m poszerzonej o opaski
i pobocza

Dlugos¢ obejscia wynosi okoto 3,3 km. Minimalna szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych
wynoszaca 25 m z mozliwoscig dodatkowego poszerzenia lub zawezenia szeroko$ci pasa
drogowego po wykonaniu szczegétowego projektu technicznego. Na proponowanym terenie
obecnie zlokalizowane sa w przewazajacej czesci uzytki rolne jak réwniez tereny lesne.

Fot. 1 Granica Gminy Piaseczno w Bogatkach — pocz  atek obej scia

Zrédto: Opracowanie wlasne

Fot. 2 Skrzy zowanie DW 722 z DP 2839 W

Zrédto: Opracowanie wlasne
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Fot. 3 Pas terenu pod planowane obej $cie Bogatek — widok z drogi powiatowej

Zrédto: Opracowanie wlasne

Fot. 4 Pas terenu pod planowane obej $cie Bogatek — cz e$¢ péinocna

Zrédto: Opracowanie wlasne

Przebieg trasy na tym odcinku nalezy oceni¢, jako mato kolizyjny w stosunku do
wystepujacego zagospodarowania przestrzennego. Mozliwe kolizje z istniejacg zabudowg
wystepujg na poczatku i koncu planowanego odcinka. Analizujgc przebieg planowanej trasy
wskazuje sie na konieczno$¢ lokalizacji nastepujacych skrzyzowan:

ez DW 722 - skrzyzowanie na poczatku obejscia
ez ul. Stonecznikéw - droga powiatowa w kierunku Grochowej
ez DP 2839 W - skrzyzowanie na kohAcu obejscia

Na etapie szczegOlowego projektu technicznego nalezy rozwazy¢ lokalizacje drdg
serwisowych lub dodatkowych skrzyzowan w celu obstugi terenéw przylegtych do planowanej
trasy. W przypadku realizacji planowanego obejscia proponuje sie przebudowe istniejacego
przebiegu DW 722 na terenie Bogatek poprzez wybudowanie ciggéw pieszo-rowerowych oraz
uspokojenie ruchu w miejscowosci.

Obejscie miejscowosci Bogatki nie zostatlo uwzglednione w ,Studium Uwarunkowan i
Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy Piaseczno”.
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4.1.4 Planowany rozwéj ukiadu drég powiatowych

Wraz z proponowanym przebiegiem nowych drég wojewddzkich na terenie gminy Piaseczno
proponuje sie budowe nowych drdg i ulic powiatowych. Bedg one stanowity uzupetnienie sieci
drég o znaczeniu wojewodzkim. Planowane przebiegi nowych drég zostaty przedstawione na
rysunkach nr CT 200 01, CT 200 02 i CT 200 03. Nalezg do nich:

e Droga klasy G z Zalesia GArnego do Wezta Antoninéw;

e Ulica klasy Z wzdtuz toréw bocznicy kolejowej od skrzyzowania z planowang ,Trasg
Mostowg” do skrzyzowania z nowym przebiegiem DW 721 na terenie gminy
Lesznowola;

* Ulica wzdhuz torow kolejowych od skrzyzowania z ul. Henryka Sienkiewicza do wezla z
nowym przebiegiem drogi DW 721 w poblizu planowanego przystanku ,Piaseczno
Pétnoc”;

e Ul Cyraneczki
*  Przedluzenie ul. Spotecznej w kierunku DW 722

Droga klasy G z Zalesie Gérnego do Wezta Antoninéw

Potludniowe obejscie Piaseczno planowane jest jako droga klasy G taczaca Zalesie Gorne z
planowanym Weztem Antonindw na drodze N-S (S-7). Wybudowanie drogi ekspresowej S-7
stworzy korytarz drogowy o duzej przepustowosci taczacy nie tylko miasta na potudniu i
centrum Polski (Krakéw, Kielce, Radom) z Warszawg ale réwniez dogodne potaczenie
Warszawy z okolicznymi miastami i gminami. Nalezy zakladac przeniesienie sie duzej czesci
potokéw samochodoéw indywidualnych dojezdzajacych do warszawy z ul. Putawskiej na droge
S-7, szczegolnie z miejscowosci Zalesie Gorne, Gotkow, Gloskoéw i innych potozonych w
zachodniej czesci gminy Piaseczno. Przebieg trasy determinowany jest potrzebag zapewnienia
sprawnego potaczenia miejscowosci po potudniowej stronie miasta Piaseczna. Obecne ciggi
drogowe w wiekszosci prowadza ruch wylacznie na kierunku pétnoc-potudnie, w ukladzie
drogowym brak jest polgczen na kierunku wschod-zachdd. Taki uklad drogowy powoduje
koncentracje natezen ruchu pojazdéw w centralnej czesci miasta. Wraz z powstaniem trasy N-
S warunki ruchu na istniejacych drogach ulegng zdecydowanemu pogorszeniu. Planowana
trasa doprowadzi do zmniejszenia ucigzliwosci istniejgcych ciggéw drogowych
przebiegajacych przez tereny zurbanizowane, eliminujgc cze$é ruchu z ulic o niskiej
przepustowosci. Zalozenia polityki przestrzennej gminy Piaseczno wskazujg na rozwoj
nowych terenéw przemystowo-sktadowych w bezposrednim sasiedztwie trasy ekspresowej S-
7. Bedzie to czynnikiem generujacym dodatkowy ruch ciezki na ukfadzie drég do tego
niedostosowanym.

Trasowanie przebiegu planowanej drogi determinowane jest jak najmniejszg ingerencjg w
istniejacg zabudowe oraz wzgledami funkcjonalno-ruchowymi.

W celu ograniczenia negatywnego wptywu koncentracji ruchu na istniejgcych ciggach
drogowych (miejscowosci: Robercin, Gloskéw, Gotkéw) oraz wyburzen domoéw mieszkalnych
proponuje sie zmiane lokalizacji ,Wezta Antoninéw” w ciggu planowanej drogi ekspresowej S-
7. W Studium przedstawiono 3 alternatywne warianty lokalizacji ,Wezta Antoninow”.

Dla wszystkich zaproponowanych wariantéw przebiegéw trasy odcinek od Zalesie Gérnego do
Gloskowa jest identyczny. Poczatek trasy zlokalizowany jest w Zalesiu Goérnym na
skrzyzowaniu ul. Przebudzenia Wiosny oraz ul. Droga Dzikéw. Nastepnie trasa biegnie w
kierunku zachodnim po terenach rolnych.
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Urzad Miasta i Gminy Piaseczno Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

Fot. 5 Przebudzenia Wiosny w Zalesiu Gérnym

Zrédto: Opracowanie wiasne

Fot. 6 Proponowany przebieg potudniowego obej  $cia Piaseczna w
rejonie Zalesia Gornego — widok z ul. Przebudzenia Wiosny w
kierunku zachodnim

Zr6dio: Opracowanie wiasne

W miejscowosci tbiska trasa przecina DP 2827W i przebiega miedzy istniejacymi
zabudowaniami, a nastepnie kieruje sie dalej na zach6d wzdtuz linii lasu. Na wysokosci Wélki
Pecherskiej odgina sie w kierunku p6tnocnym w kierunku planowanego skrzyzowania z DW
722. Przebieg trasy na tym odcinku nalezy oceni¢ jako mafto kolizyjny w stosunku do
istniejagcego zagospodarowania przestrzennego. Powyzszy odcinek jest uwzgledniony w
aktualnie obowigzujgcym SUIKZP.

Nastepnie trasa biegnie na po6inocny zachdéd w kierunku ul. Ceramicznej, przecinajac rzeke
Jeziorke oraz DP 2836W. Odcinek ten bedzie stuzyt takze jako 0$ komunikacyjna terenéw
przeznaczonych w SUIKZP pod zabudowe mieszkaniowg. Zapewnia takze bezposrednie
potaczenie Walki Pecherskiej z Gloskowem. Miejsca potaczenia drogi z ulicami ukladu
pomochiczego powinny zosta¢ okreslone w trakcie opracowania bardziej szczegdtowej
dokumentacji. Planowana trasa prowadzi nastepnie po terenach rolniczych (obecnie
nieuzytkowanych), w kierunku planowanego przedtuzenia ul. Bobrowieckiej.
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Urzad Miasta i Gminy Piaseczno Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

Fot. 7 Proponowany przebieg obej $cia potudniowego
Piaseczna wzdtu z linii lasu w okolicy Wélki P echerskiej

Zrédto: Opracowanie wlasne

Fot. 8 Lokalizacja skrzy zowania planowanej drogi z DW 722

Zr6dio: Opracowanie wiasne

Fot. 9 Pas terenu pod planowan g drog e —widok z DW 722
w kierunku potudniowym

Zr6dio: Opracowanie wiasne
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Urzad Miasta i Gminy Piaseczno Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

Powigzanie z lokalnym uktadem komunikacyjnym na odcinku wspélnym dla wszystkich
wariantow planowane jest na skrzyzowaniach z:

e Planowanym obejsciem tbisk

+ DP2827W,
« DW 722,
 DP 2836W,

e Ul Ceramiczng
e Planowanym przedtuzeniem ul. Bobrowieckiej,
Dtugosc¢ odcinka wynosi okoto 4,6 km.

Ponizej przedstawiono poszczegdlne warianty lokalizacji planowanej drogi klasy G.
Szczegodtowa lokalizacja podtgczenia do planowanej trasy S7 powinna zosta¢ okreslona na
podstawie kolejnym etapie dokumentacji projektowej. W Studium, jako wariant I, przyjeto
aktualnie planowang lokalizacje ,Wezta Antonindéw” w ciggu drogi powiatowej 2839W, zgodng
ze ,Studium techniczno — ekonomiczno - srodowiskowym Potudniowego wylotu z Warszawy
drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gréjca” opracowanym na zlecenie Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad.

Wariant Il

Na odcinku od planowanej drogi klasy Z taczacej Bakowke z Kamionkg przebieg planowanej
drogi klasy G biegnie rownolegle do granicy administracyjnej z gming Lesznowola (wschod -
zachéd) w kierunku proponowanej nowej lokalizacji ,Wezta Antoninéw”, ktéry znajdowatoby
sie na terenie Gminy Lesznowola. Na terenie miejscowosci Wola Gotkowska planuje sie
budowe przejazdu gospodarczego. Proponowany w wariancie |l przebieg nie wymaga
wyburzen budynkéw mieszkalnych oraz jest dostosowany do aktualnego podziatu gruntow.

Fot. 10 Lokalizacja w ezta drogowego z planowan a droga S7
w wariancie |l — widok z ul. Zielonej

Zr6dio: Opracowanie wiasne
Wariant 11l

Na odcinku od ulicy Ceramicznej do planowanej drogi klasy Z taczacej Bakéwke z Kamionkg
przebieg planowanej drogi klasy G odgina sie w kierunku zachodnim i biegnie réwnolegle do
granicy administracyjnej z Gmina Lesznowola (kierunek wschéd-zachéd) w kierunku
proponowanej nowej lokalizacji ,Wezta Antonindw”, ktéry znajdowatby sie na granicy gminy
Piaseczno i Lesznowola. Dokiadna lokalizacja powinna zosta¢ okreslona na podstawie
bardziej szczeg6towego opracowania.
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Urzad Miasta i Gminy Piaseczno Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

Podobnie jak w wariancie Il na terenie miejscowosci Wola Gotkowska planuje sie budowe
przejazdu gospodarczego. Proponowany w wariancie Il przebieg jest dostosowany do
aktualnego podziatu gruntéw. Proponowana lokalizacja moze wymaga¢ wyburzenia jednego
budynku mieszkalnego.

Fot. 11 Lokalizacja w ezta drogowego z planowan a droga S7
w wariancie 1l — widok w kierunku Robercina

Zr6dio: Opracowanie wiasne

Wariant IV

W wariancie IV proponuje sie lokalizacje ,Wezta Antonindbw” po potudniowej stronie Woli
Gotkowskiej. Ruch z kierunku Zalesia Gérnego i miasta Piaseczna prowadzony jest ul.
Ceramiczng a nastepnie w kierunku potudniowym planowang drogg klasy Z taczaca
Kamionke z Paszkéwka. W Woli Gotkowskiej planuje sie prowadzenie trasy rownolegle do DP
2839W (kierunek poétnocno-zachodni).

Podobnie jak w wariancie Il i Il na terenie miejscowosci Wola Gotkowska planuje sie budowe
przejazdu gospodarczego. Proponowany w wariancie IV przebieg jest dostosowany do
aktualnego podzialu gruntéw oraz nie ingeruje w aktualnie obowigzujacy Miejscowy Plan
Zagospodarowania dla miejscowosci Wola Gotkowska i Bgkowka.

Z uwagi na funkcje i klase planowanej trasy drogowej nalezy przewidywac nastepujacy
standard przekroju poprzecznego:

* jedna jezdnia dwukierunkowa dwupasowa z uwzglednieniem mozliwosci rozbudowy do
dwéch jezdni

e obustronne chodniki na terenach zurbanizowanych
» obustronne Sciezki rowerowe
» drogi serwisowe do obstugi terenéw przylegtych

Minimalna szeroko$¢ w liniach rozgraniczajagcych wynoszaca 35 m z mozliwoscig
dodatkowego poszerzenia lub zawezenia szerokosci pasa drogowego po wykonaniu
szczegobtowego projektu technicznego.

Wariant Il i 11l rekomendowane sa do dalszych analiz, jakkolwiek wariant 1ll wydaje sie na tym
etapie najbardziej korzystny ze wzgledéw funkcjonalno — ruchowych. Szczegdétowa analiza
przedstawionych w Studium propozycji powinna byé poparta uwzgledniajgc techniczno —
ekonomiczno — $rodowiskowe warunki realizacji inwestycji.
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Urzad Miasta i Gminy Piaseczno Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

Droga powiatowa wzdiuz toréw kolejowych wschéd-zachéd

Planowana ulica klasy Z przebiega od skrzyzowania z planowang Trasg Mostowg w
Julianowie w kierunku zachodnim wzdtuz potudniowej strony toréw kolejowych. Proponowany
ciag determinowany jest potrzebg =zapewnienia sprawnego potgczenia dynamicznie
rozwijajacych sie terendw miejscowosci Jozefostaw z planowang trasa N-S. Nie bez
znaczenia jest fakt istniejagcego i planowanego rozwoju centrow handlowych w rejonie ulicy
Energetycznej i dawnej zajezdni trolejpusowej. Proponowana ulica bedzie stanowita
alternatywne dla DW 722 potaczenie z trasg S7, umozliwiajgca ominiecie zatloczonej ul.
Putawskiej jak rowniez umozliwi obstuge powstajacych obiektow handlowo-ustugowych. W
tym celu nie planuje sie skrzyzowania z droga krajowg nr 79. Nalezy podkresli¢, iz istniejgce
zagospodarowanie przestrzenne umozliwia lokalizacje planowanego pasa drogowego kolizje
z istniejgcg zabudowg ograniczone sg minimum. Ulica przebiega wzdtuz bocznicy kolejowej
po terenach niezagospodarowanych. Planuje sie takze przediuzenie ulicy w kierunku
wschodnim do planowanej ulicy klasy Z na terenie Chyliczek

Z uwagi na funkcje i klase planowanej ulicy nalezy przewidywa¢ nastepujacy standard
przekroju poprzecznego:

* jedna jezdnia dwukierunkowa dwupasowa
» obustronne lub jednostronne chodniki
* jednostronna Sciezka rowerowa lub ciag pieszo-rowerowy
Planowana trasa krzyzuje sie z:
e nowym przebiegiem DW nr 721 (,Trasa Mostowa”)
e ul. Julianowskg w rejonie planowanego przystanku kolejowego , Julianow”
» ul. Elektroniczng w rejonie planowanego przystanku kolejowego ,Energetyczna”;
» ul. Mleczarskg w rejonie planowanego przystanku ,Mleczarska”

Ze wzgledu na istniejace zagospodarowanie przestrzenne proponuje sie, aby skrzyzowania w
rejonach planowanych przystankéw znajdowaty sie w poziomie terenu. W ramach wizji
lokalnej zidentyfikowano pojedyncze kolizje z istniejgca zabudowg na terenie gminy
Lesznowola.

Fot. 12 Pas terenu pod ci ag ulicy klasy Z w rejonie ul. Julianowskiej

Zrédto: Opracowanie wlasne
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Urzad Miasta i Gminy Piaseczno Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

Fot. 13 Pas terenu pod ci ag ulicy klasy Z w rejonie ul.
Julianowskiej — mo zliwa kolizja istniej aca zabudow g na terenie
Gminy Lesznowola

Zrédto: Opracowanie wlasne

Fot. 14 Widok na bocznice kolejow a— widok z ul. Mleczarskiej
w kierunku wschodnim

Zrédto: Opracowanie wlasne

Trasa konczy swoj bieg na skrzyzowaniu z nowoprojektowang drogg klasy G (DW 721) w
rejonie ‘Wezla Lesznowola”. Dlugos¢ planowanej drogi wynosi 5,3 km.
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Urzad Miasta i Gminy Piaseczno Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

Fot. 15 Pas terenu pod ci ag ulicy klasy Z w rejonie ul.
Mleczarskiej — widok w kierunku ul. Putawskiej

Zr6dio: Opracowanie wiasne

Fot. 16 Pas terenu pod ci ag ulicy klasy Z w rejonie ul. Mleczarskiej
— mozliwa kolizja z istniej aca zabudow g mieszkaniow g

Zrédto: Opracowanie wlasne

Korytarz dla niniejszej drogi nie zostat uwzgledniony w Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania gminy Piaseczno oraz MPZP gminy Lesznowola.

Ulica wzdtuz toréw kolejowych od wiaduktu w ciggu DW 721 do planowanego nowego
przebiequ DW 722

Ulica o przekroju 1x2 jest przediuzeniem ul. Kolejowej. Poczatek trasy zlokalizowany jest na
planowanym wezle na nowym przebiegu DW 721, w bezposrednim w sgsiedztwie przystanku
.Piaseczno Pdétnoc”. Kieruje sie nastepnie na potudnie po zachodniej stronie toréw kolejowych
az do ul. Stotecznej, krzyzujac sie po drodze z ul. Orezng. Planowana dtugosc¢ ulicy to okoto
2,1 km.

Trasa pozwoli na ominiecie centrum miasta Piaseczna dla pojazdéw jadacych z kierunku
Zalesie Dolnego, Gloskowa, Gotkowa, Jazgarzewia i innych miejscowosci w kierunku ul.
Putawskiej oraz Konstancina-Jeziornej. Planowana ulica stanowi¢ bedzie zachodnig,
wewnetrzng obwodnice centrum miasta, co korzystnie wplynie na zmniejszenie ruchu
kolowego na ulicy Wojska Polskiego i Sierakowskiego. Umozliwi realizacje postulatu
wprowadzenia priorytetu dla transportu publicznego w centrum miasta. Powyzszy ciag uliczny
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Urzad Miasta i Gminy Piaseczno Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

nie jest ujety w SUIKZP Gminy Piaseczno, jego trasa nie koliduje z istniejgcg zabudowg
mieszkaniowa.

Fot. 17 Pas drogowy pod planowan g drog e — widok z ul. Reymonta
w kierunku pétnocnym

Zrédto: Opracowanie wlasne

Fot. 18 Istniej gca droga wzdlu z toréw kolejowych w okolicy
planowanego przystanku ,Piaseczno Pénoc”

Zr6dio: Opracowanie wiasne

Ulica Cyraneczki

Ulica Cyraneczki planowana jest jako ulica klasy Z. Bedzie prowadzita ona ruch z silnie
rozwijajgcych sie terenéw Jézefostawia i Julianowa do ul. Putawskiej. Biegnie wzdtuz cieku
wodnego (Réw Jeziorki) i przecina ul. Ogrodowa, Wilanowska, Julianowska oraz
Kombatancka docierajac do przystanku kolejowego ,,Chyliczki”.

Ulica ma pehic¢ dwie podstawowe funkcje: komunikacyjng oraz stac sie osig urbanistyczng dla
Jozefostawia. Ulica prowadzi takze do planowanej ,Trasy Mostowej” w kierunku pétnocnej
obwodnicy Konstancina. Pas drogowy pod ciag ulicy Kuropatwy uwzgledniony jest w aktualnie
obowigzujgcych Miejscowych Planach Zagospodarowania Przestrzennego. Jego szerokosé
wynosi okoto 20 m. Dlugos$¢ planowanej ul. Cyraneczki wynosi okoto 2,4 km.
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Urzad Miasta i Gminy Piaseczno Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

Fot. 19 Pas drogowy pod planowan g ul. Cyraneczki rejonie ul. Julianowskiej

Zr6dio: Opracowanie wiasne

Z uwagi na funkcje i klase planowanej ulicy nalezy przewidywaé¢ nastepujacy standard
przekroju poprzecznego:

e jedna jezdnia dwukierunkowa dwupasowa
*  obustronne chodniki
* jednostronna Sciezka rowerowa lub cigg pieszo-rowerowy

Przedtuzenie ul. Spotecznej w kierunku DW 722

Ulica Spoteczna stanowi o0o$ komunikacyjng miejscowosci Ziotokios. Planowana trasa
przechodzi nad rzeka Jeziorkg a nastepnie przez tereny lesne w kierunku planowanego
skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 722.

Trasa umozliwi znaczace skrécenie czasu dojazdu do miejscowosci lezacych na terenie
gminy Prazmoéw i sSrodkowo-wschodnich terenéw Gminy Piaseczno. Dlugos¢ planowanej drogi
wynosi okolo 1,1 km. Planowany ciag drogowy nie zostat ujety obowigzujacych MPZP i
SUIKZP.

Fot. 20 Pas terenu pod planowan g drog € — widok w kierunku wschodnim

Zrédto: Opracowanie wlasne
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Urzad Miasta i Gminy Piaseczno Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

4.1.5 Planowany rozwéj ukiadu drég gminnych
Na terenie gminy Piaseczno proponuje sie wprowadzenie nastepujacych drég gminnych klasy
Z.:

» Od ul. Starochylickiej do skrzyzowania z planowang Trasg Mostowg (DW 721)
» Ul Elektronicznej w Piasecznie;
e Przedluzenie ul. Bobrowieckiej do skrzyzowania z ul Sportowg w Baszkoéwce

e Od skrzyzowania z ul. G{éwna w Jazgarzewiu do planowanej drogi tagczacej Zalesie
Gorne z ,Wezlem Antoninow”

» 0Od skrzyzowania z ul. Piaseczynska po potnocnej stronie Ztotoktosu do skrzyzowania z
DW 722 w Bogatkach

e Od skrzyzowania z ul. Piaseczynska w Ztotoklosie do skrzyzowania z DP 2837W
» Obejscie miejscowosci Lhiska

Planowane przebiegi nowych drég zostaty przedstawione na rysunkach nr CT 200 01, CT 200
02i CT 200 03

Droga gminna od ul. Starochylickiej do skrzyzowania z planowang Trasg Mostowg (DW 721)

Droga przebiega od skrzyzowania z ul. Starochyliczkowska, przechodzi przez rzeke Jeziorke
do skrzyzowania z obecnym przebiegiem DW 721. Nastepnie przechodzi przez tereny
zabudowane w kierunku planowanego skrzyzowania z Trasg Mostowa. Przebieg drogi(ulicy)
uwzgledniony jest w aktualnym SUIKZP. Zostat on, ze wzgledu na postepujaca zabudowe,
skorygowany. Skrzyzowanie z drogg wojewOdzka nr 721 zlokalizowano na ulicy Polnej.
Proponuje sie lokalne poszerzenie pasa drogowego ww. ciggu do minimum 15 metréw.
Nastepnie planowana ulica biegnie na pétnoc w kierunku skrzyzowania z ,Trasg Mostowg”
(DW 721).

Ciag ten wraz z ulicg Kuropatwy bedzie stanowi¢ pétnocno-wschodnig wewnetrzng obwodnice
Piaseczna. Umozliwi potaczenie silnie rozwijajagcego sie J6zefostawia poprzez Chylice z droga
krajowag nr 79.

Fot. 21 Planowana lokalizacja skrzy = zowania proponowanej drogi
z ,Trasa Mostow " (DW 721) —widok z ul. Sniadeckich w kierunku zachodnim

Zrédto: Opracowanie wlasne
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Ulica Elektroniczna w Piasecznie

Droga o diugosci 0,8 km biegnie po istniejacej ul. Elektronicznej od skrzyzowania z ul.
Energetyczng poprzez skrzyzowanie z planowana drogg wzdtuz toréw kolejowych do
skrzyzowania z ul. Okulickiego. Proponowany przekrdj drogi to 1x2. Droga usytuowana jest na
terenach przemystowych miasta Piaseczna. Proponowana ulica zapewni sprawny dojazd do
planowanego przystanku ,Energetyczna”’ oraz planowanej drogi wzdtuz torow kolejowych i
DW 721 z pominieciem przejazdu ul. Putawska. Bedzie pelnita takze funkcje uktadu
drogowego planowanego centrum handlowego.

Przedtuzenie ul. Bobrowieckiej do skrzyzowania z ul Sportowg w Baszkéwce

Planowana trasa o przekroju 1x2 i dlugosci 3,1 km rozpoczyna swoéj bieg w Kamionce na
skrzyzowaniu ul. Przemystowe] i Bobrowieckiej i kieruje sie na potudniowy zachéd. Trasa
krzyzuje sie z ul. Gosciniec, planowang trasg klasy G, al. L. Abramowicza, groblg przechodzi
przez Staw Cementowy by skonczyé swoj bieg na skrzyzowaniu z ul. Sportowg w Paszkéwce.
Droga stanowi uzupetnienie sieci komunikacyjnej gminy Piaseczno. Pozwoli na potaczenie
zachodniej czesci miasta, poprzez planowang droge klasy G, z trasg ekspresowg N-S. Ciag
ten ujety jest w aktualnie obowigzujacym SUIKZP.

Fot. 22 Pas terenu pod planowan g drog e - widok
z ul. Ceramicznej w kierunku p6tnocno-zachodnim

Zr6dio: Opracowanie wiasne

Fot. 23 Pas terenu pod planowan g drog e - widok
z ul. Ceramicznej w kierunku potudniowym

Zr6dio: Opracowanie wiasne
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Droga gminna od skrzyzowania z ul. Piaseczynska w Wdlce Prackiej do skrzyzowania z DW
722 w Bogatkach

Proponowana droga o dtugosci 3,0 km biegnie od skrzyzowania z ul. Piaseczynska w Walce
Prackiej do skrzyzowania z DW 722 w Bogatkach. Droga stanowi uzupetnienie sieci
komunikacyjnej Gminy Piaseczno i zapewnia bezposrednie potaczenie drogowe na kierunku
wschéd - zachdd. Droga bedzie stanowita 0§ komunikacyjng potnocnej czesci Runowg i
Baszkowki.

Z uwagi na funkcje i klase planowanej ulicy nalezy przewidywaé nastepujacy standard
przekroju poprzecznego:

e jedna jezdnia dwukierunkowa dwupasowa
» obustronne lub jednostronne chodniki
* jednostronna Sciezka rowerowa lub cigg pieszo-rowerowy

Droga nie jest ujeta w aktualnie obowigzujagcym SUIKZP, a jej przebieg nie koliduje z
istniejaca zabudowg mieszkaniowa. Szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych powinna wynosié
minimum 20 metréw, z mozliwoscig poszerzenia lub zawezenia pasa drogowego na etapie
szczegobtowego projektu technicznego. Potgczenia drogi z ulicami uktadu pomocniczego
powinny zosta¢ okreslone w trakcie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
dla przedmiotowych rejonow i pézniejszych analiz.

Fot. 24 Pocz atek planowanej drogi w miejscowo  $ci Bogatki

Zr6dio: Opracowanie wiasne
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Urzad Miasta i Gminy Piaseczno Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

Fot. 25 Pocz atek planowanej drogi w miejscowo  sci
Bogatki — widok w stron e rzeki Jeziorki

Zr6dio: Opracowanie wiasne

Fot. 26 Pas terenu pod planowan g drog e — widok
z drogi powiatowej nr 2836W w kierunku zachodnim

Zrédto: Opracowanie wlasne

W Studium zaproponowano dwa warianty przebiegu drogi na odcinku od linii kolei
waskotorowej do ul. Skowronkéw. Szczegotowy przebieg trasy powinien zosta¢ okreslony na
kolejnym etapie inwestycyjnym.

Obejscie miejscowosci tbhiska

Zgodnie z projektem Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego dla tbisk
planowana jest realizacja drogi klasy Z po wschodniej stronie miejscowosci (obecnie tereny
rolne i lesne). Poczatek odcinka zlokalizowany jest okoto 300 metréw na potudnie od poczatku
miejscowosci, zas koniec to planowane skrzyzowanie z planowang droga klasy G taczaca
Zalesie Gorne z wezlem Antoninow.

Nowa droga ma zapewnic przeniesienie ruchu poza strefe zabudowy a tym samym zwiekszy¢
bezpieczenstwo i komfort zycia mieszkancéw tbisk. Na terenie przeznaczonym pod nowag
trase nie wystepujg kolizje z istniejacg zabudowa.

Droga nie jest ujeta w SUIKZP gminy Piaseczno.
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Urzad Miasta i Gminy Piaseczno Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

Droga od skrzyzowania z ul. Giéwng w Jazgarzewiu do planowanej drogi klasy G taczacej
Zalesie Gorne z Weztem Antonindw” w ciggu drogi ekspresowej S-7

Trasa rozpoczyna swoj bieg w Jazgarzewiu na skrzyzowaniu z ul. Gtéwng (okolice cmentarza)
i kieruje sie po terenach tgkowych do planowanej drogi faczacej Zalesie Dolne z ,Weztem
Antonindbw” w ciagu planowanej trasy S-7. Planowana droga stanowi przediuzenie obejscia
t bisk.

Dlugosci wynosi okoto 1,5 km. Z uwagi na funkcje i klase planowanej ulicy nalezy
przewidywaé nastepujacy standard przekroju poprzecznego:

* jedna jezdnia dwukierunkowa dwupasowa
e obustronne lub jednostronne chodniki
* jednostronna Sciezka rowerowa lub ciag pieszo-rowerowy

Droga przebiega przez tereny objete w SUIKZP pod zabudowe mieszkalng i stanowi¢ bedzie
0$ komunikacyjng dla tego obszaru umozliwiajgc dojazd do planowanej drogi klasy G taczacej
Zalesie Goérne z weziem Antoninéw oraz DP 2825W i DP 2824W. Proponowany przebieg
drogi ujety jest w aktualnie obowigzujagcym SUIKZP. Ze wzgledéw funkcjonalno — ruchowych
(korzystne potozenie skrzyzowania z drogg powiatowa) jego przebieg zostat skorygowany
poprzez odgiecie osi trasy w kierunku wschodnim w poblizu skrzyzowania z ulicg Dworska, w
poblizu oczyszczalni $ciekow.

Fot. 27 Proponowane miejsce skrzy zowania ul. Przebudzenia
Wiosny, potudniowego obej $cia Piaseczna oraz drogi gminnej do
Jazgarzewia

Zr6dio: Opracowanie wiasne
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Urzad Miasta i Gminy Piaseczno Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

Fot. 28 Proponowane miejsce wt aczenia planowanej drogi
w istniej gcy uktad komunikacyjny

Zrédto: Opracowanie wlasne

4.2 Transport publiczny

4.2.1 Wstep

Zabudowa wielo- i jednorodzinna obejmujgca coraz wieksze obszary gminy Piaseczno wigze
sie ze wzrostem natezen ruchu kolowego, w szczegdlnosci na trasach wylotowych (relacja
Piaseczno-Warszawa). ROwnolegle z planowang rozbudowg uktadu drogowego, ktéra w
rzeczywistosci nie rozwiaze probleméw komunikacyjnych, konieczne jest wzmocnienie i
rozwdj transportu publicznego. Wraz z postepujaca urbanizacjg poszczeg6inych terenéw
gminy mozna sie spodziewaé ciggtego wzrostu zattoczenia, ktére doprowadzi do pogorszenia
sie warunkéw ruchu réwniez na przebudowanych i planowanych arteriach. Najlepszym
remedium na zwiekszajace sie zatloczenie jest przeniesienie czesci potokdw z transportu
indywidualnego na zbiorowy. Atrakcyjny transport publiczny powinien odcigzaé zatloczone
ulice oraz skilania¢ mieszkancéw do pozostawiania swoich pojazdéw w domu. Rozwigzanie to
jest bardziej efektywne zaréwno ekonomicznie, jak i srodowiskowo.

4.2.2 Usprawnienie komunikacji autobusowej

Komunikacja zbiorowa realizowana na terenie miasta Piaseczna przez Zarzad Transportu
Miejskiego w Warszawie obejmuje w gtéwnej mierze tereny na pétnocnej czesci gminy (miasto
Piaseczno). Tylko jedna linia autobusowa biegnie przez cate miasto i obstuguje tereny wzdtuz
gtéwnych ulic: Putawskiej, T. Kosciuszki, H. Sienkiewicza, Stotecznej oraz Pod Bateriami.

Podstawowymi srodkami komunikacji zbiorowej w kierunku pétnoc — potudnie powinien byé
transport szynowy w oparciu o istniejgcq linie kolejowg nr 8 oraz bocznice w kierunku
Konstancina Jeziorny. Komunikacja autobusowa powinna mie¢ charakter uzupetniajacy.

Komunikacja autobusowa na terenie gminy Piaseczno w gtéwnej mierze powinna mieé
charakter dowozowy do przystankéw kolejowych. W celu usprawnienia komunikacji w miescie
i okolicach proponuje sie w osiedlach: Kamionka, Gotkéw Letnisko, Zalesinek, Zalesie Dolne
wprowadzenie specjalnej linii taczacej je z przystankami PKP. Powinno by¢ to realizowane za
pomocg pojazdéw typu ,minibus”. Zaleca sie, aby ww. transport prowadzony byt na wytgcznie
na ulicach klasy Z i wyzszych.

Postuluje sie takze wprowadzenie szybkiej linii autobusowej kursujacej na ulicy Putawskiej na
wydzielonym pasie lub jezdni na relacji Piaseczno — Warszawa. W poréwnaniu z tramwajem
koszt takiego rozwigzania bytby znaczaco nizszy od budowy linii tramwajowej przy podobnej
(lub tylko nieco nizszej) zdolnosci przewozowej i poréwnywalnym czasie przejazdu. Jest to
rozwigzanie bardziej efektywne ekonomicznie. Dodatkowg zaletg jest takze duza elastyczno$é
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Urzad Miasta i Gminy Piaseczno Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

autobusu, umozliwiajaca prowadzenie potoku pasazeréw, bez koniecznosci przesiadki, z
réznych rejonéw gminy Piaseczno w rézne dzielnice Warszawy (np. dzielnica Ursynéw).
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Podsumowujac do najwiekszych zalet uprzywilejowania komunikacji autobusowej naleza:
» Uniezaleznienie komunikacji autobusowej od ruchu pozostatych pojazdéw
e Znaczace dodatnie efekty ekonomiczne, wynikajace ze zmian (oszczednosci):
0 czasu podrozy pasazeréw
0 kosztu eksploatacji pojazdow komunikacji miejskiej
* Znaczace dodatnie efekty spoteczne, polegajace na:
0 zmianie zachowan komunikacyjnych
0 zwiekszeniu bezpieczenstwa ruchu.
»  Wozrost predkosci komunikacyjnej autobusow.

e Poprawa punktualnosci i regularnosci kursowania pojazdéw (czynnikéw decydujacych
o wielkosci czasu oczekiwania na przejazd przez pasazera).

»  Stosunkowo niskie koszty wdrozenia

* Znaczace efekty srodowiskowe, wynikajacych ze zmniejszenia zuzycia energii i tym
samym zmniejszenia emisji zanieczyszczen powietrza i emisji hatasu.

4.2.3 Usprawnienie komunikacji kolejowej

4.2.3.1 LiniaNr8

W ramach transportu szynowego obstuga komunikacyjna gminy Piaseczno realizowana jest
wylacznie za posrednictwem stacji kolejowej ,Piaseczno” oraz przystanku ,Zalesie Gorne”.
Odlegto$¢ miedzy nimi wynosi okoto 4,8 km. Dostepnosé transportu kolejowego na terenie
gminy jest mocno ograniczona. Dotyczy to w szczegdélnosci podrozy pieszych. Z badan
prowadzonych przez Konsultanta przy okazji innych projektéw wynika ze maksymalna
odlegtosé podrézy do przystanku kolejowego ksztattuje sie w granicach 1,0-1,5 km. Problem
ten uwydatnia takze dystans, jaki dzieli stacje ,Piaseczno” od przystanku ,Nowa lwiczna”.
Wynosi on okoto 3,0 km.

W ramach studium uktadu komunikacyjnego proponuje sie lokalizacje dwoch dodatkowych
przystankéw kolejowych. Ich lokalizacje zostaly przedstawione w zataczniku graficznym.

* Piaseczno P6inoc

Lokalizacja przystanku zwigzana jest z nowym przebiegiem DW 721, pobliskimi osiedlami
(osiedle Stowicza) oraz centrum logistycznym. Proponuje sie, aby peron przystanku byt
dostepny z planowanego wiaduktu nad torami oraz ul. Jarzgbka. Zaleca sie, aby wraz z
przystankiem zrealizowana zostata infrastruktura towarzyszaca, w postaci parkingu dla
samochodéw osobowych oraz roweréw (Parkuj i jedz).

« Jesodwka/Zabieniec

Przystanek Jeséwka/Zabieniec ma na celu obstuge komunikacyjng potudniowej czesci miasta
Piaseczna, pétnocnych terenéw Zalesie Gornego oraz wsi Jeséwka i Zabieniec. Proponowana
lokalizacja znajduje przy drodze powiatowej nr 2825W. Wraz z budowg przystanku nalezy
przewidzie¢ infrastrukture towarzyszaca, w postaci parkingu dla samochodéw osobowych
oraz rowerow.
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Fot. 29. Lokalizacja planowanego przystanku Jeséwka  /Zabieniec

Mozliwos¢é wykonania dwéch proponowanych dodatkowych przystankéw na linii Nr 8
Warszawa — KrakOw uzaleznione jest od zaakceptowanie przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. powyzszych rozwigzan. Zgodnie z informacjg z dnia 7.07. 2008 otrzymang od PKP PLK
oddziat w Lublinie zakonczony zostat proces odbioru dokumentacji przedprojektowej na
modernizacje w/w linii. Na etapie projektowym nie wplyneta Zzadna informacja z proshag o
lokalizacje dodatkowych przystankéw. W zwigzku z tym sugeruje sie, aby Gmina Piaseczno
probowata doj$¢ do porozumienia z PKP PLK w zwigzku z proponowanymi rozwigzaniami,
ktére w istotny sposGb majg wptyw na poprawe transportu zbiorowego.

Analiza lokalizacji przystanku ,Piaseczno Poinoc” uwzgledniona jest w aktualnie
opracowywanym studium wykonalnosci pn. "Modernizacja Warszawskiego Wezia
Kolejowego”. Whioskuje sie takze, aby realizacja przystanku ,Jesdéwka/Zabieniec” zostata
ujeta w ww. opracowaniu.

4.2.3.2 Linia Nowa Iwiczna - Konstancin Jeziorna

W niniejszym Studium proponuje sie wykorzystanie bocznicy kolejowej biegnacej od stacji
Warszawa Okecie do EC Siekierki przez Konstancin Jeziorng dla ruchu pasazerskiego w celu
lepszego skomunikowania przylegtych terenéw oraz umozliwienia szybkiego dojazdu do stac;ji
kolejowej ,Nowa lwiczna”. Wraz z postepujaca zabudowg mieszkaniowa rejonu Jézefostawia,
Chyliczek i Julianowa oraz rozwojem centrow handlowych wzdtuz ulicy Energetycznej
proponuje sie lokalizacje czterech przystankéw:

* Nowa lwiczna

Przystanek osobowy ,Nowa Iwiczna” nalezy, poprzez budowe dodatkowego peronu,
dostosowa¢ do szynowego transportu pasazerskiego na bocznicy kolejowej w kierunku
Konstancina Jeziorny. Planuje sie, aby petnit on funkcje wezta przesiadkowego dla pasazeréw
podrézujacych w kierunku Warszawy.

* Mleczarska

Przystanek zlokalizowany jest na granicy miasta z gming Lesznowola (przy przecieciu ul.
Mleczarskiej z torami — dawna zajezdnia trolejousowa) w celu obstugi terendw
mieszkaniowych poétnocnej czesci miasta oraz planowanego centrum handlowego na terenie
bytej zajezdni trolejbusowe;j.

* Energetyczna

Przystanek planowany jest w poblizu istniejacego i projektowanego centrum handlowego oraz
terenow przemystowych. Pozwoli na ograniczenie ruchu kotowego zwigzanego z dojazdami
do pracy i na zakupy.
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e Julianéw

Planowany przystanek Julianéw zlokalizowany jest przy ul. Julianowskiej. Lokalizacja umozliwi
obstuge komunikacyjng mieszkancéw Julianowa, J6zefostawia i Chyliczek.

e Chyliczki

Przystanek Chyliczki zlokalizowany jest w poblizu planowanego skrzyzowania ul. Cyraneczki z
.Trasa Mostowg”, w poblizu granicy z gming Konstancin Jeziorna. Umozliwi on obstuge
komunikacyjna rejonu Chyliczek oraz Jozefostawia.

Proponuje sie, aby ruch na bocznicy realizowany byt szynobusem. Wraz z realizacjg ww.
przystankéw nalezy przy kazdym z nich przewidzie¢ infrastrukture towarzyszaca, w postaci
parkingu dla samochodéw osobowych oraz roweréw. Pozwoli to znaczaco zwiekszy¢ strefe
oddziatywania linii kolejowej.

Rozwazy¢ rowniez nalezy mozliwos¢ kursowanie szynobuséw do stacji metra ,Kabaty” w
Warszawie. Wymaga to m.in. budowy lgcznicy na terenie Pyr oraz dostosowania stacji
techniczno - postojowej (STP) do ruchu pasazerskiego (wezet przesiadkowy na metro).
SzczegOlowe rozwigzania techniczne powinny by¢ analizowane na kolejnych etapach
inwestyciji.

4.2.4 Integracja systeméw transportu

W gminie Piaseczno przy funkcjonowaniu kilku podsystemoéw transportu (pieszego,
komunikacji rowerowej, indywidualnej i publicznej) szczegdlnego znaczenia nabiera
zapewnienie ich wysokiego stopnia integracji. Efekty integracji systeméw transportowych sg
korzystne dla pasazeréw, ale takze dla organizatorow transportu i to przy stosunkowo
niewielkich naktadach finansowych. Sa takze bardzo wazne z punktu widzenia pozyskiwania
zaufania uzytkownikéw do komunikacji publiczne;j.

W zakresie integracji systeméw transportu nalezy dazy¢ do:

* Woprowadzenia wspoélnego biletu na wszystkie $rodki komunikacji publicznej w ramach
aglomeracji warszawskiej,

* Budowy systemu parkingdéw ,Parkuj i Jedz”, stwarzajgcego mozliwosé odbywania podrozy
transportem publicznym i ograniczenia natezenia ruchu samochodowego na ulicach
miasta,

* Modernizacji i przebudowy weztéw przesiadkowych w celu zwiekszenia wygody i skrocenia
czasu podrOzy pasazerow (zwiekszenie zwartosci weztdw, skrocenia diugosci i czasow
dojs¢, weryfikacja usytuowania przystankéw, remonty i korekty infrastruktury),

* Podejmowania innych dziatan technicznych z zakresu telematyki stuzacych komunikacji
publicznej, majacych na celu poprawe jakosci obstugi podréznych (monitoring
bezpieczenstwa, koordynacja uktadu, systemu informacji pasazerskiej oraz synchronizacja
rozktadow jazdy). Dotyczy to w szczegélnosci weztdw przesiadkowych.

4.3 Parkowanie

4.3.1 Wstep

Wiasciwa polityka parkingowa jest jednym z najskuteczniejszych elementéw prowadzacych do
zmniejszenia zatloczenia na ulicach w strefie centralnej miasta. Wywazona i konsekwentna
polityka parkingowa umozliwia réwniez zwiekszenie atrakcyjnosci terendéw ustugowych oraz
uporzadkowanie przestrzeni publicznych. Jednym z elementéw jest wprowadzenie optat za
parkowanie i/lub ograniczenie czasu parkowania. W ramach przeprowadzonych badan opinii
publicznej wiekszosci mieszkancéw opowiedziata sie za wprowadzeniem powyzszego
rozwigzania. Dodatkowo przeprowadzono badanie elastycznosci popytu, ktére wzieto pod
uwage w trakcie ustalania stawki za godzine postoju.
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4.3.2 Uporzadkowanie systemu parkowania

Poprawa funkcjonowania komunikacji w Piasecznie wigze sie z uporzadkowaniem systemu
parkingowego. Wymagane jest opracowanie schematow, ktore beda w kolejnych latach
skutecznie realizowane. W celu uporzadkowania tego systemu w miescie nalezy zlikwidowac
badz, co najmniej ograniczy¢ nielegalne parkowanie pojazdéw. Szczegdlnie dotyczy to strefy
centralnej, gdzie planuje sie ograniczenie poruszania sie pojazdéw w celu przywrdcenia
przestrzeni miejskiej pieszym. W strefie A (Sciste centrum) nalezy dodatkowo wprowadzié¢
optaty za parkowanie. W zamian za wprowadzenie ograniczen w poruszaniu sie pojazdéw
proponuje sie wprowadzenie parkingdbw wielopoziomowych zlokalizowanych w réznych
punktach miasta.

4.3.2.1 Lokalizacja parkingéw wielopoziomowych
Na terenie miasta proponuje sie wprowadzenie pieciu parkingdéw wielopoziomowych w
strefach A i B w nastepujacych lokalizacjach:

e Parking naziemny, 3 — poziomowy nha 300 pojazdow pomiedzy ul. Zgoda a J.
Sierakowskiego w strefie A 11,

e Parking podziemny, 2 - poziomowy na 200 pojazdéw zlokalizowany pod Skwerem St.
Kisielewskiego w strefie A I,

e Parking naziemny, 2 — poziomowy na 200 pojazdéw przy ul. Jana Pawta Il w strefie A 1l;

e Parking naziemny, 2 — poziomowy na 200 pojazdéw pomiedzy ul. L. Czajewicza a
cmentarzem w strefie B;

e Parking naziemny (Park&Ride) na 200 pojazdéw przy ul. Towarowej w strefie B;

Na wszystkich parkingach wielopoziomowych proponuje sie wprowadzenie optat za
pozostawienie pojazdu. Cena powinna by¢ zréznicowana w zaleznosci od potozenia parkingu
oraz czasu postoju. Na ponizszym rysunku przedstawiono proponowang lokalizacje
parkingow.

Rysunek 20 Proponowane umiejscowienia parkingéw

wielopoziomowych na terenie Piaseczna
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Zr6dio: Opracowanie wlashe

4.3.2.2 System Park & Ride

Wedtug badan (przeprowadzonych miedzy innymi dla Kolei Mazowieckich), transport kolejowy
pasazerski obstuguje przed wszystkim tereny przylegte do przystanku w promieniu 1 — 1,5km.
Wiekszos$¢ oséb korzystajacych z przejazdéw pociggami dociera do stacji badz przystanku
pieszo lub rowerem, przy czym $redni czas dotarcia do stacji kolejowej nie jest wyzszy niz 15
— 20 minut. Obszar ten odpowiada promieniowi maksymalnie okoto 1,5 km. Strefa
oddziatywania pokazana jest na rysunku ponizej:

Rysunek 21 Strefa doj $cia do przystanku

Zr6dio: Opracowanie wiasne

Istnieje bardzo duzy potencjat podréznych mieszkajgcych w wiekszej odlegtosci od przystanku
kolejowego. Aby zwiekszy¢ liczbe osOb korzystajacych z kolei proponuje sie wybudowanie
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parkingu ,Park & Ride” przy ul. Towarowej w poblizu stacji w celu umozliwienia dojazdu do
Warszawy komunikacjg zbiorowa. System ten ma na celu:

* Zwiekszenie liczby pasazerow transportu publicznego;

* Zmniejszenie wielkosci ruchu w centrum;

* Rozladowanie ruchu na trasach dojazdowych do Warszawy;

* Zmniejszenie potrzeb dotyczacych powierzchni komunikacyjnych;

* Ulatwienie dostepu do centrum miasta osobom korzystajgcym z komunikacji publicznej;

* Zmniejszenie negatywnych oddziatywan indywidualnego ruchu drogowego na
srodowisko;

* Zmniejszenie negatywnych oddziatywan indywidualnego ruchu drogowego na
zabudowe miejska.

Aby zacheci¢ mieszkancéw do korzystania z tego systemu proponuje sie, by wraz z
rozszerzeniem zasiegu dziatania karty miejskiej parkowanie byto dla posiadaczy tejze karty
bezptatne.

Rysunek 22 Umiejscowienie parkingu Park&Ride oraz B ike&Ride na terenie Piaseczna

Zr6dio: Opracowanie wiasne

4.3.3 Wdrozenie systemu oplat

W centrum Piaseczna (strefa A) proponuje sie wprowadzenie Strefy Platnego Parkowania
Niestrzezonego (SPPN) oraz trzech parkingdw wielopoziomowych (w tym jeden podziemny).
Wprowadzenie parkowania ptatnego umozliwi zwiekszenie rotacji pojazdow na parkingach
ulicznych. Optata za parkowanie bedzie pobierana w dni robocze w godzinach 8.00-18.00 i
bedzie uzalezniona od czasu parkowania. Mieszkancy moga wykupi¢ ulgowe abonamenty
upowazniajgce do parkowania w strefie A.

W oparciu o przeprowadzone badania ankietowe mieszkancéw Piaseczna i okolic proponuje
sie stawki optat za parkowanie pojazdéw samochodowych w strefie ptatnego parkowania
niestrzezonego w dni robocze od poniedziatku od pigtku, w godzinach od 8:00 do 18:00, w
wysokosci:

e za pierwszg godzine — 1.50 z,
* zadrugg godzine — 2.00 zt,
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e zatrzecig godzine — 2.50 zi,
e zaczwartg i kolejne godziny — 1.50 zt.

Regulowanie nalezno$ci za pozostawienie pojazdu na parkingu odbywaé powinno sie za
pomocg parkomatéw. Zaleca sie rowniez mozliwos¢ optaty za parkowanie za pomoca telefonu
GSM oraz na zasadzie przedptaty przy pomocy Warszawskiej Karty Miejskiej. Na wjazdach na
parkingi wielopoziomowe ustawi¢ nalezy bramki do uiszczania optat. W ramach systemu
ptatnego parkowania nalezy przewidzie¢ mozliwosé odplatnej dystrybucji kart
abonamentowych uprawniajacych mieszkancéw strefy do parkowania bez ponoszenia
dodatkowych kosztow.

Przy takim systemie regulowania opfat nalezy zapewni¢ odpowiednig egzekucje nalezno$ci
przez Straz Miejska, badz stuzby wyznaczone przez zarzadce ulic.

Realizacja inwestycji powinna by¢ poparta szczegblowg analizg techniczng, finansowg i
ekonomiczna.
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4.4 Ruch rowerowy

4.4.1 Wstep

System drég dla roweréw w Piasecznie powinien stwarza¢ mozliwos¢ szybkiego, sprawnego i
bezpiecznego przejazdu przez cale miasto pomiedzy wszystkimi zrodtami i celami podrézy.
System ten winien petni¢ zaréwno funkcje transportowa, jak i rekreacyjno-sportowa.

4.4.2 Podstawy planowania tras rowerowych
Zgodnie z wytycznymi opracowanymi przez holenderskie Centrum Badan i Standaryzacji
Kontraktéw Inzynierii Lagdowej i Ruchu [CROW 99] infrastruktura rowerowa powinna spetiaé

nastepujace wymogi.
* Spojnosé — system rowerowy stanowi spojng catosé i obejmuje wszystkie zrédia i cele
podrézy,

* Bezposredniosé — infrastruktura rowerowa powinna oferowaé najbardziej bezposrednie
potaczenia,

e Atrakcyjnos¢ - infrastruktura rowerowa zapewniajgca mozliwos¢ aktywnego spedzania
wolnego czasu,

* Bezpieczenstwo - infrastruktura rowerowa zapewnia bezpieczenstwo i zaréwno
rowerzystow jak i innych uczestnikéw ruchu,

* Wpygoda i komfort — rozwigzania techniczne powinny zapewnia¢é wygodny przeptyw
ruchu rowerowego, bez niepotrzebnego narazania uczestnikéw na wysitek fizyczny
(strome podjazdu, uskoki).

Rozwdj systemu rowerowego w Piasecznie powinien nastepowaé przy zatozeniu budowy
hierarchicznego uktad drég rowerowych obejmujacego:

- Drogi gtéwne , faczace wszystkie gldwne obszary miasta i gtébwne wezly tras
rowerowych;

— Drogi zbiorcze i t gcznikowe , tgczace osiedla i inne wazne punkty z trasami
gtébwnymi i weztami oraz trasy gtéwne ze sobg

— Trasy rekreacyjne o0 znaczeniu gtéwnym umozliwiajgce rekreacje rowerowg w
miescie, jazde na dtugich odcinkach oraz dojazd do najbardziej atrakcyjnych
turystycznie obszaréw miejskich i podmiejskich.

W ramach powyzszego podziatlu nalezy wyr6zni¢ nastepujace elementy systemu tras
rowerowych:

* Woydzielone $ciezki dla roweréw

e Ciagi pieszo — rowerowe

e Ulice uspokojonego ruchu

* Pasy rowerowe na jezdni

* Kontrapasy rowerowe

*  Skréty rowerowe umozliwiajace wyjazd z slepej uliczki wytgcznie cyklistom

Ruch rowerowy nie musi odbywaé sie na wydzielonych $Sciezkach. Do$wiadczenia
holenderskie pokazuja, ze majg one uzasadnienie wylgcznie na ulicach o intensywnym oraz
szybkim ruchu. Na mato uczeszczanych drogach klasy L badz D odrebna droga dla rowerow
staje sie zbedna. Zasade te ilustruje ponizszy wykres:

J:\124000\124749 PIASECZNO TRANSPORT STUDY\4 INTERNAL Strona 103 Ove Arup & Partners International Limited Sp. z 0. 0. Oddziat w Polsce
PROJECT DATA\-01 OUTGOING RECORD COPY\4-01-2 HOLDING Issue 17 grudnia 2008
AREA\17.12.2008 - UMIG PIASECZNO - WYDANIE KONCOWE\CZESC

OPISOWA\REPORT RJA 08-12-17 STUDIUM UKLADU

KOMUNIKACYJNEGO_.DOC



Urzad Miasta i Gminy Piaseczno Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

4.4.3

Zrédio: ,Zielone Mazowsze”

Rozwdj infrastruktury systemu rowerowego

Dla istotnego zwiekszenia liczby podrézy odbywanych z wykorzystaniem roweru obecny uktad
drég rowerowych nalezy rozwija¢ poprzez:

4.4.4

Tworzenie drog dla rower6w w obrebie pasa drogowego, odizolowanych od jezdni i
prowadzonych tak, aby ograniczy¢ do minimum mozliwosci kolizji miedzy rowerzystami,
miedzy rowerzystami a samochodami oraz miedzy rowerzystami a pieszymi na
nowobudowanych i przebudowywanych drogach klas G i wyzszych,

Przystosowywanie ulic do wspolnego ruchu pieszych, rowerzystow i pojazdéw
samochodowych, na ktérych przy pomocy réznego rodzaju $rodkéw technicznych i
odpowiedniej organizacji ruchu wymuszane bedzie ograniczenie predkosci pojazdéw
silnikowych do 30 km/h,

Budowe samodzielnych drég rowerowych, prowadzonych w terenie niezaleznie od
uktadu drogowego,

Tworzenie stref ruchu uspokojonego z ograniczeniem predkosci do 30 km/h i
wyposazeniem w techniczne srodki uspokojenia ruchu, na wszystkich obszarach, na
ktorych musi odbywac sie ruch pojazdéw, w szczegolnosci w strefach zamieszkania,

Dazenie do trwatego i czytelnego oznakowania $ciezek rowerowych w powigzaniu z
oznaczeniami odlegtosciowymi na drogach w szczegoélnosci na $ciezkach rowerowych o
charakterze rekreacyjnym,

Logiczne i nieprzerwane potaczenie $ciezkami miejsc szczegoblnie uczeszczanych przez
mieszkancow jak skupiska ustug, zaktady produkcyjne, obiekty kulturalne i zabytkowe,
pomniki przyrody itp.,

Nie zaleca sie budowania wyodrebnionych $ciezek rowerowych na drogach
dojazdowych i lokalnych o niewielkim natezeniu ruchu pojazdoéw,

Zaleca sie budowe $ciezek rowerowych o nawierzchni bitumiczne;j.

Planowane inwestycje

Studium ukiadu sciezek rowerowych uwzglednia istniejgce opracowania zwigzane z
rozbudowg uktadu drogowego i kolejowego:

4.4.5

Przebudowa drogi wojewdédzkiej nr 721
Przebudowa drogi krajowej nr 79
Planowana modernizacja linii kolejowej nr 8

Uwarunkowania terenowe

Gléwng przeszkodg terenowg, majaca wptyw na projektowanie tras rowerowych jest rzeka
Jeziorka. Wigze sie to potrzebg budowy (przebudowy) obiektéw mostowych zapewniajgcych
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bezpieczny i ptynny ruch rowerowy. Mozliwe jest wykorzystanie planowanej infrastruktury
drogowej umozliwiajgc przeprowadzenie ruchu rowerowego na drugg strone rzeki.

Dodatkowym aspektem jest takze planowana modernizacja trasy kolejowej nr 8 do predkosci
160 km/h. Powoduje to koniecznos¢ prowadzenia ruchu rowerowego przejazdami (dotyczy
miasta Piaseczna) pod lub nad linig kolejowa.

4.4.6 Rozmieszczenie zrédel i celow podrozy
Zrédia podrd _zy

Najwiekszymi generatorami ruchu na terenie gminy sg duze osiedla mieszkaniowe
(Jézefostaw, Juliandw, Zalesie Dolne) skupione przede wszystkim na terenie miasta jak i
wigkszych miejscowosci osciennych np. Ziotoklos, Zalesi Gorne, Gotkdw-Letnisko.

Cele podro zy
Do gtéwnych celéw podrézy zlokalizowanych na terenie gminy naleza;
e centrum miasta Piaseczna — gtéwne urzedy, czes$¢ handlowa;
» stacje kolejowe — mozliwos¢ dojazdu do Warszawy (przy wykorzystaniu Bike& Ride);
* duze zakfady pracy (miedzy ul. Okulickiego a Energetyczna);
» centra handlowe;
e szkoly.

Z powyzszych danych wynika, ze zrédta podrozy rozmieszczone sg na terenie catej gminy ze
szczegOblnym uwzglednieniem terendw silnie zurbanizowanych. Cele podrézy skupione sg w
wiekszosci na terenie miasta Piaseczna.

4.4.7 Sieé tras rowerowych

Planowana sie¢ tras rowerowych na terenie gminy Piaseczno zostata przedstawiona w
zalaczniku graficznym w skali 1: 10 000 do niniejszego Studium (rysunki nr CT 300 01-CT 300
08). W rozdziale tym omowiono poszczegoélne trasy rowerowe wraz z rozréznieniem wg
rodzaju i sposobu prowadzenia.

Zgodnie z konwencjg przyjeta w ,Koncepcji tras rowerowych” z 2002 roku sciezki rowerowe
podzielono na gtéwne, zbiorcze oraz terenowe.

Scie zki rowerowe gtéwne

Stanowig podstawowg sie¢ uktadu rowerowego na terenie gminy Piaseczno. taczg wszystkie
gtowne obszary miasta oraz wezty rowerowe. Szes$¢ tras biegnie z péinocy na potudnie (,,G1",
,G3", ,G5", ,G7", ,G9", ,G11"), a siedem ze wschodu na zachdd (,G2", ,G4", ,G6", ,G8",
,G10", ,G12", ,G14"). Ponizej przedstawiono szczeg6towo proponowany przebieg $ciezek
rowerowych na terenie Gminy Piaseczno.

,G1” — Ciag rowerowy G1 na odcinku od pétnocnej granicy gminy (ul. Kuropatwy) do
skrzyzowania z ul. Okulickiego powinien by¢ prowadzony po zachodniej stronie ulicy,
jako ciag rowerowy wydzielony. Na odcinku na terenie miasta Piaseczna proponuje
sie zlokalizowanie ruchu w jezdni, zgodnie z koncepcjg uprzywilejowania transportu
zbiorowego w $cistym centrum miasta przedstawiong w niniejszym Studium. W
zaleznosci od kierunku ruchu odcinek ten zaznaczono na rysunkach jako G1A i G1B.

Na odcinku od skrzyzowania drogi krajowej nr 79 z ul. 17 Stycznia do granicy z gming
Gora Kalwaria proponuje sie prowadzenie ruchu rowerowego w ciggu planowanych
drég serwisowych. Zaleca sie oznakowanie niniejszego ciggu za pomocg pionowych
tablic informacyjnych.

,G2" — Planowana $ciezka rowerowa biegnie wzdtuz istniejgcego i planowanego odcinka ul.
Cyraneczki na terenie gminy Piaseczno i Lesznowola. Koniec planowanej trasy to
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)163"

,,G4” _

skrzyzowanie z planowang ,Trasg Mostowg”. Ze wzgledu na charakter ulicy i
szerokos¢ pasa drogowego proponuje sie, aby cigg rowerowym prowadzony byt jako
Sciezka wydzielona lub cigg pieszo-rowerowy.

— Sciezka rowerowa oznaczona, jako G3 rozpoczyna sie na skrzyzowaniu z ul.

Kosciuszki, biegnie DW 722 do miejscowosci Jazgarzew a nastepnie drogg
powiatowg 2827W w kierunku potudniowej granicy gminy Piaseczno. Na odcinku na
terenie miasta Piaseczno do granicy miejscowo$ci Jazgarzew proponuje sie
prowadzenie ruchu rowerowego ciggiem pieszo-rowerowym.

Na odcinku od miejscowosci thiska na terenach zabudowanych $ciezka prowadzona
jest jako cigg pieszo-rowerowy, na pozostatych odcinkach jako wydzielona $ciezka
biegnaca za rowem odwadniajacym. Szczegdtowa lokalizacja powinna zostaé
okreslona na podstawie dokumentacji projektowe;.

Sciezka rowerowa oznaczona jako G4 biegnie wzdluz aktualnego przebiegu drogi
wojewodzkiej nr 721. Na odcinku od skrzyzowania ul. Mleczarskiej do ul.
Julianowskiej proponuje sie prowadzenie ruchu rowerowego $ciezkg wydzielong. Na
pozostatych odcinkach ruch rowerowy powinien byé zlokalizowany w ciagu pieszo-
rowerowym.

,G5” — Sciezka rowerowa rozpoczyna swoj bieg na skrzyzowaniu ul. Pod Bateriami z ul. 4

,,GG” _

Putku Utanow. Nastepnie prowadzi wzdtuz drogi powiatowej nr 2836W w kierunku
potudniowo-zachodnim do Gloskowa. W zaleznosci od dostepnego terenu w pasie
drogi zaleca sie, aby prowadzona byla ona jako cigg pieszo-rowerowy lub jako
$ciezka wydzielona. Na odcinku od skrzyzowania z ul. Rynowska zaleca sie, aby byta
prowadzona jako wydzielona $ciezka biegnaca za rowem odwadniajagcym.

Sciezka rowerowa zaczyna swoj bieg w Chylicach na granicy gminy i kieruje sie na
zachod ulicami Dlugg, Chyliczkowska, Jana Pawta Il oraz Orezng (wzdiuz DP
2814W). Na catej swojej dlugosci prowadzona jest jako ciag pieszo-rowerowy;

,G7" — Sciezka oznaczona symbolem G7 rozpoczyna swoéj bieg przy planowanym przystanku

)168"

kolejowym ,Jeséwka/Zabieniec” i biegnie w kierunku potudniowym droga powiatowa
nr 2826W do granicy gminy. Na terenach zbudowanych proponuje sie aby Sciezka
prowadzona byta jako ciag pieszo-jezdny.

Wprowadzenie tego ciggu pozwoli na bezpieczny dojazd do planowanego parkingu
dla roweréw w okolicach nowego przystanku osobowego Jeséwka/Zabieniec.

- Sciezka oznaczona symbolem G8 biegnie z pétnocy na potudnie, otaczajac gmine

Piaseczno po stronie wschodniej. Na terenach zabudowanych prowadzona jest jako
cigg pieszo-jezdny lub Sciezka wydzielona, na pozostatych odcinkach jako wydzielona
Sciezka biegngca za rowem odwadniajagcym. Rozpoczyna swoj bieg na skrzyzowaniu
planowanej ,Trasy Mostowej” z ul. Cyraneczki a konczy na granicy gminy za
miejscowoscig Bogatki.

Planowana $ciezka rowerowa potaczy pétnocno wschodnie rejony gminy z czescig
potudniowa. Umozliwi takze bezpieczne i efektywne prowadzenie ruchu rowerowego
w kierunku planowanego przystanku ,Jesoéwka/Zabieniec”.

,G9” — Sciezka rowerowa oznaczona symbolem G9 bedzie stanowita facznik miedzy trasa G6

i G8. Zlokalizowana jest ona na drodze powiatowej nr 2824W na odcinku od
skrzyzowania z ul. Droga Dzikéw do ul. Giéwnej

,G10"— Ciag przeznaczony dla ruchu rowerowego biegnie ze wschodu na zachéd wzdiuz

drogi wojewodzkiej nr 873 od skrzyzowania z drogg krajowa nr 79. Zaleca sie aby
Sciezka w kierunku Zalesia Dolnego biegta poza rowem odwadniajagcym. Na terenie
ww. miejscowosci przecina sie z $ciezka ,G7” i biegnie wzdiuz nowo projektowanej
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drogi w kierunku Gotkowa ,a nastepnie do wezla Antoninéw. Doktadny przebieg
sciezki rowerowej powinien by¢ wyznaczony po wybraniu wariantu lokalizacji nowe
wezla drogowego. Projektowana trasa krzyzuje sie z $ciezkami ,G3”, ,G8”, ,G5".

Szczegotowa lokalizacja ciggu na odcinkach poza terenem zabudowanym powinna
zosta¢ okreslona na podstawie szczegOtowej dokumentacji projektowej. Zaleca sie,
aby byta prowadzona jako cigg wydzielony lub jako pas do ruchu rowerowego w ciggu
drég serwisowych.

,G11"— Proponuje sie umozliwienie ruchu rowerowego w ciggu projektowanych drég
serwisowych al. Armii Krajowej (droga krajowa nr 79). Zaleca sie oznakowanie
niniejszego ciggu wytacznie za pomoca pionowych tablic informacyjnych.

,G12"— Planowana $ciezka rowerowa oznaczona symbolem G12 prowadzi na kierunku
wschod-zachdd wzdtuz nastepujacych ulic: Milenium, Szkolna, Abramowicza, Rybnej
i Gosciniec. Zaleca sie, aby na calym odcinku prowadzona byta jako ciag pieszo-
rowerowy lub jako wyznaczony pas w jezdni. Szczegélowa lokalizacja i rozwigzania
techniczne powinny zostaé okreslone na podstawie dokumentacji projektowej.

,G14" — Sciezka rozpoczyna swoj bieg na terenie gminy Piaseczno w okolicach cmentarza, w
miejscowosci Szczaki. Prowadzi nastepnie wzdiuz ul. 3 Maja i ul. Spotecznej w
Ztotoktosie. Proponuje sie, aby bieg $ciezki prowadzony byt takze planowanym
potaczeniem ul. Gromadzkiej i DW 722.

SzczegoOtowa lokalizacja ciggu na odcinkach poza terenem zabudowanym powinna
zosta¢ okreslona na podstawie dokumentacji projektowej. Zaleca sie, aby byla
prowadzona jako cigg wydzielony. Na terenie zabudowanym (Ziotoktos) powinna byé
prowadzona, w zaleznosci od dostepnego terenu, jako cigg pieszo-jezdny lub sciezka
wydzielona z jezdni.

Scie zki rowerowe zbiorcze.

Sciezki rowerowe zbiorcze rozprowadzajg ruch rowerowy w dzielnicach oraz doprowadzajg
ruch rowerowy do tras gtéwnych. Na terenie pozamiejskim biegng po drogach gminnych, na
ktérych w przewazajacej czesci natezenie ruchu jest mate. Lokalizacja sciezek rowerowych
powinna by¢ dostosowana do predkosci i natezenia pojazdéw. Wszystkie trasy muszg byé w
catosci przejezdne, wygodne i bezpieczne dla rowerdw: trojkotowych inwalidzkich, poziomych,
typu tandem, towarowych jedno$ladowych, z przyczepkami dzieciecymi i towarowymi o
szerokosci nie przekraczajacej 1,0 m.

Scie zki rowerowe terenowe.

Gléwng ich funkcjg jest rekreacja. Majg przede wszystkim spetniaé¢ kryterium atrakcyjnosci,
prowadzac z dala od szybkiego ruchu drogowego, przez tereny o wysokich walorach
krajobrazowych. Trasy terenowe prowadzone poza terenem zabudowanym nie muszg mieé
nawierzchni utwardzonej. Sciezki powinny w sposéb jasny i czytelny prowadzi¢ uzytkownika
do okreslonego celu podrézy.

4.4.8 Integracja podsystemu rowerowego z innymi podsystemami
transportowymi miasta

Efektywne wykorzystanie systemu drog rowerowych, w tym doprowadzajacych ruch do stacji i

przystankéw transportu publicznego, bedzie $cisle uzaleznione od stworzenia mozliwosci

przewozu i bezpiecznego pozostawienia roweru. W tym celu — poza rozszerzeniem

mozliwosci przewozu roweru w pojazdach transportu publicznego - nalezy dazyé do

zapewnienia mozliwosci bezpiecznego pozostawienia roweréw. Dotyczy to w szczegolnosci :

e przystankow kolejowych (,Bike&Ride” przy planowanej stacji kolejowej ,Piaseczno
Péinoc”, ,Jesdéwka/Zabieniec” oraz istniejacych stacjach i przystankach kolejowych),
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* obiektow uzytecznosci publicznej (zalecane wprowadzenie przepisu obligujacego do
zapewnienia miejsca dla rowerdéw przy wszystkich miejscach uzytecznosci
publicznej, nowo budowanych oraz rewitalizowanych obiektach),

* innych waznych obiektow jak np. muzea, parki, itp.

Zaklada sie, ze pozostawienie rowerdw na parkingach ,Bike&Ride” bedzie odbywaé sie w
systemie bezptatnym. Na parkingach oraz w miejscach przeznaczonych dla roweréw sugeruje
sie zamontowanie systemu monitoringu oraz wiat.

Warunkiem koniecznym do poprawnego funkcjonowania systemu jest doprowadzenie sciezek
rowerowych o odpowiednim standardzie do planowanych parkingébw, zanim zostang one
uruchomione.

Dobrym rozwigzaniem jest wprowadzenie wypozyczalni rowerowych w okolicach staciji
kolejowych dla turystéw oraz mieszkancow, ktérzy chcg za pomoca tego srodka transportu
poruszaé sie po miescie i okolicach.

4.5 Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie gminy
Piaseczno

Poprzez poprawe bezpieczenstwa ruchu nalezy rozumieé dziatalno$¢ o charakterze
organizacyjnym, budowlanym i prawnym, ktorej celem jest zmniejszenie negatywnego wptywu
ruchu samochodowego na otoczenie, modyfikujac zachowania kierowcéw i poprawiajac
warunki dla niezmotoryzowanych uzytkownikéw drogi, poprzez zastosowanie odpowiednich
srodkéw technicznych.

Wydaje sie, ze najlepsze opracowanie koncepcji poprawy bezpieczehstwa ruchu na terenie
gminy Piaseczno uzyskuje sie poprzez podziat obszaru na 4 strefy o réznym
zagospodarowaniu przestrzennym. Pierwsze 3 strefy pokrywajg sie z podzialem miasta (strefa
A, B i C). Czwartg strefe stanowi obszar pozamiejski.

STREFA PIERWSZA (A)

W strefie pierwszej (A) nalezy dazy¢ do wyeliminowania nielegalnego parkowania oraz
zabezpieczenia chodnikbw malg architekturg oraz niskimi krzewami w celu zapewnia
odpowiedniej widoczno$ci na skrzyzowaniach.

Rysunek 23 Przyktady matej architektury.

Stupki blokujace
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Stojak na rowery Kosz na smieci

Tablica informacyjna Donice betonowe

W miejscach szczegolnie niebezpiecznych dla pieszych, jak skrzyzowania, nalezy wprowadzi¢
sygnalizacje $wietlng, a na ciggach ulicznych wprowadzi¢ przejscia z azylami. Na rysunku nr
32 pokazano przykiad przejscia dla pieszych z wyspa.

Na podstawie przeprowadzonych analiz wypadkéw rozwigzania te wskazane sg szczegélnie
na skrzyzowaniu ul. Wojska Polskiego z ul. Kusocinskiego oraz na ciggu ul. Powstancow
Warszawy, gdzie czesto dochodzi do wypadkéw z udziatlem pieszych.

Efektywnym rozwigzaniem jest rowniez wprowadzenie zakrzywienia toru jazdy, zawezenie
przekroju jezdni, co prowadzi do ograniczenia predkosci jazdy. Przyktad pokazano na rysunku

ponizej.
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Fot. 30 Przykiad statego urz adzenia wjazdu uspokajaj acego
przy wje zdzie do strefy z ograniczonym ruchem samochodowym.

Fot. 31 Malmo — przyktad ulicy z zakrzywieniem toru  jazdy pojazdéw

W poblizach szkét na drogach klasy L i D, gdzie nie funkcjonuje komunikacja publiczna,
nalezy wprowadzi¢ progi zwalniajace, wyniesione skrzyzowania i przejscia dla pieszych,
ograniczenia predkosci oraz stosowa¢ wygrodzenia segmentowe na chodnikach w celu
ograniczenia mozliwosci wybiegania dzieci na ulice.
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Fot. 32 Lund — przyktad rozwi azania przej $cia dla pieszych z azylem
pot aczonego z przejazdem rowerowym

Fot. 33 Przyklad skrzy Zzowania z wyniesion g powierzchni a

Jednym z gtéwnym elementéw poprawy bezpieczenstwa ruchu jest rowniez wprowadzenie
czytelnego i jasnego oznaczenia elementéw bezpieczenstwa ruchu jak réwniez
poszczegoblnych stref miasta

Na drogach gtéwnych predkosé poruszania sie pojazdéw powinna by¢ ograniczona do 40 - 50
km/h.

STREFA DRUGA (B)

W strefie drugiej (B), gdzie w przewazajgcej czesci znajduje sie zabudowa jednorodzinna
nalezy wprowadzi¢ na ulicach L i D strefe ruchu uspokojonego V < 30 km/h. Na podstawie
doswiadczen miast europejskich (Berlin, Graz, Hamburg) stosowanie $rodkéw uspokojenia
ruchu ogranicza w sposéb znaczacy liczbe wypadkéw (0 20%) Zdecydowanie obnizyt sie
takze poziom hatasu oraz skazenie powietrza tlenkami azotu. Na wprowadzeniu strefy
»-TEMPO 30" zdecydowanie zyskujg rowniez piesi i rowerzysci.

W uzasadnionych przypadkach np. na drogach osiedlowych bez mozliwosci przejazdu
proponuje sie wprowadzenie strefy zintegrowanego ruchu pieszego, rowerowego i
samochodowego. Ruch pojazdéw w tej strefie jest dopuszczony bez ograniczen czasowych,
natomiast ich predkosci nie powinny przekracza¢ 20 km/h. Strefe oprécz oznakowania
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pionowego nalezy urzadzi¢ w taki sposob, aby technicznie uniemozliwi¢ rozpedzenie
pojazdéw ponad predkos¢ dopuszczalna.

Fot. 34 Belgia — Ograniczenia dla ruchu pojazdéw sa mochodowych

Na skrzyzowaniach drég réwnorzednych nalezy wprowadzac¢ wyniesienie calej powierzchni,
co spowoduje powstanie na kazdym z wlotow ,progéw zwalniajacych”. W celu uzyskania
najlepszych efektéw i ptynnosci ruchu nalezy zastosowaé odpowiednie oznakowanie poziome.
Przyktad skrzyzowania wyniesionego pokazano na ponizszym zdjeciu.

Fot. 35 Przyktad wyniesionego skrzy zowania

Zrédto: "Bezpieczenstwo ruchu miejskiego” T. Szczuraszek

W poblizu szkét nalezy stosowac progi zwalniajace, wyniesione skrzyzowania oraz przejscia
dla pieszych (jednoczesnie stanowigce progi zwalniajgce), ograniczenia predkosci oraz
stosowaé wygrodzenia segmentowe na chodnikach, w celu ograniczenia mozliwosci
wybiegania dzieci na ulice, jak réwniez tasmy akustyczne.

STREFA TRZECIA ©

W strefie trzeciej opr6cz metod uspokajania ruchu zaproponowanych w pozostatych strefach
na drogach wojewddzkich nr 722 oraz 721 nalezy zastosowaé bramy wjazdowe. Majg one na
celu zwrécenie uwagi kierowcow, ze wjezdzajg do odmiennej strefy komunikacyjnej. Bliskie
ustawienie bramy przy krawedziach jezdni wywotuje wrazenie zwezenia przekroju jezdni, co
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wptywa na zmniejszenie przez kierowcéw predkosci jazdy. Przyklad bramy wjazdowej
pokazano na rysunku ponizej.

Fot. 36. Brama wjazdowa

Przyktadem inzynierskich srodkéw ograniczania predkosci moze by¢ takze zakrzywienie toru
jazdy. Stosowane powinny by¢é one podobnie jak bramy wjazdowe. Zakrzywienia toréw jazdy
moga pemi¢ takze funkcje azylu dla pieszych, a ich stosowanie zalecane jest na
przebudowywanych i nowoprojektowanych drogach klasy Z i wyzszych.

Fot. 37. Zakrzywienie toru jazdy

STREFA CZWARTA (D)

W strefie czwartej pozamiejskiej nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ bezpiecznego poruszania sie
pieszych na terenach o zwartej zabudowie wiejskiej. Przy drogach o wzmozonym ruchu
niezbedne jest wybudowanie chodnikéw dla pieszych oraz przejs¢ z azylami. Niezbednym
wymogiem bezpieczenstwa jest zapewnienie odpowiedniego oswietlenia przejs¢ dla pieszych.
W poblizach szkét nalezy zapewni¢ identyczne wymaogi jak w pozostatych strefach.

Na wjazdach do terenéw zamieszkania proponuje sie stosowanie zawezenia przekroju jezdni
w celu zmniejszenia predkosci pojazdéw oraz zaznaczenia zmiany charakteru otoczenia.
Przewezenie przekroju jezdni mozna wykona¢ miedzy innymi poprzez fizyczne odgiecie
obustronnie kraweznikéw, pozostawiajac liczbe i uktad paséw ruchu bez zmian.
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Skrzyzowania drog powinny byé dla kierowcéw w pore dostrzegalne i rozpoznawalne z
jasnym pierwszenstwem przejazdu. Na ulicach i drogach klasy L i D, nalezy ogranicza¢ ruch
tranzytowy. Powinno sie to odbywaé przede wszystkim za pomocag $rodkéw inzynierskich.
Doswiadczenia miast Europy Zachodniej potwierdzajg spadek ruchu tranzytowego o okoto
30% po wprowadzeniu srodkéw uspokojenia ruchu.

4.6 Horyzont czasowy wprowadzania przyjetych rozwiazan

Horyzont czasowy wprowadzania przyjetych rozwigzan w zakresie systeméw transportu na
terenie Gminy Piaseczno przedstawia proponowany termin realizacji planowanych inwestycji.
Program rozwoju infrastruktury ulic i drég gminnych jest uzupetieniem wykazu
przedstawionego w dokumencie pn. ,Plan Rozwoju Miasta i Gminy Piaseczno na lata 2004-

2015".
Transport zbiorowy
Lp. | Nazwa inwestycji Zakfadany okres Organ
realizacji inwestycji odpowiedzialny
1 Dostosowanie bocznicy kolejowej do ruchu | 2010-2012 Gmina Piaseczno,
pasazerskiego wraz z budowg infrastruktury Gmina Konstancin
towarzyszacej — odcinek Konstancin Jeziorna, Gmina
Jeziorna-Nowa Iwiczna Lesznowola, Miasto
st. Warszawa
2 Dostosowanie bocznicy kolejowej do ruchu | Po roku 2015 Gmina Piaseczno,
pasazerskiego wraz z budowg infrastruktury Gmina Konstancin
towarzyszacej — odcinek Nowa Iwiczna - Jeziorna, Gmina
Kabaty Lesznowola, Miasto
st. Warszawa
3 Przebudowa linii kolejowej nr 8 na odcinku 2008-2011 PKP PLK S.A.
Warszawa Okecie — Czachéwek
Potudniowy
3 Budowa parkingu Park& Ride przy staciji 2008-2009 Gmina Piaseczno
kolejowej ,Piaseczno”
4 Budowa przystanku kolejowego ,Piaseczno | 2013-2015 PKP PLK S.A,,
Pétnoc” wraz z infrastruktura towarzyszaca Gmina Piaseczno
5 Budowa przystanku kolejowego ,Zalesie 2013-2015 PKP PLK S.A,,
Dolne” wraz z infrastruktura towarzyszaca Gmina Piaseczno

Drogi publiczne

Drogi krajowe

Lp. | Nazwa inwestycji Zakladany okres Organ

realizaciji odpowiedzialny
1 Budowa trasy N-S (S7) —odcinek Do roku 2015 GDDKIA
2 Przebudowa drogi krajowej nr 79 2009-2011 GDDKIA

Drogi wojewddzkie
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1 Przebudowa drogi wojewo6dzkiej nr 721 Mazowiecki Zarzad
(,Trasa Mostowa”") Drég Wojewddzkich
— od skrzyzowanie z ul. Mleczarska do Do roku 2013
skrzyzowania z ul. Julianowskag
- od.skrz.yzovyanla z ul. Mleczarskg do 2015-2020
drogi krajowej nr 7
-skrzyzowanie z ul. Julianowska — do
Konstancina Jeziornej 2015-2020
2 Obejscie miejscowosci Bogatki w ciggu Po roku 2020 Mazowiecki Zarzad
drogi wojewddzkiej 722 Drég Wojewddzkich
Drogi powiatowe
1 Droga klasy G z Zalesie Gornego do Starostwo
~Wezta Antoninéw” : Powiatowe, Gmina
- odcinek od ul. Ceramicznej do wezta wraz z powstaniem drogi Piaseczno
LAntonindw” S-7
- od ul. Ceramicznej do do Zalesie
Goérnego 2015
2 Planowana ulica klasy Z Starostwo
- od skrzyzowania z ul. Julianowska do Powiatowe, Gmina
skrzyzowania z nowym przebiegiem DW 2013-2015 Piaseczno
721 na terenie Gminy Lesznowola
-od slfrzyZO\.Nanla z ul. Julianowskg do 2015-2020
skrzyzowania z Trasg Mostowg (DW 721)
3 Planowana ulica klasy Z wzdtuz toréw linii | o913 Starostwo
kolejowej nr 8 Powiatowe, Gmina
Piaseczno
4 Ul. Cyraneczki 2012 Starostwo
Powiatowe, Gmina
Piaseczno
5 Przedtuzenie ul. Spotecznej kierunku DW | pg roku 2020 Starostwo
722 Powiatowe, Gmina
Piaseczno
Drogi gminne
1 Obejscie miejscowosci tbiska Po roku 2020 Gmina Piaseczno
2 Droga gminna od ul. Starochylickiej do | 2915.2020 Gmina Piaseczno
skrzyzowania z planowang Trasg Mostowg
3 Ulica Elektroniczna w Piasecznie 2010 Gmina Piaseczno,
Inwestor prywatny
4 Przedtuzenie ul. Bobrowieckiej do Gmina Piaseczno
skrzyzowania z ul Sportowg w Paszkéwce
- odcinek od skrzyzowania z ul. 2015
Bobrowiecka do ul. Gosciniec
-odcinek od skrzyzowania z ul. Gosciniec 2015
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do ulicy Sportowej w Baszkdéwce

5 Droga gminna od skrzyzowania z ul. | 2915-.2020
Glébwng w Jazgarzewiu planowanej drogi
taczacej Zalesie Gorne z weziem
LJAntonindw”

Gmina Piaseczno

6 Droga gminna od skrzyzowania z ul. | pg 2020 roku Gmina Piaseczno
Piaseczynska w Ztotoktosie do

skrzyzowania z DW 722 w Bogatkach

7 Droga gminna od skrzyzowania z ul. | pg 2020 roku
Piaseczynska w Ztotoktosie do
skrzyzowania z DP 2837W

Gmina Piaseczno

Parkowanie
Lp. | Nazwa inwestycji Zakladany okres Organ
realizacji inwestycji odpowiedzialny

1 Wprowadzenie ptatnego parkowania w 2010-2011 Gmina Piaseczno

centrum Piaseczna lub/i Inwestor
prywatny

2 Budowa podziemnych i wielopoziomowych | 2010-2015 Gmina Piaseczno

parkingéw w terenie miasta Piaseczno

4.7 Uzgodnienia i opinie

Niniejszy rozdziat zawiera wykaz i tres¢ stanowisk, opinii i innych pism uzyskanych w trakcie
wykonywania opracowania.

W celu lepszego poznania opinii na temat proponowanych wariantéw przebiegu trasy
zorganizowano szereg spotkan z przedstawicielami wtadz samorzadowych i zarzgdcéw drég.

W trakcie opracowywania przedmiotowego Studium prowadzono liczne konsultacje przyjetych
rozwigzahh z Burmistrzem Gminy Piaseczno i przedstawicielami Rady Miejskiej. Projekt
studium prezentowany byt takze na prezentacjach konczacych poszczegoélne etapy
opracowania:

* Prezentacja przed Burmistrzem Gminy Piaseczno w dniu 25 czerwca 2008 roku

» Prezentacja przed komisjami problemowymi Rady Miejskiej w dniu 15 sierpnia 2008 roku
» Prezentacja na sesji Rady Miejskiej 17 grudnia 2008 roku

W ponizszych tabelach przedstawiono tresé zebranych opinii.

4.7.1 Zarzadcy infrastruktury drogowej i kolejowej

Podmiot Data Uwaga Proponowane dziatania

wydajacy wystawienia

opinie opinii

Generalna 12.12.2008 Zgodnie z notatkg ze spotkania z Zgodnie z postulatami Gminy

Dyrekcja Drog zarzadca drog. Piaseczno i Wykonawcy

Krajowych i Studium zawartymi w notatce
J:\124000\124749 PIASECZNO TRANSPORT STUDY\4 INTERNAL Strona 116 Ove Arup & Partners International Limited Sp. z 0. 0. Oddziat w Polsce
PROJECT DATA\4-01 OUTGOING RECORD COPY\4-01-2 HOLDING Issue 17 grudnia 2008

AREA\17.12.2008 - UMIG PIASECZNO - WYDANIE KONCOWE\CZESC
OPISOWA\REPORT RJA 08-12-17 STUDIUM UKLADU
KOMUNIKACYJINEGO_.DOC



Urzad Miasta i Gminy Piaseczno

Studium uktadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno

Autostrad z spotkania z zarzadca drég.
Mazowiecki 18.11.2008 1. Zarzadca akceptuje 2. Ze wzgledu na planowang
Zarzad Drog proponowang w Studium budowe drogi S-7 nie
Wojewddzkich zasade przebiegu drogi przewiduje sie znaczacego
wojewddzkiej nr 721 wzrostu ruchu na drodze
2. Zarzadca akceptuje WO]IEV\{Od?kIeJ nr 722j W celu
. odcigzenia ww. drogi
proponowany w Studium L .
docelowy przebieg obejscia propgnul? Sig zmiang .
. - . lokalizacji wezta ,Antoninéw”
miejscowosci Bogatki. )
. wraz dodatkowymi
Zarzadca uwaza za wskazang ] o )
. . o powigzaniami drogowymi. Na
analize mozliwosci realizacji ] ) )
o L tej podstawie planowanie
obejscia miejscowosci . o
obejscia Jazgarzewia nie
Jazgarzew. - I
znajduje uzasadnienia.
3. Zarzadca wskazuje 3. Ze led i
uzasadniong potrzebe ' yvzg ¢ .u rla wyrnlaganla
. techniczne, jakim powinny
wytworzenia dodatkowego P i2das droai bubli )
wezta na drodze S7. _0 powladac r.ogl.pu. lczne |
ich usytuowanie nie jest
4. Zarzadca uwaza za pozadane mozliwa lokalizacja
przesunigcie lokalizacji \Wezta | dodatkowego wezta w ciggu
Antonin6w” zgodnie z planowanej drogi S-7
propozycja zawartg w Studium.
Zarzad Drog 18.11.2008 1. Whniosek o wigczenie 1. Whniosek uwzgledniono.
P.OWIatOV\{yCh w nowoprol_ektowanej (?rogl w 2. Rozwiazania
Piasecznie strone tbisk w skrzyzowanie ul .
. . . szczegOGtowe
Zrédlanej i ul. Dworskiej .
poszczegdélnych
2. Whniosek o zaprojektowania skrzyzowan nie sg
skrzyzowania typu rondo na przedmiotem etapu
przecieciu DP 2850W i DP planowania drog, jakim
2841W jako skrzyzowanie typu jest Studium uktadu
rondo. komunikacyjnego
PKP Polskie 07.07.2008 1. Ze wzgledu na zakonczeniew | 1. Ujecie planowanych w
Linie Kolejowe dniu 29 pazdziernika 2007 Studium przystankéw
S.A roku prac na dokumentacjg mozliwe bedzie w
przedprojektowa modernizaciji ramach projektu pn.
linii kolejowej nr 8, odcinek .Modernizacja i
Warszawa Okecie - Radom — rozbudowa
Kielce ujecie planowanych Warszawskiego Wezta
nowych przystankéw Kolejowego”
kolejowych na terenie Gminy opracowywanego na
Piaseczno nie jest mozliwe na zlecenie PKP P.LK S.A
tym etapie prac projektowych

4.7.2 Jednostki samorzadowe
Podmiot/osoba | Data Uwaga Proponowane dziatania
wydajacy/a wystawienia
opinie opinii
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Gmina
Lesznowola

04.11.2008

1. Whniosek o howe rozwigzanie
techniczne ul. Labedziej, ul.
Geodetéw z ul. Putawska

2. Whniosek o nowe rozwigzanie
techniczne ul. Raszynskiej z
ul. Putawskg

3. Usytuowanie wezta
LAntonindw” w
dotychczasowej propozycji
Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad

1. Rozwigzania
szczegotowe
poszczegobinych
skrzyzowan nie sg
przedmiotem etapu
planowania drog, jakim
jest Studium
komunikacyjne

2. Rozwigzania
szczegotowe
poszczegdinych
skrzyzowan nie sg
przedmiotem etapu
planowania drég, jakim
jest Studium uktadu
komunikacyjnego

3. Gmina Piaseczno

postuluje zmiane
lokalizacji wezta
LAntonindw”.
Rozwigzanie zostato
uznane na zdecydowanie
bardziej korzystne ze
wzgledéw funkcjonalno-
ruchowych i
bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

4.7.3

Rada Miejska w Piasecznie

Podmiot/osoba
wydajacy/a
opinie

Data
wystawienia
opinii

Uwaga

Proponowane dziatania

Radni Rady
Miejskiej:
- Antoni Roston

- Mariusz
Stowik

- Krzysztof
Tarchalski

08.09.2008

1. Whniosek o zmiane przebiegu
drogi klasy G taczaca Zalesie
Gorne z weztem ,,Antoninéw”
w ciggu planowanej drogi
ekspresowej S7

1. W trakcie prac
projektowych
zaproponowano
dodatkowe warianty
przebiegu drogi taczacej
Zalesie Gorne z Weziem
Antoninéw. Ostateczny
przebieg drogi powinien
zostac ustalony w
szczegOtowej koncepciji
przedmiotowej drogi
biorac pod uwage
aspekty techniczne,
Srodowiskowe i
ekonomiczne.

Radny Rady
Miejskiej Antoni

03.09.2008

1. Wniosek o zmiane przebiegu
drogi klasy G taczaca Zalesie

1. W trakcie prac

projektowych
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Wlki Prackiej

Whiosek o zmiane przebiegu
drogi klasy G taczaca Zalesie
Gorne z Wezlem Antoninéw w
ciggu planowanej drogi
ekspresowej S7 w kierunku
pétnocnym na tereny na
pograniczu Woli Gotkowskiej i
Bobrowca lub w kierunku
potudniowym na teren
nieobjety Miejscowym Planem
Zagospodarowania
Przestrzennego z roku 2001
dla miejscowosci Wola
Gotkowska i Bakowka

Whniosek o korekte przebiegu
obejscia Lbisk

Whiosek o zmiane nazwy
planowanego przystanku
Zalesie Dolne na
Jesowka/Zabieniec

Komisja negatywnie opiniuje
lokalizacje parkingu ,parku;j i
jedz” po stronie wschodniej
przy planowanym przystanku
,Piaseczno-Pdéinoc”

Whniosek o rozwazenie
mozliwosci lokalizacji parkingu
sparkuj i jedz” po zachodniej
stronie linii kolejowej w poblizu
stacji Piaseczno

Rostonh Gorne z weztem ,Antoninéw” zaproponowano
w ciggu planowanej drogi dodatkowe warianty
ekspresowej S7 w kierunku przebiegu drogi taczacej
poétnocnym na tereny na Zalesie Goérne z weztem
pograniczu Woli Gotkowskiej i LAntonindw”. Przyjete
Bobrowca lub w kierunku rozwigzania nie ingerujg
potudniowym na teren w aktualnie obowigzujace
nieobjety Miejscowym Planem Miejscowe Plany
Zagospodarowania Zagospodarowania na
Przestrzennego z roku 2001 terenie Gminy Piaseczno.
dla miejscowosci Wola
Gotkowska i Bakowka

Komisja 10.09.2008 Whiosek o zmiane przebiegu Lokalizacja wezta

Ochrony drogi klasy G taczaca Zalesie Ztotoktos zostata

Srodowiska i Gorne z Wezlem Antonindéw w ustalona przez

tadu ciggu planowanej drogi Generalng Dyrekcje Drég

Przestrzennego ekspresowej S7 w kierunku Krajowych i Autostrad w

trakcie prac nad
opracowaniem ,Studium
techniczno—
ekonomiczno-
Srodowiskowe
potudniowego wylotu z
Warszawy drogi
ekspresowej S-7 w
kierunku Gréjca”. Biorac
pod uwage ukltad drég
podstawowych zmiana
lokalizacji wezta nie
znajduje uzasadnienia
pod wzgledem
funkcjonalnym i
ruchowym.

W trakcie prac
projektowych
zaproponowano
dodatkowe warianty
przebiegu drogi taczacej
Zalesie Goérne z weztem
LJAntonindw”. Przyjete
rozwigzania nie ingerujg
w aktualnie obowigzujace
Miejscowe Plany
Zagospodarowania na
terenie Gminy Piaseczno.

Na podstawie wniosku
Komisji skorygowano
przebieg drogi poprzez
wprowadzenie tuku na
pierwszym z zataman
trasy.
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Whiosek uwzgledniono.

Nowy przystanek
kolejowy Piaseczno-
Pétnoc ma na celu
zwiekszenie dostepnosci
transportu zbiorowego
dla mieszkancow
poétnocnej czesci miasta
Piaseczno. Dotyczy to w
szczegolnosci
dynamicznie
rozwijajgcego sie osiedla
,Stowicza”. Taka
lokalizacja przystanku
znajduje sie w zasiegu
podrézy pieszej
mieszkancow osiedla.
Niemniej nalezy dazy¢ do
rozszerzenia zasiegu
oddziatywania przystanku
0 podréze rowerowe i
samochodowe.
Lokalizacja parkingu
Jparkuj i jedz” po stronie
wschodniej umozliwia
szybki dojazd do
przystanku kolejowego
oraz bezpieczne
pozostawienie pojazdu i
roweru. Zlokalizowany
jest on na przedtuzeniu
projektowanej ul.
Tukanéw. Zgodnie z tym
zatozeniem podtrzymano
koncepcje parkingu
Jparkuj i jedz” po stronie
wschodniej.

Ewentualna lokalizacja
parkingu po stronie
zachodniej, ze wzgledu
na ograniczenia
terenowe jak i
potencjalne konflikty
spoteczne (bliskos¢
zabudowy osiedla
Orezna), zostata
odrzucona podczas
wstepnych prac
projektowych. Najblizszy
teren o odpowiedniej
powierzchni, znajdujacy
sie na potnoc od ktadki
znajduje sie w odlegtosci
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okoto 330 metrow od
istniejgcej ktadki dla
pieszych. Czynniki te
zdecydowaty o propozycji
uwzglednienia w
planowanym projekcie
mozliwosci budowy
parkingu
wielopoziomowego po
stronie wschodnie;j.

Radna Rady 10.09.2008 1. Wniosek o zmiane przebiegu 1. W trakcie prac

Miejskiej Dorota drogi klasy G taczaca Zalesie projektowych

Ktos Gorne z weztem ,Antoninéw” zaproponowano
w ciggu planowanej drogi dodatkowe warianty
ekspresowej S7 przebiegu drogi taczacej

Zalesie Goérne z weztem
LAntonindw”. Przyjete
rozwigzania nie ingerujg
w aktualnie obowigzujace
Miejscowe Plany
Zagospodarowania na
terenie Gminy Piaseczno.
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4.7.4 Urzad Miasta i Gminy Piaseczno - Wydziat Urbanistyki i Architektury

2825W

2. Whniosek o0 zmiane przebiegu
planowanej drogi z Zalesia
Gornego do Wezta Antoninow
w ciggu planowanej drogi S-7
przy zatozeniu wariantowania
lokalizacji wezta

3.  Whniosek o wprowadzenie
dodatkowego potaczenia
miejscowosci Bogatki z Wolka
Pracka i dalej do wezta
~Ztotoklos” w ciggu
planowanej drogi S-7

4. Wniosek o wprowadzenie
dodatkowego potaczenia
przez rz. Jeziorke faczacego
skrzyzowanie DP 2836W z ul.
Spoteczng z DW 722

5. Akceptacja obejscia
miejscowosci Bogatki w
wariancie 1

6. Whniosek o korekte przebiegu
drogi Kamionka-Baszkéwka

Podmiot/osoba | Data Uwaga Proponowane dziatania
wydajacy/a wystawienia
opinie opinii
Wydziat 06.11.2008 1. Wnhniosek o korekte przebiegu 1. Whniosek uwzgledniono.
Gr(t:)hltc_elitug i ‘(JJDEJSCIa Lk?lsk w klerunKu 2. W trakcie prac
rbanistyki azg_arze.ywa z p.ropozyqq projektowych
lokalizacji skrzyzowania z DP
zaproponowano

dodatkowe warianty
przebiegu drogi taczacej
Zalesie GOrne z Weztem
Antoninéw. Przyjete
rozwigzania nie ingerujg
w aktualnie obowigzujace
Miejscowe Plany
Zagospodarowania na
terenie Gminy Piaseczno.

3.  Wnhniosek uwzgledniono.

4. Jako przebieg
korzystniejszy wybrano
wariant .

5.  Whniosek uwzgledniono

6. Whniosek uwzgledniono
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4.7.5 Kopie opinii i notatek ze spotkan

Notatka ze spotkania z przedstawicielem Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Biura
Konsultingowo-Projektowego Eurostrada sp. z 0.0. w Urzedzie Miasta i Gminy Piaseczno
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Notatka ze spotkania z przedstawicielem Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Biura
Konsultingowo-Projektowego Eurostrada sp. z 0.0. w Urzedzie Miasta i Gminy Piaseczno cd.
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Notatka ze spotkania z przedstawicielem Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Biura
Konsultingowo-Projektowego Eurostrada sp. z 0.0. w Urzedzie Miasta i Gminy Piaseczno cd.
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Opinia — Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich
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Opinia — Zarzad Drég Powiatowych w Piasecznie
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Opinia — PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A
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Opinia — PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A Cd.
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1.

2.

5.

6.

Piaseczno 2008-11-06

Uwagi i wnioski do projektu studium komunikacyjnego gminy Piaseczno (ARUP) oméwione

na spotkaniu w dn. 14.10.2008r.

Obecni na spotkaniu:
1.
2.
3.
4.
5.

J. Zalewski — burmistrz miasta i gminy.
Z. Lis — wiceburmistrz miasta i gminy.

J. Ryszkowski — Naczelnik wydziatlu UA.
A. Paulifiska-Attia ~ UA

D. Putkiewicz - BRG

Uwagi 1 wnioski:

Zmiana przebiegu obejécia tbisk w kierunku Jagarzewa z propozycja zmiany
lokalizacji skrzyzowania z DP 2825W.

Zmiana przebiegu planowanej drogi z Zalesia Gornego do wezla ,, Antonindw” w
ciagu planowanej drogi S-7 przy zalozeniu wariantowania lokalizacji wezla.
Wprowadzenie dodatkowego polaczenia miejscowosci Bogatki z Wolka Pracky i dalej
do wezla , Ztotoktos” w ciagu planowanej drogi S-7 (droga klasy Z) i wykreslenie
proponowanego ciagu komunikacyjnego wzdhiz péocnej granicy miejscowosci
Ztotoklos.

Wprowadzenie dodatkowego potaczenia przez rz. Jeziorke taczacego skrzyzowanie
DP 2836W z ul. Spoteczna z DW 722.

Akceptacja obejécia miejscowosci Bogatki w wariancie 1 ( po granicy obecnie
obowiazujacych m.p.z.p.)

Korekta przebiegu drogi Kamionka-Baszkowka.

Uwagi przekazano przedstawicielowi wykonawcy opracowania na spotkaniu w dn.
16.10.2008 1.

Opinia — Wydziat Architektury i Urbanistyki, Urzad Miasta i Gminy Piaseczno
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Opinia —Urzad Gminy Lesznowola
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4.8 Podsumowanie

Uktad komunikacyjny Gminy Piaseczno charakteryzuje sie w obecnym stanie znacznym
obcigzeniem ruchem drogowym, skutkujagcym  przecigzeniem  gtéwnych  arterii
komunikacyjnych. Istniejace $rodki bezpieczenstwa ruchu takie jak progi zwalniajace,
oddzielenie pieszych i rowerzystéw od ruchu kolowego, odpowiednie oznakowanie, strefy
.rempo 30" sg niewystarczajgce. Analiza wykonana w ramach Studium Komunikacyjnego
wykazata niedobdr miejsc parkingowych (w szczegolnosci w strefie scistego centrum).

W zwigzku z prognozowanym intensywnym rozwojem gminy i zwigzanym z tym wzrostem
liczby podrozy rekomenduje sie rozpoczecie dziatan umozliwiajgcych poprawe obecnego
stanu. Analiza dostepnych dokumentéw, pomiaréw ruchu, preferencji mieszkancow oraz
wypadkow pozwolita na wyodrebnienie srodkéw umozliwiajacych w kolejnych latach poprawe
funkcjonowania ukfadu komunikacyjnego Gminy Piaseczno takich jak budowa nowych
potaczehn drogowo-ulicznych, poprawa bezpieczenstwa ruchu oraz integracja transportu
indywidualnego z transportem zbiorowym.

Do podstawowych dziatan zwigzanych z systemami transportowymi nalezy budowa:
* polgczen z trasg ekspresowg S-7,

» 0bejs¢ miejscowosci (na odcinku od Zalesia Gérnego do planowanej trasy S-7, Bogatki,
t biska),

« alternatywnych drég umozliwiajgcych opuszczenie regionu (pétnoc — potudnie),

e wewnetrznej obwodnicy centrum Piaseczna (droga wzdtuz toréw kolejowych linii nr 8),
e drég doprowadzajgcych do stacji i przystankéw kolejowych (np. ul. Elektroniczna),

* nowych przystankéw na linii kolejowej Nr 8 (,Piaseczno Pdétnoc”, ,Zalesie Dolne”),

» dzialanie na rzecz zwiekszenia czestotliwosci kursowania pociggdéw miedzy Piasecznem a
Warszawg

» parkingéw podziemnych oraz wielopoziomowych na terenie miasta Piaseczna,
e parkingbw ,Park& Ride”,
e Sciezek i szlakéw rowerowych.

Wzrost atrakcyjnosci gminy Piaseczno pod wzgledem komunikacyjnym osiagniety zostanie
réwniez dzieki rozwojowi transportu publicznego. W niniejszym opracowaniu postuluje sie
dostosowanie bocznicy kolejowej relacji Nowa Ilwiczna - Konstancin-Jeziorna do ruchu
pasazerskiego wraz z potaczeniem z przystankiem metro ,Kabaty” oraz transportu
dowozowego do przystankéw kolejowych na linii Nr 8. Rozwigzanie to pozwoli ograniczyé
wzrost ilosci podrézy z wykorzystaniem transportu indywidualnego. Elementem
wspomagajacym moze staé sie wprowadzenie rozwigzania umozliwiajgcego bezpfatne
pozostawienie pojazdu na parkingu ,Park&Ride” dla posiadaczy biletéw kolejowych.

Waznym elementem niniejszego Studium jest postulat podzialu miasta Piaseczna na 3 strefy.
Poprzez zastosowanie odpowiednich srodkéw polityki transportowej adekwatnych dla danego
obszaru mozliwa jest poprawa efektywnosci systemu transportu indywidualnego, zbiorowego,
oraz zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Praktyczna realizacja zadan
przedstawionych w Studium prowadzi¢ bedzie do poprawy jakosci przestrzeni publicznych, co
wigze sie z zapewnieniem odpowiednich warunkéw ruchu dla pieszych i rowerzystow.

Jednym z wazniejszych aspektdw pozwalajacych na prawidlowe funkcjonowanie uktadu
komunikacyjnego Gminy Piaseczno jest realizowanie przedstawionych w Studium
Komunikacyjnym rozwigzan w tym:
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e aktualizacja Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Gminy pod katem ukfadu komunikacyjnego,

* uzupelnienie istniejacej sieci o brakujace potgczenia drogowe realizujace powigzania
obwodowe,

* przebudowa i modernizacja istniejgcych ciggéw drogowych,
* promocja i rozwdj transportu zbiorowego,

* integracja systemow transportu,

*  rozwdj ruchu rowerowego .
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