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Streszczenie

Ekspertyza obejmuje trzy stany rozwoju infrastruktury transportowej, w trzech horyzon-
tach czasowych:
- stan obecny,
- rozwdj do 2013-2014,
- wizje w 2033 roku.

Kazdy z horyzontéw opisuje :
- autostrady i drogi ekspresowe,
- koleje duzych predkosci,
- lotniska ponadregionalne,
- porty morskie - porty i terminale promowe,
- szlaki §rodlagdowe ponadregionalne,
- rurociagi i gazociagi ogoélnokrajowe i miedzynarodowe.

Stan obecny opisano i oceniono na podstawie dostepnych publikacji Ministerstwa Trans-
portu oraz Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad.

Rozwdj infrastruktury transportowej do 2013-2015 roku opisano i oceniono na pod-
stawie strategii, programow i plandéw opracowanych w ww. instytucjach odpowiedzialnych za
infrastrukture oraz na podstawie ocen wlasnych.

Wizje struktury transportu oraz rozwoju sieci transportowych do roku 2033 opraco-
wano w trzech scenariuszach rozwojowych:
- rozwoj wg aktualnych trendéw/ pro-samochodowy,
- rozwdj przyjazny $srodowisku,
- rozwoj przy skokowym wzroscie cen paliw i energii.

Rozwoj wg aktualnych trendéw nalezy utozsamiaé z rozwojem prosamochodowym. Do-
wodem tego sa statystyki rozwoju motoryzacji i przewozéw towarowych i pasazerskich w 25
krajach Unii Europejskiej z ostatnich dziesieciu lat.

Rozwdj przyjazny srodowisku nie spowoduje:

- zmian strukturalnych w transporcie towardow i pasazeréw,

- ograniczenia programow budowy autostrad i drog ekspresowych,
natomiast wymusi na inwestorach szczegdlng ochrong¢ obszaréw Natura 2000, co spowoduje
wzrost kosztéw budowy w granicach 20-30%.

Skokowy wzrost cen paliw i energii zahamuje rozwoéj gospodarczy, a tym samym ograni-
czy rozwdj infrastruktury.
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1. Obecny stan infrastruktury

1.1. Autostrady i drogi ekspresowe

1.1.1. Statystyka

Drogi krajowe razem 18 300 km
w tym:
drogi krajowe zamiejskie 16 740 km
drogi krajowe miejskie 1 560 km
w tym:
autostrady 670 km
ekspresowe 320 km
drogi dwujezdniowe 800 km
Problemy:

przepustowos¢/ zatloczenie,
no$nos$¢ nawierzchni 115 KN/os.

Autostrady i drogi ekspresowe w 2007 roku.

1.1.2. Uklad kierunkowy autostrad i drég ekspresowych

Uktad kierunkowy autostrad i drdég ekspresowych okresla rozporzadzenie Rady Mini-
stréw z dnia 15 maja 2004 r.
Orientacyjna dlugos¢:
autostrad 2100 km
srég ekspresowych 5000 km
Autostrady Al, A2, A4, A81i Al18, zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 16
lipca 2002 r. bedg budowane i eksploatowane jako autostrady ptatne.
Rzad rozwaza wprowadzenie odplatnosci na drogach ekspresowych.
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1.1.3. Drogowe Korytarze Transportowe — Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN)

Istotnym faktem dla rozwoju sieci autostrad i drég ekspresowych jest ustalenie Korytarzy
Transportowych.

W ramach projektu TINA ustalono, ze w Polsce do sieci TEN zalicza si¢ drogi lezace w ko-
rytarzach gléwnych (backbone network) i sie¢ dodatkows .

Laczna dlugos$¢ sieci TEN wynosi ok. 4500 km.

W latach 2004-2006 i 2007-2013 $rodki unijne moga by¢ przeznaczane tylko na inwesty-
cje drogowe w korytarzach gtéwnych.

1 DROGOWE
L Y PANEUROPEJSKIE KORYTARZE

TRANSPORTOWE

TINA i TEN

1.1.4. Ruch drogowy

Ruch drogowy na drogach krajowych i wojewddzkich mierzony jest od 1965 r., co pig¢ lat,
w tzw. pomiarze generalnym ruchu (GPR).

Sredni dobowy ruch (SDR) mierzony w GPR jest podstawa do modelowania ruchu w pro-
gnozach rozwoju ruchu drogowego.

Rozwéj ruchu na drogach mi¢dzynarodowych, istotny dla planowania autostrad i drog
ekspresowych pokazano na ponizszym wykresie.

Rozwdj ruchu na drogach miedzynarodowych w latach 1995.2005
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Ruch drogowy jest wrazliwy na kryzysy paliwowe, gospodarcze i polityczne. Zakl6cenie
wzrostu ruchu w latach 1999-2001 jest wynikiem kryzysu rosyjskiego.

Rozwdj ruchu pasazerskiego i towarowego jest $cisle skorelowany z rozwojem PKB. Po-
twierdzajg to statystyki 25 krajow Unii Europejskiej w latach 1995-2004.

Ewolucja PKB i transportu towaréw oraz pasazeréw w latach 1995-2004 w 25 krajach UE.

1.2 Transport Growth in EU 25, Evolution 1995-2004
130

127 /’
124 — GDP (= constam 1995 pdoces) "/

121 | e goods (s} /-l//
118 |— = passengers gpkm)

115 W i

112 //5/

o e

106
103 /
100 1 1 1 L 1 1 1 1

1.2. Koleje duzych predkosci

Jedynie linia Warszawa-Katowice jest dostosowana do predkosci 160 km/h. W latach
2004-2007 planowano zmodernizowa¢ ze $rodkéw unijnych linie:

- Warszawa-16dz,

- Warszawa-Dziatdowo,

- Warszawa-Biatystok.

Stan najwazniejszych linii kolejowych.
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1.3. Lotniska ponadregionalne

Porty lotnicze w 2003 roku, w tym:
- Port magistralny w Warszawie
- Porty gtéwne w Pyrzowicach, Balicach, Wroctawiu, Poznaniu, Szczecinie, Gdansku
i Rzeszowie pokazano na ponizszej mapie.
Brak jest decyzji o budowie nowego portu magistralnego w okolicach Warszawy (Mszczo-
néw, Modlin).
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1.4. Porty i terminale promowe

Przeladunek fadunkéw obrotu morskiego w portach Gdarnsk, Gdynia, Szczecin i Swino-

ujscie.
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1.5. Szlaki $rédladowe ponadregionalne
Sie¢ drég wodnych $rédladowych.
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1.6. Gazociagi ogolnokrajowe i miedzynarodowe

Krajowy system przesylowy.
KRAJOWY SYSTEM PRZESYEOWY— realizacja dostaw gazu do systemu GZW w 2004 r.
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1.7. Rurociagi ogdélnokrajowe i miedzynarodowe

Rurociagi ogoélnokrajowe i miedzynarodowe.
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2. Stan infrastruktury do 2012/2015 roku

2.1. Autostrady i drogi ekspresowe

W latach 2003-2007 opracowano szereg strategii i programéw rozwoju sieci drég krajo-
wych do 2012/2015 roku:

Strategia przebudowy gléwnych drég krajowych w Polsce w latach 2003-2013 (GDDKiA +MT7).

m RATEGL
P LB praebudowy glownych detg krajowych w Palsce
w latach 2003 -3013
Ton razbodoey
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Strategia rozwoju gtéwnych drog krajowych w latach 2004-2015 (Scott Wilson dla GDDKIiA i MT7).

STRATEGIA ROZWOJIU GEOWNYCH DROG KRAJOWYCH 2004 - 2015
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Rzadowy program przebudowy drég krajowych w latach 2008-2012 EURO 2012 (GDDKIiA + MT?7).

realizacia w rok vy drég krajowych na lata 2008-2012
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Rozwdj sieci drogowej do 2015 i po 2015 r., wariant optymistyczny (GDDKiA).

ROZWOJ SIECI DROGOWEJ WARIANT GDDKIA - optymistyczny
{odcinki oddane do ruchu w przedzialach dwuletnich)
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Wszystkie powyzsze strategie i programy byly opracowane metoda historycznego pla-
nowania i przedstawiaja Zyczeniowy/nakazowy rozwdj autostrad i drog ekspresowych bez
analizy efektywnos$ci ekonomicznej, mozliwosci finansowych budzetu panstwa i mozliwo$ci
wykonawczych przedsiebiorstw. Najprostszym dowodem nierealnosci tych programéw jest
ponizszy wykres nakladéw na realizacje tzw. Programu EURO 2012. Co roku sg powazne
trudno$¢ z realizacjg planu wydatkéw na poziomie 9-10 miliardéw, a w programie prze-
widuje si¢ wydatki trzykrotnie wieksze przez najblizsze cztery lata, aby w 2012 roku zej$¢
ponizej 10 miliardéw. W zZadnym kraju nie ma wykonawcow, ktorzy zainwestowaliby ogrom-
ne $rodki w rozwdj swoich przedsiebiorstw na tak krétki okres. Ponadto nie uwzgledniono
realiéw przygotowania procesu inwestycyjnego.

WYDATEI PROGAAMU BUDOWY DROG KRSJOWYCH MA LATA 2008-2012
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[—WYDATKI BUDOWA / PRZEBLDCWA]

Wyjatkiem byta strategia opracowana przez miedzynarodowy zesp6t firmy Scott Wilson.
Przy jej opracowaniu wykorzystano oprogramowanie systemu EMME 2 do modelowania
ruchu drogowego i oprogramowanie systemu HDM4 do oceny efektywnosci ekonomicznej
przedsiewzie¢ inwestycyjnych. Przeprowadzono réwniez analizy wrazliwosci proponowane-
go programu inwestycyjnego przy zalozeniu obnizonych prognoz ruchu. Wydatki byly roz-
Yozone na okres 12 lat i nie przekraczaly 11-12 miliardéw rocznie.

- 14 -
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2.2. Koleje duzych predkosci
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LOKALIZACJA PROJEKTOW KOLEJOWYCH PROPONOWANYCH DO REALIZACJI Z FUNDUSZY UNIJNYCH NA LATA 2007-2013

Sie¢ najwazniejszych linii kolejowych, wariant pozadany w 2015 roku.
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2.3. Sie¢ terminali transportu kombinowanego, wariant pozadany
w2015r.
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-16 -



WIZJA STRUKTURY TRANSPORTU ORAZ ROZWOJU SIECI TRANSPORTOWYCH...

2.5. Szlaki $rodladowe ponadregionalne, wariant pozadany w 2015 r.
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2.7. Gazociagi i rurociagi

Nie przewiduje si¢ powazniejszych zmian w infrastrukturze gazociagéw i rurociagéw.
Bedzie kontynuowana budowa Gazoportu w Swinoujsciu.
Mozna liczy¢ na rozpoczecie budowy rurociggu Odessa-Brody-Gdansk.

3. Wizja infrastruktury w 2033 roku

3.1. Scenariusze rozwojowe:

- rozw6j wg aktualnych trendéw,

- rozwoj prosamochodowy,

- rozwoj przyjazny $rodowisku,

- rozw6j w przypadku skokowego wzrostu cen paliw i energii.

3.2. Rozwoj wg aktualnych trendéw

- Aktualne trendy nalezy ekstrapolowaé do 2033 roku.
- Akceptuje sie trendy i polityke rozwoju transportu opisane w Polityce Transportowej
Patistwa na lata 2005-2025.
Ponizsze statystyki uzasadniajg przyjecie scenariusza wg aktualnych trendéw , co jest row-

noznaczne z akceptacja scenariusza prosamochodowego.

Rozwdj przewozéw towardw transportem lagdowym w 25 krajach UE w latach 1995-2004.

5.6 Performance by mode for inland freight transport in EU 25 -
1995-2004 (billion tkm)
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Rozwoj przewozow wg srodkéw transportu w 25 krajach UE w latach 1995-2003.

6.2 Evolution of passenger transport by mode in EU-25 -
1995-2003 (billion pkm)
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Dotychczasowe préby rozwoju innych $rodkéw transportu zalecanego przez wtadze unij-
ne nie znajduja praktycznych i znaczacych wdrozen.

Pod koniec dwudziestego wieku Francja uznawala za nieekonomiczny rozwdj kolei,
w szczegblnosci dla transportu towarow

3.2.1. Autostrady i drogi ekspresowe

3.2.1.1. Rozwéj wg aktualnych trendow / prosamochodowy

Rozwéj wg aktualnych trendéw nalezy utozsamiaé z rozwojem prosamochodowym.

W Polsce przypada 314 samochodéw osobowych/1000 mieszkancéw. Nalezy oczekiwac,
ze spoleczenstwo polskie pdjdzie w §lady zachodnich panstw unijnych i osiagnie poziom 500
samochodéw osobowych/1000 mieszkancéw w 2033 roku.

Patrz ponizsze statystyki motoryzacji w krajach Unii Europejskiej w 2004 roku.

&.4 Motorisation by country - 2004

Buses
(o ne]

H Eunopann Fead Sicfibes 2006
I3

2 femper Camrsmen
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3.2.1.2. Trochg historii

1970 Prognoza Rozwoju Sieci Drogowej i Program jej Unowocze$nienia w la-
1971 tach 1970-1990 - GDDK + Transprojekt
1976 Model Sieci Drogowej w Polsce - GDDKiA/ONZ/UNDP
1965-2005 Generalny Pomiar Ruchu i Prognozy Ruchu co 5 lat
1970-2007 Studia Wykonalno$ci Autostrad i Drég Ekspresowych (7500 km)
- Transprojekt + Konsultanci Zagraniczni
1990, 1997 Studium Ukladu Autostrad i Drog Ekspresowych
2007 - Prof. W. Suchorzewski, PW
1999 Projekt Sie¢ TINA/TEN (4500 km) - GDDKIiA + Konsultanci TINA
2003 Strategia Rozwoju Infrastruktury Drogowej 2007-2013 - MT+GDDKiA
2004 Strategia Rozwoju Sieci Drogowej do 2015 roku
- Scott Wilson1993-2007
1993-2007 Krétko i Srednio Terminowe Programy Rozwoju - MT + GDDKiA

3.2.1.3. Zatozenia wyjsciowe do prognozowania rozwoju.

Rozwoj przestrzenny kraju bedzie si¢ odbywal:

- wg zasady wyréwnywania szans regionéw,

- sie¢ osadnicza rozwijana w systemie pasmowym,

- umiarkowany wzrost gtéwnych aglomeracji miejskich:Warszawa, Tréjmiasto, Poznan,
Wroctaw, Katowice , Krakow.

Pozostale zalozenia wyjsciowe do prognozowania:

- ukfad Kierunkowy Autostrad i Drég Ekspresowych,

- korytarze TINA/TEN,

- strategia Rozwoju Infrastruktury Drogowej 2007-2013 -MT,

- program Rozwoju Drég Krajowych 2008-2012 - MT+GDDKIA,

- strategia Rozwoju Drég Krajowych 2004-2015 - SWK dla GDDKIA,
- tempo rozwoju PKB,

- prognoza ruchu.

-20-
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Sie¢ TEN.

= TEN

| st CORRIDCR |

CORRIDOR B

CORRIDOR I

3.2.1.4. Tempo rozwoju PKB

Prognoza wzrostu PKB na okres 2007-2037 do celéw planistyczno-projektowych dla drog

krajowych wg zatozenn GDDKiA.

Lata PKB [%] Lata I[)j/i ]13
2010 4,90 2021 4,20
2011 4,80 2022 4,00
2012 4,80 2023 3,90
2013 4,70 2024 3,80
2014 4,60 2025 3,60
2015 4,60 2026 3,40
2016 4,50 2027 3,20
2017 4,50 2028 3,10
2018 4,40 2029 2,90
2019 4,30 2030 2,80
2020 4,30 2031 2,70
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3.2.1.5. Prognozy ruchu drogowego wg firmy Scott Wilson dla GDDKiA
Prognoza ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich w 2020 r., autostrady platne
(22 gr), drogi ekspresowe bezptatne.

Py v im0 gk ey
ab 2035

‘/ /-

_\4

ﬂjx\

(

Prognoza ruchu na autostradach (20 gr) i drogach ekspresowych (bezplatne) w 2035
roku.
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Prognoza ruchu na autostradach (20 gr) i drogach ekspresowych (16 gr) w 2035 roku.
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3.2.1.6. Autostrady i drogi ekspresowe w 2033 roku

Ponizszy uktad autostrad i drég ekspresowych powinien by¢ zrealizowany do 2033 roku,
aby zapewni¢ poprawne funkcjonowanie transportu samochodowego, rozwoj regiondw
i kraju.

sannarok |21 S Avs__] Autostrady i drogi ekspresowe w 2033 r.

diugost it km] d ]

Dznaczenia drog
— autostrady
m— ckspresowe
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3.2.1.7. Autostrady a drogi ekspresowe

Argumenty zastgpienia drog ekspresowych autostradami:

- drogi ekspresowe jako klase funkcjonalno-techniczng wprowadzono w 1976 r.kiedy

w Polsce byt jeden milion pojazdéw samochodowych,

- o0 ochronie §rodowiska niewiele si¢ méwito,

- bardzo zblizone wymagania techniczne do autostrad,

- wzrastajace wymaganie w zakresie ochrony $rodowiska,

- maksymalne wykorzystywanie istniejacych drdg przez drogi ekspresowe powoduje bar-

dzo powazne utrudnienia w dostepie do tych drog.

Majac powyzsze na uwadze proponuje si¢ weryfikacje uktadu kierunkowego wg ponizszej
mapy. Weryfikacja powinna by¢ poprzedzona opracowaniem studiu strategicznego. W przy-
padku pozostawienia dotychczasowych zasad podzialu na autostrady i drogi ekspresowe na-
lezy bezwzglednie przyjac taka sama zasade jak dla autostrad tzn.:

Drogi ekspresowe nalezy planowa¢, projektowa¢ i budowac po nowym terenie.

ey N S S S . - Autostrady i drogi ekspresowe w 2033 r.
dlugosc dh —
2033 . 4400 zozn-:l > BED0 - e _\ Rl &
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3.2.1.8. Polgczenia autostrad i drog ekspresowych z sgsiednimi krajami w 2033 roku
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3.2.2. Inne rodzaje transportu

3.2.2.1. Koleje duzych predkosci

- Nalezy rozwija¢ poprzez modernizacje istniejacych linii.

- Autostrady beda platne dlatego tez nie nalezy modernizowaé konkurencyjnych pota-
czen kolejowych.

- Budowe nowych polaczen kolejowych typu TGV nalezy planowaé po wybudowaniu
autostrad.

3.2.2.2. Lotniska ponadregionalne

- Sie¢ lotnisk ponadregionalnych nalezy rozwija¢ w tempie wynikajacym z prognoz zapo-
trzebowania na podrdze lotnicze.

3.2.2.3. Pozostate rodzaje transportu

- Rozwdj infrastruktur pozostalych rodzajow transportu nalezy traktowaé jako uzupel-
niajacy i realizowac tylko w efektywnie uzasadnionych przypadkach.

3.3. Rozwdj przyjazny srodowisku

Rozwdj przyjazny $rodowisku wymaga:

- opracowania Studiéw Strategiczne dla wszystkich autostrad, drég ekspresowych, kolei,
lotnisk, drég wodnych $rédladowych i portéw morskich,

- szczegdlnej ochrony terenéw NATURA 2000,

- znacznego wzrost kosztow inwestycji, nawet do 20- 30%.
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3.3.1. Przyklad Strategicznego Studium dla drogi ekspresowej VIA BALTICA
w Korytarzu TEN na odcinku Budzisko-Warszawa

VIA BALTICA 340 km.
Badaniem objeto wszystkie mozliwe i racjonalne przebiegi Korytarza Drogowego TEN,
tacznie 40 wariantéw o diugosci 1500 km.

3.3.2. Przyklad inwentaryzacji - autostrada A2 Nowy Tomysl-Swiecko

- czas trwania inwentaryzacji 1,5 roku, w tym inwentaryzacja flory 6 miesigcy,

- obszar inwentaryzacji szczegélowej po 300 m od osi autostrady,

- obszar inwentaryzacji mniej szczegétowej — po 4-5 km od osi autostrady,

- inwentaryzacja byta wykonana przez 10 osobowy zespét ekspertéw w tym 4 profesoréw
UAM,

- raport odnoszacy si¢ do inwentaryzacji przyrodniczej — 150 stron,

- duzych i $rednich przejs¢ dla zwierzat — okolo 35, w tym specjalnie projektowanych
okolo 20.

3.3.3. Przyklad przejscia dla zwierzat na autostradzie A2- odcinek Konin-Kolo

F |
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3.4. Rozwoj w przypadku skokowego wzrostu cen paliw i energii

Skokowy wzrost cen paliw i energii spowoduje :

- zahamowanie rozwoju gospodarczego,

- zahamowanie rozwoju motoryzacji,

- zahamowanie rozwoju przewozéw pasazerskich i towardw,
- zahamowanie rozwoju infrastruktury transportowe;.

Materialy Zrodlowe wykorzystane w ekspertyzie:
2003, Strategia Rozwoju Infrastruktury Drogowej 2007-2013, MT+GDDKIA.

2004, Strategia Rozwoju Sieci Drogowej do 2015 roku, Scott Wilson dla GDDKiA.

2005, Generalny Pomiar Ruchu i Prognozy Ruchu, GDDKIiA.

2006, European Road Statistics, IRE

2003, Narodowy Plan Rozwoju 2004-2006, MGPiPS.

1998, Plan Rozwoju Infrastruktury Transportu w Polsce do 2015 r., MT.

2005, Polityka Transportowa Patistwa na lata 2006-2025 r., MT.

2007, Program Budowy Drég Krajowych na lata 2008-2012, Uchwata RM+MT+GDDKIA.
Opracowania GDDKIiA.

Opracowania wlasne.
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Zalacznik 1 do ekspertyzy Waldemara Kurylowicza

Odpowiedzi na pytania dla Ekspertéw opracowujacych wizje rozwoju transportu.

1. Obecny proces inwestycyjny

- Ktére z inwestycji transportowych zawartych w programach operacyjnych na lata
2007-2013 uwaza Pan za najwazniejsze?

Te ktére zapewniajg potgczenia glownych aglomeracji kraju.

- Ktére z inwestycji transportowych zawartych w programach operacyjnych na lata
2007-2013 uwaza Pan za zbedne?

Budowe autostrady A2 do granicy z Biaforusig.

Jw., lecz A4 na odcinku Tarnow-granica z Ukraing.

Budowe drogi ekspresowej S8 na odcinku Warszawa-Piotrkéw Trybunalski i na odcinku
Bezledy-Biatystok.

Jw., lecz S19.

Jw., lecz 83, odcinek Legnica-Jakuszyce.

Jw., lecz S5.

- Jakich waznych inwestycji transportowych zabraklo Pana zdaniem w programach
operacyjnych na lata 2007-2013?

Budowy drogi ekspresowej Plorisk-Torus.

. Transport samochodowy

- Czy Pana zdaniem powinien by¢ utrzymywany obecny podzial na autostrady i drogi
ekspresowe (z wszystkimi konsekwencjami, takze prawnymi)?

Nalezy albo zaniecha¢ takiego podziatu, albo budowac drogi ekspresowe po nowym tere-
nie tak, jak autostrady. Patrz propozycje w tekscie ekspertyzy.

- Czy nalezy zaproponowa¢ nowe odcinki autostrad (w obecnym rozumieniu; jezeli tak
to jakie?) czy tez pozosta¢ przy ewentualnym dodawaniu do planowanych inwestycji
kolejnych nowych drég ekspresowych?

Jak wyzej.

- Jakie trasy autostrad/drog ekspresowych (poza wymienionymi w obecnych prioryte-
tach Ministerstwa Transportu) powinny bezwzglednie funkcjonowaé w roku 2033?

Jak wyzej.

. Transport kolejowy

- Jakie segmenty rynku transportowego uwaza Pan za predestynowane do rozwoju ko-
munikacji kolejowe;j?

Transport kombinowany.

— Czy rozwdj kolei powinien opiera¢ si¢ w pierwszej kolejnosci na modernizacji istnie-
jacej sieci, czy na nowych inwestycjach (koleje duzych predkosci)?

Rozwéj kolei powinien polegac na modernizacji istniejgcych linii.

Koleje duzych predkosci, typu TGV mozna planowal po zrealizowaniu programu budowy
autostrad i drég ekspresowych.

— Jakie odcinki kolei duzych predkosci uznaé nalezy za priorytetowe?

Jak wyzej.

- Ktdre systemy kolei metropolitalnych uznaé nalezy za priorytetowe?

Metro i szybki tramwaj.
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4. Lotnictwo i zegluga

- Czy Polska potrzebuje centralnego portu lotniczego?

Ciggla modernizacja istniejgcego portu na Okeciu jest kuszgcg, lecz bardzo niedobrg
opcjg. Nie mozna kierowal sig tylko wystarczajgcqg przepustowoscig rozbudowanego
lotniska. Warunki srodowiskowe i trudnosci komunikacyjne w centrum Warszawy wy-
muszqg budowg nowego portu lotniczego pod Warszawg.

— Jakie lotniska regionalne powinny powstac?

Te ktére zapewniq efektywnos¢ przedsiewzigl.

- Czy Polska powinna rozwija¢ zegluge $rodladowg tylko na Odrze (lub nawet wylacz-
nie na jej dolnym odcinku), czy takze na innych szlakach wodnych?

Tylko po Odrze.

- Czy wskazana jest budowa nowych wiekszych obiektéw portowych lub terminali pro-
mowych (szczegélnie na Srodkowym Wybrzezu)?

Nie, nie jest wskazana.

- Czy rzad powinien angazowa¢ si¢ w przebieg i wspieranie autostrad morskich na
Battyku?

Tak.

5. Prognoza
- Jaka bedzie struktura transportu (przewozy i praca przewozowa; pasazerowie i towa-
ry) w roku 20337
Transport drogowy bedzie dominujgcy.
— Jakie zmiany w polskim transporcie do roku 2033 wymusi sytuacja energetyczna?
Skokowy wzrost cen paliw i energii zahamuje rozwéj gospodarczy, a tym samym potrzeby

transportowe.

- Jakie zmiany w polskim transporcie do roku 2033 wymusi polityka ekologiczna
(w tym przeciwdziatanie zmianom klimatycznym)?
Koszty budowy infrastruktury wzrosng o 20-30 %.
Jakie zmiany w polskim transporcie do roku 2033 wymusi sytuacja demograficzna?
Trudno ocenic.
Jaki obszar stanowi¢ bedzie w perspektywie roku 2033 zaplecze polskich portéw bal-
tyckich?
Trudno powiedziel.

6. Narzedzia

- O podejmowaniu nowych decyzji inwestycyjnych w transporcie powinny decydowa¢
(prosimy o podanie wlasnej kolejnosci): (a) popyt wewnetrzny, (b) popyt zwiazany
z interakcjami Polski w Unii Europejskiej, (c) potrzeby tranzytu, (d) cele polityki re-
gionalnej (poprawa dostepnosci, spojnosc terytorialna), (e) cele strategiczne (w tym
geopolityczne), (f) cele ekologiczne.

Zgadzam sig z tg kolejnoscig.

— Jakie rozwigzania instytucjonalne mogg stuzy¢ promocji transportu intermodalnego?

Wsparcie rzgdowe w finansowaniu rozwoju przez prywatne podmioty gospodarcze.

- Czy Panstwo powinno aktywnie wspierac rozwdj centréw logistycznych, a jezeli tak to
ktérych w pierwszej kolejnosci?

Tak, Paristwo powinno aktywnie wspotfinansowac rozwdj centréw logistycznych.

- Czy i kiedy nalezy dazy¢ do wprowadzenia w Polsce ogélnokrajowego systemu ,,road
pricing”?

W kazdym litrze zakupionego paliwa wspotfinansujemy rozwdj drog i kolei.
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Budowa platnych autostrad i drég ekspresowych spowoduje ucieczke pojazdéw na pozo-
state drogi powodujqgc ich degradacje.

Wprowadzenie ogélnokrajowego systemu ,,Road pricing” powinno by¢ poprzedzone ob-
serwacjg podobnych systeméw w Unii Europejskiej i badaniami zamoznosci Polakéw.

- W jakim kierunku powinny by¢ zmienione priorytety inwestycyjne w nastepnych
dwoéch okresach finansowania?

Nalezy budowad autostrady i drogi ekspresowe.



