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1. WSTEP

Niniejszy raport przedstawia wyniki | etapu opracowania pt.: ,Kierunki realizacji polityki parkingowej na obszarze
m.st. Warszawy do roku 2035” realizowanego przez firme WYG International, 00-832 Warszawa, ul. Zelazna
28/30.

W ramach opracowania:

- zinwentaryzowano, a nastepnie scharakteryzowano obecnie wystepujace rodzaje parkowania
w odniesieniu do:

. samochoddw osobowych,

. samochoddw ciezarowych (z wytaczeniem baz transportowych i zajezadni),
. autokaréw wycieczkowych,

. rowerow.

przedstawiono charakterystyke wedtug dzielnic i stref zréznicowanych warunkéw obstugi
komunikacyjnej i parkowania pojazdéw, w tym:

. na parkingach wydzielonych, jednopoziomowych naziemnych,
. w zatokach przyulicznych na chodnikach i jezdniach (parkowanie przyuliczne),
. na parkingach podziemnych i wielopoziomowych naziemnych,

. na parkingach Park&Ride.

przedstawiono identyfikacje i ocene dotychczasowych dziatan podjetych w ramach realizacji
polityki transportowej Warszawy dotyczacych parkowania

przedstawiono identyfikacje i ocene planowanych zamierzen do roku 2035.
Przedstawiono propozycje konkretnych dziafan i przedsigwzie¢ z zakresu porzadkowania systemu
parkowania w Warszawie i na poszczegdinych obszarach do roku 2035 oraz w etapach: 2015 i 2025,
dotyczacych:

e Strefy Platnego Parkowanie Niestrzezonego (SPPN),

. parkingow ,Parkuj i Jedz” (P+R),

. parkowania w liniach rozgraniczajacych ulic, w tym na ulicach klasy Zi L,

WYG International
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*  ogdlnodostepnych parkingéw wielopoziomowych, w tym podziemnych,
. parkowania w obszarach zabudowy mieszkaniowej,
e parkingéw dla samochoddw ciezarowych i autokarow,

e parkingdw dla rowerow.

Przygotowano model ruchu i prognozy ruchu w granicach m.st. Warszawy do roku 2035 (z podziatem
na etapy), przy zatoZeniu braku dziatan zwigzanych z politykg parkingowa.

Przygotowano model ruchu i prognozy ruchu w granicach m.st. Warszawy do roku 2035 (z podziatem
na etapy) przy zatozeniu wdrozenia proponowanych dziatan zwigzanych z politykg parkingowa.

Przygotowano poréwnanie funkcjonowania Strefy | bez i po wprowadzeniu proponowanych dziatan
w zakresie polityki parkingowe;.

W przedstawionej charakterystyce parkowania uwzgledniono ogdlnodostepne miejsca do parkowania, parkingi
ptatne, ogdlnodostepne miejsca  parkingowe instytucji, hoteli, obiektéw sportowych, cmentarzy,
wielkoprzestrzennych obiektéw handlowych oraz SPPN, w tym:

» informacje o liczbie miejsc parkingowych dostepnych w poszczegdinych obszarach (rejonach
komunikacyjnych) wedtug rodzajow parkowania wraz z oceng tej dostepnosci,

» wskazanie obszardow w strefie | i I, na ktdrych wystepuje na duzg skale parkowanie
nieuporzadkowane i nie respektujace zakazéw parkowania,

» wskazanie obszaréw zabudowy mieszkaniowej wymagajacych dziatan porzadkujacych system
parkowania.

WYG International
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2. METODYKA BADAN

2.1 Inwentaryzacja miejsc postojowych i pojazdéw parkujacych nielegalnie

Postepowanie inwentaryzacyjne przeprowadzono w trzech etapach, tak by umozliwi¢ przedstawienie sytuacii
wystepujacej w terenie w postaci mapy wektorowej sporzadzonej w programie GIS oraz sprzezonej z nig bazy
danych. Wspomniane trzy etapy to:

* kartowanie terenowe, w wyniku ktérego uzyskiwano mapy robocze,
* przetworzenie danych pozyskanych w terenie na baze danych (w postaci elektronicznego formularza),

* przetworzenie map roboczych i danych zawartych w formularzach na wektorowg mape w programie GIS
oraz formularz zbiorczy, stanowigcy punkt wyjscia do sporzadzenia bilanséw parkingowych dla okresow
przysztych.

Rysunek nr 2.1 przedstawia proces postepowania, otrzymywanie wyniki oraz sposéb ich wykorzystania w trakcie
opracowania.

Kartowanie » Formularz danych
terenowe + pomocniczo plan
Geokodowanie Mapa wektorowa

Y

w programie GIS + baza danych

Analizy ..
przestrzenne . .WU'OSkl.dla .
| transportowe polityki parkingowej

Rys. 2.1. Kroki postepowania podczas prowadzenia inwentaryzacii

Niezaleznie od inwentaryzacji terenowej parkowania w pasie drogowym, prowadzono takze inwentaryzacje
parkingéw kubaturowych oraz ptatnych parkingéw naziemnych. Dla tego typu parkingdw pozyskiwano dodatkowe
dane dotyczace: cen za parkowanie, ich pojemnosci, lokalizacji i ewentualnie danych zarzadcy lub wiasciciela
(informacja czesto trudna do pozyskania w terenie). Na zakornczenie inwentaryzacji przeprowadzono scalenie
danych zebranych za pomocg kartowania terenowego oraz rozpoznania w zakresie parkingdw ptatnych
naziemnych i kubaturowych .

WYG International

part of the WYG group



+Kierunki realizacji polityki parkingowej na obszae m. st. Warszawy do roku 2035” 10

2.1.1 Obszar badan

Badania przeprowadzono w obszarze skfadajacym si¢ z 262 rejondw komunikacyjnych (odpowiadajacych
modelowi ruchu wykorzystywanemu w m.st. Warszawie), wybranych z 399 takich rejonéw. Wybrane rejony:

— pokrywaty w catoci zwarty obszar | Strefy okreslonej w SUIKZP m.st. Warszawy (rysunek nr 19),

- stanowity probe reprezentacyjna prawie wszystkich dzielnic miasta poza: Rembertowem, Wawrem i Wesofa.

2.1.2 Okres badan

Inwentaryzacja byta prowadzona w okresie od 21 sierpnia do 12 wrze$nia 2009 roku, gtownie
w okresie wakacyjnym. Badanie prowadzono w ciggu dnia powszedniego pomiedzy godzinami 9-17. W czesci
rejondw, tam gdzie nielegalne parkowanie identyfikowano gtéwnie w weekendy (np. okolice centrow handlowych,
obiektow rekreacyjnych) badania wykonano w dni wolne od pracy. W niektdrych rejonach z uwagi na ich wielko$¢
czas badania przedtuzano do 19.

2.1.3 Pozyskiwane dane

Podczas kartowania terenowego dane zbierano oddzielnie dla samochodéw osobowych, autobuséw, TIR-6w
oraz rowerow.

Po pierwsze, pozyskiwano informacje o istniejgcym popycie oraz podazy na ogdlnodostepne miejsca
parkingowe, wprowadzajac podziat na miejsca parkingowe zajete i wolne.

Po drugie, zbierano informacje o parkowaniu w pasie drogowym i réznych jego formach. W tym celu stworzono
pie¢ nastepujacych kategorii parkowania:

* miejsca parkingowe wyznaczone na jezdni,

* miejsca parkingowe wyznaczone z zajeciem chodnika (postdj czescig lub catym pojazdem
na chodniku),

* miejsca parkingowe w zatokach parkingowych przy ulicy,
* miejsca do parkowania na zasadach ogdlnych na jezdni,

* miejsca do parkowania na zasadach ogdlnych z wykorzystaniem chodnika.

Po trzecie, zbierano informacje o parkowaniu na placach i parkingach, w tym w miarg mozliwosci takze
na parkingach nie ogoélnodostepnych. W tej czesci inwentaryzacji wprowadzono nastepujacy podziat rodzajow
parkowania ze wzgledu na lokalizacje lub inne cechy:

* place lub parkingi ogélnodostepne bezwarunkowo,
* place lub parkingi pfatne,

* place lub parkingi przy cmentarzach,

* place lub parkingi przy centrach handlowych,

» place lub parkingi przy osrodkach sportowych,

* place lub parkingi firmowe,

* place lub parkingi wytacznie dla mieszkancow,

* place lub parkingi hotelowe.
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Po czwarte, zbierano dane dotyczace pojazdéw parkujgcych nielegalnie oraz miejsc czgstego wystepowania
parkowania nielegalnego. W tym celu postugiwano sie dwoma kategoriami:

e parkowania niezgodnego z przepisami (nielegalny postdj), stosowanej obowigzkowo jako niezalezna
kategoria wyrézniona w przypadku parkowania w pasie drogowym lub na placach i parkingach,

* parkowania niezgodnego z oznakowaniem, stosowanej zazna jako dodatkowa w przypadku parkowania
przyulicznego na miejscach wyznaczonych, przy czym stosowanie tej kategorii byto zalecane, a nie
wymagane.

W przypadku parkowania nielegalnego lub niezgodnego z oznakowaniem odnotowywano jedynie przypadki
ewidentnego tamania przepisow, tj. parkowania na trawie, na przystanku autobusowym, za znakiem zakazu
postoju itp.

Po piate, odnotowywano (jako czynno$¢ nieobowigzkowa) dwie kategorie miejsc wyznaczonych w pasie
drogowym lub na ogdlnodostepnych placach i parkingach:

* miejsca dla niepetnosprawnych,
* miejsca zarezerwowane dla firm, instytucji lub dla mieszkancow (koperty).

Po szdste, w uwagach do inwentaryzacji odnotowywano:

» wszelkie utrudnienia, ktére mogty wptyna¢ na wyniki badania, np. remonty ulic, niejasne oznakowanie
dotyczace parkowania,

* wystepowania probleméw z parkowaniem samochoddw dostawczych w trakcie roztadunku towaréw,
» wszelkie nietypowe przypadki, nie dajgce sie sklasyfikowa¢ w podanych kategoriach,

* inne informacje dotyczace parkowania w badanym rejonie.

Po siédme, wykonywano inwentaryzacje fotograficzng badanych rejondw. Dokumentowano przypadki
parkowania nielegalnego oraz przypadki nietypowe, niejednoznaczne z punktu widzenia klasyfikacji danego
rodzaju parkowania.

2.1.4 Pozyskiwanie danych

W celu sprawnego nanoszenia informacji na mape, a nastepnie do formularza elektronicznego opracowano
specjalny system notacji i kodow, ktdry przedstawiono w tabeli nr 2.1.

Tabl. 2.1. System notaciji i kodéw stosowany podczas kartowania terenowego

Rodzaj parkowania

Kody dotyczace popytu i podazy

1A — bez nawiasu Zajete miejsce parkingowe - parkujacy pojazd

'(1A) — w nawiasie Wolne miejsce parkingowe

W Miejsce parkingowe wyznaczone na jezdni

Wc Miejsce parkingowe wyznaczone z uzyciem chodnika

Wz Miejsce parkingowe wyznaczone w zatoce

L Miejsce postoju na zasadach ogéinych na jezdni

Lc Miejsce postoju na zasadach ogdlnych z uzyciem chodnika
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X Miejsce postoju pojazdu niezgodnie z przepisami

P Miejsce na parkingu wydzielonym z jezdni

Pc Miejsce na wydzielonym z jezdni parkingu przy cmentarzu

Pf Miejsce na firmowym parkingu wydzielonym z jezdni

Pm Miejsce na parkingu dla mieszkancow wydzielonym z jezdni

Pz Miejsce na wydzielonym z jezdni parkingu przy obiekcie handlowym

Ps Miejsce na wydzielonym z jezdni parkingu przy obiekcie sportowym

Ph Miejsce na wydzielonym z jezdni parkingu przy obiekcie hotelowym

R Parkujacy rower

Rs Miejsce do parkowania roweru przy stojaku rowerowym

A Miejsce do parkowania autobusdw lub parkujacy autobus

T Miejsce do parkowania pojazdéw ciezarowych lub parkujgcy samochod
tego typu

Wi Miejsce parkingowe wyznaczone, zarezerwowane dla firmy (koperta)

Wn Miejsce parkingowe wyznaczone dla niepetnosprawnych

Wx Miejsce nieprawidtowego postoju pojazdu w ramach wyznaczonego

miejsca parkingowego
Pp Miejsce na pfatnym parkingu wydzielonym z jezdni

Takie same kody zostaty zastosowanie w formularzu elektronicznym, do ktérego przepisywano dane zebrane
w terenie

Na podstawie zebranych danych przygotowano mape wektorowa, wykonang w programie typu GIS na podktadzie
zeskanowanej mapy Warszawy w skali 1:18000. Dodatkowymi warstwami wykonanej mapy sa;

e warstwa osi ulic,

* warstwa granic 399 rejonéw komunikacyjnych.

2.1.5 Badania parkingéw Park&Ride oraz parkowania przy stacjach kolejowych

We wrzesniu 2009 r. przeprowadzono badania struktury i natezenia ruchu oraz przeprowadzono ankiety wéréd
uzytkownikow wszystkich pieciu funkcjonujgcych parkingdw Park&Ride, jak tez ws$rdd osob parkujacych
przy wybranych stacjach kolejowych (przesiadka na pocigg). Dodatkowo przeprowadzono pomiary liczby
parkujacych pojazdow przy wszystkich przystankach kolejowych usytuowanych na terenie Warszawy z
wytaczeniem przystankéw potozonych na linii $rednicowej pomiedzy stacjami Warszawa Wschodnia i Warszawa
Zachodnia wigcznie z tymi stacjami (Wschodnia, Stadion, Powisle, Srédmiescie, Ochota Zachodni) oraz Dw.
Warszawa Wilefiska.

Badania na parkingach P+R: Stoktosy, Wilanowska, Potczyhska, Marymont i Mtociny wykonano w dni robocze
(z wytaczeniem pigtkdw. Pomiary natezenia ruchu wykonywano w godzinach od 6:00 do 22:00 (z wyjatkiem
Park&Ride Pofczynska zamykanego o 21:00). Uzyskano w ten sposob dane umozliwiajace identyfikacje:
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struktury rodzajowej (samochdd osobowy/rower),
* liczby oséb w pojezdzie,
e godziny wjazdu (z doktadnoscig do minuty),

e godziny wyjazdu (z dokfadno$cig do minuty),

e czasu postoju na parkingu na podstawie notowanych numerdw rejestracyjnych (z wytaczeniem samochodéw

wjezdzajacych przed 6:00 lub wyjezdzajacych po 22:00).

Na kazdym parkingu P+R przeprowadzano ankietowanie uzytkownikow. Na parkingach zwigzanych z linig metra
badania odbywaty sie w popotudniowych godzinach szczytu, a na Potczynskiej od 6 do 14 ze wzgledu
na niewielkg liczbe parkujacych i wynikajacg z tego konieczno$¢ maksymalizacji proby (udato sig przeprowadzi¢

ankiete wsrod wszystkich uzytkownikdw, z wyjatkiem jednej osoby, ktdra odmdwita odpowiedzi).
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Rys. 2.2. Lokalizacja istniejgcych parkingéw P+R na terenie Warszawy

Ankietowanie obejmowato:
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w

strukture rodzajowg (samochdd osobowy/rower),
miejsce poczatku i konca podrozy (w ankietach popotudniowych pytano o zrddta i cele podrézy porannej),
identyfikacje przesiadki na $rodek transportu (metro/tramwaj/autobus/podréz docelowa/inne),

motywacje podrézy (do pracy, sprawy stuzbowe/interesy, do szkoty, na wyzszg uczelnie, drobne
zakupy/ustugi, do centrum handlowego, rozrywka, inne),

czestotliwos¢ tego typu podrdzy (codziennie, kilka razy w tygodniu, rzadziej),
czestotliwos¢ korzystania z parkingu (codziennie, kilka razy w tygodniu, rzadziej),

powdd korzystania z parkingu (korki/skrocenie czasu podrézy/brak mozliwosci zaparkowania przy celu
podrdzy, optaty za parkowanie/inne),

rodzaj wykorzystywanego biletu (dobowy/3-dniowy/7-dniowy/30—dniowy/90-dniowy).

przypadku zrodet i celdw podrézy usytuowanych poza Warszawg odnotowywano  nazwe gminy,

a w przypadku zrodet i celéw wewnatrz miasta nazwe dzielnicy. Na wszystkich parkingach uzyskano prébe
uzytkownikéw powyzej 50% (na Mtocinach i Potczynskiej catkowita liczba ankietowanych jest nizsza od 50%
pojemnosci parkingu ze wzgledu na niecatkowite zapetnienie parkingéw w dniu badania).

Badania parkowania w bezposrednim sasiedztwie stacji i przystankdw kolejowych usytuowanych na terenie
Warszawy, z wyfaczeniem przystankéw pofozonych na linii Srednicowej pomiedzy stacjami Warszawa
Wschodnia i Warszawa Zachodnia wigcznie z tymi stacjami (Wschodnia, Stadion, Powile, Srédmiescie, Ochota,
Zachodni, Wola) oraz Dw. Warszawa Wilenska wykonywano w dni powszednie, w godzinach 9-15, czyli
w okresie, kiedy spodziewana liczba zaparkowanych pojazddéw powinna by¢ najwigksza. Identyfikowano przy tym

strukture rodzajowg (samochdd osobowy/rower),
liczbe pojazddw zaparkowanych na parkingu,

liczbe pojazdéw zaparkowanych na jezdni/chodniku.

Lokalizacje stacji i przystankow w Warszawie ilustruje Rys. 2.3.
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Rys. 2.3. Lokalizacja przystankéw kolejowych na terenie Warszawy (kolorem zéttym zaznaczono przystanki

w poblizu ktérych planowane sg parkingi P+R, kolorem fioletowym pozostate).

Przy czterech stacjach kolejowych w aglomeracji warszawskiej (Ursus, Piastow, Wesofa, Jozefow) w porannych
godzinach szczytu (6:30-9:30) przeprowadzono ankietowanie osob dojezdzajacych do stacji samochodem
i przesiadajacych sie do pociggu. Zakres badania byt taki sam jak w przypadku parkingdw P+R przy metrze (nie
zadawano pytania o przesiadke na $rodek transportu oraz rodzaj wykorzystywanego biletu). Stad w trakcie

badania identyfikowano:

» strukture rodzajowg (samochdd osobowy/rower),

* miejsce poczatku i konca podrézy (dla Warszawy z podaniem dzielnicy, w przypadku innych miejscowosci

z podaniem nazwy gminy),

* motywacje podrézy (do pracy, sprawy stuzbowe/interesy, do szkoty, na wyzszg uczelnig, drobne

zakupy/ustugi, do centrum handlowego, rozrywka, inne),

*  czestotliwo$c tego typu podrdzy (codziennie, kilka razy w tygodniu, rzadziej),

czestotliwos¢ korzystania z parkingu (codziennie, kilka razy w tygodniu, rzadziej),
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e powdd korzystania z parkingu (korki/skrocenie czasu podrézy/brak mozliwosci zaparkowania przy celu
podrézy, optaty za parkowanie/inne).
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3. WYNIKI BADAN - INFORMACJE OGOLNE

Szczegoty dotyczace inwentaryzacji przedstawiono w czterech zestawieniach tabelaryczne stanowigcych
zatgcznik do opracowania.

1. Tabeli zbiorcza z wynikami inwentaryzacji dla poszczegdlnych rejondw komunikacyjnych
(Tabela_28092009.xIs).

2. Lista zinwentaryzowanych parkingéw kubaturowych (Lista_kub_28092009.xIs).
3. Lista zinwentaryzowanych ptatnych parkingdw naziemnych (Lista_naz_28092009.xIs).

4, Wyniki ankiet i pomiaréw ruchu na parkingach Park&Ride oraz przy wybranych stacjach
kolejowych (Wyniki-PiJ.xls).

Pierwsze zestawienie tabelaryczne zawiera w arkuszu ,liczby” zestawienie danych inwentaryzacyjnych dla
kazdego rejonu w rozbiciu na rézne rodzaje parkowania. Natomiast w arkuszu ,obliczenia” zawarto wykonane
na podstawie arkusza liczby” obliczenia procentowego udziatu poszczegdlnych rodzajow parkowania
w catkowitej ilosci miejsc parkingowych, a takze inne obliczenia oparte o dane dotyczace pustych miejsc
do parkowania oraz liczby parkujacych nielegalnie.

Drugie zestawienie tabelaryczne zawiera liste zinwentaryzowanych parkingéw kubaturowych w rozbiciu na strefy
polityki transportowej miasta (I i Il) uwzgledniajac informacje czy parkowanie jest ogdlnodostgpne pfatne,
bezptatne badz nieogdlnodostepne. Zestawienie zawiera m.in. dane o pojemnosci parkingdw oraz cenach
za parkowanie godzinowe i dobowe.

Trzecie zestawienie zawiera liste zinwentaryzowanych parkingdw naziemnych w rozbiciu na strefy polityki
transportowej. Zestawienie zawiera dane o pojemnosci parkingdw, cenach za parkowanie godzinowe i dobowe
oraz inne informacje.

Czwarte zestawienia zawiera zestawienie wynikéw pomiaréw natezenia ruchu na parkingach Park&Ride
funkcjonujacych w pierwszej potowie wrzesnia 2009 r. oraz wyniki ankiet przeprowadzanych wérdd uzytkownikow
tychze parkingéw, jak tez osdb przesiadajacych sie z samochodu do pociggu przy wybranych stacjach
kolejowych na terenie aglomeracji warszawskiej. Zaktadka ,Czas postoju” zawiera podziat uzytkownikdw
parkingéw Park&Ride wedtug czasu postoju na parkingu; zaktadka ,Natezenie ruchu” zawiera podziat nateZenia
ruchu wedtug pory dnia; zaktadka ,Zrédta i cele podrézy” zawiera zestawienie wynikéw ankiet na temat miejsc,
z ktorych i do ktorych podrdzujg uzytkownicy badanych parkingdw; zaktadka ,Przesiadki” zawiera podziat
uzytkownikéw wg $rodka transportu, do ktérego przesiadajg sie bezposrednio z samochodu; zaktadka
,Motywacja i czestotliwos¢ podrdzy” zawiera informacje o tym, w jakim celu ankietowani podrézowali i jak czesto
odbywali podréze w tym celu; zaktadka ,Motywacja i czestotliwo$¢ korzystania z Park&Ride” zawiera informacje
o tym, dlaczego i jak czesto ankietowani korzystaja z parkingdw Park&Ride; zaktadka ,Rodzaje biletéw” zawiera
podziat uzytkownikdw parkingdw wedtug rodzaju wykorzystywanego biletu.

3.1 Parkowanie samochodéw osobowych

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji zgromadzono informacje o 422 277 miejscach parkingowych
dla samochodéw osobowych znajdujacych sie w 262 rejonach komunikacyjnych Warszawy. Zbiorcze dane
dotyczace catego badania przedstawiono w tabeli nr 3.1.

Tabl. 3.1. Liczba miejsc do parkowania zliczonych podczas inwentaryzacji wedtug rodzajéw parkowania.

Rodzaj parkowania Procent og6tu miejsc
Parkowanie w pasie drogowym: 175 595 41,27%
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w tym miejsca wyznaczone w jezdni 13 368 3,14%
w tym miejsca wyznaczone z uzyciem chodnika 21931 5,15%
w tym miejsca wyznaczone w zatokach 76 019 17,87%
w tym parkowanie na zasadach ogélnych na jezdni 32210 7,57%
w tym parkowanie na zasadach ogdlnych z uzyciem chodnika 32 067 7,54%
Parkowanie na ogélnodostepnych placach i parkingach 121 254 28,50%
w tym parkowanie na ogdlnodostepnym placu 72 949 17,15%
w tym parkowanie na ogdlnodostepnym parkingu kubaturowym 21518 5,06%
n\;vz::lmnpa:;kowanie na ogolnodostepnym ptatnym parkingu 19 164 4,50%
w tym parkowanie na ogdlnodostepnym ptatnym parkingu
e I g gpnym piatnym parking 7623 1,79%
Parkowanie na parkingach o ograniczonej dostepnosci 125 428 29,48%
w tym kubaturowym 12070 2,84%
425 449 100,00%
arkowanie niezgodne z przepisami Prawa o Ruchu Drogowym 15181
arkowanie niezgodne z Kodeksem Wykroczen 1527
iejsc do parkowania dla niepetnosprawnych 1894
arezerwowanych miejsc do parkowania (koperta) przy ulicy 2677

W strukturze miejsc parkingowych w Warszawie przewaza parkowanie w pasie drogowym ulicy,
a dominujacg formg jest parkowanie w zatokach. W nastepnej kolejnosci wystepujg miejsca na parkingach
o ograniczonej dostepnosci, cho¢ biorac pod uwage metode inwentaryzacji ich liczba jest zanizona przede
wszystkim w zakresie miejsc do parkowania na osiedlach zamknietych oraz w garazach budynkéw
mieszkaniowych. Nieco mniejszy jest udziat parkingdw i placow ogolnodostepnych, przy czym najistotniejsze sg
parkingi i place naziemne niechronione i bezptatne (z wyjatkiem strefy ptatnego parkowania). Jako aspekt
pozytywny warto odnotowa¢ znaczacy udziat miejsc w zatokach oraz na wydzielonych placach. Niemniej jednak
nadal stosunkowo duzy jest udziat miejsc do parkowania wykorzystywanych na zasadach ogdlnych na jezdni lub
z uzyciem chodnika. W takich przypadkach czesto ma miejsce parkowanie niezgodne z przepisami.

Miejsc do parkowania zakwalifikowanych jako parkowanie na zasadach ogéinych jest stosunkowo niewiele. Jest
to liczba poréwnywalna z liczbg miejsc wyznaczonych w SPPN. Nalezy rozwazy¢ mozliwo$¢ zastgpienia tego
typu miejsc (parkowania w sposob nieuporzadkowany) parkowaniem na miejscach wyznaczonych. To utatwitoby
egzekwowanie prawidtowego parkowania i eliminowanie zachowan sprzecznych z prawem.

Samochoddéw zaparkowanych niezgodnie z przepisami Prawa o Ruchu Drogowym odnotowano 12 907,
a dodatkowo wskazano 2 274 miejsca $wiadczace o wykorzystywaniu do parkowania niezgodnego z przepisami
(Slady po parkowaniu). Oprécz tego ujawniono 1 527 przypadkéw parkowania niezgodnego z Kodeksem
Wykroczen — gtéwnie postoju pojazddw niezgodnego z oznakowaniem informujgcym o dopuszczonym sposobie
postoju.

Wsrdd wymienionych w tabeli miejsc parkingowych do parkowania samochoddéw osobowych ujawniono 89 819
miejsc pustych, w tym 41 559 na placach i parkingach ogdlnodostepnych.

3.2  Parkowanie samochodow cigzarowych, autokaréw i roweréw

Poza parkowaniem samochoddéw osobowych inwentaryzacja obejmowata takze inne rodzaje parkujgcych
pojazddw. Wyniki przedstawiono w tabeli nr 3.2.
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Tabl. 3.2. Liczba ujawnionych przypadkéw parkowania autokaréw, samochoddw ciezarowych oraz roweréw.

Rodzaj parkowania

Parkowanie roweru bez stojaka
Miejsce do parkowania roweru przy stojaku

Parkowanie autokaru

Parkowanie samochodu cigzarowego

Najwiecej miejsc parkingowych wsréd grup pojazdéw innych niz samochody osobowe zinwentaryzowano
dla roweréw - 2 231, z tego 439 zajetych miejsc przy stojakach i 720 rowerdw parkujacych bez uzycia stojaka.
Ponadto ujawniono az 309 miejsc parkowania duzych samochoddw ciezarowych, z tego 294 byto zajetych i 190
miejsc parkowania autokaréw, z tego 136 byto zajetych.

Parkowanie autokaréw i samochoddw ciezarowych wystepuje najczesciej w miejscach stosunkowo niskiego
deficytu miejsc parkingowych, np. na osiedlach wielorodzinnych przy ulicach z zatokami postojowymi. Problem
parkowania pojazdow ciezarowych pojawia sie w poblizu centrdow handlowych. Natomiast problem
z parkowaniem autokardw to gtéwnie domena obszardw Srodmiejskich.

Na fotografii 3.1 przedstawiono przyktadowy sposob parkowania samochodu ciezarowego typu TIR w obszarze
osiedla wielorodzinnego na Tarchominie w rejonie 376.

Fot. 3.1. Samochdd ciezarowy, Tarchomin (fot. Joanna Paradowska)

Fotografia 3.2 przedstawia rowery w obszarze $rédmiejskim przypiete — wobec braku stojakéw rowerowych -
do znakdow drogowych — rejon 62, Wola.
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Fot. 3.2. Rowery, Wola (fot. Maciej Sulmicki)
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4.  WYNIKI DLA STREF OBSLUGI KOMUNIKACYJNEJ | PARKOWANIA
POJAZDOW

Zestawienie rodzajéow parkowania w zaleznosci od strefy Miasta oraz rodzaju parkowania pojazdow
przedstawiono w tabeli nr 4.1.

Tabl. 4.1 Zestawienie rodzajéw parkowania w strefach Miasta z rozréznieniem SPPN.

Miejsca wydzielone
na jezdni
Miejsca wydzielone
z uzyciem chodnika
Miejsca wydzielone
Parkowanie na
zasadach ogdinych
na jezdni
Parkowanie na
nasadach ogélnych
z uzyciem chodnika
Place i parkingi
ogélnodostepne*
Parkowanie
niezgodne z
przepisami**

5452 5499 54 222 17 807 13 584 59 494 6 677
56058 34%  352%  34,74% 11,41% 8,70% 38,12%  4,10%
7916 16342 21197 14040 18243 34 349 7 421

7,06%  1458%  18,91% 12,53% 16,28%  30,64%  6,21%
4939 10275 5 267 1337 644 5282 2802
1780%  37,04%  18,98% 4,82% 2,32% 19,04%  9,17%

* - bez parkingdw ptatnych naziemnych wydzielonych z jezdni oraz ptatnych parkingéw kubaturowych

** - liczba miejsc do parkowania niezgodnego z przepisami nie jest wliczana do sumy liczby miejsc
do parkowania

Tabela w przypadku strefy Il nie odnosi sie do catego jej obszaru, a jedynie do wybranych rejonéw objetych
badaniem. Dlatego pordwnanie pomiedzy dzielnicami mozna czyni¢ tylko w zakresie struktury miejsc
do parkowania, a nie w zakresie liczb bezwzglednych.

Jak wynika z tabeli 4.1, w strefie Il dominuje parkowanie na wydzielonych ogéinodostepnych placach i parkingach
oraz w zatokach przyulicznych. Duze czes¢ pojazdéw parkuje takze na zasadach ogdlnych. W strefie
| najpowszechniejsze jest parkowanie w zatokach oraz na placach, przy czym udziat tego typu parkowania
w strefie | jest prawie dwukrotnie mniejszy niz w strefie Il. Liczne jest takze parkowanie na zasadach ogdlnych,
zwlaszcza z uzyciem chodnika, oraz na wydzielonych miejscach parkingowych z uzyciem chodnika. Udziat
wydzielonych miejsc parkingowych jest duzy gtéwnie ze wzgledu na wystepowanie Strefy Ptatnego Parkowania
Niestrzezonego w obrebie | strefy. Liczba miejsc wyznaczonych lub do parkowania na zasadach ogdlnych
z uzyciem chodnika jest wyraznie wigksza w strefie | niz w strefie II, co pokazuje, ze w Srédmiesciu mniej jest
mniej miejsc parkingowych wytacznie na jezdni.

W samej Strefie Pfatnego Parkowania dominujg miejsca do parkowania wyznaczone z uzyciem chodnika — jest
ich 10 275. Pozostate to miejsca na placach wydzielonych z ulic oraz miejsca do parkowania w zatokach
i wyznaczone wyfacznie na ulicy, przy czym liczba miejsc w tych dwdch kategoriach jest zblizona (po ok. 5000).

Udziat pojazddéw zaparkowanych niezgodnie z przepisami byt wyraznie najwyzszy w SPPN - przekraczat 9%,
a nastepnie w | strefie polityki transportowej — 6,2%. W ud strefie Il udziat ten byt na poziomie 4%. Potwierdza
to stopniowo zwiekszajace sie w kierunku centrum miasta obcigzenie sieci ulicznej parkujgcymi samochodami.
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5. WYNIKI WEDLUG DZIELNIC MIASTA

Dane uzyskane z inwentaryzacji w ujeciu dzielnicowym przedstawiono w tabeli 5.1.

Tabl. 5.1. Zestawienie rodzajow parkowania w podziale na dzielnice miasta

Dzielnica,
suma miejsc

Wydzielone na jezdni
Wydzielone z
chodnikiem
Wyadzielone w zatoce
Zasady ogdlne na jezdni
Zasady ogolne z
chodnikiem
Parkingi naziemne
ogdlnodostepne
Parkingi kubaturowe
ogdlnodostepne
Parkingi pfatne
naziemne
Parkingi ptatne
kubaturowe
Parkowanie nielegalne
zgodne z przepisami

emowo
4306
ielany
6823
iatoteka
0010
okotow
8351
chota
6653
raga Pdtoc
2059
raga Potudnie
2518
argowek
6719
Srédmiescie
7808
rsus
507
rsynow
6615
Wtochy
449
Wilanow

6629

oliborz
2022

Bemowo | T | 0 [ TR TR
EECI  0.43% | 056% |86,03% | 7.81% | 665% |
ERVN (7070 NNSTONS No77eN) 216N Isi
EEZEI 474% | 3,03% | 40.20% | 11,08% [ 11,83% |
Biatotgka |l 0 R R T
ST :77%R) W0j00%3) Fei40%| 184706 Na2a%N]
Mokotow | Tl | el I e |
pessl (e P R T e
ochota | 20 | o ] e ] |
IR 124% | 15,58% | 15,40% | 1,86% | 9,38% |
Pragapotoc | | [ | | |
I 224% | 8,66% | 16,73% | 8,58% [ 11,06% |
Praga Potudnie [FA R AR
pests [ [ | e R
IEMCIUEIS 120 [T 451 7[5 94077 [0 T [11836
ITAEINN [0172%3) W2;70%3) [35,53% | [Gi51#N NEi00%N
Srodmiescie | o | ] o [ | 0]
IECIIN 12.07% | 18,24% | 10,34% | 6,36% [ '2,01% |
WETIN (NSO =c e ol e
A 226% | '3,28% [ 26,96% [ 10,12% [ 16,30% |
UCTUUBN 600 33 12226 3729 1110
pests [ [z [ i e |
MIECI 124 | o1 [ 6es [ 7o [T276
ARG 777 Wt20%3) feio2%) a0t e
Wianow  [ERCRRIC R R O
poas [ e R e
Wola [l FRERE ]t e R
S 425% |[(859% |[18,91% [ 7,32% " [18,77% |
TS 1120 | 384 | 24 | 12025 [ 4185 |
12022 [ O e

Zgodnie z tym zestawieniem wida¢, ze w dzielnicach o dominujgcej zabudowie wysokiej i wielorodzinnej
Ursynéw, Bemowo, Bielany, Targdwek) jest znaczny udziat miejsc do parkowania usytuowanych w wydzielonych
zatokach i na placach lub parkingach ogdlnodostepnych. W tych dzielnicach praktycznie nie funkcjonujq ptatne

—_
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parkingi kubaturowe czy naziemne, dos¢ liczne w Srédmiesciu oraz w dzielnicach o znacznym udziale zabudowy
mieszanej biurowo-mieszkaniowej (Mokotdw, Ochota, Praga Pdtnoc, Praga Potudnie).

Najwigkszy udziat parkowania na zasadach ogdlnych (powyzej 20%) ma miejsce w takich dzielnicach jak:
Mokotéw, Wilanéw, Wola, Praga Potudnie, Bielany, Zoliborz.

Dzielnicami najbardziej zagrozonymi parkowaniem niezgodnym z przepisami jest nie Srédmiescie, ale dzielnice
pofozone na pograniczu | i Il strefy Miasta, takie jak: Zoliborz, Wiochy, Bielany. Sg to dzielnice o znacznym
udziale zabudowy zwartej miejskiej, ale w przewazajacej czesci o funkcjach mieszkaniowych, a nie
mieszkaniowo-ustugowych czy biurowych. Nie odnotowano duzego problemu z parkowaniem niezgodnym
z przepisami w takich dzielnicach jak Bemowo czy Ursyndw, zdominowanych przez wielorodzinne budownictwo
mieszkaniowe. Wynika to z wysokiego udziatu w tych dzielnicach migjsc parkingowych wydzielonych w zatokach
przy jezdni. Réwniez na Ochocie, ktéra lezy na pograniczu | i Il strefy Miasta oraz ma bardzo duzo zabudowy
zwartej miejskiej, nie odnotowano duzego problemu z parkowaniem niezgodnym z przepisami.

Warto jednak doda¢, ze powyzsze wnioski wynikajg z badania przeprowadzonego w miesigcach wakacyjnych,
charakteryzujacych sie mniejszym zapotrzebowaniem na parkowanie.
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CHARAKTERYSTYKA PARKOWANIA SAMOCHODOW OSOBOWYCH

Wsrod przebadanych 262 rejondw komunikacyjnych znaczna jest liczba rejonéw typowych, o charakterystyce
dajacej sie tatwo powigza¢ z dominujacgq w danym rejonie funkcjg zagospodarowania terenu. Wytypowano
5 rodzajow rejondw:

i

1. Rejony o przewazajacej liczbie miejsc parkingowych wyznaczonych w zatokach przy jezdni
lub na ogdlnodostepnych placach wydzielonych z ulicy. W takich rejonach dominuje wysoka, wielorodzinna
zabudowa mieszkaniowa, z niewielkim udziatem ustug. Do rejondw tego rodzaju zaliczono nastepujace:

Rejony typowe

Przyktadowe charakterystyki tego rodzaju rejonéw pokazano w tabeli 6.1.

Tabl. 6.1. Rejony o przewazajacej liczbie miejsc parkingowych wyznaczonych w zatokach przy jezdni lub na
ogdlnodostepnych placach

Wydzielone na jezdni
Wydzielone z
chodnikiem
Wyadzielone w zatoce
Zasady ogdlne na jezdni
Zasady ogdlne z
chodnikiem
Parkingi naziemne
ogdlnodostepne
Parkingi kubaturowe
ogdlnodostepne
Parkingi ptatne
naziemne
Parkingi ptatne
kubaturowe
Parkowanie niezgodne z

Bemowo (208)

Biatoteka (377)
Bielany (193)

Mokotow (121)

Praga Potudnie
176

Targowek (353) [ IR
----------
UETETIZEGM o 0 (87 344 | % 48 0 [0 [0 [i2
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Fotografia 6.1 z rejonu 271 na Ursynowie to przykfad typowego parkowania w zatokach przy ulicy Matej L.aki.

Fot. 6.1. Parkowanie Ursynow (fot. Zbigniew Bartkowiak)

Fotografia 6.2. z rejonu 215 na Bemowie obrazujaca typowe parkowanie na wydzielonym ogélnodostepnym placu
pomiedzy blokami wielorodzinnymi przy ulicy Wroctawskiej:

- i
o1

Fot. 6.2. Parkowanie, Bemowo (fot. Zbigniew Bartkowiak)

2. Rejony o dominacji miejsc wyznaczonych na jezdni lub chodniku, charakterystyczne dla obszaréw
srodmiejskich o zwartej, przewaznie ustugowo-biurowej zabudowie. Rejony te sg czesto objete Strefg Ptatnego
Parkowania Niestrzezonego. W obszarach gdzie nie obowigzuje SPPN, miejsca sg najczesciej wyznaczone

WYG International
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za pomocg zrdznicowania faktury chodnika (przy okazji jego przebudowy). Do rejondw tego rodzaju zaliczono
nastepujace:

Przyktadowe charakterystyki tego rodzaju rejondw pokazano w tabeli 6.2.

Tabl. 6.2. Rejony o dominacji miejsc wyznaczonych na jezdni lub chodniku

Wydzielone na jezdni
Wydzielone z
chodnikiem
Wydzielone w zatoce
Zasady ogdlne na jezdni
Zasady ogdlne z
chodnikiem
Parkingi naziemne
ogoinodostepne
Parkingi kubaturowe
ogoinodostepne
Parkingi ptatne
naziemne
Parkingi ptatne
kubaturowe
Parkowanie niezgodne z
przepisami

okotow (104)
Ochota (87)

Srédmiescie (18

Srédmiescie (36)

 Fot. 6.3. Parkowanie, Mokotdw (fot. Kamil Makosza)

3. Rejony o szczegdlnie duzej liczbie miejsc parkingowych na ptatnych parkingach naziemnych
lub kubaturowych. Najczesciej sq to rejony o wysokiej zabudowie, w Srédmiesciu, zdominowane przez budynki
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biurowe. Czesto z wysokg, intensywng zabudowg sasiadujg ekstensywnie wykorzystujace teren naziemne
parkingi ptatne. Ponizej wymieniono tego typu rejony:

Przyktadowe charakterystyki tego rodzaju rejonéw pokazano w tabeli 6.3.

Tabl. 6.3. Rejony o szczegdinie duzej liczbie miejsc parkingowych na pfatnych parkingach naziemnych lub
kubaturowych

Wydzielone na jezdni
Wydzielone z
chodnikiem
Wydzielone w zatoce
Zasady ogdlne na jezdni
Zasady ogodlne z
chodnikiem
Parkingi naziemne
ogélnodostepne
Parkingi kubaturowe
ogélnodostepne
Parkingi ptatne
naziemne
Parkingi ptatne
kubaturowe
Parkowanie niezgodne z
przepisami

Srédmiescie (37) [RREERRRIINNET A
Woia(62)  [CTRRICERNP A
Loliborz (49) A E e

4. Rejony o duzej liczbie miejsc parkingowych na ogélnodostepnych parkingach naziemnych lub
kubaturowych bezptatnych i znikomej liczbie pozostatych rodzajéow miejsc parkingowych. Sg to rejony
o dominujacej funkcji handlowej z centrum handlowym na swoim obszarze:

Dzielnica_________[Rejony typowe
Bemowo 21t

Przyktadowe charakterystyki tego rodzaju rejonéw pokazano w tabeli 6.4.
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Tabl. 6.4. Rejony o duzej liczbie miejsc parkingowych na ogdlnodostepnych parkingach naziemnych lub
kubaturowych bezptatnych

Wydzielone na jezdni
Wydzielone z
chodnikiem
Wydzielone w zatoce
Zasady ogdlne na jezdni
Zasady ogodlne z
chodnikiem
Parkingi naziemne
ogéinodostepne
Parkingi kubaturowe
ogéInodostepne
Parkingi pfatne
naziemne
Parkingi pfatne
kubaturowe
Parkowanie niezgodne z
przepisami

Biatoigka (367) [N R SRR RO
Cllll -« x5 @ =
(172)

Srodmlesme Srédmiescie (1) IR IR R S
------

5. Rejony o dominujacej liczbie miejsc parkingowych do postoju na zasadach ogdlnych na jezdni lub
chodniku. Sa to przewaznie rejony bliskie srédmiesciu lub o zwartej zabudowie miejskiej, zwtaszcza te, ktdre nie
zostaly objete Strefg Ptatnego Parkowania Niestrzezonego. Czasem sg to takze rejony przeksztatcen zabudowy,
gdzie nie zostat jeszcze prawidtowo uksztattowany system drogowy oraz parkowania na posesjach. Niekiedy sg
to takze rejony z dominujacg wysokg zabudowg wielorodzinng, gdzie mozliwe jest parkowanie na szerokich
jezdniach o zapasie przepustowosci w stosunku do potrzeb. To wiasnie w tego typu rejonach parkowanie jest
w najmniejszym stopniu warunkowane politykg miasta w tym zakresie i nawet jesli w trakcie inwentaryzacji nie
wykryto znacznej liczby parkujacych niezgodnie z przepisami, nie oznacza to, ze nie wystepuje w nich taki
problem, zwtaszcza jesli chodzi o parkowanie utrudniajace przejcie pieszym. Tego typu rejony wymieniono
w ponizszej tabeli;

Rejony typowe

Przyktadowe charakterystyki tego rodzaju rejondw pokazano w tabeli 6.5.
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Tabl. 6.5. Rejony o dominujace;j liczbie miejsc parkingowych do postoju na zasadach ogdlnych na jezdni lub
chodniku

Wydzielone w zatoce
Zasady ogodlne na jezdni
chodnikiem
Parkingi naziemne
ogolnodostepne
Parkingi kubaturowe
ogolnodostepne
Parkowanie niezgodne z
przepisami

=
S
N
D
©
=
)
=
o
Qo
N
o
=

Parkingi ptatne kubaturowe

Wydzielone z chodnikiem
Parkingi ptatne naziemne

EEITN 2 22 1w 40 52 &% 0 0 0 23
Praga Potudnie (163) [N LT A
LU o | o1 | 2M0 201 [ em | 78 [ s 0 1
oliborz (42) RPN A s A B R R

Pozostate rejony charakteryzujq sie bardzo urozmaicong strukturg miejsc parkingowych, ktérg trudno przypisa¢
jednoznacznie okre$lonej funkcji lub charakterystyce zagospodarowania terenu.
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7. PARKOWANIE NA PARKINGACH

71 Ogolna charakterystyka parkingow w Warszawie

W Warszawie funkcjonujg parkingi o réznej charakterystyce dostepnosci, Gtéwnymi czynnikami roznicujacymi sa;

wystepowanie ochrony,

wystepowanie réznego rodzaju optat,

dostepnos¢ regulowana administracyjnie przez wiasciciela parkingu (np. tylko dla gosci, tylko dla
pracownikdw, tylko dla klientéw).

Na to zroznicowanie naktada sie podziat parkingdw na jednopoziomowe, naziemne oraz kubaturowe
i podziemne.

Najczesciej wystepujacymi rodzajami parkingow sg;

parkingi ogdlnodostepne, na ktérych mozna parkowac bez spetnienia dodatkowych warunkéw, nie objete
ochrong, na terenach publicznych,

parkingi (lub tereny osiedlowe, wnetrza kwartatéw) oznakowane jako dostepne jedynie dla wybranej grupy
uzytkownikéw, np. mieszkancow, spétdzielcow, ale ze wzgledu na fakt, iz nie sg one chronione, ani
ogrodzone, dostep do nich jest praktycznie nieograniczony, cho¢ znajdujg sie na terenie prywatnym lub
pétprywatnym,

parkingi ptatne ogdlnodostepne, na ktérych mozna parkowac, wnoszac optaty abonamentowe lub czasowe
(dobowe lub godzinowe), najczesciej objete ochrong, ale nie zawsze,

parkingi ptatne dostepne jedynie dla klientdw lub gosci, najczeSciej nie objete ochrona, cho¢ czesto
monitorowane lub dozorowane,

parkingi chronione, dostepne jedynie dla okreslonej administracyjnie grupy, np. pracownikéw danego
budynku biurowego lub mieszkancow danej spotdzielni, wspdlnoty mieszkaniowej, lub jedynie osob
wykupujacych abonament na parkowanie dtugookresowe.

Pierwsze cztery wymienione kategorie przypisywano najczesciej w trakcie inwentaryzacji do kategorii parkingéw
ogdlnodostepnych, a ostatnig do kategorii parkingdw o ograniczonej dostepnosci.

Osobno analizowano parkingi ptatne, dla ktérych przewidziano optaty dobowe Iub godzinowe, czyli
charakteryzujace sie najwieksza dostepnoscia sposrod grupy parkingéw ptatnych. Zrdznicowanie cen i jakoSci
pomigdzy parkowaniem w SPPN a parkingami naziemnymi i kubaturowymi przedstawiono w tabeli nr 7.1.

Tabl. 7.1. Zestawienie cen i miejsc w SPPN oraz na parkingach naziemnych i kubaturowych

SICEE el 72 Liczba zinwentaryzowanych
pierwsza godzine Oferowane ustugi . entary sy fi
parkowania w | Strefie miejsc postojowych w | Strefie
3,00zt Posto] pojazdu

Naziemny 3,85 z Postdj i zwykle takze ochrona pojazdu 14 273
6,19 zt Postdj, ochrona, zadaszenie 13444

Przestawione dane wskazujg, Ze roznice w cenie za parkowanie w | strefie Miasta sg zwigzane w znaczne;
mierze z jakoscig miejsca postojowego. Jednoczesnie, na parkingach kubaturowych ceny za parkowanie
ustalane sg przez ich zarzadcow, a w SPPN w drodze uchwaty Rady Miasta.
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7.2 Parkowanie na ptatnych parkingach jednopoziomowych naziemnych

W Warszawie funkcjonujg liczne ptatne parkingi jednopoziomowe naziemne. Wiele z nich funkcjonuje jedynie
w systemie abonamentowym i z tego powodu sg one mnigj istotne dla polityki parkingowej miasta, gdyz sg
wykorzystywane gtéwnie do parkowania pojazdéw mieszkancow lub firm, w zaleznosci od dominujgcej zabudowy
okolic takiego parkingu. W Wielu przypadkach stosowane sg opfaty dobowe, a takze godzinowe, a wiec parkingi
funkcjonujg jako w petni dostepne, publiczne i gtdwnie tych dotyczy ta cze$¢ opracowania.

7.2.1 Weryfikacja listy ptatnych parkingéw naziemnych

Na stronie internetowej www.zdm.waw.pl w 2002 r. zamieszczono liste parkingdw naziemnych funkcjonujacych
w $rddmiesciu Warszawy (obszar ,Srédmiescia” nie zostat doktadnie zdefiniowany przy sporzadzaniu listy —
prawdopodobnie chodzi o dzielnice Srédmiescie). Wedtug tej listy liczba miejsc parkingowych na tego typu
parkingach w Srédmieéciu wynosita 3 283.

W trakcie inwentaryzacji miejsc parkingowych prowadzonej dla potrzeb niniejszego opracowania sporzadzono
aktualng liste ogéinodostepnych parkingdéw ptatnych wydzielonych w podziale na | i Il strefe Miasta. Nalezy przy
tym zaznaczy¢, ze doktadng, odrebng inwentaryzacjg objeto jedynie | strefe, natomiast w Il strefie w wigkszosci
polegano na wynikach dostarczonych przez badaczy w ramach inwentaryzacji ogélnej.

7.2.2 Parkujacy na ptatnych parkingach naziemnych

Na wiekszosci z parkingdw tego typu moga parkowaé nie tylko samochody osobowe, ale takze motocykle.
Natomiast na niektdrych z tych parkingdw parkujg takze samochody dostawcze, busy oraz autokary. Dla tego
typu pojazdéw wiasciciele lub administratorzy parkingéw przewidujg osobne taryfy. Zazwyczaj stawki mniejsze
niz dla samochodéw osobowych stosowane sg dla motocykli, a wieksze dla pozostatych pojazdéw. Najwiecej
autokardw parkuje na parkingach naziemnych po praskiej stronie Warszawy — zwtaszcza na parkingach w okolicy
Dworca Wschodniego, co moze by¢ zwigzane z faktem, ze po tej stronie Wisty nie wyznaczono do tej pory
publicznych miejsc postojowych dla autobuséw.

7.2.3 Liczba parkingéw naziemnych

taczna pojemnosé wszystkich parkingdw naziemnych w | strefie polityki transportowej wynosi ok. 15 000 miejsc
parkingowych (14 273 zweryfikowano). Zidentyfikowano 111 tego typu parkingdw. Najwigksza podaz miejsc
na tego typu parkingach wystepuje w okolicach Patacu Kultury i Nauki, pl. Zawiszy, centrum Woli (kwartat ulic Al.
Solidarnosci, Okopowa, Dzika, Al. Jana Pawta Il), oraz Starego Miasta. W Il strefie zidentyfikowano ponadto 23
tego typu parkingi o tacznej pojemnosci ok. 3 500 miejsc parkingowych (2 962 zweryfikowano).

7.24 Jakos¢ parkowania na parkingach naziemnych

Typowy parking naziemny to ogrodzony plac z budkg straznika. Czesto taki parking plac jest tworzony bardzo
niskim naktadem $rodkow, np. z nawierzchnig z podsypki zwirowej potozonej na gruncie. Czesto biezace
utrzymanie nawierzchni parkingu nie jest prowadzone — trawa nie jest koszona, dziury w nawierzchni fatane sg
doraznie, rzadziej wykorzystywane miejsca parkingowe porastajg krzaki. Z tego powodu parkingi tego typu sg
zwykle stosunkowo mato estetyczne. Bardziej popularne parkingi zwykle posiadajg szlaban otwierany
automatycznie z budki przez straznika, mogq takze posiada¢ system informujacy o tym czy sg wolne miejsca.
Stosunkowo rzadko spotykane sg parkingi obstugiwane przez systemy automatyczne. Taki funkcjonuje np. przy
hotelu ,Metropol”.
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Pomijajac wzgledy estetyczne za ewenement nalezy uzna¢ przeznaczanie tak duzych powierzchni terenu
w Srddmiesciu miasta na jednopoziomowe parkingi samochodowe naziemne. Z drugiej jednak strony liczne
parkingi w Srédmiesciu sa pofozone na terenach bedacych wiasnoécia miasta z tymczasowym przeznaczeniem
lub o trudnych warunkach realizacji innych form zagospodarowania (tereny nad podziemng linig kolejowa).
Przyktadem jest wtanie parking wokdt PKIN, a takZze liczne parkingi zorganizowane przez Zarzad Terenéw
Publicznych oraz parking Zarzadu Praskich Terendéw Publicznych (nieogdlnodostepny).

7.2.5 Obstuga parkingéw naziemnych

Parkingi jednopoziomowe nie sg zazwyczaj obstugiwane przez wyspecjalizowane firmy, ale przez firmy
zajmujgce sie ochrong mienia. Najwigkszymi firmami obstugujacymi parkingi w Warszawie sa;

*  Universum Sp. z 0.0. (obstuguje parkingi ogdlnodostepne oraz przeznaczone tylko dla mieszkancéw lub firm
w blisko 100 lokalizacjach w Warszawie),

* Kobra Astrea Sp. z 0.0.,

* Pogon Sp z o.0. (dominacja tej firmy na Mokotowie w rejonie Polskiego Radia jest prawdopodobnie
powodem narzucenia tam wysokich cen za parkowanie),

e Juventus Sp z 0.0.

7.2.6 Taryfy na parkingach naziemnych

Na parkingach naziemnych stosowane sg bardzo rézne taryfy za parkowanie (za godzine i dobe parkowania).
Dominujg taryfy proste, to znaczy z jedng stawkg za godzine parkowania oraz jedng osobng stawkg za dobe
parkowania. Niemniej jednak czeste sq tez taryfy przedziatowe, to znaczy takie, w ktdrych za parkowanie
w okreslonym przedziale godzin pfaci sie okre$long kwote za godzine parkowania. Najczesciej w tego typu taryfie
za jedng godzine parkowania ptaci si¢ najwiecej, za trzy godziny parkowania odpowiednio mniej w przeliczeniu
na godzing, nastepnie np. za 5 godzin jeszcze mniej, 8 godzin, 12 godzin, az do zastosowania optaty dobowe;.
Sq tez taryfy oparte na systemie startowym, to znaczy takie, w ktdrych pierwsza godzina lub pierwsze kilka
godzin liczone jest po stosunkowo wysokiej stawce, natomiast kolejne godziny naliczane sg po nizszej stawce,
a od okre$lonej godziny parkowania pobierana jest optata dobowa. Obydwie taryfy majg na celu raczej
zniechecenie klienta do postoju krétkoterminowego na rzecz postoju dobowego lub wykupu abonamentu.

Szczegolng taryfq wyrdzniajg sie parkingi przy sklepach lub dla gosci szczegdlnie uczgszczanych biur badz
zaktadéw ustugowych. W taryfie tej najczesciej okreslony poczatkowy czas parkowania jest bezptatny — moze
to by¢ godzina, péttorej albo dwie. Nastepnie pobierana jest stosunkowo wysoka optata za kazdg nastepng
godzine lub pét godziny parkowania. Czesto bezptatne parkowanie warunkowane jest dokonaniem zakupow
za okre$long kwote. Taka taryfa szczegdlnie sktania do krétkoterminowego postoju i wymusza duzg rotacje
miejsc postojowych.

Im dalej od centrum miasta i im mniej w okolicy parkingu obiektdw o charakterze ustugowo-biurowym, tym
rzadziej pobierane sg optaty godzinowe, a wystepujace jedynie optaty dobowe lub tez optaty dobowe sg na tyle
preferencyjne, Ze nie optaca si¢ wnosi¢ optaty godzinowej. W my$| tej samej zasady w Srodmiesciu czasem
wystepujg parkingi bez przewidzianej optaty dobowej, np. na ulicy Polnej, rég Braci Podoskich, na ulicy
Senatorskiej, odcinek Moliera-Miodowa. Optaty dobowe nie sg takze pobierane na parkingach ptatnych
przy obiektach uzyteczno$ci publicznej takich jak np. szpitale.

Brak opfaty godzinowej lub wprowadzenie optaty pobieranej z géry za kilka godzin parkowania, np. pierwsze trzy,
wyznacza pewng granice wystepowania probleméw z parkowaniem chwilowym i dziennym zwigzanym
z nagromadzeniem obiektow biurowych i ustugowych. Jednoczesnie brak optaty godzinowej jest
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charakterystyczny dla parkingéw oferujgcych gorsza jako$¢ parkowania lub gorzej potozonych wzgledem celdow
podrézy. Granica zaniku optaty godzinowej za parkowanie w duzym przyblizeniu jest zbiezna z granica | strefy,
a w niektdrych miejscach wyznacza obszar mniejszy niz ta strefa, w innych nieco wiekszy. Znaczace odstepstwo
mozna odnotowac na Pradze, gdzie kilka parkingéw przy ulicy Kijowskiej czy dworcu PKP Stadion nie pobiera
optaty godzinowej. Na Mokotowie parkingi bez optaty godzinowej wystepujg przy Al. Wilanowskiej, a nastgpnie
granica  wystepowania tej ceny wydaje sie  przebiegat dalej od granicy  strefy
| ulicg Ractawicka. Na zdjeciu 7.1 przedstawiono przyktadowy cennik za parkowanie na parkingu naziemnym —
rejon 61, Wola:

i S

Fot. 7.1. Cennik za parkowanie, Wola (fot. Wojciech Szymalski)

7.2.7 Zréznicowanie cen za parkowanie na parkingach jednopoziomowych naziemnych

Na podstawie zgromadzonych informacji o cenach za parkowanie w zinwentaryzowanych parkingach mozna
scharakteryzowaé zroznicowanie cen za parkowanie w rdznych obszarach | strefy Miasta. Ze wzgledu
na stosunkowo gestq sie¢ tego typu parkingéw, oraz podobng jakos¢ parkowania, jak w SPPN, zréznicowanie
to moze dawac poglad na temat istniejacego w tych obszarach popytu na ptatne miejsca parkingowe.

Zestawienie cen w podziale na zgrupowania parkingédw naziemnych ptatnych w charakterystycznych obszarach
miasta przedstawiono w tabeli 7.2.
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N

Tabl. 7.2. Parkingi naziemne ptatne w wybranych obszarach

Liczba parkingéw|  taczna Srednia wazona cena za
naziemnych pojemnos¢ godzine postoju (zf)

Wedtug tego zestawienia najwyzsze ceny (wiecej niz 4 ztote za godzine) dotyczg obszaru od potudniowego
kranca Pola Mokotowskiego ku pétnocnemu wschodowi, a nastepnie wzdtuz Traktu Krélewskiego z kulminacjg
na pl. Trzech Krzyzy az do ZOO. Jednocze$nie podobnie wysokie ceny ksztattujg sie na obszarze
od skrzyzowania ulicy Okopowej i Al. Solidarnosci na wschdd, az do Starego Miasta. W pozostatych obszarach
| strefy ceny nie sg juz tak wysokie. Wyraznie nizsze ceny (maksymalnie 3,5 ztotego) sg stosowane po praskiej
stronie Wisty, za wyjatkiem okolic ZOO. Najnizsze stawki, mniejsze niz 3 ztote za pierwsza godzing parkowania,
odnotowano w parkingach lezacych w obszarach przygranicznych SPPN, w okolicach PI. Zawiszy, Dworca
Gdanskiego oraz na zachodnich krancach dzielnicy Wola.
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7.3 Charakterystyka parkowania na ptatnych parkingach kubaturowych i podziemnych

7.3.1 Weryfikacja listy ogélnodostepnych parkingéw kubaturowych i podziemnych

Pod koniec 2002 roku Zarzad Drog Miejskich przeprowadzit rozpoznanie w zakresie ilosci i dostepnosci
kubaturowych i podziemnych parkingéw w obrebie | strefy Miasta (w obrebie tzw. $rddmiescia funkcjonalnego,
ale z uwzglednieniem takze okolic lotniska na Okeciu). Od tamtej pory na stronie www.zdm.waw.pl znajduje si¢
mapa oraz lista ogéinodostepnych parkingéw kubaturowych i podziemnych w Srédmiesciu Warszawy. W 2008
roku dane te zostaty zaktualizowane, ale tylko w zakresie parkingdw, ktore byty na liscie. Listy nie uzupetniono
o parkingi otwarte po 2002 r. Wedtug tej listy funkcjonujg od 2002 roku w Warszawie 22 ogélnodostepne parkingi
kubaturowe lub podziemne o tacznej szacowanej pojemnosci 5 282 miejsc parkingowych (z mozliwoscig
czasowego rozszerzenia o dalsze ok. 700 miejsc postojowych, kitdre zostaty wynajete na zasadzie zakupu
abonamentow dtugoterminowych).

Z istotnych prawidtowosci, ktdre wynikajg z tej listy, mozna zauwazy¢, iz szereg parkingéw jest zlokalizowanych
w zgrupowaniach obstugujacych charakterystyczne obszary tworzace centra biznesowe miasta:

+ kwartat ulic Swigtokrzyska, Marszatkowska, Aleje Jerozolimskie, Al. Jana Pawta Il (4 parkingi o tacznej
pojemnosci 676 m.p.),

e cigg ulicy Jana Pawta Il od Ronda ONZ do ulicy Elektoralnej (5 parkingdw o tacznej pojemnosci 405 m.p.),

* cigg ulic Warynskiego i Putawskiej od ulicy Nowowiejskiej do Rakowieckiej (4 parkingi o tacznej pojemnosci
566 m.p.).

W tych obszarach parkingi te znacznie zwigkszajg podaz ogélnodostepnych miejsc parkingowych.

Jednak najwiekszym ogdlnodostepnym parkingiem w Srodmiesciu Warszawy byt parking Centrum Handlowego
Wilenska — jedyny parking kubaturowy po praskiej stronie miasta. Posiadat on 1600 miejsc postojowych
przy czym parkowanie byto i pozostaje tam nadal bezpfatne.

Sposrod wymienionych na liscie ZDM tylko 3 parkingi zostaty wybudowane przez miasto byty wiasnoscig miasta:

* parking pod placem Defilad z 266 ogdlnodostepnych m. p. (wydzierzawiony spdtce MarcPol),
* parking pod Placem Krasinskich z 407 ogdlnodostepnych m.p. (wydzierzawiony spétce MarcPol),

» parking pod ulicg Warynskiego z 160 m.p. (wydzierzawiony spdtce Towing, a obecnie Poland Car Parking).

Pozostate parkingi byty w posiadaniu i zarzadzie inwestoréw prywatnych.

Poza tym istniaty dos¢ liczne parkingi kubaturowe prywatne, bez ogdlnodostepnych miejsc postojowych. Takie
parkingi funkcjonowaty np.:

*  w budynku biurowo-apartamentowym Babka Tower przy Rondzie “Radosfawa” - 650 m.p.,
e w biurowcu World Trade Tower na rogu Okopowej i Chtodnej — 300 m.p.,
e w biurowcu Intraco Il na rogu Andersa i Stawki — 200 m.p.,

e w biurowcu limet przy Rondzie ONZ — 164 m.p.

W wyniku inwentaryzacji przeprowadzonej dla potrzeb niniejszego opracowania zweryfikowano liste parkingéw
kubaturowych prezentowang na stronie internetowej ZDM. Stwierdzono, Ze od 2002 roku nastapit znaczny wzrost
liczby kubaturowych i podziemnych parkingéw w $rédmiesciu Warszawy, w tym parkingéw ogéinodostepnych
ptatnych. Obecnie jest ich 36, czyli 0 ponad potowe wiecej niz na liscie podawanej przez ZDM. Jednocze$nie
niektdre z parkingéw wymienionych na liscie ZDM przestaty sie do niej kwalifikowa¢. Kilka z nich: CFP Putawska

WYG International

part of the WYG group



+Kierunki realizacji polityki parkingowej na obszae m. st. Warszawy do roku 2035” 36

oraz Atrium Centrum i Atrium Tower przestaty by¢ ogdlnodostepne, poniewaz wykupiono w nich zbyt wiele
dtugoterminowych abonamentéw. Takze liczba miejsc ogdlnodostepnych zmniejszyta sie w Europlexie z 200
do jedynie 100 sztuk na skutek wykupu lub najmu miejsc przez najemcéw biur w tym budynku. Parking
w Centrum Ztota w trakcie inwentaryzacji nie byt dostepny, gdyz trwafa przebudowa budynku, pod ktérym sie
znajdowat. Kilka parkingéw funkcjonujacych w 2002 roku jako ogdlnodostepne zaostrzyto warunki dostepu
ograniczajac je tylko do gosci budynku. Sg to: World Financial Center oraz Atrium IBC (mimo to pozostawiono je
na liscie parkingdw ogdlnodostepnych). Natomiast jeden z parkingdw kubaturowych ogdinodostepnych nie
znalazt sig na liscie ZDM z 2002 roku, mimo iz istniat w tamtym okresie — parking CH Kilif, ze 177 miejscami
parkingowymi. Byt i jest to parking bezptatny. Zdjecie 7.2 przedstawia parking kubaturowy CH Klif, rejon 51,
Wola.

Fot. 7.2. Parking kubaturowy CH Kiif (fot. Maciej Sulmicki)

Aktualny wykaz parkingdw kubaturowych przedstawiono w zatgczniku Lista_kub_28092009.xIs

7.3.2 Liczba parkingdw i miejsc postojowych

W zwigzku ze licz wzrostem do 36 liczby parkingéw kubaturowych ogdlnodostepnych, wzrosta tez liczba
ogdlnodostepnych miejsc postojowych w obiektach kubaturowych. W | strefie Miasta wynosi ona 13 444 m.p.
Przy czym ponad potowe nowych miejsc (w stosunku do roku 2002) przyniosta jedna inwestycja — Centrum
Handlowe Arkadia przy Rondzie “Radostawa”. Centrum to posiada az 4 500 miejsc postojowych. Duzy parking
powstat takze wybudow centrum handlowym Ziote Tarasy zlokalizowanym tuz przy Dworcu Centralnym.
Na parkingu jest 1 600 miejsc postojowych, z czego 1 140 przeznaczono na ogoinodostepny parking ptatny. Poza
tym w | strefie Miasta przybyto ogétem 14 parkingéw kubaturowych lub podziemnych ogéinodostepnych.

W Il strefie funkcjonuje zaledwie kilka ptatnych parkingdw kubaturowych, zwigzanych gtéwnie z mniejszymi
centrami handlowymi, np. Land na Mokotowie. Poza tym w tej strefie dominujg parkingi bezptatne, ktdre sq
oferowane przez wielkie centra handlowe obecnie posiadajace juz prawie 22 tys. miejsc parkingowych.

Niektore parkingi kubaturowe w strefie | uruchomione po inwentaryzacji wykonanej w 2002 roku byty
ogolnodostepne, ale formute ich dziatania zmieniono wskutek wykupu miejsc abonamentowych przez najemcow
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biur. Takim przyktadem jest parking w biurowcu IBC przy Al. Armii Ludowej 14. Poczatkowo pobierano tam optaty
za wjazd w systemie ogolnodostepnym (5 zt za godzing i 50 ztotych za dobe). Obecnie parking ten jest
przeznaczony wytacznie dla uzytkownikow posiadajacych abonament.

Praktycznie caty przyrost ogéinodostepnych miejsc parkingowych w | strefie wynika ze zrealizowanych inwestycji
prywatnych. Tylko jeden obiekt (na 88 miejsc) zostat zrealizowany przez jednostke powigzang z miastem -
Mokotowska Fundacje “Wodny Park Warszawianka”.

7.3.3 Ceny za parkowanie na parkingach kubaturowych

Ceny za postoj na parkingach kubaturowych (szczeg6towe zestawienie w zatgczniku) w wigkszosci ksztattujg sie
na poziomie ok. 5 zfotych za godzine. Nierzadko naliczane sg stawki dwukrotnie wigksze — 10 zt za godzine
parkowania, gtéwnie na parkingach zlokalizowanych w hotelach. Przyczyng stosowania wysokich stawek moga
by¢ nastepujace czynniki:

e chet zagwarantowania gosciom hotelu lub biurowca wolnych miejsc oraz ,znizek” na poziomie cen
rynkowych (transakcja wigzana),

* lokalny charakter ustug parkingowych, czyli niska konkurencja pomigdzy zlokalizowanymi nieopodal siebie
parkingami, spowodowana faktem, iz kierowcy zwykle chcg zaparkowac jak najblizej celu podrozy.

Srednia cena za pierwsza godzine parkowania we wszystkich parkingach kubaturowych w | strefie, obliczona
na podstawie zgromadzonych informacji, wynosi ok. 6,2 ztotego. Jest to dwa razy wiecej niz podstawowa stawka
optat w Strefie Ptatnego Parkowania Niestrzezonego. Rdznica w cenie pomiedzy parkowaniem w SPPN
a na parkingach kubaturowych moze wynika¢ z nastepujacych czynnikow:

e wyzsze koszty utrzymania parkingdw kubaturowych, w stosunku do miejsc w SPPN, w tym koszty
amortyzacji budowy i zakupu terenu,

* naliczenie specjalnie wyzszych cen niz w SPPN w celu zagwarantowania pewnej puli zawsze wolnych miejsc
na parkingu,

* wyzsza jako$¢ parkowania w parkingach kubaturowych (zadaszenie, ochrona).

Z zasady opfaty pobierane sg we wszystkich parkingach kubaturowych zlokalizowanych w Strefie Ptatnego
Parkowania Niestrzezonego. Ponadto ptatne sg niektore parkingi kubaturowe poza SPPN, np. w Centrum
Handlowym Land na ul. Watbrzyskiej, przy Parku Wodnym Warszawianka, w Hotelu Hilton, w hotelu przy IBIB
PAN, CH Panorama.

7.3.4 Zarzadzanie parkingami kubaturowymi

Zarzadzanie parkingami ogolnodostepnymi wykonywane jest przez zarzadce budynku we wiasnym zakresie
dzieki wykorzystaniu automatycznych systemoéw pobierania optat albo powierzane jest spdtce wyspecjalizowanej
w ustugach obstugi i wynajmu miejsc postojowych. Samodzielnie pobierajg optaty zarzadcy np. Hotelu
Intercontinental, Hotelu Hyatt, Hotelu Radisson, Parku Wodnego Warszawianka. Wyspecjalizowane firmy
obstugujg natomiast parkingi np.: w Hotelu Campanile, Hotelu Hilton, Millennium Plaza, budynku Rondo 1, Hotelu
Sofitel Victoria. Obecnie najwiekszymi firmami obstugujacymi tego typu parkingi w Warszawie sa;

*  Parkingi Polska Sp. z 0.0. (m.in. Mariott),
* King Parking Sp. z 0.0. (m.in. Campanile, Millenium Plaza),

* Poland Car Parking (PCP) Sp. z 0.0. (Warynskiego, Europlex),
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e Apcoa Sp z 0.0. (m.in. Victoria, Rondo 1),

e Top Park Sp. z 0.0. (m.in. Expo XXI).

7.3.5 Informowanie o parkingach kubaturowych ogéinodostepnych

Informacja o istnieniu ogdéinodostepnych parkingéw kubaturowych i podziemnych jest obecnie bardzo stabo
widoczna na ulicach Warszawy oraz praktycznie nieobecna w mediach informujacych o tego typu obiektach, np.
na portalach geoinformacyjnych takich jak targeo.pl czy zumi.pl. O takich parkingach informujg wtasciwie jedynie
znaki drogowe, najczesciej usytuowane tuz przy zjezdzie z ulicy na parking. Nie istnieje informacja umieszczana
wczesniej, np. jesli zjazd na parking znajduje sie przy bocznej ulicy, trudno znalez¢ znak drogowy na ulicy
gtéwnej, chot istniejg od tej zasady wyjatki, np. w przypadku parkingu w hotelu Jan Ill Sobieski. O parkingach
kubaturowych nie informujg takze znaki miejskiego systemu informacji. Wtasciwie jedyng kompleksowg
informacje o tego typu obiektach w mieScie zapewniataby strona internetowa Zarzadu Drog Miejskich, gdyby
zamieszczona na niej mapa i lista parkingdw byta na biezaco uaktualniana od momentu jej sporzadzenia w 2002
roku. Nawet prywatni zarzadcy parkingéw kubaturowych nie prowadza akcji informacyjnych lub marketingowych
widocznych w Internecie lub na ulicach miasta. Tylko jedna z prywatnych firm zarzadzajacych pfatnymi
parkingami zamie$cita na swojej stronie internetowej spis wszystkich parkingéw w swojej administracji z ogélnymi
informacjami o liczbie miejsc, wystepowaniu ptatno$ci, formie parkingu itp. Jednak na tej stronie brak jest mapy
z lokalizacjq tych parkingdw w catej Warszawie. W trakcie inwentaryzacji nawet w przypadku parkingéw
ogdlnodostepnych spotykano sie z odmowa udzielenia (na miejscu) informacji o ogolnej liczbie miejsc
parkingowych w obiekcie — udostepnienie informacji wymagato zgody przetozonych. Tylko kilka parkingdw
posiada przy wjezdzie informacje o liczbie aktualnie wolnych miejsc postojowych (np. Ztote Tarasy), wiekszo$¢
sygnalizuje stan sygnatami ,wolne” lub ,zajete” (np. Atrium IBC) albo systemem $wiatet czerwone (zajete)-zielone
(wolne).

7.3.6 Zréznicowanie cen na ogdlnodostepnych parkingach kubaturowych

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji parkingdw kubaturowych ogdlnodostepnych mozna
scharakteryzowa¢ zréznicowanie cen w roznych obszarach | strefy polityki parkingowej, podobnie jak
to wykonano w przypadku parkingdw naziemnych. Charakterystyka ta uwidocznia pewne tendencje
w zakresie popytu i podazy miejsc parkingowych w rdznych czesciach miasta (Tabela 7.3).

Tabl. 7.3. Ceny parkowania na parkingach kubaturowych w wybranych obszarach miasta

Liczba parkingéw taczna  [Srednia wazona cena za
kubaturowych pojemnos¢ godzine postoju

Okolice pl. Pitsudskiego 565 8,91

Wzdtuz ulicy Spacerowej 2 180 7,22
Okolice skrzyzowania Grzybowska/ Al. 4 498 6.71
Jana Pawta Il

Okolice Patacu Kultury i Nauki 7 2 449 6,32
Okolice pl. Trzech Krzyzy 3 1052 5,75
Okolice pl. Zawiszy 3 579 5
Okolice Ronda Jazdy Polskiej 2 206 3,18

Najwyzsze $rednie ceny za parkowanie (powyzej 6 ztotych za godzing) w parkingach kubaturowych obowigzujg
w okolicach PI. Pitsudskiego, przy ulicy Spacerowej, w okolicach skrzyzowania Grzybowskiej i al. Jana Pawta Il
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oraz Patacu Kultury i Nauki. Srednie wartosci (powyzej 5 zlotych) obowigzujg w okolicach pl. Trzech Krzyzy oraz
pl. Zawiszy. Najnizsze ceny (nieco powyzej 3 ztotych) obowigzujg np. w okolicach ronda Jazdy Polskiej.

7.3.7 Parkingi kubaturowe nieogéinodostepne

Liczbe zweryfikowanych miejsc postojowych w $réddmiejskich (rozumianych jako mieszczacych sig w | strefie)
parkingach kubaturowych przeznaczonych wytgcznie na potrzeby najemcéw i wtascicieli budynkow biurowych
(miejsca przydzielane poprzez wykupienie abonamentu, wynajmem lub wykup powierzchni biurowej, albo zakup
innej ustugi, np. hotelowej) lub biurowo-mieszkalnych oszacowano podczas inwentaryzacji na ok. 12500 (w tym
12070 zweryfikowanych). Niestety nie byto mozliwe podanie doktadnej liczby ze wzgledu na fakt, iz niektorzy
whasciciele nie udzielili odpowiedzi na skierowane do nich pytania w tej sprawie. Srednia liczba miejsc
parkingowych w parkingu kubaturowym zamknietym wynosi ok. 175 miejsc parkingowych.

Najwigksze rozpoznane prywatne parkingi kubaturowe znajdujg sie w nastepujacych obiektach biurowych lub
biurowo-mieszkalnych:

e Babka Tower, Rondo ,Radostawa” — 650 m.p.,

*  Warta Tower, ul. Chmielna 32 - 532 m.p.,

* Focus, ul. Armii Ludowej 26 — 525 m.p.,

* Brama Zachodnia, Al. Jerozolimskie 92 — 450 m.p.,

e TP S.A. Tower, ul. Twarda — 320 m.p.,

e Blue Point, Al. Standw Zjednoczonych, rég Granedieréw — 300 m.p.,
* North Gate, ul. Bonifraterska, rog Migdzyparkowej — 310 m.p.,

*  World Trade Tower, ul. Chtodna, rég Okopowej — 300 m.p.,

*  Prosta Center, ul. Prosta 51 - 289 m.p.,

e Equator I, Al. Jerozolimskie 94 — 280 m.p.,

* International Bussines Center | i Il, Al. Armii Ludowej 14 — 263 m.p.,
e Eurocentrum, Al. Jerozolimskie 124-136 — 274 m.p.,

* Renaissance Tower, ul. Skierniewicka 32 — 262 m.p.,

e Budynek przy ul. Kolejowej 5/7 — 250 m.p.

74  Charakterystyka parkowania na parkingach P+R i przy stacjach kolejowych

7.4.1  Wyniki badan natezen ruchu na parkingach P+R

RoztoZenie natezenia ruchu byto zblizone na wszystkich parkingach; okoto dwdch trzecich ruchu przypadato
na godziny szczytu (7-9 i 16-19). Od schematu odbiegat parking Wilanowska, gdzie w godzinach szczytu miato
miejsce nieco ponad potowa wjazdéw i wyjazdow, za$ prawie jedna trzecia miata miejsce miedzy 9 a 16.
Jedynym parkingiem, na ktérym w dniu badania zabrakto miejsc byt P+R Marymont (w dniu badania parkowanie
w okolicy kontrolowata Straz Miejska). Bliskie zapetmienia byly tez P+R Stoktosy i P+R Wilanowska.
Na Miocinach przez caty czas badan pozostawata znaczna rezerwa (czwarte pigtro byto prawie puste). Wéréd
ankietowanych pojawiaty sie jednak gtosy narzekajace na okresowe braki miejsc na parkingu Mtociny.
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Na P+R Mtociny odnotowano najmniejszy odsetek postojow trwajacych ponizej trzech godzin (z wyjatkiem
Pofczynskiej, gdzie nalezy jednak uwzgledni¢ niewielkie wykorzystanie parkingu w ogéle — nie siegajace nawet
10%). Réwnoczesnie na Mtocinach zaobserwowano najwyzszy odsetek parkujacych ponad 7 i ponad 10 godzin
(ponownie, z wyjatkiem Potczynskiej), co sugeruje wykorzystanie parkingu zgodnie z przeznaczeniem. Jedynym
parkingiem, gdzie ponad jedna czwarta (36%) 0sob przyjezdzata na okres ponizej 7h byta Wilanowska. Za to
najwyzszy odsetek postojéw ponizej 3 godzin zaobserwowano na Stoktosach (17%) i Marymoncie (15%).

Ogdlnie rzecz biorac, struktura podziatu czasu postoju byta podobna na wszystkich parkingach, ze zdecydowang
wigkszoscig pojazdow parkujacych w okresie dtuzszym niz siedem godzin.

7.4.2  Wyniki ankiet wsrod uzytkownikéw P+R

Badanie zrodet podrézy wykazato widoczng zalezno$¢ pomiedzy lokalizacjg parkingu a tym, w jakim stopniu
przycigga on podroznych spoza miasta, a w jakim mieszkajacych w stolicy. Parkingi potozone blisko granicy
(Potczynska i Mtociny) wykazywaty zdecydowang przewage podréznych spoza Warszawy — odpowiednio 91%
i 71%. Parkingi na Ursynowie i Mokotowie cechowaty sie proporcjami 60 do 40, z przewagaq podrdznych spoza
Warszawy (gtéwnie z Piaseczna), za$ na Marymoncie, czyli na trasie obstugujacej te same zrédta podrozy
co parking Miociny, spoza miasta przyjezdzat co czwarty parkujacy. RoztoZenie zrodet oraz celéw podrozy
ilustrujg ponizsze mapki.
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743  Wyniki badan parkowania przy stacjach klejowych
Wyniki badan zestawiono w Tabeli 7.4.

Tabl. 7.4. Liczba pojazdéw parkujacych przy stacjach kolejowych na terenie Warszawy
Liczba
pojazdow taczna liczba Liczba

Liczba
pojazdow
zaparkowanych
na parkingu

Data pomiaru
na ulicy,
chodniku

Inwentaryzacja ujawnita, ze parkowanie przy stacjach i przystankach kolejowych w granicach Warszawy jest
zjawiskiem dosy¢ rzadkim. Ponad 20 pojazdéw zaparkowanych przy stacji odnotowano w 11 z 34 badanych
lokalizacji. Pie¢ z tych 11 lokalizacji pokrywa sie z planowanymi lokalizacjami parkingdw P+R (Falenica,
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Miedzeszyn, Rados¢, Miedzylesie i Rembertéw). Pig¢ planowanych lokalizacji parkingéw to stacje, przy ktorej
parkowanie obecnie wystepuje sporadycznie lub w ogéle nie ma miejsca (Anin, Wawer, Zeran, Stuzewiec, WKD
Rakow).

Najwieksze natezenie parkujacych odnotowano przy dalszych stacjach linii na Otwock oraz przy trasie SKM. Przy
stacji Warszawa Gdariska gtownym czynnikiem zachecajacym do parkowania i przesiadania sie do komunikacji
publicznej jest najprawdopodobniej metro a nie kolej.

7.44 Wyniki ankiet wsrod parkujacych przy stacjach kolejowych

Wyniki badan wsrdd uzytkownikdw parkingdw przy stacjach kolejowych byty mniej zréznicowane niz w przypadku
parkingow Parkuj i Jedz. We wszystkich przypadkach ponad 85% ankietowanych jechato do pracy (w przypadku
Jozefowa byto to 100%) i odbywato ten rodzaj podrézy codziennie. Czestotliwosé parkowania przy stacji wahata
sie od 67% w przypadku Jozefowa do 88% w przypadku Ursusa. Do podrdzy z przesiadkg na kolej motywowaty
te same czynniki, co podréznych korzystajacych z parkingéw Parkuj i Jedz: przede wszystkim korki i che¢
skrdcenia czasu podrézy.

Najpopularniejszym celem podrézy byto Srodmiescie. Szczegétowy podziat zrédet i celéw podrézy zilustrowano
na ponizszych mapach.
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8.  DOSTEPNOSC MIEJSC PARKINGOWYCH

W ramach badan terenowych inwentaryzowano zaréwno zajete jak i puste miejsca parkingowe. Miato to na celu
sprawdzenie, czy i w jakim stopniu wystepuje réznica pomiedzy popytem a podazg miejsc parkingowych
w poszczegdlnych rejonach miasta. W niektorych przypadkach odnotowano wystepu wolne miejsca parkingowe.

Przygladajac sie udziatom wolnych miejsc parkingowych na ulicach poszczegdlnych rejonéw miasta z trudem
mozna wychwyci¢ zalezno$¢, ktdrej nalezato oczekiwaé, zmniejszania si¢ podazy i zwigkszania popytu
na miejsca parkingowe w kierunku Srédmiescia. Zaréwno w Srédmiesciu, jak i poza nim wystepuja rejony
o niskiej nadwyzce pustych miejsc parkingowych nad zajetymi oraz rejony o duzej liczbie pustych miejsc
w stosunku do ogdtu miejsc. Nalezy jednakze pamietaé, ze badanie prowadzono w okresie miesiecy
wakacyjnych, co utrudnito wychwycenie wszystkich zaleznosci.

W tabeli nr 7.5 ponizej podano 10 rejonéw o najnizszym odsetku pustych miejsc parkingowych przy ulicach,
a wiec o potencjalnie najwyzszym deficycie miejsc parkingowych.

Tabl. 7.5. Rejony z najnizszym odsetkiem wolnych miejsc parkingowych przy ulicy
Nadwyzka pustych miejsc przy ulicy, nad wszystkimi miejscami
parkingowymi przy ulicy w danym rejonie

Ogétem zidentyfikowano 25 rejonéw o 10% nadwyzce pustych miejsc nad 0géing liczbg miejsc do parkowania
przy ulicy. W tej grupie byto 17 rejondw z | strefy.

Oprécz analizy udziatu pustych miejsc w ogdle zinwentaryzowanych w danym rejonie miejsc parkingowych
przyulicznych wzigto pod uwage takze stosunek liczby parkujacych niezgodnie z przepisami do liczby pustych
miejsc do parkowania w pasie drogowym. Za rejon z duzym deficytem miejsc parkingowych uznawano taki,
w ktorym liczba parkujacych niezgodnie z przepisami przekraczata liczbe zinwentaryzowanych pustych miejsc
parkingowych. Ponizej w tabeli nr 7.6 przedstawiono liste rejonéw, w ktérych liczba parkujacych niezgodnie
z przepisami przewyzszafa liczbe ujawnionych w trakcie inwentaryzacji pustych miejsc do parkowania. W tych
obszarach wystepuie silny deficyt miejsc do parkowania:
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Tabl. 7.6. Rejony z przewaga parkujacych niezgodnie z przepisami nad liczbg wolnych miejsc

Szczegolnie duza, bo ponad czterokrotna nadwyzka parkujacych niezgodnie z przepisami nad pustymi miejscami
do parkowania w pasie drogowym wystepowata w rejonach 155 (Okolice Stadionu Dziesieciolecia), 180 (Okolice
Z00), 2 (Murandw) oraz 44 (centrum Zoliborza)
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9.  OBSZARY ZAGROZONE PARKOWANIEM NIEZGODNYM Z PRZEPISAMI

9.1 Hipotezy dotyczace obszarow parkowania niezgodnego z przepisami

Obszary z masowo wystepujacym parkowaniem niezgodnym z przepisami wystepuja w Warszawie bardzo licznie.
Ich wystepowanie uzaleznione jest od rodzaju klientdw, ktdrzy korzystajg ze zlokalizowanych w tych obszarach
atraktorow (generatoréw) ruchu samochodowego. Przed wykonaniem inwentaryzacji postawiono hipoteze, iz
w Warszawie wystepuja nastepujace typy obszaréw o masowym parkowaniu nielegalnym:

*  Okolice kampuséw uczelni wyzszych. Zwiekszony popyt w okresie roku akademickiego pazdziemik-czerwiec
W ciggu catego tygodnia (studia dzienne oraz zaoczne), w godzinach dziennych.

*  Okolice cmentarzy. Zwiekszony popyt w $wieta, szczegdinie w gtdwne Swieta katolickie.

* (Centra dzielnic wyznaczone w Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego
Warszawy. Zwigkszony popyt gfdwnie w dni powszednie w godzinach pracy od 8 do 18.

»  Okolice obiektéw uzytecznosci publicznej takich jak szpitale, szkoty, urzedy dzielnic. Zwiekszony popyt
gtéwnie w dni powszednie w godzinach pracy od 8 do 18. Dla szkét mozliwe problemy z parkowaniem takze
przed godzing 8, w okresie dowozenia dzieci do szkoty przez rodzicow.

*  Okolice centrow handlowych. Zwigkszony popyt gtdwnie w soboty.

* Okolice miejsc masowego wypoczynku weekendowego, np. parkéw, laséw, obiektow sportowych.
Zwiekszony popyt gtdwnie w weekendy i w okresie letnim, kiedy mozliwy jest takze zwigkszony popyt
w godzinach wieczormnych.

*  Obszary przeksztatcen funkcji zagospodarowania przestrzennego, ktére mozna podzieli¢ na dwa rodzaje:
= przeksztatcenia od funkcji przemystowej ku biznesowej, biznesowo-mieszkalnej,

= przeksztatcenia od funkcji mieszkaniowej jednorodzinnej ku wielorodzinne;.

9.1.1 Mozliwos¢ potwierdzenia hipotez poprzez inwentaryzacije

Czesci wspomnianych hipotez nie mozna byto potwierdzic w trakcie prowadzonej inwentaryzacji miejsc
parkingowych ze wzgledu na narzucone ograniczenia. Po pierwsze, badania prowadzone byty w okresie
wakacyjnym, co uniemozliwto w szczegblnosci wychwycenie parkowania zwigzanego z uczelniami oraz
w znacznym zakresie takze ze szkotami. Po drugie, takze ze wzgledu na okres badan, oraz ze wzgledu na fakt, iz
nie wystepowat w roku badania ,dtugi weekend” sierpniowy (Swieto 15 sierpnia), trudno byto wychwyci¢
parkowanie zwigzane ze wzmozonymi odwiedzinami cmentarzy w okresie Swiat katolickich. Spora liczba miejsc
wypoczynku niedzielnego takze umykata spod postepowania inwentaryzacyjnego ze wzgledu na fakt, iz
znajdowata sie w Il strefie polityki parkingowej miasta, np. Park w Powsinie i Las Kabacki, Las Bielanski.
W pozostatych przypadkach na podstawie inwentaryzacji mozliwa byta weryfikacja postawionych hipotez.

Prowadzenie badania w okresie wakacyjnym istotnie wptyneto takze a otrzymane wyniki inwentaryzacii, ale tylko
w zakresie stosunku liczby miejsc wolnych do liczby miejsc zajetych oraz w zakresie oceny liczby pojazdéw
parkujacych nielegalnie. Inwentaryzacja prowadzona byta z uwzglednieniem miejsc wolnych (czyli wyznaczonych
miejsc parkingowych, na ktérych nie parkowat samochdd), co pozwolito w znacznym stopniu ograniczy¢
niedoszacowanie liczby miejsc do parkowania w badanych rejonach parkingowych zwigzane z okresem
wakacyjnym. Ruch drogowy oraz liczba parkujacych samochodéw w Warszawie maleje w okresie wakacyjnym
0 okoto 20% i w takim zakresie mozna przyja¢ niedoszacowanie liczby miejsc wolnych oraz skali parkowania
nielegalnego okreslonego przez inwentaryzacie.
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9.2 Parkowanie nielegalne w i Il strefie oraz na obszarach zabudowy mieszkaniowej
Udato sie potwierdzi¢ cztery hipotezy dotyczace rejonéw z masowym parkowaniem nielegalnym.

Po pierwsze, wsrod zinwentaryzowanych rejondw jest kilka obejmujacych centra i subcentra dzielnicowe
wyznaczone w SUIKPZ Warszawy, ktére charakteryzujg sie¢ znacznym udziatem parkowania nielegalnego
wykrytego podczas inwentaryzacji — wyzszym niz Srednia dla catego badania, ktéra wyniosta 4,9% nielegalnie
parkujacych, wsrdd sumy nielegalnie parkujgcych i dostepnych miejsc do parkowania. Sg to okolice
nastepujacych centrow dzielnicowych:

Liczba Procent
Liczba miejsc parkujacych parkujacych
komunikacyjny parkingowych niezgodnie z niezgodnie z
przepisami przepisami

Fotografia 9.1 przedstawia przyktad parkowania niezgodnego z przepisami na pasie wigczania sie do ruchu
za znakiem zakazu, ulica Wotoska, rejon 126, Mokotéw.

Fot. 9.1. Parkowanie niezgodne z przepisami, Mokotéw (fot. Lukasz Knap)
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Zdjecie 9.2 przedstawia parkowanie niezgodne z przepisami na chodniku i trawniku przy ulicy Globusowej
w rejonie 242 w dzielnicy Wtochy.

Fot. 9.2. Parkowanie niezgodne z przepisami, Wiochy (fot. Maciej Btazejewski)

Po drugie, w znacznym stopniu ujawniono parkowanie niezgodne z przepisami w rejonach pokrywajacych sie
z obszarami przeksztatcen funkcji zagospodarowania przestrzennego. Chodzi tu przede wszystkim o nastepujace
obszary i rejony komunikacyjne:

Liczba Procent
Liczba miejsc parkujacych parkujacych
komunikacyjny parkingowych niezgodnie z niezgodnie z
przepisami przepisami

* - obszar nie wyznaczony w SUIKZP, przyjety na podstawie wtasnych obserwacji

Fotografia 9.3 przedstawia parkowanie wzdtuz ulicy na odcinku objetym zakazem parkowania na ulicy
Konstruktorskiej w rejonie 140, Mokotow.
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Fot. 9.3. Parkowanie niezgodne z przepisami, Mokotow (fot. tukasz Knap)

Zdjecie 9.4 przedstawia parkowanie niezgodne z przepisami na trawniku przy ulicy Wysockiego w rejonie 245,
Targowek.
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Fot. 9.4. Parkowanie niezgodne z przepisami, Targéwek(fot. Marta Brodowska)

Po trzecie, w pewnym zakresie parkowanie niezgodne z przepisami, przekraczajace Srednig dla catej
inwentaryzacji odnotowano w rejonach przeksztatcen funkcji od mieszkalnej jednorodzinnej ku wielorodzinne;.
Mozna wymieni¢ nastepujace obszary i rejony potwierdzajace te hipoteze:
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Liczba Procent
Liczba miejsc parkujacych parkujacych
komunikacyjny parkingowych niezgodnie z niezgodnie z
przepisami przepisami

Na zdjeciu 9.5 przedstawiono masowe parkowanie na trawniku w rejonie ulic Hanki Ordonéwny
i Strumykowej, rejon 385 w Nowodworach.

Fot. 9.5. (fot. Joanna Paradowska)

Po czwarte, potwierdzono wystepowanie masowego parkowania niezgodnego z przepisami w poblizu miejsc
wypoczynku weekendowego. Zaobserwowano nastepujgce obszary parkowania niezgodnego z przepisami:
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Liczba Procent
parkujacych parkujacych
nielegalnie nielegalnie

Rejon Liczba miejsc
komunikacyjny parkingowych

Fot. 9.6. Parkowanie niezgodne z przepisami, Praga Pétnoc, rejon ZOO. Samochody osobowe po prawej stronie

blokuja miejsca postojowe dla autokardw wycieczkowych (fot. Dorota Lementowicz)

Ponadto zaobserwowano liczne przyktady parkowania niezgodnego z przepisami w obszarze catego Srédmiescia
miasta. Miejsca najbardziej wrazliwe pod tym wzgledem (zidentyfikowanych ponad 100 pojazdéw zaparkowanych
niezgodnie z przepisami na rejon) to:

Murandw - rejony 2, 3 i 6,

okolice PI. Pitsudskiego — rejon 10,
okolice PI. Grzybowskiego — rejon 11,
Powiéle — rejon 14,

okolice Al. Szucha - rejon 24,

okolice Patacu Kultury i Nauki — rejony 37, 38 i 40.

Ponizej przyktad parkowania niezgodnego z przepisami (w dwdch rzedach na chodniku) przy ulicy Emilii Plater
(rejon 38, Srodmiescie)
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Fot. 9.7. Parkowanie niezgodne z przepisami, Srédmiescie (fot. Piotr Boguszewski)

Szczegdlnie wysoki udziat pojazdéw parkujacych niezgodnie z przepisami (> 15% liczby pojazddw parkujacych
prawidtowo) odnotowano takze w nastepujacych rejonach: 43, 359, 191, 41, 204, 189, 54, 107, 47, 59, 131.
Ponizej przedstawiono przyktady parkowania niezgodnego z przepisami na chodniku oddzielonym pasem zieleni

(przy Al. Jana Pawfa Il w rejonie 59, Wola) oraz catkowicie zastawiony parkujgcymi na trawniku samochodami
dziedziniec pomigdzy budynkami (rejon 59, Wola).

Fot. 9.8. Parkowanie niezgodne z przepisami, Wola (fot. Maciej Btazejewski)
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b ¥

Fot. 9.9. Parkoanie niezodne z przepisami, Wola (fot. Maciej Btazejewski)

Pozostate obszary, w przypadku ktérych w trakcie inwentaryzacji ustalono, przypadki parkujac parkowania
niezgodnego z przepisami wymieniono w Tabeli nr 7.2

Dla okolic centrow handlowych hipoteza dotyczaca wystepowania zjawiska masowego parkowania niezgodnego
z przepisami nie potwierdzita si¢. Jedynie w okolicach centrum handlowego Land na Mokotowie (rejon 130 i 129)
odnotowano taki stan, co zapewne jest zwigzane z oferowaniem przez to centrum parkingu ptatnego.

Zdjecie 9.10 przedstawia przyktad parkowania niezgodnego z przepisami na pasie dzielacym ulicy Rolnej
przy skrzyzowaniu z Watbrzyska (rejon 129, Mokotéw, w tle CH Land).

Fot. 9.10. Parkowanie niezgodne z przepisami, Mokotow (fot. tukasz Knap)
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Podobnie w niewielkim stopniu potwierdzono hipoteze o wystepowaniu zjawiska masowego parkowania
niezgodnego z przepisami przy szpitalach.. Najwieksze szpitale posiadajg bardzo duze parkingi wewnetrzne,
ktére na ogdt sg ptatne i umozliwiajg postdj odwiedzajacym. Na ulicach otaczajgcych Szpitale wystepuje
parkowanie niezgodne z przepisami, przy czym skala tego zjawiska nie jest bardzo duza.
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10.

10.1

IDENTYFIKACJA | OCENA DOTYCHCZASOWYCH DZIALAN DOTYCZACYCH
PARKOWANIA PODJETYCH W RAMACH REALIZACJI POLITYKI
TRANSPORTOWEJ WARSZAWY?!

Dokumenty strategiczno-planistyczne

10.1.1 Polityka transportowa z 1995r

Jednym z celéw Polityki Transportowej dla Miasta Stotecznego Warszawy uchwalonej 27 listopada 1995 roku
byta poprawa warunkéw parkowania w centrum Warszawy i wybranych obszarach poza centrum,
charakteryzujacych sie bardzo duzg gestoscig zabudowy. Przyjeto, ze w poszczegdlnych obszarach miasta
zostanie wprowadzone zréznicowane podejscie do parkowania w podziale na trzy strefy:

Strefe | (Centralna) dla ktdrej zatozono:

racjonalizacie  wykorzystania istniejagcych miejsc parkingowych poprzez wprowadzenie opfat
za parkowanie,

- eliminacje parkowania nielegalnego,

- ograniczenie rozbudowy parkingdw (w tym w obiektach wielopoziomowych) dla skompensowania

zmniejszonych mozliwosci parkowania wynikajacych z eliminacji parkowania w miejscach, ktore
przywrdcone beda pieszym i innym funkcjom,

kontrole liczby miejsc parkingowych tworzonych przez inwestorébw w celu zachowania réwnowagi
pomiedzy pojemnoscig uktadu ulicznego i podaza miejsc parkingowych,

- wprowadzenie systemu informacji o wolnych miejscach parkingowych.

Strefe Il (Obszary o intensywnej zabudowie) dla ktérej zatozono:

budowe peryferyjnych parkingéw dla systemu Parkuj i Jedz (przy stacjach metra, kolei oraz przystankach
tramwajowych i autobusowych),

- sukcesywne wprowadzanie odptatnosci za parkowanie na terenach publicznych w obszarach koncentracji

ruchu,

- egzekwowanie obowigzku budowy parkingdw przez inwestoréow na wiasnym terenie i z wiasnych

Srodkow.

Strefe lll (Pozostate obszary) dla ktdrej zatozono:

- egzekwowanie obowigzku budowy parkingdw przez inwestoréw na wiasnym terenie i z wiasnych

Srodkow,

budowe peryferyjnych parkingéw dla systemu Parkuj i Jedz (przy stacjach metra, kolei oraz przystankach
tramwajowych i autobusowych).

L W ninigjszym rozdziale przedstawiono wyniki identyfikacji i ocene w stosunku do dziatan podejmowanych w Warszawie
po roku 1995, po uchwaleniu polityki transportowej zréwnowazonego rozwoju. Przyjeto, ze uchwalenie najnowszej Strategii
Transportowej (w dniu 9.07.b.r.), zawierajacej nowa polityke transportowg wyznacza jeszcze zbyt krtki horyzont czasu dla
dokonania oceny dziatar podejmowanych przez wiadze miasta.
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10.1.2 Strategia rozwoju m.st. Warszawy do roku 2020

Strategia Rozwoju Miasta Stotecznego Warszawy do roku 2020 zostata uchwalona 24 listopada 2005 roku przez
Rade Miasta (Uchwata Nr LXI1/1789/2005).

Strategia okre$la misje samorzadu Warszawy, prowadzacg do osiggnigcia jak najwyzszego poziomu
zaspokojenia potrzeb mieszkancéw oraz zajecia przez Warszawe znaczacego miejsca wsrod najwazniejszych
metropolii europejskich. Misja ta ma by¢ realizowana poprzez realizacje wyznaczonych 5 celéw strategicznych,
a kazdy z nich poprzez realizacje celéw operacyjnych i konkretnych zadan. Zapisany w Strategii program dziatan
w sposob nastepujacy odnosi sig rowniez do polityki parkingowej Warszawy:

* CEL STRATEGICZNY 1 - Poprawa jakosci zycia i bezpieczenstwa mieszkaricow, realizowany miedzy
innymi poprzez Cel operacyjny nr 1.6. — Zapewnienie sprawnego i bezpiecznego przemieszczania sie
w miescie osob i towardw, obejmujacy nastepujace programy:

- Program 1.6.2 - Rozwdj systemu transportu publicznego, w tym integracja systemu transportu
publicznego - m.in. poprzez wybudowanie weztéw przesiadkowych oraz systemu ,Parkuj i JedZ’,
z parkingami zlokalizowanymi przede wszystkim przy stacjach metra i Szybkiej Kolei Miejskie;.

- Program 1.6.3 — Usprawnienie parkowania w Warszawie - z uporzadkowaniem systemu parkowania
jako istotnym Srodkiem realizacji polityki transportowej, gtéwnie w obszarach silnie zurbanizowanych
(strefy 1i 1l). Zakfada sie, Ze podstawg dziatania bedzie rezygnacja z prob dostosowania podazy miejsc
parkingowych do popytu. Limitowanie liczby miejsc parkingowych (takze na dziatkach prywatnych) bedzie
zaleze¢ od cech poszczegdlnych obszardw, sprawnosci funkcjonujacej komunikacji zbiorowej oraz
charakteru i intensywnosci zabudowy. W centralnym obszarze miasta zaplanowano wprowadzenie
gdrnego limitu liczby miejsc parkingowych realizowanych wraz z nowg zabudowa. Jednoczesnie, gtéwnie
w tej czesSci Warszawy, zostang wybudowane parkingi podziemne oraz zautomatyzowane parkingi
wielopoziomowe. Uporzadkowanie parkowania zapisane w Strategii wymaga zachowania réwnowagi
pomiedzy dostepnoscig i przepustowoscig uktadu drogowego a chtonnoscig parkingowg. Umozliwi to
uzyskanie oszczednosci w przestrzeni ulic, z mozliwoscig jej wykorzystania na potrzeby transportu
publicznego i rowerowego, utrzymanie koncentracji przewozow transportem publicznym (zwiekszenie
efektywnosci jego funkcjonowania) oraz przeciwdziatanie degradacji przestrzeni. Ponadto planowany
system parkingdw typu ,Parkuj i JedZ” wspomagaC bedzie dziatanie sieci komunikacji publicznej.
W ramach tego programu zaplanowano takie zadania jak:

= QOpracowanie i wprowadzenie normatywu parkingowego obowigzujacego w poszczegdlnych strefach
—zadanie nr 1.6.3.1.

= Budowa parkingdw ,Parkuj i JedZz” — zadanie nr 1.6.3.2.

= Budowa parkingéw podziemnych — zadanie nr 1.6.3.3.

= Budowa systemu zautomatyzowanych parkingdw wielopoziomowych — zadanie nr 1.6.3.4.

= Uporzadkowanie systemu parkowania w centrum miasta (parkowanie ptatne, parkowanie
przykraweznikowe) — zadanie nr 1.6.3.5.

Program 1.6.5 - Stworzenie warunkow do bezpiecznego korzystania z roweréw - w ramach ktdrego
zaplanowano budowe parkingéw rowerowych w szczegoino$ci przy weztowych przystankach komunikacii
publicznej, przy uczelniach oraz innych obiektach (kulturalnych, sportowych itp.) — zadanie nr 1.6.5.2.
Zaktada sie, ze parkingi dla roweréw bedg lokalizowane obok weztéw przesiadkowych, stacji,
przystankéw oraz waznych obiektow (kulturalnych, sportowych, miejskich). Strategia zaktada takze
koniecznos¢ wspétpracy wtadz Warszawy z samorzadami gmin podwarszawskich oraz Mazowieckim
Zaktadem Przewozéw Regionalnych (obecnie przeksztatcony w Koleje Mazowieckie) dla okre$lenia zasad
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przewozu roweru oraz tworzenia parkingdw dla rowerdw w poblizu stacji i przystankoéw kolejowych,
potozonych na liniach dojazdowych do Warszawy.

e CEL STRATEGICZNY 2 - Wzmocnienie poczucia tozsamosci mieszkancow poprzez pielegnowanie
tradycji, rozwdj kultury i pobudzanie aktywnosci spofecznej, realizowany miedzy innymi poprzez Cel
operacyjny nr 2.3. — Zwiekszenie atrakcyjnosci Warszawy dla mieszkancow i turystéw, obejmujacy m.in.
Program 2.3.3 - Poprawa infrastruktury turystycznej. Jedno z zadan programu dotyczy: budowy systemu
parkingéw podziemnych, w tym obstugujacych Stare Miasto i Zamek Krdlewski (zadanie nr 2.3.3.1).
W ramach tego zadania zakfada si¢ powstanie systemu podziemnych parkingdw zlokalizowanych w poblizu
atrakcyjnych turystycznie punktéw miasta. Obejmie on modernizacje istniejacych i budowe nowych, m.in.
na Podzamczu, w okolicach tazienek, Muzeum Narodowego i Krakowskiego Przedmie$cia. Pod Placem
Teatralnym planuje sie powstanie wielopoziomowego parkingu podziemnego. Zadanie to ma umozliwi¢
parkowanie w poblizu atrakcji turystycznych zardwno autobusom wycieczkowym jak i turystom
indywidualnym.

e CEL STRATEGICZNY 3 - Rozwijanie funkcji metropolitalnych wzmacniajacych pozycje Warszawy
w wymiarze regionalnym, Krajowym i europejskim, realizowany migdzy innymi poprzez Cel operacyjny nr
3.1 - Zapewnienie sprawnej komunikacji wewnetrznej i zewnetrznej obszaru metropolitarnego Warszawy,
obejmujgcy m.in. Program 3.1.2 — Usprawnienie komunikacji publicznej w obszarze metropolitalnym.
Jedno z zadan tego programu jest zwigzane z integracjg systemu transportu publicznego, w tym budowg
weztow przesiadkowych, parkingéw ,Parkuj i Jedz” oraz wspdlng politykg taryfowa i przewozowg (zadanie nr
3.1.2.3).

10.1.3 Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego m. st. Warszawy
(SUiKzP)

10 pazdziernika 2006 roku, Rada Miasta Stotecznego Warszawy uchwalita Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy (Uchwata Nr LXXXII/2746/2006), plan okre$lajacy sposdb
zagospodarowania miasta, zwigzki pomiedzy zagospodarowaniem przestrzennym i systemem transportowym
oraz ustalenia wigzace dla podejmowanych dziatar inwestycyjnych. Studium podtrzymato przyjeta w dokumencie
Polityka Transportowa ide¢ podziatu Warszawy na strefy, przy czym dokonato uszczegdtowienia zapisow w tym
wzgledzie, m.in. jesli chodzi o okre$lenie ich granic. Zgodnie ze SUIKZP Warszawe podzielono na trzy
nastepujace strefy, o zréznicowanych warunkach obstugi komunikacyjnej i parkingowe;:

Strefe | - Srddmiejska, z bardziej szczegétowym podziatem na podstrefy:

Podstrefe la — obejmujacg obszar Scistego srédmiescia lewo- i prawobrzeznego z obszarami istniejacej
intensywnej zabudowy;

Podstrefe Ib - obejmujacq obszary Scistego Srodmiescia lewo- i prawobrzeznego przewidziane
do przeksztatcen i intensyfikacji istniejacej zabudowy;

Podstrefe Ic — obejmujaca pozostate obszary $rédmiescia oraz tereny wielofunkcyjne w ramach centrow
dzielnicowych.

Strefe Il — miejska — obejmujaca pozostate obszary zwartej zabudowy oraz obszary wielofunkcyjne w ramach
centrow dzielnicowych i lokalnych.

Strefe lll - przedmies$¢ — obejmujgca pozostate tereny w granicach administracyjnych miasta.
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W strefie |, a wiec tam gdzie ruch pojazddw jest bardzo duzy oraz wystepuje koncentracja obiektéw o réznych
funkcjach Studium przewiduje:

utrzymanie i rozszerzenie strefy ptatnego parkowania,

ograniczanie ruchu samochodowego poprzez porzadkowanie organizacii ruchu,

zrownowazong polityke parkingowa polegajacg na dostosowaniu ilosci miejsc parkingowych do wielkoSci
wynikajacej z przepustowosci ulic,

priorytet dla obstugi obszaru transportem zbiorowym poprzez zapewnienie najwyzszej w miescie gestosci sieci
i przystankdw oraz organizacje ruchu preferujgca pojazdy komunikacji zbiorowej — odlegto$¢ dojscia pieszego
do przystankéw komunikacji zbiorowej nie wigksza niz 300 metrow.

W nastepnych strefach (Il i Ill) dopuszczona jest wieksza swoboda uzytkowania samochodu i parkowania.
Podstawowe dziatania dotyczace porzadkowania systemu parkowania beda polega¢ na:

budowie systemu strategicznych parkingéw typu Parkuj i Jedz (P+R) — dziatanie to ma by¢ jednym
z podstawowych w zakresie integracji systemoéw transportu, stwarzajace mozliwos¢ odbywania podrézy
transportem publicznym do centrum i ograniczenia natezenia ruchu samochodowego na ulicach miasta,

stosowaniu limitéw budowy nowych miejsc parkingowych odpowiednich do strefy,

uporzadkowaniu parkowania w liniach rozgraniczajgcych ciggéw ulicznych, w tym w szczegdlnosci
ograniczenie mozliwo$ci parkowania wzdtuz ciggoéw ulic klasy GP i G, przy jednoczesnym wprowadzaniu
paséw postojowych dla samochodéw na ulicach klasy Zii L,

porzadkowaniu parkowania w strefach mieszkaniowych, w tym w szczegdlnosci w obszarach zabudowy
wysokiej,

ograniczeniu mozliwoci parkowania na chodnikach i placach miejskich poza wyznaczonymi miejscami
postojowymi.
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Rys. 10.1. Strefy zr6znicowanych warunkéw obstugi komunikacyjnej i parkowania pojazdéw oraz Strefa Ptatnego
Parkowania Niestrzezonego (zrodto SUIKZP).

Studium wskazuje réwniez na konieczno$¢ opracowania szczegdtowych norm parkingowych. Jako podstawe
do okreslenia normatywu parkingowego podaje ogélne wskazniki okre$lone w Tabl. 10.1 (tabela nr 24 w tekscie

SUIKZP).
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Tabl. 10.1. Wskazniki parkingowe okreslone w SUIKZP m. st. Warszawy

Strefy dla biur i urzedow dla handlu i ustug dla mieszkancow
Podstrefa | Nie wiecej niz 5 miejsc/1000 m? Nie wigcej niz 10 miejsc/1000 m2 | 1 miejsce/1 mieszkanie/ lub
la pow. uzyt. biur i urzedéw pow. uzyt. handlu i ustug mniej
Strefa | Podstrefa | Nie wiecej niz 10 miejsc/1000 m2 | Nie wiecej niz 15 migjsc/1000 m2 | 1 migjsce/1 mieszkanie/ lub
I Ib pow. uzyt. biur i urzedow pow. uzyt. handlu i ustug mniej
- iei 2 7 - iei 2 7
Podstrefa Ic 1Q 1 8 m|ejsp/1 000 m2 pow. uzyt. 15-25 m|ejsc/1 000 m2 pow. uzyt. 1 miejsce/ mieszkanie
biur i urzedow handlu i ustug
- . - . 1 miejsce/1 mieszkanie/nie
- 2 - 2
Strefa |l 18 SQ m|ejsg/1 000 m2 pow. uzyt. | 25-38 m|ejsc/1 000 m2 pow. uzyt. mniej jednak niz 1 miejsce/60
biur i urzedow handlu i ustug . . .
m?2 pow. uzyt. mieszkania
. . . . 1 miejsce/1 mieszkanie/nie
- 2 - 2
Strefa Il ﬁﬁ’J f‘?u’:‘z'eggx 000 m? pow. uzyt. ﬁgn%?uf'jgs/ 1000 m?pow. Uzt | e iodnak niz 1 misjsce/60
¢ g m2 pow. uzyt. mieszkania

Ponadto SUIKZP wskazuie, ze:

» nalezy przewidzie¢ miejsca postojowe dla roweréw w ilosci min. 10 miejsc/100 miejsc postojowych
dla samochoddw,

» program parkingowy dla poszczegdlnych inwestycji powinien by¢ realizowany na terenie dziatek
wtasnych poszczegdlnych inwestycii,

* dopuszcza sie stosowanie innych niz zalecane wskaznikow parkingowych dla budownictwa
0 charakterze socjalnym, w zaleznosci od specyfiki i struktury zabudowy.

Studium wskazuje réwniez kierunki dziatan i zmian zwigzanych z parkingami na przestrzeniach o charakterze
reprezentacyjnym, w tym konieczno$¢ dazenia do lokalizowania miejsc do parkowania w parkingach
podziemnych.

10.1.4 Ocena polityki parkingowej w dokumentach planistycznych
Polityka parkingowa zawarta w dokumentach planistycznych takich jak:
Polityka Transportowa m.st. Warszawy z 1995 roku,
Strategii rozwoju m. st. Warszawy do roku 2020,
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m. st. Warszawy,

prawidtowo okre$la konieczno$¢ podejmowania dziatan dotyczacych parkowania, chociaz z uwagi na charakter
tych dokumentéw jest okreSlona w sposob do$¢ ogolny. Zapewnia zréznicowane podejscie do parkowania
w zaleznosci od obszaru miasta i wystepujacych uwarunkowan komunikacyjnych. W centrum i na obszarach
silnie zurbanizowanych, charakteryzujacych sie zwigkszong gestoscig celdw podrozy i wystepujacym deficytem
przestrzeni publicznej, ktéra moze by¢ przeznaczona na potrzeby transportu zbiorowego, drdg
i parkingéw rowerowych i chodnikow, zakfada limitowanie dostepu dla samochoddw indywidualnych np. poprzez
ograniczanie ilosci miejsc postojowych i stosowanie optat za parkowanie. Z kolei na terenach oddalonych
od centrum, wolnych od ograniczen przestrzennych, zaktada zapewnienie dobrych warunkéw parkowania,
zachecajacych takze do pozostawienia samochodu na specjalnie zorganizowanych parkingach i podrézy
do centrum komunikacjg zbiorowa.
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Dokumenty te, wskazujg rowniez na koniecznos¢ stosowania w Warszawie normatywow parkingowych w planach
zagospodarowania przestrzennego oraz rozwijanie systemu podrézy faczonych z wykorzystaniem parkingdw
samochodowych ,Parkuj i Jedz” (P+R) czy rowerowych (B+R).

Ponizej przedstawiono identyfikacje i ocene dotychczasowych dziatan podjetych w ramach realizacji polityki
transportowej Warszawy dotyczacych Strefy Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN), parkingéw ,Parkuj
i JedZ”, parkingéw kubaturowych i podziemnych, parkingdw dla samochoddw ciezarowych i autobuséw oraz
parkingow dla roweréw.

10.2  Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN)

10.2.1 ldentyfikacja dotychczasowych dziatan

W centrum Warszawy funkcjonuje Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego (SPPN). Zostata uruchomiona
w lipcu 1999 roku (w obszarze I), a nastepnie w lipcu 2009 roku, po 10 latach funkcjonowania, zostata
rozszerzona o nowe obszary (obszar Il).

Obecnie SPPN obowigzuje w dwdch obszarach ograniczonych ulicami:

Obszar I: Alejami Jerozolimskimi od ulicy Grzymaty-Sokotowskiego, Zelazna, al. Solidarnosci, Andersa,
Muranowskg, Bonifraterska, Stominskiego do lewego brzegu Wisty, a dalej wzdtuz lewego brzegu Wisty
do wysokosci ulicy Wilanowskiej, dalej ulicg Solec, Czerniakowska, 29 Listopada, Szwolezeréw, Mysliwieckg, al.
Armii Ludowej, Alejami Ujazdowskimi, Belwederska, Spacerowa, Stoneczng, Dworkowa, Smetany, Belgijska,
Putawska, Ractawickg do ulicy Batuckiego, Batuckiego (od ulicy Wiktorskiej), Rézang, Grazyny, Olesifska,
Sandomierska, Olszewsky, Putawska, Warynskiego, al. Armii Ludowej, al. Niepodlegtosci, Koszykowg,
Raszynska, Filtrowa, Akademicka, Gréjecka, Kopinska, Grzymaty- Sokotowskiego wraz z tymi ulicami
granicznymi;

Obszar II: al. Solidarnosci od ulicy Sierakowskiego, Targowg do wiaduktu kolejowego, dalej wzdtuz nasypu
kolejowego do ulicy Zamoyskiego, Zamoyskiego od wiaduktu kolejowego, Jagiellonska, Kepna, Wrzesinska,
Okrzei, Sierakowskiego wraz z tymi ulicami granicznymi.

Od 01.07.2009 w SPPN jest 27 930 miejsc postojowych obstugiwanych przez 1533 parkomaty. Na jeden
parkomat przypada $rednio 18,2 miejsca parkingowego. W SPPN na drogach krajowych, wojewddzkich
i powiatowych wyznaczono 304 stanowiska dla 0sdb niepetnosprawnych (1% ogolnej liczby stanowisk, bez
stanowisk na drogach gminnych). Miejsca te wyznaczane sg na bezposredni wniosek osoby zainteresowane;.
Zasieg obszarowy SPPN w podziale na etapy wdroZenia (obszar | i Il) przedstawiono na Rys. 10.2.

Optaty za postéj w SPPN obowigzujg w dni robocze od poniedziatku do pigtku w godzinach 8:00-18:00. Stawki
w catej strefie sg jednakowe i wynikajg z uchwaty nr XLVII/1455/2009 Rady m.st. Warszawy z dnia 15 stycznia
2009 roku, zmieniajacej uchwate nr XXXVI/1077/2008 z dnia 26 czerwca 2008. Od 1 wrzesnia 2008 wynosza;

- pierwsza godzina - 3,00 z,

— druga godzina - 3,60 z,

— trzecia godzina - 4,20 z,

— kazda nastepna godzina - 3,00 zt.
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Oznacza to, ze przez pierwsze trzy godziny opfaty za parkowanie rosng progresywnie i tym samym zniechecajg
do dtuzszego postoju, po czym w kolejnych godzinach optaty sg state. Koszt dziennego postoju (od 8.00

do 18.00) wynosi 31,80 zt. Dozwolony czas parkowania zalezy od wniesionej optaty, przy czym minimalna optata
za postoj wynosi 0,50 zt.

Optaty mogg by¢ dokonywane w parkomacie gotdwka (bilonem, przy czym parkomat nie wydaje reszty),
srodkami zgromadzonymi na WKM (Warszawska Karta Miejska) lub SMS’em.
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Rys. 10.2. Strefa Ptatnego Parkowania Niestr'zezonego W podziale na etapy wdrozenia
(zrédto: TransEko?).

2 Rysunek opracowany na podstawie informacji ZDM zawartych na stronie www.zdm.waw.pl.
WYG International

part of the WYG group




LKierunki realizacji polityki parkingowej na obszze m. st. Warszawy do roku 2035” 70

Strefe obstuguja dwa rodzaje parkomatdw, starego i nowego typu (Fot. 10.1 - Fot. 10.4).

Fot. 10.1. Parkomat nowego typu (
wtasne). wtasne).

UWAGA!

PLACENIE WARSZAWSKA
KARTA MIEJSKA
JEST WYGDDNIEJSZE

AKCEPTUZ

it . Vil e

O +.‘ Y

Fot. 10.3. Panel parkomatu nowego typu (zrédto: Fot. 10.4. Panel parkomatu starego typu (zrédto:
opracowanie wiasne). opracowanie wasne).
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Kazdy z mieszkancow i zameldowanych na pobyt staty lub czasowy w obszarze SPPN, posiadajacy samochdd,
bedacy jego wspdétwiascicielem lub uzywajacy samochdd (na podstawie umowy) ma mozliwosé wykupienia
jednego abonamentu w wysoko$ci 30,00 zt rocznie. Kazdy abonament upowaznia do parkowania jednego
samochodu, w poblizu miejsca zamieszkania, w rejonie do 8 parkomatéw. Z danych otrzymanych od Zarzadu
Drdg Miejskich wynika, ze liczba obecnie wydanych abonamentdw wynosi okoto 20 100 (72 % wszystkich miejsc
do parkowania w SPPN).

Roczny koszt parkowania dla posiadaczy abonamentu jest bardzo niski (30 zt za rocznie, podczas gdy
w Krakowie i Poznaniu stawka wynosi 10 zt miesigcznie, we Wroctawiu 13 zt a w Gdyni 20 zt miesigcznie) i jest
zblizony do dziennego kosztu parkowania innych uzytkownikdw SPPN. W skali roku koszt parkowania ponoszony
przez posiadaczy abonamentu stanowi ok. 0,004 koszéw parkowania ponoszonych przez innych uzytkownikéw !

Wybrane grupy oséb (zgodnie z uchwatg Rady m.st. Warszawy) nie pfaca (zerowa stawka optat) za korzystanie
z postoju w obszarze SPPN. Dotyczy to m.in.:

- 0s6b niepetnosprawnych oraz ich opiekundw i przewoznikéw, na podstawie karty ,N+”,
- uczestnikow Powstania Warszawskiego oraz uczestnikdw innych walk o Warszawe,

— Honorowych Obywateli m.st. Warszawy,

- stuzb obstugi miasta podczas wykonywania obowigzkéw stuzbowych,

- kierujgcych motocyklami.

MozZliwe jest parkowanie na prawach wytacznosci na zastrzezonych stanowiskach postojowych (kopertach)
wyznaczonych w SPPN. Optaty za 1 miesigc wynosza;

- za 10 godzin w ciggu doby w dni robocze od poniedziatku do pigtku 980 zt za 1 stanowisko,

- za 24 godziny na dobe w dni robocze od poniedziatku do pigtku 1600 zt za 1 stanowisko.

Optata dodatkowa za brak lub przekroczenie optaconego czasu parkowania wynosi 50,00 zt i jest tylko nieco
wyzsza od dziennego kosztu parkowania w strefie (ok. 1,5 razy wyzsza).

Uchwata rdéznicuje samochody parkujgce w SPPN na dwie kategorie. O dopuszczalnej masie catkowite]
do 2,5tony i powyzej 2,5 tony. Samochody lzejsze (do 2,5t) mogq parkowaé na wszystkich miejscach
wyznaczonych w SPPN. Samochody ciezsze (powyzej 2,5t) wytacznie na miejscach wyznaczonych na jezdni
i w zatokach. Zasada ta jest w zasadzie ignorowana przez posiadaczy ciezszych samochodow.

Osoby niepetnosprawne posiadajace karte parkingowa wg wzoru (Fot. 10.5 i Fot. 10.6) wydawang przez Staroste
na podstawie orzeczenia:

- znacznym stopniu niepetosprawnosci,
— umiarkowanym stopniu niepetnosprawnosci,
— lekkim stopniu niepetnosprawnosci, ktére w orzeczeniu posiadajg kod R lub N,

mogq parkowa¢ nieodpfatnie w SPPN jedynie na miejscach wyznaczonych do parkowania dla osob
niepetosprawnych (304 stanowiska). Natomiast osoby posiadajace karte N+’ wydawang dla o0sob
niepemosprawnych oraz ich opiekunéw i przewoznikéw na jeden pojazd o dopuszczalnej masie catkowitej do 2,5
tony, na okres do 3 lat mogg parkowa¢ na wszystkich miejscach w SPPN bez uiszczania optaty (Fot. 10.7).
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Fot. 10.5. Karta parkingowa osoby niepetnosprawnej Fot. 10.6. Karta parkingowa osoby niepetnosprawne;j
(2rédto:www.niepelnosprawni.pl). (2rédto:www.niepelnosprawni.pl).

Fot. 10.7. Przyktad karty ,N+” (zrodto: opracowanie wtasne).

10.2.2 Ocena funkcjonowania SPPN
Dwa podstawowe cele wprowadzenia ptatnego parkowania w Warszawie to:

— ograniczenie liczby dojazdéw do centrum miasta samochodami oraz

— utatwienie znalezienia wolnego miejsca do parkowania w obszarze $rodmiejskim, a tym samym zwigkszenie
dostepnosci celéw podrézy (np. ustugowo-handlowych) oraz zredukowanie liczby przejazdow
w poszukiwaniu wolnego miejsca parkingowego (zwigkszenie rotacji).

Wyznaczone cele zostaty osiggniete w sposob niewystarczajacy. Szacuje sie (na podstawie badania WBR 1998,
przed wprowadzeniem SPPN), ze wprowadzenie optat za parkowanie w pierwszym okresie funkcjonowania
SPPN spowodowato zmniejszenie 0 25-30% liczby dojazdéw samochodami do obszaru Srédmiejskiego.
W kolejnych latach wraz z przyzwyczajaniem sie do funkcjonowania strefy, zwiekszeniem liczby miejsc
do parkowania w $rédmiesciu funkcjonujacych poza SPPN (np. parkingi kubaturowe w nowych obiektach) oraz
zmniejszeniem odczuwalnych kosztéw parkowania (zbyt mate stawki w niektérych obszarach SPPN) efekt ten
ulegt ostabieniu. Podobnie niewtasciwie funkcjonuje mechanizm dostosowania stawek opfat do zapotrzebowania
na miejsca parkingowe. Zbyt niskie stawki opfat skutkujg nagminnym brakiem wolnych miejsc do parkowania
w centralnych obszarach strefy. Fakt ten oraz trudnosci w znalezieniu wolnych miejsc do parkowania na
obrzezach strefy zwieksza natezenia ruchu samochodowego zwigzanego z poszukiwaniem miejsc do parkowania
oraz przyczynia si¢ do zjawiska parkowania niezgodnego z przepisami.

Zalety i wady funkcjonowania strefy SPPN przedstawiono ponizej:
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ZALETY WADY

Ograniczenie  dojazdéw  samochodami
do srodmiescia Warszawy.
Utatwienie ~ mozliwosci  zaparkowania

samochodu w obszarze Srodmiejskim (dzieki
skroceniu $redniego czasu parkowania
i zwiekszonej rotacji samochoddow).

Czesciowe uporzadkowanie parkowania
poprzez wyznaczenie miejsc do parkowania
(efekt osiagniety na niektdrych odcinkach
ulic).

Przyzwyczajenie  uzytkownikéw systemu
transportowego do korzystania z ptatne;
infrastruktury drogowo-parkingowe;.

Umozliwienie ~ zaparkowania ~ osobom
niepetnosprawnym (zarezerwowane miejsca
dla 0sdb z odpowiednimi identyfikatorami).

Uzyskanie $rodkéw finansowych, ktére
mogg by¢ przeznaczane na cele
transportowe  (np.  rozwéj  transportu
zbiorowego).

Niewtasciwe okreslenie granic strefy ptatnego parkowania (np.
granice nie oparte o tereny kolejowe, wazniejsze trasy drogowe,
parki), co powoduje zwigkszone zapotrzebowanie na miejsca
parkingowe w obszarach bezposrednio  przylegajacych
do SPPN.

Niedostosowanie stawek optat do zapotrzebowania na miejsca
parkingowe, co powoduje utrudnienia w znalezieniu miejsc do
parkowania w duzej czeSci SPPN, zwtaszcza w cistym centrum
miasta.

Brak zréznicowania stawek optat w poszczegélnych obszarach
SPPN i porach dnia co powoduje utrudnienia w znalezieniu
miejsc do parkowania zwtaszcza w Scistym centrum miasta.

Brak zdecydowanej i konsekwentnie prowadzonej kontroli
poprawnosci parkowania w obszarze SPPN i w jej otoczeniu
(niezgodne z oznakowaniem ustawienie samochodu na miejscu
do parkowania, parkowanie w miejscach niewyznaczonych,
parkowanie kosztem przestrzeni zarezerwowanej dla pieszych,
itp.).

Niedostateczna kontrola optat za parkowanie w strefie SPPN
(duzy udziat pojazdéw bez optat lub z przekroczonym czasem
parkowania).

Sposdb oznakowania SPPN zwigzany z konieczno$cig
ustawiania bardzo duzej liczby znakéw D-18 oznaczajgcych
poczatki i konce odcinkéw 2z wyznaczonymi miejscami
do parkowania. Wptywa to bardzo niekorzystnie na jakos¢
przestrzeni ulic w $rédmiesciu.

Sposob wyznaczenia miejsc do parkowania (oznakowanie linig
P-18) w duzej czeSci z wykorzystaniem powierzchni chodnika co
w wielu przypadkach nie zabezpiecza przed tarasowaniem
i blokowaniem ruchu pieszego i rowerowego (rzadko stosowane
sq fizyczne wygrodzenia w postaci ogrodzen tancuchowych, czy
obiektéw ,matej zieleni” w celu odseparowania ruchu pieszego
od zaparkowanych pojazdéw).

Sposob utrzymania miejsc parkingowych — bardzo zty stan
nawierzchni szczegdlnie gdy miejsca postojowe sg wyznaczane
z wykorzystaniem chodnikéw (uszkodzone ptyty chodnikowe pod
ciezarem samochoddw) oraz jakos¢ utrzymania zimowego
(od$niezanie miejsc parkingowych i usuwanie pryzm $niegu).

Jak wynika z ankietowego badania ocen i preferencji mieszkancéw Warszawy na temat sytemu transportowego
miasta wykonanego podczas Warszawskich Badan Ruchu w 2005 roku, ocena ptatnego parkowania przez
mieszkancdw nie jest jednoznaczna. Tylko 23% respondentéw ocenia system dobrze, 34% Zzle, a 43% nie ma
zdania. Na pytanie czy nalezy rozszerza¢ obszar ptatnego parkowania 53% opowiedziato sie przeciw, 20%
za i 28% nie miato zdania. Natomiast zdecydowana wiekszo$¢ 56% poparta zréznicowanie stawek optat
w zaleznosci od strefy (19% byto przeciw i 24% nie miato zdania) oraz utrzymanie SPPN w centrum Warszawy
(55% za, 20% przeciw i 25% bez zdania). Na pytanie czy w przypadku wprowadzenia opfat za parkowanie
respondent zrezygnuje z dojazdéw samochodem do pracy w obszarze ptatnego parkowania tylko 22%
odpowiedziato - tak, 53% - nie i 25% nie miato zdania. Na podobne pytania dotyczace podrdzy w celach innych
niz praca 24% respondentéw byta gotowa przesig$¢ sie do komunikacji zbiorowej, 69% pozostataby przy
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samochodzie, a 7% nie miato zdania. Na pytanie czy po wprowadzeniu optat w pewnym obszarze respondent
zmieni cel podrdzy (w celach innych niz praca) na taki, ktéry nie znajduje sie¢ w obszarze ptatnego parkowania
30% badanych odpowiedziata — tak , 63% — nie i 7% nie miato zdania, natomiast odnos$nie zwigkszenia
czestotliwosci dojazdéw samochodem do obszaru ptatnego parkowania ze wzgledu na wiekszg dostepnosc
miejsc w podrdzach w celu innym niz praca 20% respondentdw byta gotowa czesciej dojezdzac do strefy ptatnej,
74% nie wyrazita takiej gotowosci i 6 % nie miato zdania.

Na podstawie badan parkowania przeprowadzonych w 2008 roku przez Instytut Drog i Mostéw Politechniki
Warszawskiej (IDIM PW)® mozna stwierdzi¢, ze na ulicach w $cistym centrum SPPN (ul. E Plater
i ul. Noakowskiego) $redni czas parkowania wynosi ponad 1,5 godziny, a wskaznik rotacji jest na poziomie 3,86.
Potwierdza to skutecznos¢ funkcjonowania SPPN bowiem oznacza, ze miejsca do parkowania w duzej czesci nie
sq zajmowane przez samochody zaparkowanie na czas pracy (8 godzin) i sg zwalnianie dla kolejnych
uzytkownikéw. Liczba miejsc do parkowania zajmowanych przez osoby posiadajace abonament (mieszkancy
i zameldowani) waha sie od 40% na odcinkach ulic z dominujacg zabudowg mieszkaniowg do 11% na odcinkach
ulic z zabudowg mieszang (mieszkaniowa, biurowa, ustugowo-handlowa). Badania te ujawnity takze powazne
problemy w obszarze SPPN dotyczace:

— parkowania niezgodnego z przepisami (na badanych odcinkach siegato ono az 25% pojazddw),
- parkowania bez wniesionej opfaty (36% pojazddow),
— parkowania z przekroczonym czasem parkowania (22% pojazdow).

Wyniki badan prowadzonych przez Politechnike potwierdzajg obserwacje przedstawione w raportach Zielonego
Mazowsza z czerwca 2008 oraz ze stycznia 2009 dotyczacych funkcjonowania SPPN. Raporty zawierajg wyniki
pomiaréw przeprowadzonych na 8 odcinkach ulic (z taczng liczbg 930 wyznaczonych miejsc do parkowania).
Wynika z nich ze:

udziat parkujacych bez optat jest na poziomie 28%-35% pojazddw,

udziat parkujacych niezgodnie z przepisami jest na poziomie 29%-34% ogdtu zaparkowanych pojazdow,

przekroczenia czasu parkowania dopuszcza sie ponad 26% parkujacych.

liczba zaparkowanych samochoddw jest $rednio o 19% wyzsza niz podaz miejsc.

Réwniez badania wtasne* w Srédmiesciu Warszawy wykonane na prébie 1722 zaparkowanych pojazdow (odcinki
ulic na Rys. 10.3) potwierdzajg opisane wyzej tendencje.

3 Opublikowanych m.in. w pracy magisterskiej A. Krakowiaka Warunki parkowania w zaleznosci od strefy miasta na
przyktadzie Warszawy”. Politechnika Warszawska, Wydziat Inzynierii Ladowej. Rok 2008.
4 Badania wykonane przez TransEko Sp.j. w dniu 3.09.09 (czwartek) w godz. 12:30 — 13:30 na 9 ulicach w obszarze SPPN.
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Tl . \ 7 =8 7
Rys. 10.3. Ulice w SPPN objete badaniem.
(2rédto: opracowanie wiasne).

Stwierdzono, ze najwiecej wérdd zaparkowanych pojazdéw jest pojazdéw z abonamentem - 34,3% (591
pojazdoéw). Samochody z wniesiong optatg stanowig 32,8% (564 pojazdy). Znaczny jest odsetek pojazddw
parkujacych bez optaty - 20,0% (345 pojazddw), lub z przekroczonym czasem parkowania - 7,8% (134 pojazdy).

Pojazdy z kartg N+ (dla oséb niepetnosprawnych) stanowig 4,8% (82 pojazdy) parkujacych w SPPN. Wyniki
badania przedstawiono na Rys. 10.4.

Z optatg
32.8%

bez optaty

abonament 20.0%
34.3% N+ przekroczony
4.8% mm_a . czas
uprawnienia 7 8%
0.3%

Rys. 10.4. Udziat poszczegolnych grup pojazdéw parkujacych w SPPN
(zrocho: opracowanie wiasne).

Wsrdd pojazdéw zaparkowanych bez opfaty, lub z przekroczonym czasem parkowania jedynie 9,8% (47
pojazdow) miato wystawiony mandat a tylko jeden miat zatozong blokade na koto (Rys. 10.5).
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bez mandatu
90.0%

z blokadg z mandatem
0.2% 9.8%

Rys. 10.5. Pojazdy parkujace bez optaty lub z przekroczonym czasem w SPPN.
(zrocho: opracowanie wiasne).

Wsrdd 1722 zbadanych pojazdéw az 13,3% (229 pojazddw) parkowato poza wyznaczonym miejscem w SPPN
a 5,5% (95 pojazddw) byto zaparkowanych z przekroczeniem linii wyznaczajacej miejsce do parkowania (Rys.
10.6, Fot. 10.8 - Fot. 10.10). W przypadku 56 pojazdow stwierdzono, ze sposéb ich zaparkowania zagraza
bezpieczenstwu ruchu (Fot. 10.11 - Fot. 10.13).

parkujacy
prawidtowo

parkuje poza pojazd
wyzn. wystaje poza
miejscem miejsce
13.3% 5.5%

Rys. 10.6. Udziat pojazdow parkujacych nieprawidtowo w SPPN.
(2rédto: opracowanie wiasne).
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Fot. 10.8. Pojazd wystajacy poza wyznaczone miejsce Fot. 10.9. Pojazdy parkujace poza wyznaczonymi
do parkowania (zrédto: opracowanie wtasne). miejsca do parkowania (zrédto: opracowanie wiasne).

1A

Fot. 10.10. Pojazdy wystajace poza wyznaczone Fot. 10.11. Pojazdy parkujace poza wyznaczonymi
miejsce do parkowania, znacznie ograniczajace miejsca do parkowania, zagrazajace brd
szeroko$¢ chodnika (zrédto: opracowanie wiasne). (zrocho: opracowanie wiasne).

Fot. 10.12. Pojazd zagrazajacy brd (zrédto: Fot. 10.13. Pojazd zagrazajacy Brd (zrodto:
opracowanie wiasne). opracowanie wiasne).

Badanie parkowania na miejscach przeznaczonych dla oséb niepetnosprawnych (w sumie przebadano 70 miejsc)
ujawnito, ze okoto 80% z nich jest zajetych (56 miejsc) a 20% pozostaje wolnych (14 miejsc). W$rdd pojazdéw
zaparkowanych na miejscach przeznaczonych dla 0séb niepetnosprawnych 80,4% (45 pojazddw) posiadato
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do tego uprawnienie (karta N+ lub karta parkingowa osoby niepetnosprawnej) a 19,6% (11 pojazdéw) robito
to nielegalnie (Rys. 10.7 i Rys. 10.8). W$rdd pojazdéw parkujacych nielegalnie tylko 1 miat wystawiony mandat
przez stuzby kontrolne ZDM.

zajete
80.0%

wolne
20.0%

Rys. 10.7. Wykorzystanie miejsc przeznaczonych dla oséb niepetnosprawnych w SPPN.
(zrocho: opracowanie wiasne).

Z N+
80.4%

bez N+
19.6%

Rys. 10.8. Udziat pojazdéw nieuprawnionych do parkowania na migjscach przeznaczonych dla oséb
niepetnosprawnych w SPPN.
(zrocho: opracowanie wiasne).

Z informacji uzyskanych z Zarzadu Drog Miejskich wynika, Ze dziennie naktadanych jest Srednio okoto 850 kar
za parkowanie (okoto 650 za brak opfaty i 200 za przekroczenie czasu parkowania). Liczba kontroleréw
w terenie, w ciggu jednej zmiany, wynosi okoto 20 osdb (10 zespotéw). Daje to Srednio okoto 2 800 miejsc
parkingowych na zesp6t kontroleréw. Nalezy zauwazyé, ze liczba kontrolerdw jest zbyt mata
by gwarantowa¢ skuteczno$¢ systemu. Wyniki przeprowadzonych badan potwierdzaja staby stopien
egzekuciji opfat i poprawnego parkowania w strefie SPPN.
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Na podstawie danych o liczbie odholowywanych pojazdéw (Tabl. 10.2) z powodu parkowania w miejscach
niedozwolonych (na podstawie art. 130a%) wynika, ze w 2007 Straz Miejska odholowywata 399 pojazddéw ($rednio
32 pojazdy na miesigc), w 2008 liczba ta wzrosta do 1368 (48 na miesigc) a w 2009 (I-VIII) wyniosta juz ponad
4252 (ponad 530 na miesigc). Dane te dotyczg catego obszaru Warszawy a nie tylko obszaru funkcjonowania
SPPN. Uwage zwraca fakt znacznego wzrostu liczby odholowywanych pojazddw w zwigzku z nieprawidtowym
parkowaniem (wzrost ponad 100 krotny!). Jednoczesnie nalezy zwrdci¢ uwage, ze Straznicy Miejscy nie majg
podstaw do odholowywania pojazdéw w zwigzku z nieprzestrzeganiem regulaminu SPPN.

Kontrole parkowania pojazddéw na terenie Warszawy w dni robocze sprawuje $rednio 28 funkcjonariuszy (26
w dzien i 2 w nocy) oraz 13 funkcjonariuszy w dni wolne od pracy (11 w dzien i 2 w nocy).

Tabl. 10.2. Liczba odholowanych pojazddw z powodu parkowania w miejscach niedozwolonych

o Rok

Miesiac 2007 | 2008 | 2009
Styczen 54 36 283
Luty 40 27 277
Marzec 43 50 457
Kwiecien 41 46 669
Maj 24 65 801
Czerwiec 19 79 658
Lipiec 14 55 640
Sierpien 19 27 467
Wrzesien 36 97 -
Pazdziernik 42 341
Listopad 39 307
Grudzien 28 238 -
tacznie 399 1368 4252*

* za 8 miesiecy
zrodto: Wydziat Planowania i Szkolenia Strazy Miejskiej Miasta Stotecznego Warszawy.

Przedstawione dane liczbowe wskazujg, ze parkowanie w obszarze SPPN nie funkcjonuje prawidtowo. Wysoki
odsetek parkujacych niezgodnie z przepisami, nie ptacacych za parkowanie oraz przekraczajacych optacony
czas parkowania oznacza utrate przez Miasto mozliwych przychoddw oraz Swiadczy niekorzystnie o skutecznosci
systemu kontroli.

Funkcjonowanie SPPN w jej obecnych granicach powoduje zjawisko nadmiernego zapotrzebowania na miejsca
parkingowe na ulicach przylegajacych do strefy. Jest to zwigzane z dgzeniem do unikania optat za parkowanie
w granicach SPPN oraz poszukiwaniem miejsc do parkowania poza strefg. W tych obszarach deficyt miejsc
do parkowania skfania do parkowania niezgodnego z przepisami (na chodnikach, pasach zieleni, itp.). Ponownie
przyktadem moze byC badanie przeprowadzone przez Politechnike Warszawska na ul. Narbutta.
Zaobserwowano, ze nadmiar pojazdéw w strefie przylegajacej do SPPN powodowat az 43% (125 pojazdow)
udziat pojazdoéw zaparkowanych niezgodnie z przepisami.

Rola i znaczenie ptatnego parkowania w stymulowaniu funkcjonowania uktadu drogowego miasta ujawnito sie
w grudniu 2003r. kiedy to przez 10 dni SPPN nie funkcjonowata, a kierowcy mogli parkowaé swoje samochody
bez optat. Badania przeprowadzone w tym okresie przez Instytut Drég i Mostéw Politechniki Warszawskiej

5 Ustawa z dnia 20 czerwca, Dz.U.2005.108.908, Prawo o ruchu drogowym.
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wykazaty zwiekszenie liczby nielegalnie zaparkowanych samochoddw o ponad 100% !!! w stosunku do dni kiedy
dziatat system pfatnego parkowania. Potwierdzity sie zatem przypuszczenia, ze pobdr opfat zmniejsza liczbe
dojazdéw do centrum Warszawy samochodami, w szczegdlnodci z zamiarem pozostawienia samochodu
na dtuzszy czas (na czas pracy). Na podstawie ankiet przeprowadzonych w ramach ww. badania stwierdzono,
ze:

— ponad pofowa (58%) kierowcow parkujacych w granicach SPPN opowiedziata sie za jak najszybszym
przywrdceniem ptatnego parkowania;

- brak optat za postoj spowodowat zmiany zachowan komunikacyjnych 23% oséb, ktére gdyby obowigzywato
ptatne parkowanie, nie przyjechatyby samochodem do centrum lub parkowatyby kréce;.

Powyzsze badania potwierdzaja, Ze jakos¢ funkcjonowania SPPN, jak tez zasieg SPPN wptywajg na zachgcanie
lub zniechecanie do odbywania podrézy samochodami. Tym samym ptatne parkowanie ma wptyw na jakos¢
systemu transportowego, zatfoczenie ulic, zanieczyszczenie Srodowiska i stan bezpieczerhstwa ruchu.

Obszar obecnie funkcjonujacej SPPN jest znacznie mniejszy niz Strefa | okre$lona w SUIKZP. Nie obejmuje on
wszystkich miejsc koncentracji ruchu samochodowego (i parkowania), a zwtaszcza terenéw na ktorych
zlokalizowana jest duza liczba miejsc pracy w strefie srédmiejskiej i miejskiej. W konsekwencji powoduie to, ze
Warszawa nie korzysta w petni ze skutecznego narzedzia oddziatywania na zachowania komunikacyjne jakim
jest ptatne parkowanie.
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Legenda

TypeNo

- strefa 1a
P strefa1p

strefa 1c

] seen

<y

Y \ -ﬂ‘\ﬁﬁﬁ»{L

1]

Rys. 10.9. Zasieg SPPN na tle granic strefy | okreslonej w SUIKZP
(zrédto: opracowanie wiasne)..

Roczne wptywy z optat za korzystanie z SPPN ksztattowaty si¢ na poziomie od ok. 41,1 min zt w roku 2006
do 46,6 min w roku 2008. Odnotowano zatem wzrost o ok. 5.5 min — 13.5%. W przeliczeniu na jedno miejsce
parkingowe wptywy roczne (rok 2008) wynoszg 2170,4 zt, a dzienne zaledwie ok. 8,4 zt.

Poniewaz roczne (rok 2008) wptywy z tytutu abonamentéw sg na poziomie zaledwie 603 tys. zt (20 100
abonamentow — 1% wptywow !), wptywy od pozostatych uzytkownikdw wynoszg ok. 46 min zt. Mozna zatem
szacowac, ze roczne straty m.st. Warszawy wynikajace z nie wnoszenia optat za parkowanie przekraczaja
11 min zt !!! Dowodzi to koniecznosci pilnego wzmochienia systemu kontroli.

Roczne koszty osobowe, w tym zwigzane z kontrolg optat sg na poziomie 4,3 min zt. Stanowi to tylko ok. 9%
wptywoéw systemu.

Zestawienie miesiecznych przychodoéw z SPPN i kosztéw systemu przedstawiono ponizej.
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Tabl. 10.3. Miesieczne przychody z SPPN

Miesieczny przychéd z
SPPN (21) 2007 2008
324300022 375367376 352040540

3118 742,64 3166 173,65 3491 750,50

3211131,35 3575 890,00 4 085 245,07

3 459 589,52 3253 437,40 3845 212,76
820258564 341518760 379842500
D 5056231,03 3 189 265,30 3018 698,99
3785 602,75 4056 504,70 5038 106,43
Listopad 357603846 360732750 405652619

3 386 097,60 3 259 268,95 4 393 662,62

4108191700 4205155400 4661762000

Zrédto: ZDM

Tabl. 10.4. Roczne koszty eksploatacyjne SPPN

Koszty eksploatacyjne 2007 2008
()
Pl | i
(obs’fuga ptatnosci)

Koszty osobowe 3513 863,62 3681 950,99 4 328 637,42

L 16229527,00 11231 047,00 13397 481,00

Zréato: ZDM

Inne koszty (materiaty biurowe,
dozér mienia, konserwacja

sprzetu, wywoz nieczystosci, itp.)
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10.3  Parkingi ,,Parkuj i Jedz” (P+R)

10.3.1 ldentyfikacja dotychczasowych dziatan

W Warszawie zrealizowany zostat | etap budowy parkingéw ,Parkuj i Jedz’. Zbudowano i uruchomiono 5
parkingdw w nastepujacych lokalizacjach:

,Metro Marymont” — parking uruchomiony jako pierwszy w kwietniu 2007 roku; jest potozony w dzielnicy
Zoliborz, po zachodnio-pétnocnej stronie skrzyzowania ulic Stowackiego i Wioécianskiej, na tytach ,Hali
Marymonckiej’;

,Potczynska” — parking uruchomiony w maju 2007 roku; jest potozony w dzielnicy Bemowo, przy ul.
Potczynskiej 8;

,Metro Wilanowska” — parking uruchomiony w styczniu 2008 roku; jest potozony w dzielnicy Mokotow,
po pétnocno-wschodniej stronie skrzyZzowania ulic Putawskiej i Wilanowskiej;

,Metro Miociny” — parking uruchomiony w pazdzierniku 2008 roku; jest potozony w dzielnicy Bielany,
w rejonie skrzyzowania ulicy Kasprowicza i Nocznickiego;

"Metro Stokfosy” — parking uruchomiony w styczniu 2009; jest potozony w dzielnicy Ursynéw, po pétnocno-
zachodniej stronie skrzyzowania al. Komisji Edukacji Narodowej i Ciszewskiego.

Potozenie parkingdw na planie Warszawy przedstawiono na Rys. 10.10. Szczegétowg lokalizacje
poszczegolnych parkingdw wraz z mozliwymi przesiadkami na srodki transportu zbiorowego oraz trasami wjazdu
i wyjazdu dla samochoddéw osobowych przedstawiono na Rys. 10.11 - Rys. 10.15. Charakterystyke
poszczegdlnych parkingdw przedstawiono ponizej.

Zasady korzystania z parkingdw dziatajacych w systemie ,Parkuj i JedZz” reguluje Uchwata Nr XI/328/2007Rady
m. st. Warszawy z dnia 14 czerwca 2007. Okre$la ona, Ze teren parkingdw jest wtasno$cig m. st. Warszawy,
a jednostkg zarzadzajacg jest Zarzad Transportu Miejskiego. Parkingi sg parkingami publicznymi
i niestrzezonymi.

Parkingi sg czynne 7 dni w tygodniu w godzinach 4.30 — 2.30 (z wyjatkiem parkingu ,Potczyfiska”, dla ktérego
obowigzujg skrécone godziny otwarcia: 6.00 - 21.00), z codzienng przerwg na konserwacje parkingu od godz.
2.30 do godz. 4.30. Zgodnie z regulaminem parkingi sg nieczynne w dni $wigteczne (w tym: 1 stycznia - Nowy
Rok, pierwszego i drugiego dnia Wielkiej Nocy, 1 maja - Swigto Panstwowe, 3 maja - Swieto Narodowe
Trzeciego Maja, pierwszego dnia Zielonych Swigtek, dzien Bozego Ciata, 15 sierpnia - Wniebowziecie
Najéwietszej Maryi Panny, 1 listopada - Wszystkich Swietych, 11 listopada - Narodowe Swigto Niepodlegtosci, 25
grudnia - pierwszy dzien Bozego Narodzenia, 26 grudnia - drugi dzien Bozego Narodzenia), przy czym Zarzadca
ma prawo do ich otwarcia w tych dniach w okre$lonych przez siebie godzinach.

System parkingdw ,Parkuj i JedZ” (P+R) umozliwia bezptatne parkowanie pojazdéw osobom, ktore w chwili
wyjazdu z parkingu przedstawig wazny: bilet dobowy, 3-dniowy, 7-dniowy, 30-dniowy, 90-dniowy lub dokument
uprawniajacy do bezptatnych przejazdéw Srodkami lokalnego transportu zbiorowego organizowanego przez m.st.
Warszawe.

W innym przypadku uzytkownik jest zobowigzany do uiszczenia przy wyjezdzie z parkingu jednorazowej optaty
za wynajem miejsca parkingowego w wysokosci 100 zt. Opfata parkingowa pobierana jest za pokwitowaniem
przez osoby kontrolujgce. Kontrola spetnienia warunkow korzystania z miejsca parkingowego przeprowadzana
jest przy wyjezdzie z parkingu w strefie kontroli przez osoby upowaznione przez Zarzadce. Przy wykonywaniu
obowigzkow kontrolnych osoby kontrolujace moga korzystat z pomocy Strazy Miejskiej m.st. Warszawy oraz
innych wtadciwych stuzb i organdw.
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Pozostawienie pojazdu w godzinach zamknigcia parkingdw wigze si¢ z naliczeniem jednorazowej opfaty

za wynajem miejsca parkingowego w wysokosci 100 zt.

Na wszystkich parkingach jest mozliwo$¢ zakupu biletdw uprawniajacych do przejazdu liniami ZTM.
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Rys. 10.10. Lokalizacja istniejacych parkingéw ,Parkuj i Jedz” na terenie Warszawy
(kolorem czerwonym zaznaczono | linie metra) (zrédto opracowanie wtasne).

Parking "Metro Marymont"

Parking ,Parkuj i Jedz” ,Metro Marymont” potozony jest w dzielnicy Zoliborz, po zachodnio-pétnocnej stronie
skrzyzowania ulic Stowackiego i WioScianskiej, na tytach ,Hali Marymonckiej”. Jest to obiekt 3-poziomowy
zadaszony. Na parkingu zlokalizowanych jest 410 miejsc dla samochodéw osobowych, w tym 10 dla oséb

niepetnosprawnych oraz 20 miejsc dla rowerdw.

Gtownym $rodkiem komunikaciji zbiorowej obstugujacym pasazeréw jest | linia metra (stacja ,Marymont”), ktdra
umozliwia dogodny dojazd do dzielnic Bielany, Srédmiescie, Mokotéw, Ursynéw. Role uzupetniajacg petnia
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autobusy (z dogodnymi przesiadkami i dojazdem do Bielan, Srédmiescia, Mokotowa, Ursynowa i Biatoteki) oraz
tramwaje (z dogodnymi przesiadkami i dojazdem do dzielnic: Bielany, Srédmiescie, Bemowo, Wola, Mokotéw).

Dojazd samochodami do parkingu odbywa sie ul. Ktodawska, wtaczong do ulicy WioScianskiej, krzyzujacej sie
z ul. Stowackiego oraz ul. Zelazowska, w ktéra jest mozliwos¢ skretu w prawo z al. Armii Krajowej.

Gtéwne powigzania piesze stanowi cigg prowadzacy od parkingu pomiedzy halg targowg a pawilonami
handlowymi do przej$cia podziemnego pod ul. Stowackiego oraz do stacji metra.

Potencjalny zasieg obstugi parkingu to dzielnice Bielany, Biatoteka, Targowek oraz gminy Izabelin, Jabtonna,
Legionowo, Nieporet i Marki.

Szczegotowa lokalizacje parkingu ,Parkuj i Jedz” — ,Metro Marymont” przedstawiono na Rys. 10.11.

ﬁ?‘;’. N\ dojazd do parkingu
e

METRO MARYMONT

g

Parkujieds
P+R

i
trasa dojazdu

<

kierunek Biatobéka E470
trasa wyjazdu

T e
kierunel 110 7014

Fot. 10.14. Parking P+R ,Metro Marymont” — widok od  Fot. 10.15. Parking P+R ,Metro Marymont” — widok na
strony zachodniej (zrodto: opracowanie wiasne). wjazd, od strony wschodniej.
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Parking "Potczynska"

Parking ,Parkuj i JedZ” ,Potczyfiska” potozony jest w dzielnicy Bemowo, na ul. Potczyfskiej 8, pomigdzy
ul. Powstancow Slaskich a torami kolejowymi lini Warszawa Gdanska — Warszawa Odolany. Jest to obiekt
jednopoziomowy, odkryty. Parking jest czynny tylko od poniedziatku do pigtku w godzinach 6.00 - 21.00 [zgodnie
z Zarzadzeniem Nr 23/2007 Dyrektora ZTM z dnia 6 wrzesnia 2007 r.]. Na parkingu zlokalizowanych jest 512
miejsc dla samochoddéw osobowych, w tym 12 dla 0sdb niepetnosprawnych oraz 20 miejsc dla rowerdw.

Podstawowym $rodkiem transportu zbiorowego obstugujacym pasazeréw P+R jest tramwaj, poruszajacy sie
wytacznie torowiskiem wydzielonym w ciggu ulic: Pofczynska-Wolska i umozliwiajacy dobry dostep do dzielnic:
Srédmiescie, Mokotéw, Praga Ptd. Wspomagajacym $rodkiem s autobusy, zapewniajace dojazd do dzielnic:
Woli, Srédmiescia, Ursusa, Ochoty, Bemowa, Bielan oraz miejscowosci podwarszawskich takich jak Ozardw
Mazowiecki, Piastow.

Dojazd samochoddéw do parkingu odbywa sie od strony ulicy Potczyniskiej. Na wjezdzie na parking zainstalowano
sygnalizacje Swieting oraz zbudowano wydzielony pas dla skretéw w lewo z ul. Potczynhskiej.

Gtéwnym powigzaniem pieszym jest krétki chodnik, ktory zapewnia dojscie z parkingu do przystankow
tramwajowych. Powigzanie z przystankiem autobusowym zlokalizowanym po przeciwnej stronie ul. Potczynskiej

zapewnione jest przejsciem dla pieszych z sygnalizacjg Swieting (przystanki tramwajowe i autobusowe zostaty
dobudowane przy parkingu).

Potencjalny zasigg obstugi parkingu to dzielnice Wiochy i Bemowo oraz gminy Ozaréw i Stare Babice.

Szczegdtowa lokalizacje parkingu ,Parkuj i Jedz” — ,Potczynska” przedstawiono na Rys. 10.12.
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Fot. 10.16. Parking P+R ,Potczynska” — widok od Fot. 10.17. P

X 5 T D . S = S5 ey
arking P+R ,Pofczyriska” (zrddto:
strony wjazdu (zrédto: opracowanie wiasne). opracowanie wiasne).

Parking "Metro Wilanowska"

Parking ,Parkuj i Jedz” ,Metro Wilanowska” potozony jest w dzielnicy Mokotéw, po péthocno-wschodniej stronie
skrzyzowania ul. Putawskiej i al. Wilanowskiej (po pdtnocnej stronie petli autobusowej), w niewielkiej odlegtosci
od stacji metra ,Wilanowska”. Jest to obiekt 3-poziomowy, zadaszony. Na parkingu zlokalizowanych jest 296
miejsc dla samochoddéw osobowych, w tym 6 dla 0sdb niepetnosprawnych oraz 20 miejsc dla rowerdw.

Gtoéwnym Srodkiem komunikacji zbiorowej obstugujacym parking jest | linia metra. Umozliwia dogodng przesiadke
i dojazd, w kierunku Ursynowa, Mokotowa, Srédmiescia, Zoliborza, Bielan. Funkcje uzupeniajacg pefni
komunikacja tramwajowa, umozliwiajaca przejazd w kierunku Mokotowa, Srédmiescia, Zoliborza, Bielan oraz
w mniejszym stopniu autobusowa miejska i podmiejska, obstugujaca dzielnice: Ursynéw, Mokotéw, Srédmiescie,
Zoliborz, Bielany, Ochota, Biatoteka oraz miejscowosci podwarszawskie: Piaseczno, Konstancin-Jeziorna.

Dojazd samochodami zapewniony jest od strony al. Wilanowskiej poprzez wlot wykorzystywany przez autobusy
wyjezdzajace z petli autobusowej. Na wigczeniu ulicy dojazdowej pomigdzy parkingiem a al. Wilanowskq
zainstalowana zostata sygnalizacja Swietlna oraz wyznaczony wydzielony pas dla pojazdéw skrecajacych w lewo
z al. Wilanowskie;j.

Powigzania piesze zapewnia chodnik taczacy petle autobusowa z gtéwnym zachodnim wejsciem do stacji metra
i z przystankami tramwajowymi oraz ciag taczacy parking z wschodnim wej$ciem do stacji metra.

Potencjalny zasieg obstugi parkingu to dzielnice Mokotdw, Ursyndw i Wilanéw oraz gminy Piaseczno, Géra
Kalwaria i Konstancin-Jeziorna.

Szczegé6towa lokalizacje parkingu ,Parkuj i Jedz” — ,Metro Wilanowska” przedstawiono na Rys. 10.13.
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Wilanowska

dojazd do parkingu
METRO WILANOWSKA

Parkujiledz
P+R

= (Przejazd metrem pomiedzy stacjami
> Wilanowska i Centrum zajmuje ok.9 minut)
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Fot. 10.18. Parking P+R ,Metro Wilanowska” — widok Fot. 10.19. Parking P+R ,Metro Wilanowska” — widok
od strony ul. Putawskiej (zrodto: opracowanie wiasne). od strony wjazdu (zrddto: opracowanie wiasne).

Parking "Metro Mtociny"

Parking ,Parkuj i Jedz” ,Metro Miociny” potozony jest w dzielnicy Bielany, w rejonie skrzyzowania ulicy
Kasprowicza i Nocznickiego, przy wezle komunikacyjnym “Miociny". Wezet ten tworzg obecnie ostatnia stacja
| lini metra ,Mtociny”, przebudowana petla tramwajowa ,Huta’, przebudowana petla autobuséw miejskich
i podmiejskich oraz parking w systemie ,Parkuj i Jedz". Kolejnym elementem wezta stanie si¢ budowana obecnie
Trasa Mostu Pétnocnego wraz z nowa trasa tramwajowa,
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Parking P+R ,Metro Mfociny” jest obiektem 4-poziomowym, w tym 3 poziomy sg zadaszone. Na parkingu
Zlokalizowanych jest 1010 miejsc dla samochodéw osobowych, w tym 24 dla 0séb niepetnosprawnych oraz 40
miejsc dla rowerdw.

Gtoéwnym Srodkiem komunikacji zbiorowej obstugujacym pasazeréw P+R jest | linia metra (stacja ,Mtociny”), ktdra
umozliwia dogodna przesiadke i dojazd do nastepujacych dzielnic: Zoliborz, Srédmiescie, Mokotow, Ursyndw.
Ponadto mozliwe sg takze dogodne przesiadki na komunikacjg autobusowg miejskg i podmiejska obstugujaca;
Zoliborz, Bemowo, Brédno, Targéwek, Ochota i miejscowosci podwarszawskie np. tomianki, Truskaw oraz na
tramwaje, umozliwiajgce dojazd do Zoliborza, Srédmiescia, Bemowa, Mokotowa i Pragi Potudnie.

Dojazd do parkingu zapewniony jest poprzez ulice lokalng potaczong z ul. Nocznickiego i Zgrupowania AK
,Kampinos”, wzdtuz ktdrej zlokalizowane sg 2 wjazdy i wyjazdy.

Gtoéwne powigzanie piesze zapewnia cigg prowadzony od parkingu poprzez przystanki autobusowe, wejscia
do metra do przystankéw tramwajowych.

Potencjalny, obecny zasigg obstugi parkingu to dzielnica Bielany oraz np. gmina tomianki. Docelowo
po wybudowaniu TMP, takze Biatoteka, Jabtonna, Legionowo i Nieporet.

SzczegGtowa lokalizacje parkingu ,Parkuj i Jedz” — ,Metro Mtociny” przedstawiono na Rys. 10.14.
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Rys. 10.14. Lokalizacja parkingu P+R ,Metro Mtociny” (zrédto: www.ztm.waw.pl).
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Fot. 10.21. Parking P+R ,Metro Mtociny” — widok na
cigg pieszy pomiedzy parkingiem - przystankami
autobusowymi — stacjg metra — przystankami
tramwajowymi (zrodto: opracowanie wiasne).

Fot. 10.20. Parking P+R ,Metro Mtociny” — widok od
strony skrzyzowania ulicy dojazdowej z Nocznickiego
(2rddto: opracowanie wiasne).

Parking "Metro Stoktosy"

Parking ,Parkuj i JedZ” ,Metro Stokfosy” potozony jest w dzielnicy Ursynéw, po pétnocno-zachodniej stronie
skrzyzowania al. Komisji Edukacji Narodowej i Ciszewskiego, przy stacji metra "Stoktosy". Obecnie parking ten
jest obiektem jednopoziomowym, odkrytym (zrealizowany zostat | etap parkingu w tej lokalizacji). Docelowo,
w miare zapotrzebowania, planuje sie w ramach etapu |l rozbudowe do obiektu kubaturowego.

Na parkingu zlokalizowane sg 102 miejsca dla samochoddw osobowych, w tym 4 dla 0sb niepetnosprawnych
oraz 12 miejsc dla rowerow.

Gtéwnym $rodkiem komunikacii zbiorowej obstugujacym parking jest | linia metra, umozliwiajac dogodny przejazd
w kierunku Mokotowa, Srédmiescia, Zoliborza i Bielan. Funkcje uzupetniajaca pefni komunikacja autobusowa,
obstugujaca dzielnice: Mokotéw i Srédmiescie.

Dojazd dla samochoddéw osobowych zapewniony jest od strony ul. Ciszewskiego. Powigzanie piesze stanowi
istniejacy chodnik wzdtuz al. KEN prowadzacy do zachodniego wejscia do stacji metra ,Stoktosy” (ok. 150m).

Potencjalny zasieg obstugi P+R to dzielnice: Ursyndéw, Wilandw oraz gminy Piaseczno, Géra Kalwaria
i Konstancin-Jeziorna.

SzczegGtowa lokalizacje parkingu ,Parkuj i Jedz” — ,Metro Stoktosy” przedstawiono na Rys. 10.15.
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Fot. 10.22. Parking P+R ,Metro Stoktosy” (zrédto: Fot. 10.23. Parking P+R ,Metro Stokfosy” — widok na
opracowanie wiasne). wjazd od ul. Ciszewskiego (zrédto: www.ztm.waw.pl).

10.3.2 Ocena funkcjonowania
Obecnie na 5 parkingach ,Parkuj i Jedz” w Warszawie oferowanych jest 2330 miejsc dla samochoddw, w tym 56
wydzielonych miejsc dla 0s6b niepetnosprawnych.

W ramach opracowania przeprowadzono badania uzytkownikow korzystajacych z tych parkingow, w tym:
- wywiady ankietowe uzytkownikéw parkingdw (kierujacych pojazdami),

- pomiary natezenia ruchu samochoddw (wjazd i wyjazd w okresie od 6.00 do 22.00).

Wyniki badan pozwalaja na ocene funkcjonowania parkingéw P+R w Warszawie.

W odniesieniu do pomiaréw natgzenia ruchu samochoddw wjezdzajacych i wyjezdzajacych z poszczegoinych
parkingow, stwierdzono ze:

* na parkingu P+R Metro Marymont (pojemnos¢: 410 miejsc dla samochodéw):
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- obiekt jest wykorzystywany w petni; w dniu prowadzenia pomiardw nateZenia ruchu na parkingu zabrakto

miejsc;

- w okresie pomiarowym (pomiedzy godzing 6.00 a 22.00) na parking wjechato ok. 460 samochoddw,

a wyjechato ok. 470 samochoddw;

- W godzinach szczytowego ruchu porannego (pomiedzy 6.00 a 9.00) na parking wjechato ok. 380

samochoddw, czyli parking zapetnit sie w 93%; najwiecej wjazdow miato miejsce pomigdzy godzinami 7.00
a 8.00 (154 pojazdy) oraz pomigedzy 8.00-9.00 (164 pojazdy); natomiast najwiekszy udziat wyjazdow
odnotowano w godzinach pomiedzy godzing 16.00 a 17.00 (127 pojazddéw) oraz 17.00 a 18.00 (117
pojazdow);

- struktura ruchu na parkingu byta do$¢ klasyczna i odpowiadata godzinom szczytowym, czyli ok. dwdch

trzecich ruchu przypadato na godziny szczytu (7-9 i 16-19);

- w przypadku dtugo$ci czasu postoju, najwiecej, bo 54% pojazdoéw byto zaparkowanych od 7 do 10 godzin;

21% pojazdow parkowato ponad 10 godzin, 10% pojazddéw parkowato od 3 do 7 godzin; 15% pojazdow
parkowato krécej niz 3 godziny; nalezy dodac¢, ze na tym parkingu (podobnie jak w przypadku Metro
Stoktosy), odnotowano najwigkszy odsetek parkujacych tak krotko; moze to $wiadczy¢ o wykorzystywaniu
miejsca parkingowego w celu pozostawienia pojazdu na czas robienia zakup6w lub korzystania z innych
ustug.

- napetnienie pojazdow korzystajacych z parkingu byto na poziomie 1,03 osoby/samochdd;

* na parkingu P+R Potczynska (pojemnos$¢: 512 miejsc dla samochodéw):

- obiekt jest wykorzystywany w bardzo matym stopniu; w trakcie badan zajeto niecate 10% miejsc;

- w okresie pomiarowym (pomigdzy godzing 6.00 a 21.008) na parking wjechato 41 samochoddw,

a wyjechato 37 samochoddw;

- w godzinach szczytowego ruch porannego (pomiedzy 6.00 a 9.00) na parking wjechato 39 samochoddw,

czyli parking zapeit si¢ tylko w 8%; najwiecej wjazddéw miato miejsce pomiedzy 7.00 a 8.00 (19 pojazdow);
natomiast najwiecej wyjazdéw odnotowano w godzinach 16.00 a 17.00i 17.00 a 18.00 (po 10 pojazddw);

- struktura ruchu na parkingu byta dos¢ klasyczna i odpowiadata godzinom szczytowym, czyli ok. dwdch

trzecich ruchu przypadato na godziny szczytu (7-9 i 16-19);

- w przypadku dtugosci czasu postoju samochoddw na parkingu, najwiecej, bo 49% pojazdéw parkowato

od 7 do 10 godzin; odnotowano rowniez duzy, 35% udziat pojazdow zaparkowanych ponad 10 godzin, 11%
pojazdéw parkowato od 3 do 7 godzin i tylko 5% pojazdéw parkujacych krécej niz 3 godziny;

- napetnienie pojazdéw korzystajgcych z parkingu byto na poziomie 1,15 osoby/samochdd;

* na parkingu P+R Metro Wilanowska (pojemnos¢: 296 miejsc dla samochodow):

- obiekt jest wykorzystywany prawie w petni (bliski zapetnienia w dniu prowadzenia pomiardw);

- w okresie pomiarowym (pomigdzy godzing 6.00 a 22.00) na parking wjechato i wyjechato po ok. 320

samochoddw;

- W godzinach szczytowego ruchu porannego (pomiedzy 6.00 a 9.00) na parking wjechato ok. 190

samochoddw, czyli parking zapetnit sie w 65%; najwigcej wjazdoéw miato miejsce pomiedzy 7.00 a 8.00 (82
pojazdy) oraz 8.00-9.00 (73 pojazdy); natomiast najwiecej wyjazdédw odnotowano pomiedzy 16.00 a 17.00
(73 pojazdy);

- struktura ruchu okazata sie dos¢ nietypowa; w godzinach szczytu odnotowano niewiele ponad potowe

ruchu, a prawie jedna trzecia miata miejsce migdzy godzinami 9.00 a 16.00;

® Ograniczenie pomiaru do godziny 21.00 wynika zdake parking ten czynny jest tylko do tej godziny
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- w przypadku dtugosci czasu postoju samochoddw na parkingu, najwiecej, bo 51% pojazdéw parkowato

od 7 do 10 godzin; 13% pojazddw parkowato ponad 10 godzin, 23% pojazdéw parkowato od 3 do 7 godzin,
a 13% pojazdéw parkowato krdcej niz 3 godziny; nalezy doda¢, ze w trakcie badania odnotowano bardzo
duzy udziat pojazdow zaparkowanych krdcej niz 7 godzin (36%); moze to $wiadczy¢ o wykorzystywaniu
parkingu w podrézach innych niz do pracy, lub wykorzystywaniu parkingu bez zamiaru przesiadania si¢
do transportu zbiorowego (np. jako miejsce docelowe podrézy w zwigzku z sasiedztwem obiektow
biurowych).

- napetnienie pojazdéw korzystajgcych z parkingu byto na poziomie 1,12 osoby/samochdd;

* na parkingu P+R Metro Mtociny (pojemnos¢: 1010 miejsc dla samochodow):

- obiekt w zalezno$ci od dnia jest wykorzystywany w réznym stopniu, w dniu badania na parkingu pozostata

znaczna rezerwa (czwarte pietro byto prawie puste); jednak podczas ankietowania uzytkownicy informowali
o0 okresowych brakach miejsc;

- w okresie pomiarowym (pomiedzy godzing 6.00 a 22.00) na parking wjechato ok. 760 samochoddw,

a wyjechato ok. 720 samochoddw;

- W godzinach szczytowego ruchu porannego (pomiedzy 6.00 a 9.00) na parking wjechato ok. 615

samochoddw, czyli parking zapetnit sie w 61%; najwiecej wjazdéw miato miejsce pomigdzy 7.00 a 8.00
oraz 8.00-9.00 (po ok. 240 pojazddw); natomiast najwigcej wyjazdéw odnotowano pomiedzy 16.00 a17.00
(145 pojazddw) oraz 17.00 a 18.00 (170 pojazddw);

- struktura ruchu byta do$¢ typowa; na godziny ruchu szczytowego przypadato ok. dwdch trzecich ruchu (7-9

i 16-19);

- w przypadku dtugosci czasu postoju samochoddw na parkingu, najwiecej, bo 52% pojazdéw parkowato

od 7 do 10 godzin; 25% pojazddw parkowato ponad 10 godzin, 12% pojazddw parkowato od 3 do 7 godzin,
a 12% pojazddéw parkowato krocej niz 3 godziny; nalezy dodac, ze na tym parkingu odnotowano najwigkszy
udziat pojazdéw zaparkowanych ponad 7 godzin i - 76%, co wskazuje, ze parking jest wykorzystywany
zgodnie z przeznaczeniem;

* na parkingu P+R Metro Stoktosy (pojemnosc¢: 102 miejsca dla samochoddow):

- obiekt jest wykorzystywany prawie w catosci, (w dniu badania parking byt bliski napetnienia);
- w okresie pomiarowym (pomiedzy godzing 6.00 a 22.00) na parking wjechato i wyjechato po ok. 110

samochoddw;

- W godzinach szczytowego ruchu porannego (pomigdzy 6.00 a 9.00) na parking wjechaty 82 pojazdy, czyli

parking zapemit sie w 80%; najwigcej wjazdéw miato miejsce pomigedzy godzinami 7.00 a 8.00 (40
pojazdow); natomiast najwiecej wyjazdéw odnotowano pomiedzy 16.00 a17.00, 17.00 a 18.00 oraz 18.00
a20.00 (po ok. 20 pojazdéw na godzing); parking Stoktosy praktycznie opréznit sig do godz. 20:30;

- struktura ruchu byfa dos¢ typowa, ok. dwach trzecich ruchu przypadato na godziny szczytu (7-9 i 16-19);
- w przypadku dtugosci czasu postoju samochoddw na parkingu, najwiecej, bo 57% pojazdéw parkowato

od 7 do 10 godzin; 17% pojazddw parkowato ponad 10 godzin, 10% pojazdéw parkowato od 3 do 7 godzin,
a 17% pojazdow parkowato krocej niz 3 godziny; nalezy doda¢, ze na tym parkingu odnotowano
najwigkszy odsetek parkujacych tak krotko.

Badanie ankietowe przeprowadzone wsrdd uzytkownikéw parkingéw P+R w Warszawie, dotyczyto:

312 uzytkownikéw parkingu P+R Metro Marymont (410 miejsc parkingowych),

35 uzytkownikdw parkingu P+R Pofczynska (512 miejsc parkingowych), przy czym nalezy dodac,
Ze przeankietowani zostali wszyscy korzystajacy z parkingu tego dnia,
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ya

165 uzytkownikdw parkingu P+R Metro Wilanowska (296 miejsc parkingowych),
456 uzytkownikéw parkingu P+R Metro Mtociny (1010 miejsc parkingowych),
67 uzytkownikéw parkingu P+R Metro Stoktosy (102 miejsca parkingowe).

Zrédta podrézy

Badanie zrodet podrdzy potwierdzito zalezno$¢ pomigdzy lokalizacjg parkingu a jego atrakcyjnoscig dla dojazdow
ze strefy podwarszawskiej i z obszaru miasta. Najwiecej podrézy ze strefy odnotowano na parkingach
potozonych najdalej od centrum (P+R Potczyniska i P+R Metro Miociny), w tym:

na parkingu P+R Potczynska odnotowano 91% uzytkownikdw byto z poza miasta, w tym najwiecej z OZarowa
Mazowieckiego - 42%, Starych Babic - 18%, Leszna - 9% i Kampinosu - 6%;

na parkingu P+R Metro Mtociny odnotowano 71% uzytkownikéw z poza miasta, w tym najwiecej z tomianek -
32%, |zabelina - 15%, Starych Babic - 9% i Nowego Dworu Mazowieckiego - 6%;

na parkingu P+R Metro Stoktosy odnotowano 60% uzytkownikéw z poza miasta, w tym w najwiecej
z Piaseczna - 45% oraz Lesznowoli (9%) i Konstancina Jeziorna - po 6%;

na parkingu P+R Metro Wilanowska, podobnie jak na P+R Metro Stoktosy odnotowano 60% uzytkownikdw
z poza Warszawy, w tym gtéwnie z Piaseczna — 43% oraz Konstancina-Jeziorna - 5%, Gory Kalwarii
i Lesznowoli - po 4%; uzytkownicy z miasta stanowili 40%, w tym najwiecej z Mokotowa - 14%, Ursynowa -
12%, i Wilanowa - 10%; pozostate

na parkingu P+R Metro Marymont odnotowano 27% uzytkownikdw z poza miasta, w tym z tomianek - 5%,
Legionowa - 3%, Jabtonnej, Marek, Nieporetu, Starych Babic - po 2 %; oraz z: Izabelina, Nasielska, Nowy
Dworu Mazowieckiego, Ptonska, Serocka, Wyszkowa, Zegrza;  zdecydowang wiekszo$¢ stanowili
mieszkancy Warszawy, w tym najwiecej z Biatoteki - 28%, Bemowa - 17%, Bielan -14% oraz Zoliborza - 6%,
Targéwka - 4%.

Cele podrozy:
- gtéwnym celem podrozy jest Srédmiescia (P+R Metro Stoktosy - 82%, P+R Metro Wilanowska - 61%, P+R

Metro Miociny - 54% P+R Metro Marymont - 52%, P+R Potczynska - 47%);

innym waznym celem podrdzy jest Mokotéw (P+R Metro Marymont - 26%, P+R Metro Mtociny - 25%, P+R
Metro Wilanowska i Potczyfiska - po 12%, P+R Metro Stoktosy - 3%);

- cze$¢ z podrézy zwigzanych z P+R konczy sie w dzielnicy w ktorej potozony jest parking co oznacza, Ze nie

zawsze jest on wykorzystywany zgodnie z przeznaczeniem:

* P+R Metro Marymont - 8% podrdzy;

P+R Pofczynska - 9% podrozy;

P+R Metro Wilanowska - 12% podrézy (najwiecej !);

P+R Metro Miociny - 2% podrézy;

P+R Metro Stokfosy - 3% podrézy.

Przesiadki

Uzytkownicy jednoznacznie potwierdzajg atrakcyjnos¢ komunikacji szynowej. Na parkingach przy stacjach metra
ponad 90% podrdznych przesiada sie do metra (92% na Marymoncie i Wilanowskiej, 97% na Mtocinach i 99%
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i Stoktosach). Na Potczynskiej ponad 90% o0s6b przesiada sig¢ do tramwaju. Jest to spdjne z odpowiedziami
na pytanie o czynniki, ktore sktaniajg do skorzystania z parkingu:

* na P+R Potczynska wskazywano przede wszystkim korki - 38%, nastepnie skrocenie czasu podrozy i opfaty
za parkowanie - po 24%, oraz brak mozliwosci zaparkowania przy celu - 15%;

* na P+R Metro Wilanowska wskazywano przede wszystkim korki - 28% oraz skrdcenie czasu podrézy - 27%,
nastepnie optaty za parkowanie - 21% i brak mozliwosci zaparkowania przy celu — 18%;

* na P+R Metro Mtociny wskazywano przede wszystkim skrocenie czasu podrozy - 42% i korki — 32%,
nastepnie brak mozliwosci zaparkowania przy celu — 11%, opfaty za parkowanie — 8%;

* na P+R Metro Stoktosy wskazywano przede wszystkim skrécenie czasu podrézy — 40% i korki — 36%, opfaty
za parkowanie — 13%, brak mozliwosci zaparkowania przy celu — 1%.

Motywacje podroézy

Wsrdd korzystajacych z parkingéw zdecydowanie najczestszym powodem odbywania podrdzy jest praca, ktdrg
wskazato 81% ankietowanych na P+R Metro Marymont, 88% na P+R Pofczynska, 81% na P+R Metro
Wilanowska, 91% na P+R Metro Mtociny, 87% na P+R Metro Stoktosy.

Czestos¢ korzystania

Codzienne korzystanie z parkingu deklaruje od 74 do 83% co oznacza, Ze cze$¢ z podrozy do pracy
jest odbywana w inny sposdb. Na poszczegdlnych parkingach wartosci te ksztattujg sie nastepujgco:
75% na P+R Metro Marymont, 74% na P+R potczynska, 75% na P+R Metro Wilanowska, 83% na P+R
Metro Mtociny, 78% na P+R Metro Stokfosy.

Sposob optaty za parkowanie

Najczesciej (80%) optata za korzystanie z parkingéw jest wnoszona za pomocag biletow dtugookresowych (30-
i 90-dniowe) w tym: na P+R Metro Marymont — 85%, P+R Potczynska - 92%, P+R Metro Wilanowska - 85%, P+R
Metro Mtociny - 91% P+R Metro Stoktosy - 94%. Na wszystkich parkingach uwidocznita sie grupa osob
korzystajacych z biletéw jednorazowych (Srednio ok. 5%), czyli optacajacych za parking niezgodnie z przepisami.

Podstawowe wyniki badania ankietowego parkingéw P+R w Warszawie przedstawiono ponizej.

Marymont Potczyriska Wilanowska Mtociny Stokfosy
Liczba ankiet 312 34 165 456 67
Przesiadka
Metro 92% - 92% 97% 99%
Tramwaj 2% 89% 2% 0% -
Autobus 1% 6% 1% 0% 0%
Podr6z docelowa 2% 0% 2% 2% 1%
Inne 2% 6% 2% 0% 0%
Motywacja podrozy

Do pracy 81% 88% 81% 91% 87%
Sprawy stuzbowe/interesy 5% 3% 5% 1% 3%
Do szkoty 4% 3% 4% 2% 1%
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Na wyzszg uczelnie 4% 3% 4% 2% 1%
Drobne/zakupy ustugi 4% 0% 4% 1% 3%
Do centrum handlowego 0% 3% 0% 0% 1%
Rozrywka 1% 0% 1% 0% 0%
Inne 1% 0% 1% 2% 3%
Czestotliwos¢ korzystania z parkingu P+R
Codziennie 75% 74% 75% 83% 78%
Kilka razy w tygodniu 15% 18% 15% 10% 16%
Rzadziej 10% 9% 10% 7% 6%
Powéd korzystania z parkingu P+R
Korki 28% 38% 28% 32% 36%
Skrécenie czasu podrdzy 27% 24% 27% 42% 40%
Brak mozliwosci zaparkowania przy 18% 15% 18% 11% 1%
Optaty za parkowanie 21% 24% 21% 8% 13%
Inne 6% 0% 6% 8% 9%
Rodzaj wykorzystywanego biletu
Jednorazowy 3% 9% 3% 0% 3%
Dobowy 4% 0% 4% 4% 1%
Trzydniowy 2% 0% 2% 1% 1%
Siedmiodniowy 1% 0% 1% 0% 0%
30-dniowy 60% 71% 60% 62% 60%
90-dniowy 25% 21% 25% 29% 34%
Inne 5% 0% 5% 4% 0%

Powyzsze wyniki potwierdzaja, ze system parkingdw P+R w Warszawie ma udziat w zmianie podziatu zadan
przewozowych i zastgpieniu samochodowych podrdzy do centrum Warszawy, podrézami transportem
zbiorowym. Oznacza to, korzystny wplyw systemu na zmniejszenie zatfoczenia ulic w centrum miasta
i odcigzenie parkowania. W$rdd podstawowych zalet istniejacych parkingdw w systemie ,Parkuj i JedZ”
w Warszawie nalezy wymienic:

* powigzanie z efektywnym systemem transportu szynowego (metro, tramwaj),

* niskie, state opfaty za postdj - w postaci, skasowanego biletu na komunikacje miejska, co stanowi duzg
oszczednos¢ finansowg dla poszczegolnych pasazeréw i zmniejszenie kosztéw podrézowania,

* dobre usytuowanie (matg odlegtos¢) w stosunku do przystankéw komunikaciji zbiorowej,
* dogodne warunki dojazdu (usytuowanie przy waznych trasach drogowych, w obszarze poza centrum),
* dobry poziom bezpieczenstwa (obiekty sg monitorowane),

* dobrg ochrone przed warunkami atmosferycznymi (na parkingach kubaturowych).

Jedng z podstawowych zalet systemu ,Parkuj i JedZz” jest mozliwos¢ dokonania przesiadki z samochodu
na wysokiej jakosci transport zbiorowy. Stad w Warszawie najwigkszym zainteresowaniem cieszg sie te parkingi,
kiére sg lokalizowane przy stacjach metra. W tych lokalizacjach tramwaje i autobusy petnig funkcje
uzupetniajaca, jako Srodki transportu mniej atrakcyjne z powodu osigganych predko$ci (m.in. z powodu
niedostatecznych priorytetéw w ruchu).

Wsrdd istniejacych parkingdw najwiecej watpliwosci budzi lokalizacja parkingu ,Potczynska”. Dla zwigkszenia
jego funkcjonalnosci, wybudowano nowe przystanki (autobusowe i tramwajowe) i wprowadzono sygnalizacje
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Swietlng (na przejsciu dla pieszych przez torowisko oraz jezdnie ul. Potczynhskiej). Utatwienie dostepu do P+R
oznacza jednak dodatkowe straty czasu pasazerdw transportu zbiorowego nie korzystajacych z P+R.

Wsrdd podstawowych wad systemu P+R w Warszawie nalezy wymienic:

ciggle zbyt matg skale systemu (zbyt mato parkingdw) co uniemoZliwia jakoSciowa zmiang w sposobie
funkcjonowania systemu transportowego Warszawy (zastgpienie podrdzy samochodowych podrézami
transportem zbiorowym);

niedostosowanie przepustowosci do potrzeb (np. na P+R Marymont i P+R Mtociny w kontekécie budowane;
Trasy Mostu Pétnocnego),

ograniczony system kontroli uzytkownikéw, polegajacy na wyrywkowym sprawdzaniu posiadanej optaty
za parking (biletu), co zacheca do korzystania z parkingu niezgodnie z regulaminem,

zattoczenie w Srodkach transportu na ktdry nastepuje przesiadka (np. | linia metra w rejonie stacji
Wilanowska),

koszty utrzymania obiektow kubaturowych,

niski standard drog dojScia z parkingu do $rodka transportu zbiorowego — np. przejscie przez bazar do stac;i
metra Marymont oraz otoczenie P+R Wilanowska,

brak informacji o zajetoSci parkingu przed rozpoczeciem podrézy (np. poprzez internet) oraz w trakcie
podrdzy (np. tablica informacyjna na trasie dojazdu).
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10.4  Parkingi kubaturowe i podziemne

10.4.1 ldentyfikacja dotychczasowych dziatan

Na terenie Warszawy funkcjonuje okoto 90 parkingéw kubaturowych (nie liczac parkingdw dziatajacych
w systemie ,Parkuj i JedZ”) o tacznej liczbie okoto 23 000 miejsc do parkowania. W wigkszosci sg to parkingi,
ktdre powstaty na potrzeby obiektéw uzytecznosci publicznej, budynkéw biurowych, hotelowych, centréw
handlowych, ale sg takze udostgpnione (niektére za optatg) do parkowania w innych celach. Zdecydowana
wiekszo$¢ obiektow jest usytuowana w Strefie |, a ich koncentracja wystepuje w obszarach ograniczonych
ulicami Emilii Plater — Swietokrzyska — Marszatkowska — Al. Jerozolimskie (8 obiektéw — okoto 2 500 miejsc)
i wzdtuz al. Jana Pawta Il, pomiedzy ul. Elektoralng i Swietokrzyska (15 obiektéw — okofo 3 500 migjsc).

Powazng wadg utrudniajacg korzystanie z ww. parkingdw jest brak dziatajgcego, nowoczesnego systemu
informaciji o lokalizacji tych parkingdw i dostepnosci wolnych miejsc. Zestawienie parkingdw przedstawiono
w Tabl. 10.5. i na Rys. 10.16 - Rys. 10.17.

Tabl. 10.5.Wykaz ogdInodostepnych parkingéw kubaturowych w Warszawie.

) Cena Liczba miejsc
Nazwa obiektu Adres Strefa d%g?é:?‘;, Ptatny
w + +dla
godz. | doba obiekcie | naziemnych | najemcow

CH Arkadia Al. Jana Pawta Il 82 1 TAK NIE 4500
CH Wilenska Targowa 72 1 TAK NIE 1600
Expo XXI Pradzynskiego 21 1 TAK NIE 256 450
CH Ztote Tarasy Ztota 59 1 TAK TAK 45 50.0 1140 460
King Parking Parkingowa 27 1 TAK TAK 5.0 850
Metropolitan plac Pitsudskiego 1 TAK TAK 10.0 | 100.0 410
Sad Najwyzszy plac Krasifiskich 1 TAK TAK 407 100
Rondot1 Rondo ONZ 1 TAK TAK 8.0 80.0 360 135
World Financial Center | Emilii Plater 53 1 TAK TAK 10.0 300 50
Hotel Hilton Grzybowska 63 1 TAK TAK 4.0 550 250
P!. Defilad P!. Defilad 1 TAK TAK 266
Millenium Plaza Al. Jerozolimskie 123A 1 TAK TAK 5.0 249 270
Atrium IBC Al. Jana Pawta Il 23 1 TAK TAK 5.0 208
BUW Dobra 56 1 TAK TAK 5.0 200
Hotel Intercontinental Emilii Plater 49 1 TAK TAK 10.0 | 100.0 175
Hotel Mariott Aleje Jerozolimskie 65 1 TAK TAK 10.0 | 100.0 210 60
pote) Gampanie TKy1ad | Towarowa 2 1 TAK TAK | 50 | 500 | 170
Hotel Jan Il Sobieski Plac Artura Zawiszy 1 1 TAK TAK 5.0 50.0 160
Gentru FInansove | puiawska 15 1 TAK TAK 160 300
Hotel Sheraton Bolestawa Prusa 2 1 TAK TAK 10.0 50.0 146
Hotel Radisson Grzybowska 24 1 TAK TAK 10.0 | 100.0 140
Miejski Warynskiego Warynskiego 1 TAK TAK 130
e Westin fotel Jana Pawa Il 21 1 TAK TAK | 50 100
Europlex Putawska 17 1 TAK TAK 5.0 50.0 100 150
ok Woay Merliniego 4 1 TAK TAK | 50 88 150
Hotel Hyatt Belwederska 23 1 TAK TAK 10.0 | 100.0 80
OSIR Polna 7 1 TAK TAK 35 45.0 76
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) Cena Liczba miejsc
Nazwa obiektu Adres Strefa d%g‘t);:‘r)\;/ Ptatny
w + +dla
godz. | doba obiekcie | naziemnych | najemcow

Hotel Ibis Muranowska 2 1 TAK TAK 5.0 40.0 75

Hotel Ibis Aleja Solidamosci 165 1 TAK TAK 5.0 40.0 60

Hotel Victoria Krélewska 11 1 TAK TAK 52 45
Hotel IBIB PAN Ksigcia Trojdena 4 1 TAK TAK 25 25.0 50

Hotel Mercure Al. Jana Pawta Il 22 1 TAK TAK 8.0 50.0 50

Hotel Holiday Inn Ztota 48 1 TAK TAK 7.0 80.0 38

Babka Tower Al. Jana Pawta Il 80 1 NIE NIE 650

Warta Tower Chmielna 85\87 1 NIE NIE 532

Focus Al. Armii Ludowej 26 1 NIE NIE 535

Brama Zachodnia Al. Jerozolimskie 92 1 NIE NIE 450

porazolimskie Bussiness | a1 jerozolimskie 146 1 NIE NIE 415

gg‘g’%g\s’:’éﬁg‘“ﬂ Bitwy Warszawskiej 19201.7 | 1 NIE NIE 410

North Gate Bonifraterska 17 1 NIE NIE 310

Blue Point 6AL  Stanow Zjednoczanyeh 1 NIE NIE 300

World Trade Tower Chtodna 51 1 NIE NIE 300

Eurocentrum Aleje Jerozolimskie 124-136 1 NIE NIE 274

Millenium Center Kijowska 1/3 1 NIE NIE 274

Quemational BUssINeSS | Ajeja Armii Ludowe] 14 1 NIE NIE 263

Renaissance Tower Skierniewicka 10 A 1 NIE NIE 262

PZU Tower Ogrodowa 58 1 NIE NIE 250

Juma Kolejowa 5/7 1 NIE NIE 250

Saski Crescent i Point Krélewska 16 1 NIE NIE 232 47
Nordic Park Kruczkowskiego 8 1 NIE NIE 200

Intraco Stawki 2 1 NIE NIE 200 40
Warsaw Towers Sienna 39 1 NIE NIE 197

Centrum Gietdowe Ksigzeca 4 1 NIE NIE 188

Aurum Walicéw 9 1 NIE NIE 178

Atrium Tower Al. Jana Pawta 27 1 NIE NIE 172

Atrium Plaza Al. Jana Pawta 29 1 NIE NIE 173

Zelazna Center Zelazna 59 - 59A 1 NIE NIE 177 39

limet Al. Jana Pawta Il 15 1 NIE NIE 164

Centrum Jasna Putawska 95 1 NIE NIE 160

Raiffeisen Center Piekna 20 1 NIE NIE 148

Roma Office Center Nowogrodzka 47A 1 NIE NIE 119

Zautek Piekna Piekna 18 1 NIE NIE 117

Krélewska Center Marszatkowska 142 1 NIE NIE 108 30
Holland Park Ksigzeca 17/19 1 NIE NIE 108

Deloitte House Al. Jana Pawta Il 19 1 NIE NIE 102

askada Business Al Jana Pawta Il 12 1 NIE NIE 102

Aktyn Business Center | Chmielna 132/134 1 NIE NIE 94

Crown Tower Hrubieszowska 2 1 NIE NIE 85

Liberty Comer Mysia 5 1 NIE NIE 75

Grzybowska Park Grzybowska 5 1 NIE NIE 68

Kolmex Grzybowska 80 1 NIE NIE 65

Norway House Lwowska 19 1 NIE NIE 63
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) Cena Liczba miejsc
Nazwa obiektu Adres Strefa d%g‘t);:‘r)\;/ Ptatny
w + +dla
godz. | doba obiekcie | naziemnych | najemcow
Mokotowska Square Mokotowska 59 1 NIE NIE
ING Ludna 2 1 NIE NIE 37
IPCBC Koszykowa 54 1 NIE NIE 29
Panska Corner Panska 73 1 NIE NIE 10
Bliski Centrum Zurawia 8 1 NIE NIE 10
CH Wola Park Gorczewska 124 2 TAK NIE 4000
Galeria Mokotéw Wotoska 12 2 TAK NIE 2600
CH Blue City Aleje Jerozolimskie 179 2 TAK NIE 2100 400
CH Fort Wola Pofczynska 4 2 TAK NIE 2025
CH Promenada Ostrobramska 75¢ 2 TAK NIE 2000
CH Targéwek Gtebocka 15 2 TAK NIE 2000
CH Modlinska Modlinska 8 2 TAK NIE 1800
CH Reduta Aleje Jerozolimskie 148 2 TAK NIE 1700
CH Bemowo Powstarcow Slaskich 126 2 TAK NIE 1400
Sadyba Best Mall Powsinska 31 2 TAK NIE 1000
DHM Panorama Al. Wincentego Witosa 31 2 TAK NIE 300
CH Kiif Okopowa 58 2 TAK NIE 177 485
CH Land Watbrzyska 11 2 TAK TAK 230 80 230
Okecie Port lotniczy 2 TAK TAK 25 1500
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Rys. 10.17. Lokalizacja parkingdw kubaturowych w centrum Warszawy (zrédto: opracowanie wasne)
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10.4.2 Ocena funkcjonowania

Wiegkszos¢ parkingéw kubaturowych to obiekty podziemne usytuowane pod budynkami biurowymi, hotelami lub
centrami handlowymi. Parkingi w obiektach tego typu zapewniajg tacznie 84% wszystkich miejsc postojowych
na parkingach kubaturowych. Parkingi przeznaczone zasadniczo do obstugi obiektdw uzytecznosci publicznej
(sad, biblioteka, osrodek sportu), ale udostepniajgce wolne miejsca parkingowe takze w innych celach
zapewniajg 9% ogé6tu miejsc (okoto 2 200 miejsc parkingowych). Obiektem szczegdlnym (najwigkszym) jest
parking obstugujacy Port Lotniczy Okecie. Zapewnia on mozliwos¢ zaparkowania 1500 samochoddw (7% miejsc
postojowych na parkingach kubaturowych), ale jest zlokalizowany poza obszarem $rddmiejskim. Wsrdd
zinwentaryzowanych parkingéw 34 sg ptatne (38%), Srednia optata za godzing postoju wynosi 6,5 zt a za catg
dobe 65 zt. Srednia cena postoju na parkingu kubaturowym jest okoto dwukrotnie wyzsza niz na miejscach
wyznaczonych w SPPN.

Jedynie 3 parkingi sg niezalezne od obiektéw o okre$lonych funkcjach i w catoci sg wykorzystywane jako
parkingi ogélnodostepne (dwa parkingi nad stacjami metra: Politechnika i Centrum i parking na pl. Krasinskich).
W obszarze $rddmiejskim zapewniajg one mozliwos¢ zaparkowania ok. 800 samochodéw.

Realizacja dotychczasowej polityki transportowej nie doprowadzita do wdrozenia programu budowy
kubaturowych, ogdlnodostepnych parkingdw przeznaczonych do obstugi ruchu dojazdowego (samochodow
osobowych i autobuséw) do obszaru $rédmiejskiego i wazniejszych centrow dzielnicowych, zastepujacych
miejsca parkingowe wyznaczone na powierzchni (na ulicach i chodnikach).
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10.5 Parkingi dla samochoddw ciezarowych i autokaréw

10.5.1 Identyfikacja dotychczasowych dziatan

Samochody c¢zarowe

Na obszarze Warszawy obowigzujg ograniczenia w ruchu pojazdow ciezarowych. Na podstawie decyzji
Prezydenta m.st. Warszawy, od dnia 2 listopada 2006r (nr 4013/2006 z 31-10-2006), obowigzuje zakaz
poruszania si¢ pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 16t. Ruch tego typu pojazdéw jest
dopuszczony wytacznie w godzinach 7:00 — 10:00 oraz 16:00 — 20:00 na wybranych, odpowiednio oznakowanych
trasach drogowych. W zwigzku z wprowadzonymi ograniczeniami zaleca si¢ aby ruch tranzytowy najciezszych
pojazdow ciezarowych odbywat sie:

. droga nr 50 na kierunku wschdd — zachdd, na potudnie od Warszawy;
. drogg nr 60 na kierunku pétnocny wschéd — zachdd.

W godzinach, w ktérych obowigzuje ograniczenie ruchu pojazdéw o masie catkowitej przekraczajacej 16t,
do ruchu, mogg by¢ dopuszczone pojazdy przekraczajace ten limit wagowy, ale posiadajace specjalny
identyfikator ,C16”, wydawany przez Zarzad Drég Miejskich. Identyfikator ten wydawany jest na podstawie
ztozonego wniosku:

. podmiotom $wiadczacym ustugi kolporterskie, kurierskie (w tym poczcie) oraz realizujgcym
budowy na terenie m.st. Warszawy w celu przewozu materiatéw budowlanych,

. innym podmiotom w sytuacjach uzasadnionych koniecznoscia zachowania procesdw
technologicznych.

Zasady i ograniczenia zwigzane z ruchem samochoddw ciezarowych wptywajg na potrzeby parkingowe
i potencjalne lokalizacje parkingdw. Mape ograniczenia tonazowego w Warszawie przedstawiono na Rys. 10.18.
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Rys. 10.18. Mapa ograniczenia tonazowego w Warszawie (zrodfo: ZDM Warszawa).

Na podstawie Warszawskich Badan Ruchu WBR 2005, okre$lono, Ze udziat pojazdow cigzarowych, dla ktorych
celem jest Warszawa stanowi 67% wszystkich pojazdow cigzarowych wjezdzajacych do stolicy. Oznacza to, ze
miasto jest dla nich gtéwnym celem podrézy. 31% pojazdow cigzarowych przejezdza przez Warszawe tranzytem.
Ponadto wigkszos¢ z podrézy tranzytowych odbywa sie pomigdzy miejscowosciami sasiadujgcymi z Warszawa.
Dtuzsze podrdze tranzytowe stanowig jedynie 37% podrozy tranzytowych (podréze do gmin dalszych niz
przylegajace do Warszawy). Mozna zatem stwierdzi¢, ze az 88% podrézy samochodéw ciezarowych zaczyna sie
lub koficzy w Warszawie lub w gminach jg otaczajgcych.

W Tabl. 10.6 przedstawiono miejsca docelowe podrézy samochodéw ciezarowych na terenie Warszawy.
Najwiekszg liczbe podrézy samochoddw ciezarowych absorbujg obiekty znajdujace sie na terenie dzielnicy
Wiochy — 12,3% oraz Biatoteki — 12,0%. Dzielnica Targowek, absorbuje 9,2% ruchu samochoddw ciezarowych.
Najmniej podrézy samochoddw ciezarowych odbywa sie do dzielnicy Ursus — 1,8%.

WYG International

part of the WYG group



»Kierunki realizacji polityki parkingowej na obszae m. st. Warszawy do roku 2035” 106

Tabl. 10.6.Miejsca docelowe podrézy pojazdéw ciezarowych na terenie Warszawy.

Lp. Dzielnica Sa_m_ochody Udzia,i w I!c;bie
ciezarowe samochodow ciezarowych

1 Wiochy 1908 12,3%
2 Biatofeka 1857 12,0%
3 Targowek 1425 9,2%
4 Mokotéw 1123 7,3%

5 Wola 1045 6,8%
6 Wawer 1027 6,6%
7 Bielany 890 5,8%

8 Srédmiescie 866 5,6%

9 Ursynéw 859 5,6%
10 Bemowo 800 5,2%
11 Praga Potudnie 686 4,4%
12 Rembertow 620 4,0%
13 Ochota 473 3,1%
14 Wesofa 453 2,9%
15 Praga Pétnoc 404 2,6%
16 Zoliborz 389 2,5%
17 Wilanw 376 2,4%
18 Ursus 272 1,8%

SUMA 15 475 100,0%

(zrédfo: Tranzyt i ruch zrédtowo-docelowy pojazdow ciezarowych w Warszawie,
TransEko, pazdziernik 2006)

Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2005 Nr 108 poz. 908 art. 49 ust 2 pkt. 5.) zabrania postoju na obszarze
zabudowanym, pojazdu lub zespotu pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 16t lub diugosci
przekraczajgcej 12 m, poza wyznaczonymi w tym celu parkingami. W zwigzku z powyzszym parkowanie
i przetadunek towardw powinien odbywac si¢ na terenie obiektéw generujgcych ruch tego typu pojazddw.

Obecnie w Warszawie problem organizacji ogolnodostepnych parkingéw dla pojazdéw cigzarowych nie zostat
rozwigzany w sposob systemowy. Brak jest rowniez w petni uksztattowanych centréw logistycznych.

W Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy wymienia sie cztery
lokalne centra obstugi ruchu towarowego w Warszawie’:

. terminal towarowy ,Cargo” — Okecie;

. terminal kontenerowy cargo — Wola, w rejonie ul. Ordona;

. terminal towarowy — Warszawa Praga;

. terminal towarowy — Warszawa Olszynka Grochowska (Kozia Gorka).

Obiekty te z punktu widzenia wymagan jakie powinny spetnia¢ centra logistyczne, nie sq w petni uksztattowane
i charakteryzujg sie stabym dostepem drogowym i kolejowym.

"Rysunek nr 1.1 w rozdz. 1.1.3
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Nalezy doda¢, ze na drogach dojazdowych do Warszawy, bedacych drogami krajowymi, funkcjonuje system
informacji dla kierowcdw prowadzony przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. W serwisie
internetowym, znajdujagcym si¢ na stronie internetowej http:/www.transwar.com/parkingi/parkingi2003.html,
pokazane sg lokalizacje parkingdw dla pojazdéw ciezarowych w okolicach Warszawy. Ich charakterystyke
przedstawiono w Tabl. 10.7. Na drogach wojewddzkich prowadzacych do Warszawy podobny system nie
funkcjonuije.

TRE, ¢/ B S

®

Rys. 10.19. Lokalizacja parkingéw dla pojazdéw ciezarowych na drogach krajowych w okolicach Warszawy
(zrodto: GDDKIA).

Tabl. 10.7.Dane dotyczace parkingéw w okolicach Warszawy w ciggu drég krajowych.

Lp. Nukme_r drc_agi Miejscowosé Liczba_ miejsc
rajowej postojowych

1 2 Swiecice 50

2 8 Stupno 6

3 8 Stupno 19

4 2 Duchnéw 40

5 17 Wola Ducka 20

6 17 Wola Ducka 40

Zrddfo: http://www.transwar.com/parkingi/parkingi2003.htm|

Podsumowujac mozna stwierdzi¢, ze na terenie Warszawy nie funkcjonujg zorganizowano, ogdlnodostepne,
parkingi dla pojazdow ciezarowych. Postdj pojazdow cigzarowych odbywa sie przede wszystkim w miejscach
docelowych podrézy tych pojazdéw i na parkingach przy stacjach benzynowych. W przypadku pojazdéw
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przejezdzajacych przez Warszawe tranzytem mogg one korzysta¢ wytacznie z systemu  parkingdw
zorganizowanych przez GDDKIA na drogach krajowych.

Autokary

Ocene stanu istniejagcego w przypadku parkingéw autokarowych ograniczono do autokardw turystycznych. Nie
analizowano problemu parkowania autobuséw rejsowych, dalekobieznych oraz autobuséw firm prywatnych
majacych swoje siedziby na terenie Warszawy. Zatozono, ze pojazdy te majg swoje miejsca parkingowe
na terenach dworcédw autobusowych i baz transportowych firm.

Obecnie zgodnie z informacjg podawang na stronie internetowej Zarzadu Drég Miejskich na terenie Warszawy
funkcjonuje 17 parkingéw dla autokaréw turystycznych (Tabl. 10.8).

Tabl. 10.8.Parkingi autokarowe na terenie Warszawy.

L.P Lokalizacja Parking strzezony liczba miejsc
1. Al. Jerozolimskie przy Muzeum Wojska Polskiego nie 8

2. ul. Mysliwiecka przy Parku tazienkowskim nie 12

3. Plac Teatralny nie 5

4, Parking przed Torwarem przy ul. Lazienkowskiej nie min. 10
5. Parking przy Wistostradzie przy ul. Bugaj tak min. 10

, min
6. Plac Defilad tak 90-30
7. ul. Jagiellonska (przy ZOO) nie min 13
dozorowany w okresie 1.04
8. Parking pod Trasg W-Z (pod wiaduktem Pancera) - 31.10 niestrzezony w 11
okresie 1.11 - 31.03

9. ul. Swietojerska (na odcinku ul. Watowa - ul. Bonifraterska) nie 10
10. | ul. Dzika ( przy ul. Stawki) nie 1

11 ul. Krélewska (naprzeciwko Zachety) nie 1

12 Plac Bankowy (przy Ratuszu) nie 1

13 Al. Ujazdowskie przy ul. Bagatela nie 1
14. | Plac Grzybowski (str. wsch.) nie 1
15. | Plac Grzybowski (str. zach.) nie 1
16. | ul. Okopowa (na jezdni zachodniej przy ul. Anielewicza) nie 1
17. | ul. Krasinskiego (potudniowa jezdnia, za PI. Wilsona) nie 2

Przeprowadzona inwentaryzacja parkingéw/miejsc parkingowych wskazywanych przez Zarzad Drég Miejskich
w duzej czeci wykazata ich niskg jakoSC i wystepujace braki. Krotkie charakterystyki kazdego z parkingow
przedstawiono ponize;.

Parking: Al. Jerozolimskie przy Muzeum Wojska Polskiego
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Parking zlokalizowany przy jezdni. Parkowanie odbywa si¢ wzdtuz krawedzi jezdni. Brak zadaszen oraz urzadzen
do obstugi autokardw. Istnieje mozliwo$¢ dtuzszego oczekiwania na pasazerow. Parking niestrzezony.

= i§ ;_ j/,f_.’/_v"_-—iiﬂr
Fot. 10.24. Parking autokaro przy Muzeum Wojska  Fot. 10.25. Parking autokarowy przy Muzeum Wojska
Polskiego — zdjecie nr 1 (zrodto: opracowanie Polskiego — zdjecie nr 2 (zrddto: opracowanie wiasne).
wiasne).

Parking: ul. Myliwiecka przy Parku tazienkowskim

Parking zlokalizowany przy jezdni. Autokary majg wyznaczone miejsca parkingowe, skosem do jezdni. Brak
zadaszen oraz urzadzen do obstugi autokardw. Parking jest niestrzeZony i przeznaczony do dtuzszego
oczekiwania na pasazerow.

Fot. 10.26. Parking autokarowy przy ul. Mysliwieckiej  Fot. 10.27. Parking autokarowy przy ul. Mysliwieckiej —
— zdjecie nr 1 (zrédto: opracowanie wiasne). zdjecie nr 2 (zrodto: opracowanie wtasne).

Parking: Plac Teatralny

Brak wydzielonych miejsc parkingowych dla autokaréw. Parking wykorzystywany przede wszystkim przez
samochody osobowe. Brak jest niestrzezony i bez urzadzen do obstugi autokaréw.
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Fot. 10.28. Parking autokarowy na Placu Teatralnym Fot. 10.29. Parking autokarowy na PIcu Teatraym
— zdjecie nr 1 (zrédto: opracowanie wiasne). — zdjecie nr 2 (zr6dto: opracowanie wiasne).

Parking: przed Torwarem przy ul. Lazienkowskiej

Parking oznaczony jako parking przeznaczony dla autokaréw turystycznych. Na parkingu brak specjalnie
wyznaczonych miejsc dla autokarow. Wykorzystywany przede wszystkim przez samochody osobowe. Parking
przeznaczony do dtuzszego oczekiwania na pasazerow ale niestrzezony i bez urzadzen do obstugi autokarow.

e S :
Fot. 10.30. Parking autokarowy przed Torwarem Fot. 10.31. Parking autokarowy przed Torwarem
— zdjecie nr 1 (zrédto: opracowanie wiasne). — zdjecie nr 2 (zr6dto: opracowanie wiasne).

Parking: przy Wistostradzie przy ul. Bugaj

Na parkingu wyznaczono specjalne stanowiska, ktdre moga by¢ wykorzystywane przez autokary jak i pojazdy
ciezarowe. Parking strzezony i przeznaczony do dtuzszego oczekiwania na pasazerow. Brak zadaszen oraz

urzadzen do obstugi autokardw.
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Fot. 10.32. Parking autokarowy przy Wistostradzie Fot. 10.33. Parking autokarowy przy Wistostradzie
- zdjecie nr 1 (zrédto: opracowanie wiasne). — zdjecie nr 2 (zr6dto: opracowanie wiasne).

Parking: Plac Defilad

Na parkingu brak specjalnie wyznaczonych miejsc dla autokardw. Parking wykorzystywany przede wszystkim
przez samochody osobowe. Przeznaczony do dtuzszego oczekiwania na pasazeréw, ale niestrzezony i bez
urzadzen do obstugi autokarow.

Fot. 10.3. Pan atokarowy przy Placu Defilad Fot. 10.35. arki autokarowy przy Placu Defilad
- zdjecie nr 1 (zrédto: opracowanie wiasne). — zdjecie nr 2 (zr6dto: opracowanie wiasne).

Parking: przy ZOO

Lokalizacja parkingu dla autokaréw turystycznych znajduje sie w innej lokalizacji niz podana na stronie ZDM.
Parking zlokalizowany jest na facznicy ul. Stefana Starzynskiego pomiedzy Wybrzezem Helskim a ul.
Jagiellonska. Na parkingu wyznaczone sg specjalne stanowiska dla autokardw. Parking przeznaczony jest
do dtuzszego oczekiwania na pasazeréw, ale jest niestrzezony i bez zadaszen oraz urzadzen do obstugi
autokarow.
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Fot. 10.36. Parking autokarowy przy ZOO Fot. 10.37. Parking autokarowy przy ZOO
— zdjecie nr 1 (zrédto: opracowanie wiasne). — zdjecie nr 2 (zr6dto: opracowanie wiasne).

Parking: pod Trag W-Z (pod wiaduktem Pancera)

W stanie obecnym, ze wzgledu na prowadzone prace przy wiadukcie Pancera, wynikajace z remontu Trasy W-Z,
parking nieczynny. Na parkingu wyznaczone stanowiska dla autokarow. Parking przeznaczony do dtuzszego
oczekiwania na podroznych. Brak urzadzen do obstugi autokardw. Parking dozorowany.

Parking: Plac Bankowy

Brak wydzielonych miejsc parkingowych dla autokaréw. Parking wykorzystywany przede wszystkim przez
samochody osobowe. Brak jest niestrzezony i brak jest urzadzen do obstugi autokardw.

S =

Fot. 10.38. Parking autokarowy przy Placu Bankowym  Fot. 10.39. Parking autokarowy przy Placu Bankowym
— zdjecie nr 1 (zrddto: opracowanie wtasne). — zdjecie nr 2 (zrédto: opracowanie wiasne).

Parking: ul.Swietojerska (ul. Watowa — ul. Bonifraterska)

Stanowiska parkingowe wydzielone wzdtuz jezdni. Brak zadaszen oraz urzadzen do obstugi autokaréw. Parking
niestrzezony i przeznaczony do dtuzszego oczekiwania na pasazerow.
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Fot. 10.40. Parking autokarowy przy ul. Swietojerskiej ~ Fot. 10.41. Parking autokarowy przy ul. Swietojerskiej
— zdjecie nr 1 (zrédto: opracowanie wiasne). — zdjecie nr 2 (zr6dto: opracowanie wiasne).

Parking: ul. Dzika (przy ul. Stawki)

Stanowisko parkingowe wyznaczone w zatoce przy jezdni. Parking przeznaczony do krétkiego oczekiwania
na pasazerow. Korzystanie z miejsca parkingowego jest bardzo utrudnione przez parkujace pojazdy taxi. Parking
niestrzezony.

Fot. 10.42. Parking autokarowy przy ul. Dzikiej Fot. 10.43. Parking autokarowy przy ul. Dzikiej
— zdjecie nr 1 (zrddto: opracowanie wtasne). — zdjecie nr 2 (2zrédto: opracowanie wiasne).

Parking: ul. Krélewska (naprzeciwko Zati)

Stanowisko parkingowe wydzielone wzdiuz jezdni. Parking przeznaczony do krotkiego oczekiwania
na pasazerow. Parking jest niestrzezony i bez zadaszen oraz urzadzen do obstugi autokarédw. W trakcie imprez
na pobliskim placu Pitsudskiego autokary parkujg wzdtuz ul. Krolewskiej.
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Fot. 0. 4. 'I5érki‘ng au oarowy przy ul. Krolewskiej—  Fot. 10.45. Parking autokérowy pry ul. Krélewskiej —
zdjecie nr 1 (zrodto: opracowanie wiasne). zdjecie nr 2 (zrodto: opracowanie wiasne).

Parking: Al. Ujazdowskie przy ul. Bagatela

Stanowisko parkingowe wydzielone. Parking przeznaczony dla pasazerédw wysiadajacych. Mozliwy jest jedynie
krotki postoj autokaru.. Parking jest niestrzezony i bez zadaszen oraz urzadzen do obstugi autokaréw.

Fot. 10.46. Parking autokarowy przy Al. Ujazdowskich  Fot. 10.47. Parking autokarowy przy Al. Ujazdowskich
— zdjecie nr 1 (zrédto: opracowanie wiasne). — zdjecie nr 2 (zr6dto: opracowanie wiasne).

Parking: PIl. Grzybowski (str. wschodnia)

Stanowisko postojowe wyznaczone przy jezdni z mozliwoscig dtuzszego postoju autokaru. Parking jest
niestrzezony i bez zadaszen oraz urzadzen do obstugi autokarow. Dostep do parkingu blokuja parkujace pojazdy

taxi.
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b .
Fot. 10.48. Parking autokarowy przy PI. Grzybowskim  Fot. 10.49. Parking autokarowy przy PI. Grzybowskim
(str. wsch.) — zdjecie nr 1 (zrédto: opracowanie (str. wsch.) — zdjecie nr 2 (zrddto: opracowanie
wiasne). wiasne).

Parking: PIl. Grzybowski (str. zachodnia)

Stanowisko postojowe wyznaczone w zatoce przy jezdni z mozliwo$cig dtuzszego postoju autokaru. Parking jest
niestrzezony i bez zadaszen oraz urzadzeh do obstugi autokarow. Dostep do parkingu blokuja parkujgce

samochody osobowe.

% ¢
- P e ==

Fot. 10.50. Parking autokarowy przy PI. Grzybowskim  Fot. 10.51. Parking autokarowy przy Pl. Grzybowskim

(str. zach.) — zdjecie nr 2 (zr6dto: opracowanie

(str. zach.) - zdjecie nr 1 (zrodto: opracowanie
wiasne).

wiasne).

Parking: ul. Okopowa (przy ul. Anielewicza)

Stanowisko postojowe wyznaczone w zatoce przy jezdni z mozliwoscig jedynie krotkiego postoju autokaru.
Parking jest niestrzezony i bez zadaszen oraz urzadzen do obstugi autokaréw. Stanowisko parkingowe jest

w konflikcie z miejscem do parkowania dla samochodéw osobowych.
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Fot. 10.52. Par ing utlgkarowy przy ul. Okopowej Fot. 10.53. Parking autokarowy przy ul. Okopowej
- zdjecie nr 1 (zrodto: opracowanie wiasne). — zdjecie nr 2 (zr6dto: opracowanie wiasne).

Parking: ul. Krasiiskiego (za pl. Wilsona)

Stanowiska postojowe wyznaczone sg przy jezdni z mozliwym dtuzszym postojem autokaru. Parking jest
niestrzezony i bez zadaszenh oraz urzadzen do obstugi autokarow. Dostep pasazerdw jest ograniczany przez
parkujace samochody osobowe.

Fot. 10.54. Parking autokarowy przy ul. Krasinskiego ~ Fot. 10.55. Parking autokarowy przy ul. Krasifskiego
— zdjecie nr 1 (zrddto: opracowanie wtasne). — zdjecie nr 2 (zrédto: opracowanie wiasne).

Dodatkowo podczas analizy zinwentaryzowano parking przy ul. Bonifraterskiej naprzeciwko terenéw klubu
,Polonia”.

Parking: ul. Bonifraterska (naprzeciwko ,Polonii”)

Stanowiska postojowe wyznaczone sg przy jezdni i umozliwiaja zaparkowanie 2 autokardw z mozliwoscig
dtuzszego postoju autokaru. Parking jest niestrzeZony i bez zadaszeh oraz urzadzen do obstugi autokardw.
Dostep pasazeréw ograniczajg parkujace samochody osobowe.

WYG International

part of the WYG group



Kierunki realizacji polityki parkingowej na obszae m. st. Warszawy do roku 2035” 117

Fot. 10.56. Parking autokarowy przy ul. Bonifraterska ~ Fot. 10.57. Pérking autokarowy przy ul. Bonifraterska
— zdjecie nr 1 (zrddto: opracowanie wtasne). — zdjecie nr 2 (zrédto: opracowanie wiasne).

Lokalizacje ww. parkingéw autokarowych na mapie Warszawy pokazano na Rys.10.20.
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Rys. 10.20. Lokalizacja parkingéw autokarowych w Warszawie (zrodto: opracowanie wtasne).
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Podsumowujgc mozna stwierdzi¢, ze parkingi te umozliwiajg jednoczesny postéj ok. 120 autokaréw. Tylko trzy
z nich sg strzezone lub dozorowane (ok. 50 autokardéw). Usytuowanie ww. parkingdw autokarowych tylko
czeSciowo pokrywa sie z lokalizacjg gtdwnych punktdw atrakcji turystycznych Warszawy.

Warto takze dodaé, Ze parkingi te majg zrdznicowany charakter. CzeS¢ z nich (dwa), stuzy wytacznie
do krotkookresowego postoju w bezpo$rednim sasiedztwie atrakcji turystycznej, umozliwiajgc turystom wsiadanie
i wysiadanie. Pozostate umozliwiajq postoj w dtuzszym czasie. Zaden z ww. parkingdw nie jest zadaszony, brak
jest takze podstawowych urzadzen do obstugi autokaréw. Korzystanie z wielu parkingéw jest utrudnione,
ze wzgledu na brak wyznaczonych stanowisk parkingowych oraz blokowanie przez parkujace samochody
osobowe i taksowki.

Uzupetnieniem dla autokarowych parkingdw publicznych sg parkingi na terenach nalezacych do hoteli.

10.5.2 Ocena funkcjonowania

Na terenie Warszawy nie funkcjonujg zorganizowane i ogéinodostepne parkingi dla samochodéw ciezarowych.
Postdj pojazdow cigzarowych odbywa sie przede wszystkim w docelowych miejscach podrézy tych pojazdow.
W przypadku pojazdéw przejezdzajgcych przez Warszawe tranzytem, moga one korzysta¢ wytacznie z systemu
parkingéw zorganizowanych przez GDDKIA na drogach krajowych. Na terenie Warszawy nie funkcjonujg takze
w peni uksztattowane centra logistyczne.

W odniesieniu do autokaréw nalezy stwierdzic, ze:

. Liczba, usytuowanie i jakos¢ parkingéw autokarowych w Warszawie nie sg dostosowane
do potrzeb.

. Parkingi nie sg zorganizowane w systemie, zapewniajgcym okre$lony (wysoki) standard,
informacje dla uzytkownikdw o sposobie dojazdu, zajetosci miejsc, itp.

. Powaznym mankamentem jest niedostatek parkingéw catodobowych, monitorowanych,
z mozliwoscig przeprowadzenia drobnych napraw, sprzatania autokaru i zapewnienia noclegu
dla kierowcdw.
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10.6  Parkingi dla rowerow

10.6.1 Identyfikacja dotychczasowych dziatan

Warszawa nie jest miastem o duzym do$wiadczeniu w zakresie transportu rowerowego, takze je$li chodzi
o organizacje parkowania. Na przestrzeni ostatnich lat nie powstato zadne opracowanie dotyczace problematyki
parkingowej w transporcie rowerowym. Ruch rowerowy i zwigzane z nim potrzeby parkingowe przez lata byty
pomijane. Dopiero w ostatnim okresie odnotowano poprawe w zwigzku z dziataniami podejmowanymi wraz
z rozwojem systemu P+R oraz matych parkingdw instalowanych przez Dzielnice.

W Warszawie nie jest praktykowane wykonywanie studiéw lokalizacji parkingdw dla roweréw. Analizy sg
wykonywane w zwigzku z oceng potrzeb parkingowych dla samochoddw, kiedy to przy okazji przeznacza sie
pewien procent miejsc dla roweréw. Oznacza to pewien postep w stosunku do lat ubiegtych jednak nie rozwigzuje
to problemu. Marginalizowanie ruchu rowerowego przez nieuwzglednianie zwigzanych z nim potrzeb
parkingowych nie sprzyja rozwojowi roweru jako podsystemu transportowego. Jest to tez niezgodne z politykq
transportowg miasta. Warto zauwazy¢, ze koniecznos¢ przyznania wiekszego priorytetu dla ruchu rowerowego
zostata zapisana juz w Polityce Transportowej z 1995r.

Podstawowa i jedyna wytyczna odnoszaca sie do planowania parkingdw dla roweréw w Warszawie jest zapisana
w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy, zgodnie z ktorym na
kazde 100 miejsc postojowych dla samochodéw powinno przypada¢ min. 10 miejsc dla rowerdw. Liczba ta nie
jest roznicowana ze wzgledu na rodzaj budynku i jego lokalizacje (np. strefe miasta).

Dotychczasowe dziatania podjgte w ramach realizacji polityki transportowej miasta w zakresie parkingéw dla
roweréw mozna podzieli¢ na trzy rodzaje:

. realizowane przez jednostki miejskie takie jak: Zarzad Transportu Miejskiego (ZTM), Zarzad
Drdg Miejskich (ZDM) i Zarzadu Terendw Publicznych (ZTP),

. realizowane przez Dzielnice,

. realizowane przez inne instytucje (prywatni inwestorzy, organizacje pozarzadowe oraz jednostki

naukowo- edukacyjne tj. szkoty i uczelnie wyzsze).

Potrzeby zwigzane z budowg parkingdw rowerowych sg zwigzane z funkcjami tych parkingbw w systemie
transportowym. Sq to zatem parkingi:

. dziatajace w systemie B+R (Bike-and-Ride, Zostaw Rower i Jedz) oraz
. docelowe (parking usytuowany bezposrednio przy celu podrézy).

Dziatania podjete przez ZTM

Realizowanie polityki parkingowej miasta, w tym organizowanie i zarzadzanie parkingami nie jest podstawowym
przedmiotem dziatah Zarzadu Transportu Miejskiego. Jednak organizacja transportu zbiorowego w sposob
bezposredni wigze si¢ z organizacjg podrdzy w systemie P+R (Park-and-Ride, Parkuj i Jedz). Stad tez ZTM jest
inwestorem i zarzadca sieci parkingéw typu P+R w Warszawie, na ktérych funkcjonujq wydzielone miejsca
do parkowania rowerdw (parkingi typu B+R). Parkingi te sa wydzielone, zadaszone i monitorowane ze stojakami,
umozliwiajgcymi bezpieczne przyczepienie roweru. Sg to jedyne w Warszawie przyktady parkingéw B+R
0 wysokim standardzie. Nie ma Zadnego obiektu o podobnym standardzie funkcjonujgcego samodzielnie, tzn.
bez P+R. Takie organizowanie podrézy rowerowych jest tanie i wygodne z punktu widzenia realizacji. Nie zawsze
mozna je jednak uzna¢ jako wzorcowe, poniewaz transport rowerowy rzadzi sie nieco innymi prawami niz
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samochodowy. Inne sg np. akceptowalne dtugo$ci drogi dojscia z parkingu do przystanku/staciji czy tez parametry
geometryczne drdg (np. pochylenia podtuzne).

W Warszawie funkcjonuje obecnie 5 nastepujacych parkingdw rowerowych dziatajacych w systemie B+R
stowarzyszonych z systemem P+R:
. parkingi potozone przy stacjach metra:
= B+R Metro Marymont,
=  B+R Metro Wilanowska,
= B+R Metro Mtociny,
= B+R Metro Stoktosy (Ursynéw potudniowy).
. parking potozony przy przystankach tramwajowych:
= B+R Potczynska.

Schemat przedstawiajacy lokalizacje istniejgcych parkingdw rowerowych zorganizowanych przez ZTM
i dziatajacych w systemie B+R na terenie Warszawy przedstawiono ponize;.
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Charakterystyke poszczegdlnych parkingdw przedstawiono ponizej.
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Metro Marymont i petla autobusowa Marymont

Data powstania: 11.04.2007.
Liczba miejsc dla rowerdw: 20 zadaszonych stanowisk (5% miejsc dla samochoddw na P+R).
Lokalizacja: przy stacji metra i petli autobusowej i przystanku tramwajowym.

Charakterystyka: budynek kubaturowy, trzypietrowy, przy czym parking dla roweréw
Zlokalizowany jest na parterze, tuz przy budce straznika; parking nie posiada bezpo$redniego
potaczenia ze Sciezka rowerowa,

Uwaga: dodatkowo wezet przesiadkowy Marymont posiada 10 miejsc parkingowych
dla rowerdw przy petli autobusowej (bez zadaszenia).

Fot. 10.58. Parking rowerowy na petli autobusowej Marymont (zrddfo:
opracowanie witasne).

Parking Potczynska

Data powstania: 23.05.2007.
Liczba miejsc dla rowerdw: 20 odkrytych stanowisk (4% miejsc dla samochodéw na P+R).
Lokalizacja: przy zespole przystankowym ,Potczynska Parking P+R”.

Charakterystyka: parking powierzchniowy odkryty, w tym réwniez parking dla roweréw (brak
wiaty/zadaszenia stojakéw). Parking nie posiada bezposredniego potaczenia ze $ciezka
rOWerowa.

Uwaga: dogodne pofaczenie zaréwno z tramwajem jak i autobusem.
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fiska (2réto: ZTM).

ot. 10.59. Parking Potczy

Metro Wilanowska

Metro Mtociny

Data powstania: 02.01.2008
Liczba miejsc dla rowerdw: 20 zadaszonych stanowisk (7% miejsc dla samochodéw na P+R)
Lokalizacja: przy stacji metra, petli autobusowej i linii tramwajowe;.

Charakterystyka: budynek kubaturowy, trzypietrowy, przy czym parking dla rowerdow
Zlokalizowany jest na parterze, tuz przy budce straznika.

Fot. 10.60. Parking Wilanowska (2rddo: ZTM).

Data powstania: 25.10.2008.
Liczba miejsc dla rowerdw: 40 zadaszonych stanowisk (4% miejsc dla samochoddw na P+R).
Lokalizacja: przy stacji metra, petli autobusowej i tramwajowe;.

Charakterystyka: budynek kubaturowy, czteropietrowy, przy czym parking dla roweréw
Zlokalizowany jest na parterze, tuz przy budce straznika.

Uwagi: Dodatkowo na terenie wezta przesiadkowego Mtociny zlokalizowanych jest 10 miejsc
dla roweréw, zadaszonych i monitorowanych tuz przy wejsciu do metra. Oba zespoty
parkingowe posiadajg bezposrednie potaczenie ze Sciezkami rowerowymi.
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Fot. 10.61. Parking Mtociny (zrodfo: ZTM). | Fot. 1 0.62. Parking Mtociny (zrédfo: ZTM).
Parking Ursynéw Potudniowy (Metro Stoktosy)

. Data powstania: 05.01.2009.

. Liczba miejsc dla rowerdw: 12 odkrytych stanowisk (12% miejsc dla samochoddw na P+R).

. Lokalizacja: przy stacji metra Stoktosy oraz przy przystankach autobusowych. Parking posiada
bezposrednie potaczenie ze Sciezkg rowerowa,

. Charakterystyka: parking powierzchniowy odkryty, w tym réwniez parking dla rowerow
z zadaszeniem.

Fot. 10.63. Parking na Stoktosach (zrddfo: opracowanie wtasne).

w

Tabl. 10.9 przedstawiono zestawienie wszystkich parkingdw funkcjonujgcych w systemie B+R
w Warszawie, ktorych zarzadca jest ZTM.

Tabl. 10.9. Parkingi typu B+R zarzadzane przez ZTM.

Lokalizacja parkingu B+R liczba Wyposazenie

miejsc | zadaszenie | monitoring | zapiecie | Inne
Mtociny
(na terenie parkingu samochodowego P+R) 40 * * *
"’"°°".‘,V , 10 + + - -
(przy wejsciu do metra)
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Marymont 20 + N . _
(na terenie parkingu samochodowego P+R)
Marymont

) . 10 - - - -
(przy petli autobusowej)
Wilanowska 20 + ; . _
(na terenie parkingu samochodowego P+R)
Stoktosy 12 + . _ _
(na terenie parkingu samochodowego P+R)
Pofczynska 20 ) ; ) )
(na terenie parkingu samochodowego P+R)

Podsumowujac, w systemie parkingéw B+R zarzgdzanych przez ZTM dostepne sg 132 miejsca parkingowe dla
roweréw na 7 parkingach rowerowych. Cztery parkingi (90 miejsc) sq parkingami o wysokim standardzie {j.
posiadajg zadaszenia i/lub monitoring. Coraz czeSciej parkingi dla rowerdw wyposaza sie rowniez
w zabezpieczenia, ktore sg nowoczesnymi zapieciami dziafajacymi na karte miejska. Korzystanie z nich nie
wymaga zatem od uzytkownika posiadania wiasnego zapiecia. Takie rozwigzania zastosowano np. na parkingu
Metra Mtociny.

Fot. 10.64. Przyktad wiaty na parkingu typu B+R przy Fot. 10.65. Przyktad parkowania roweréw na terenie
stacji Metro Stokfosy (zrodto: opracowanie wiasne). parkingu kubaturowego P+R przy stacji metra
Mtociny, z widocznym automatycznym zapieciem na
karte miejskg (zrodto: opracowanie wtasne).

Dziatania podjete przez dzielnice i inne jednostki

Zarowno dzielnice jak i inne jednostki oraz organizacje pozarzadowe w ostatnim okresie dziatajg dos¢ preznie
na rzecz doposazenia obiektow uzytecznosci publicznej w stojaki rowerowe o dobrym standardzie, tworzac tym
samym sie¢ mini parkingdw rowerowych. Dziafania te sa prowadzone praktycznie na catym obszarze miasta. Sg
wazne dla komfortu korzystania z podsystemu transportu rowerowego w Warszawie, ale ich wielko$¢ oraz
wyposazenie (doS¢ ubogie — bez zadaszeh, monitoringu, itp) powodujg, ze mogg one petni¢ funkcje
uzupetniajacg w stosunku do parkingéw organizowanych przez ZTM, wspdlnoty mieszkaniowe na terenie osiedli
mieszkaniowych czy uczelnie wyzsze. Zasadniczo parkingi te (poza wyjatkami) nie stuzg jako element systemu
podrézy taczonych (B+R), z uwagi na zlokalizowane gtéwnie w punktach stanowigcych cele podrézy.

Na wyrdznienie zastuguig trzy programy (realizowane w Srédmiesciu, na Pradze Potudnie i w Ursusie), ktdrych
celem jest stworzenie sieci miejsc do parkowania rowerdw. Polegajg one na instalowaniu (w krotkim czasie)
matych parkingdw (po ok. 4-6 miejsc dla roweréw) bez dodatkowego wyposazenia.
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W sumie na terenie dzielnicy Srédmiescie funkcjonujg 53 mate parkingi dla roweréw z 324 miejscami
parkingowymi. Na Pradze Potudnie jest 26 matych parkingdw z 244 miejscami parkingowymi a w Ursusie 16
parkingow z 94 miejscami parkingowymi. Parkingi zlokalizowane sg najczesciej przy punktach atrakcyjnych dlia
podrézy docelowych takich jak sklepy (np. Hala Mirowska), kawiamie, biurowce (miejsca pracy), urzedy czy
obiekty rekreacyjne. Wystepuja réwniez parkingi przy przystankach i weztach przesiadkowych np. Metro Centrum
czy petla tramwajowa Goctawek.

WiekszoS¢ (okoto 24%) miejsc parkingowych dla rowerdw zlokalizowanych jest przy obiektach rekreacyjnych,
parkach, skwerach, basenach itd. 10% miejsc usytuowano przy urzedach, 8% przy przystankach komunikacji
zbiorowej, 6% przy szkotach i uczelniach wyzszych, a 5% obstuguje Stare Miasto. Warto zauwazy¢, ze dane te
dotyczg parkingéw ogdlnodostepnych zorganizowanych przez wiadze dzielnic. W sktad tych parkingdw nie
wchodzg parkingi rowerowe wewnetrzne, organizowane indywidualnie przez jednostki takie jak uczelnie wyzsze,
szkoty i zaktady pracy.

Przechowywanie rowerow w miejscu zamieszkania

W Warszawie brak jest dokfadnych informacji dotyczacych sposobu przechowywania roweréw w miejscach
zamieszkania, u zrodet odbywania podrézy. Mozna sgdzi¢, ze ze wzgledu na poczucie zagrozenia kradzieza,
wiekszo$¢ z rowerdw jest przechowywana:

. na terenach posesji — w przypadku zabudowy jednorodzinnej,
. w mieszkaniach, na balkonach, klatkach schodowych i w piwnicach — w przypadku zabudowy
wielorodzinne;.

Cze$¢ budynkdw mieszkalnych, szczegdlnie na nowobudowanych osiedlach posiada juz specjalnie
przygotowane miejsca do przechowywania roweréw (wewnatrz i na zewnatrz obiektu).

Przechowywanie roweru wewnatrz budynku (mieszkanie/balkon/piwnica) utrudnia korzystanie z niego w celu
odbywania codziennych podrézy (np. dom - szkota, dom - praca). ,Wyprowadzenie” roweru (windg/
po schodach/ z koniecznoscig pokonywania drzwi) wigze sie czesto ze zniechgcajacym wysitkiem fizycznym. Jest
tez niekomfortowe (mozliwo$¢ ubrudzenia sie) w warunkach ztej pogody (deszcz/$nieg).

Zdecydowanie korzystniejsze jest parkowanie roweru na parkingu rowerowym w poblizu budynku — miejsca
zamieszkania. Je$li parking jest dobrze zorganizowany (dogodnie usytuowany, zadaszony, monitorowany)
to daje on poczucie bezpieczenstwa osobistego z jednoczesnym zapewnieniem mozliwosci tatwego korzystania
z roweru jako $rodka transportu (bez niepotrzebnego wysitku, szybkie rozpoczecie podrozy).

Sposob przechowywania rowerdw w miejscu zamieszkania jest wazny z punktu widzenia podejmowanych decyzji
0 sposobie podrézowania. Im fatwiej rozpoczyna¢ i konczy¢ podréze rowerowe (bez zbednego wysiku
i z gwarancjg krétkiej drogi dojscia) tym fatwiej jest zacheci¢ uzytkownikéw systemu transportowego do zmiany
zachowan. Wymaga to jednak tworzenia warunkéw do bezpiecznego pozostawienia roweru na zewnatrz
budynkéw mieszkalnych. Tym bardziej, ze jak wynika z danych statystycznych zdecydowana wiekszos¢
kradziezy (56,4% kradziezy) dotyczy rowerdw przechowywanych na balkonach w garazach i piwnicach, ktére sg
najczesciej stabo zamykane i zle chronione.

Coraz czesciej nowe osiedla mieszkaniowe wyposazane sg w infrastrukture dla rowerédw o wysokim standardzie.
Dobrym przyktadem jest obiekt przedstawiony na ponizszych fotografiach.
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Fot. 10.67 Rodzaje stanowisk dla rowerdw, na klatce i na zewnatrz. (zrddfo: opracowanie wiasne).

Obiekt ten znajduje sig na osiedlu Stoneczny Skwer w Warszawie. Osiedle liczy 309 mieszkan i ok. 10 obiektéw
ustugowych. Wyposazone jest w rowerownie (specjalny garaz dla roweréw z 20 stanowiskami), a dodatkowo
na kazdej klatce (jest 5 klatek), na poziomie -1 zorganizowanych jest 8 stanowisk do przypiecia roweru. W sumie
jest 40 rowerowych miejsc parkingowych. Sezonowo tj. w okresie wiosna - jesien osiedle jest doposazane
w parkingi zewnetrzne usytuowane w podcieniach budynku (fotografie powyzej). Wéwczas budynek posiada
kolejnych 40 miejsc parkingowych. £acznie w sezonie rowerowym dla 309 mieszkan przewidzianych jest 100
zorganizowanych miejsc parkingowych dla rowerdw. Wskaznik liczby miejsc parkingowych dla roweréw znacznie
przewyzsza zatem wymagania wynikajace ze SUIKZP (o ponad 200%!!!). Koszt wynajecia jednego miejsca
parkingowego przez mieszkanca osiedla wynosi 5 zt na miesiac.

Na podstawie przeprowadzonych obserwacji zauwazono, ze pomimo tak duzej podazy wszystkie miejsca
na parkingach rowerowych sg zajete (w okresie wieczornym), a cze$¢ osob jest zmuszona do przypinania
rowerow w innych miejscach. Przyktad tego osiedla pokazuje jak duze jest zainteresowanie korzystaniem
z wygodnych parkingbw rowerowych w miejscach zamieszkania oraz dowodzi wystepowania zjawiska
sttumionego popytu. Okazuje si¢ bowiem, ze dobra oferta dotyczaca parkowania rowerdw w miejscu
zamieszkania ma bardzo duze znaczenie dla zachecenia do wykorzystywania roweréw.

10.6.2 Ocena funkcjonowania

W ostatnich kilku latach w Warszawie powstato ok. 117 parkingéw rowerowych z 969 miejscami do parkowania
roweréw. Parkingi te mozna podzieli¢ na dwie grupy dziafajace w systemie B+R oraz pozostate, zapewniajace
mozliwo$¢ zaparkowania u celu podrozy.
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11 warszawskich parkingdw mozna uzna¢ jako funkcjonujgce w systemie B+R (w tym dwa przy stacji Metra
Centrum). Stanowi to ok. 30% wszystkich zorganizowanych, publicznych miejsc do parkowania rowerdw.
Natomiast 70% miejsc funkcjonuje w celu obstugi dojazdéw do poszczegdinych obiektow.

W uzupetnieniu do parkingdéw publicznych dziatajg parkingi na obszarach wewnetrznych i nie sg ogélnodostepne.
Zazwyczaj funkcjonujg przy obiektach uczelni wyzszych, szkotach, prywatnych, zaktadach pracy, itp.

Az 75% miejsc parkingowych (90% wszystkich parkingéw) powstato dzieki wysitkowi poszczegdlnych dzielnic,
natomiast 25% (10% wszystkich parkingéw) powstato dzieki staraniom ZTM. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze
parkingi rowerowe, ktorych zarzadcg jest ZTM to niemalze w 100% wysoko standardowe parkingi rowerowe
(monitorowane, zadaszone itd.) dziafajace w systemie B+R na terenie parkingéw P+R. Natomiast parkingi
powstate przy udziale dzielnic to niskonaktadowe niewielkie parkingi obstugujace przede wszystkim parkowanie
w bezposrednim sasiedztwie celu podrdzy. Zaledwie 8% tych parkingdw ma charakter parkingdw typu B+R
(stacja Metra Centrum, Swietokrzyska i Ratusz oraz petla tramwajowa Goctawek). Parkingi te zazwyczaj nie sg
zadaszone i monitorowane.

Tempo rozwoju infrastruktury do parkowania rowerdw w ostatnich latach nalezy uzna¢ za do$¢ dobre. Zaréwno
gdy chodzi o parkingi dziatajgce w systemie B+R jak i mate parkingi w rejonie celéw podrézy. Utrzymanie takiej,
lub wyzszej dynamiki wzrostu liczby miejsc do parkowania roweréw dobrze rokuje jesli chodzi
o przystosowanie Warszawy do rozwoju ruchu rowerowego. Istnieje jednak szereg zagrozen ktore mogq
utrudni¢ rozwoj tego podsystemu transportowego. Podstawowe z nich to:

1. Brak kompleksowego opracowania planistycznego dotyczacego ksztattowania i lokalizowania infrastruktury
parkingowej dla roweréw. Wytyczne zawarte w SUIKZP sg pod tym wzgledem zbyt ogdlne. Powinny by¢
zroznicowane z uwzglednieniem strefy miasta oraz rodzajéw obiektéw, ktérych dotycza, Brak jest rowniez
badar okreslajacych popyt na miejsca parkingowe w rdznych rejonach miasta (namiastkg takiej analizy byto
badanie wykonane przez dzielnice Srédmiescie w ramach akciji parkingi dla roweréw w Srédmiesciu).

2. Brak odpowiedniej wspdtpracy pomiedzy urzedem miasta i jednostkami samorzadowymi (np. ZTM, ZDM
i ZTP), a instytucjami takimi jak uczelnie wyzsze, szkoty, zaktady pracy (biura, urzedy, centra handlowe),
ktéra powinna doprowadzi¢ do powstania planu wyposazania poszczegolnych obiektow w parkingi dla
roweréw o wysokim standardzie, wykorzystywane przez studentéw/ucznidw/pracownikéw danej jednostki.

3. Wiekszo$¢ parkingéw dla roweréw (za wyjatkiem parkingdw zarzadzanych przez ZTM) ma do$¢ niski
standard. Wprawdzie umozliwiajg bezpieczne przypiecie roweru to jednak w wigkszosci nie sq zadaszone,
wyposazone w monitoring czy tez urzadzenia typu pompka, narzedzia do napraw, itp.

4, Wskazane jest podjecie krokéw w kierunku zréznicowania estetycznego stojakéw tak aby oprécz
funkcjonalnosci byty dostosowane do otoczenia, stanowigc element wzbogacajacy przestrzef publiczng
(dobrym przyktadem jest Muzeum Powstania Warszawskiego). Takie podejscie jest uzasadnione
szczegdlnie w kontekscie lokalizowania parkingdw rowerowych na terenach o podwyzszonych
wymaganiach dotyczacych estetyki (np. w obszarze Starego Miasta, gdzie obecnie brak jest parkingow dla
rowerow).

5. Obecnie najwigkszy rozw¢j infrastruktury parkingowej dla roweréw nastepuje na terenie dzielnicy
Srédmiescie i Pragi. Dziatania te powinny byé rozszerzone na pozostate dzielnice miasta.

6. W ostatnich latach notuje sie wzmozone zainteresowanie osiedlowymi parkingami rowerowymi. Wiekszos¢
nowych budynkéw mieszkaniowych jest wyposazona w rowerownie, w ktdrych liczba dostepnych miejsc
zwykle przekracza wytyczne SUIKZP. Do$wiadczenie wskazuje, ze wraz ze wzrostem podazy miejsc
wzrasta popyt, czesto w stopniu wyzszym niz oczekiwano (wieksza liczba roweréw niz miejsc
do parkowania).
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7. Brak jest parkingdw dla rowerdéw dla 0s6b przyjezdzajacych do Warszawy transportem zbiorowym (kolej,
autobus) i chcacych kontynuowa¢ swojg podréz po Warszawie rowerem. Takie parkingi sg tworzone w cate
Europie np. w miastach holenderskich czy wtoskich (np. w Bolonii przy stacji kolejowej w centrum miasta).
Rozwdj tego typu parkingéw powinien by¢ zadaniem samorzadu warszawskiego.

Dziatajacy w Warszawie system parkingéw rowerowych B+R posiada zardwno mocne jak i stabe strony:

* Mocne strony:

> Wszystkie parkingi P+R wybudowane przy stacjach metra i zarzgdzane przez ZTM posiadajg
wydzielong strefe do parkowania w systemie B+R. Zapewnia to lepszg integracje réznych podsysteméw
transportu w miescie. Realizacja parkingéw B+R w ramach budowy parkingédw P+R $wiadczy réwniez
o $wiadomosci zarzadcy transportu o konieczno$ci uwzgledniania potrzeb transportu rowerowego.

» Coraz czesciej budowane sg parkingi B+R przy petlach i przystankach linii tramwajowych
i autobusowych. Sg one lokalizowane na terenie parkingéw P+R (np. Potczyfiska) lub jako obiekty
samodzielne (np. petla autobusowa Marymont). Dziatania te takze sprzyjajg integracji roznych
podsystemdw transportu w miescie.

> 85% miejsc parkingowych typu B+R jest zadaszonych. Zapewnia to ochrone rowerom nawet w ztych
warunkach atmosferycznych.

> Wszystkie parkingi B+R wyposazone sg w stojaki bezpieczne z punktu widzenia przypiecia roweru (U-
ksztattne).

> (Cze$¢ miejsc parkingowych jest wyposazona w nowoczesne zapiecia dla roweréw dziafajace na karte
miejska.

> 83% miejsc parkingowych dla rowerdw jest monitorowanych. Poprawia to bezpieczenstwo parkowania
i utrudnia mozliwo$¢ kradziezy lub uszkodzenia roweru.

> Wiekszo$¢ parkingéw B+R funkcjonujgcych na terenie parkingu P+R znajduje sie w okolicy budki
straznika. Poprawia to bezpieczenstwo i utrudnia mozliwo$¢ kradziezy lub uszkodzenia roweru.

* Stabe strony:

» Zbyt rzadka sie¢ parkingdw typu B+R. Funkcjonuje jedynie 7 tego typu obiektdw oferujgcych 132
miejsca parkingowe. Podaz miejsc i lokalizacja parkingdw jest niewystarczajaca zaréwno biorac pod
uwage zapotrzebowanie, jak tez dziatania, ktére powinny by¢ podejmowane dla zachecenia
mieszkancow Warszawy do podrézowania rowerami.

» System parkingdw rowerowych B+R wystepuje praktycznie wytacznie wraz z parkingami P+R. Wspdine
lokalizowanie P+R i B+R jest prawidtowe. Nalezy jednak pamigta¢, ze ruch rowerowy posiada odrebng
specyfike. W systemie B+R akceptowalne sg inne dtugosci dojscia do $rodka transportu, inne sg
wymagania w zakresie geometrii drég i samych parkingdw. Funkcjonujace parkingi B+R czesto nie sg
dobrze przystosowane do wymagan ruchu rowerowego. W szczegdlnosci gdy chodzi o:

=  Diugosci dojs¢. W transporcie rowerowym kluczowe jest zachowanie warunku bezposrednioéci
podrdzy. Parkingi dla roweréw powinny by¢ lokowane jak najblizej celéw podrézy w tym przypadku
stacji metra/przystanku. W wiekszosci warszawskich parkingdw B+R sg one lokowane w obrebie
parkingu P+R, ale bez specjalnej troski o zachowanie warunku bezposredniosci. Np. parking
rowerowy na Miocinach zlokalizowany jest w obrebie kubaturowego parkingu samochodowego w
narozniku obiektu najdalej odsunietym od wejScia na stacje metra. Dobrze jest zlokalizowany
parking rowerowy na P+R Wilanowska.
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= Ochrone przed warunkami atmosferycznymi. Rower jako Srodek transportu jest narazony na
zte warunki atmosferyczne bardziej niz samochdd. Dlatego niedopuszczalne sg rozwigzania tego
typu parkingdw rowerowych bez wiat lub innego typu zadaszen. (jak np. na parkingu Pofczyriska).
Nalezy réwniez zwroci¢ uwage na niekorzystne lokalizowanie parkingdw rowerowych w obiektach
kubaturowych przy azurowych Scianach. Przy silnym wietrze grozi to zalewaniem rowerdw
deszczem lub zasypywaniem $niegiem.

. Monitoring. W projekcie monitoringu obiektu nalezy uwzgledni¢ potrzeby parkingu rowerowego,
tak by lokalizacja parkingu dla rowerdw nie byta uzalezniona od usytuowania istniejgcych kamer.

=  Pofaczenia obiektu z trasami rowerowymi. W transporcie rowerowym wykorzystywana jest sita
miesni. Dlatego olbrzymie znaczenie ma dtugo$¢ drogi dojazdu. Przy projektowaniu zespotow
obiektéw parkingowych nalezy zapewnia jak najkrotsze potaczenie wjazdu do obiektu
z istniejacq trasg rowerowa.

= Segregacje ruchu. Nie zaleca si¢ wspdlnego (bez segregaciji) wprowadzania ruchu rowerowego
i samochodowego na teren zespotu obiektdw parkingowych.

» Stabe jest powigzanie parkingdw B+R z infrastrukturg drog rowerowych. Utrudnia to dostep rowerzystow
do parkingdw.
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11.  IDENTYFIKACJA | OCENA PLANOWANYCH ZAMIERZEN (DO 2035R)

Identyfikacje i ocene planowanych zamierzen odniesiono do uchwalonej 9 lipca b.r. ,Strategii Zréwnowazonego
Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy do roku 2015 i na lata kolejne, w tym Zréwnowazonego
Planu Rozwoju Transportu Publicznego”. (Uchwata NR L VIII/1749/2009 Rady Miasta Stotecznego
Warszawy). Strategia w ramach zadan dotyczacych systemu drogowego Warszawy zaktada uporzadkowanie
systemu parkowania (zadanie 9) formutujgc ten problem w sposdb nastepujacy:

Uporzadkowanie systemu parkowania bedzie istotnym Srodkiem realizacji polityki transportowej gféwnie
w obszarach silnie zurbanizowanych (strefy I i ll). Podstawg dziatania bedzie rezygnacja z prob dostosowania
podazy migjsc parkingowych do popytu. Oznacza to zmiane dotychczasowego podejScia wtadz miasta.
Limitowanie liczby migjsc parkingowych (takze na dziatkach prywatnych) bedzie zaleze¢ od cech poszczegdinych
obszarow, sprawnosci funkcjonujgcego transportu publicznego oraz charakteru i intensywnosci zabudowy.
Dziatania zmierzajgce do uporzadkowania parkowania bedg umozliwia¢ zachowanie rownowagi pomiedzy
dostepnosciq i przepustowosciq ukfadu drogowego, a chtonnoSciq parkingowg. Przyczyniq Ssie takze
do uzyskania oszczednoSci w przestrzeni ulic z mozliwosciq ich wykorzystania na potrzeby transportu
publicznego | rowerowego, utrzymanie koncentracji przewozow transportem publicznym  (zwigkszenie
efektywnosci jej funkcjonowania) oraz przeciwdziatanie degradaciji przestrzeni.

11.1  Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego

11.1.1 Rozszerzenie i przeksztatcenia SPPN

Strategia Zrdwnowazonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata kolejne zakfada
sukcesywne rozszerzanie ptatnego parkowania na obszar catej Strefy | oraz:

. usprawnienie kontroli odptatnosci,

. ograniczenie liczby parkujgcych samochodéw poprzez wyeliminowanie: nielegalnego
parkowania, postojowych miejsc przykraweznikowych potozonych wzdtuz ciggéw drogowych
prowadzacych intensywny ruchu autobusowy oraz w obszarach intensywnego ruchu pieszego,

. wprowadzenie normatywu parkingowego (z maksymalng dopuszczalng liczbg miejsc
parkingowych), ograniczajgcego liczbg miejsc parkingowych powstajacych wraz z nowymi
inwestycjami,

. wprowadzenie systemu informacji parkingowej (0 wolnych miejscach) w celu ograniczenia

ruchu w poszukiwaniu wolnych miejsc parkingowych,

. wprowadzenie przywilejow w postaci dostepnosci do wybranych ulic lub paséw ruchu
0 ograniczonej dostepnosci dla samochoddw osobowych oraz ulg w optatach za parkowanie
- dla pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi, przewozacych wigkszg liczbg osob
(carpooling) czy wspdtuzytkowanych przez wigksza liczbe oséb (carshering).

Zaktada sig, ze w ramach zadan dotyczacych systemu drogowego Warszawy (zadanie 9) podstawowe dziatania
w zakresie systemu ptatnego parkowania bedg dotyczyc¢:

. rozszerzenia strefy ptatnego parkowania na cata strefe | (Srodmiejska) i wybrane obszary
strefy Il (miejskiej),

. wprowadzenia zréznicowania stawek opfat w strefach,

. zdecydowanego i konsekwentnego zwigkszenia stopnia egzekwowania zakazow
parkowania.
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11.1.2 Ocena planowanych zamierzen

Strategia stusznie precyzuje koniecznos¢ podjecia dziatah rozszerzajacych strefe ptatnego parkowania,
zroznicowanie stawek optat za parkowanie, zwigkszenie stopnia kontroli przestrzegania przepisow
obowigzujacych w strefie (uporzadkowanie i konsekwentne egzekwowanie zakazéw parkowania). Poniewaz
Strategia zostata uchwalona przez Rade Miasta w lipcu b.r. niniejsze opracowanie jest pierwszym odnoszacym
sie do zagadnieh zwigzanych z politykg parkingowa. Jego celem jest m. in. sformutowanie zatozen dotyczacych
rozszerzenia i przeksztatcenia SPPN.

Nalezy zaznaczy¢, ze obowigzujace Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
m.st. Warszawy okresla docelowy obszar SPPN, przy czym nie obejmuje on nawet catej Strefy | (bez Strefy |l
i lokalnych centréw dzielnicowych i obszaréw z duzg koncentracjg miejsc pracy i ustug). Oznacza to, ze
ewentualne zmiany obszaru obowigzywania SPPN oznaczatyby konieczno$¢ zmiany SUIKZP.
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Rys. 11.1. Docelowy obszar SPPN wedtug SUIKZP Warszawy.
(granice SPPN zaznaczono kolorem fioletowym) (zrédto: SUIKZP).

WYG International

part of the WYG group



»Kierunki realizacji polityki parkingowej na obszze m. st. Warszawy do roku 2035” 135

11.2  Parkingi typu ,Parkuj i Jedz”

11.2.1 Realizacja programu budowy parkingéw typu ,,Parkuj i Jedz”

Integracja systemdw transportu jest jednym z gtéwnych zadan wymienianych w ,Strategii Zréwnowazonego
Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy do roku 2015 i na lata kolejne, w tym Zréwnowazonego
Planu Rozwoju Transportu Publicznego”. Zakfada sie, ze zostanie to osiagniete dzieki konkretnym dziataniom
wsrdd ktdrych jednym z wazniejszych jest rozwdj systemu ,Parkuj i Jedz” (,Park & Ride”, z wytaczeniem Strefy 1)
i ,Bike & Ride”, w taki sposdb by:

. stworzy¢ mozliwos¢ odbywania podrozy transportem publicznym i ograniczy¢ stopien
wykorzystania samochodéw na ulicach centrum miasta,

. ztagodzi¢ nierdwnomierno$¢ obstugi komunikacjg publiczng poszczegéinych obszardw miasta
poprzez wyrdwnanie szans w dostepie do centrum miasta za pomocg komunikacji publiczne
wszystkim jego mieszkancom.

Jedli chodzi o parkingi ,Parkuj i JedZ” to Strategia wskazuje je jako jeden ze $rodkow realizacji polityki
transportowej opartej na zasadach zrdwnowazonego rozwoju. Strategia zaktada ,Tworzenie nowych
i usprawnianie istnigjgcych weztow przesiadkowych (w tym budowe parkingow typu Parkuj i Jedz) poprzez
poprawe zwartosci weztow, dostepnosci przystankow, autobusowych, tramwajowych, stacji metra i stacji
i przystankow kolejowych”

Przyczyni si¢ to do realizacji wiekszosci celow gtéwnych polityki transportowej, w tym:
. Celu | - zapewnienia mozliwo$ci dojazdu w powigzaniach wewnetrznych i zewnetrznych,

. Celu Il - poprawy standardéw podrozy w tym zwigkszenia dostepnosci do systemu
transportowego osobom niepetnosprawnym,

. Celu IIl - stymulowania rozwoju gospodarczego i tadu przestrzennego zgodnie z zasadami
Zréwnowazonego rozwoju,

. Celu V - poprawy stanu $rodowiska naturalnego oraz zmniejszenia ucigzliwosci transportu dla
mieszkancow,
. Celu VI - podniesienia prestizu i wizerunku miasta.

,otrategia Zrownowazonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy do roku 2015 i na lata kolejne, w tym
Zrownowazony Planu Rozwoju Transportu Publicznego” jest dokumentem strategicznym i jedynie wskazuje
na konieczno$¢ rozwoju systemu ,Parkuj i JedZ”, jako jednego z dziatah w zakresie systemu transportowego.
Oznacza to, ze w Strategii zawarto ogolne wskazania dotyczace rozwoju systemu i jego zwigzkéw z politykg
przestrzenng, jednak bez wskazywania konkretnych rozwigzan (np. lokalizacji parkingéw). Strategia zaktada:

. rozwoj systemu parkingéw typu ,Parkuj i JedZ”, w pierwszej kolejnosci przy peryferyjnych
przystankach linii komunikacji szynowej (metro, kolej, tramwayj);

. w planach miejscowych koniecznos¢ gwarantowania miejsca dla lokalizowania parkingéw typu
,Parkuj i Jedz” (sytuowanych na obrzezach miasta/dzielnic, w bezposrednim sasiedztwie
gtéwnych korytarzy transportu szynowego (tramwaj, metro, kolej));
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. tworzenie weztdw przesiadkowych z uwzglednieniem kryterium minimalizacji drdg dojscia
pomiedzy poszczegdlnymi systemami transportu: metra, tramwaju, autobusu, parkingéw P+R,
B+R i K+R (Kiss-and-Ride, dowiezienie samochodem do przystanku — kontynuacja podrézy
transportem zbiorowym), w miare mozliwosci z wyposazeniem w zadaszenie dojs¢ pieszych
i system wzajemnej informacji dynamicznej o najblizszych odprawach innych $rodkdéw
transportu.

Oprdcz Strategii rozwoj systemu ,Parkuj i Jedz” zostat zapisany w nastepujacych dokumentach:

w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego M.st. Warszawy, poprzez
wyznaczenie konkretnych lokalizacji dla przysztych parkingdw ,Parkuj i Jedz”".

oraz Wieloletnim Planie Inwestycyjnym na lata 2009-2013 poprzez zagwarantowanie finansow
w najblizszych latach na dziatania zwigzane z tym systemem.

W SUIKZP m. st. Warszawy, w czesci dotyczacej Kierunkéw Zmian w Strukturze Przestrzennej Miasta oraz
w Przeznaczeniu Terendw, okreslony zostat zintegrowany plan rozwoju systemu komunikacji szynowej (metro,
tramwaj, kolej), wraz ze wskazaniem rejondw lokalizacji przysztych weztéw przesiadkowych i parkingéw ,Parkuj
i JedZz’. Ponadto SUIKZP, jako dokument wyznaczajacy cele, zatoZenia i wytyczne w odniesieniu do polityki
przestrzennej miasta, wymienia dziatania wptywajgce na uporzadkowanie i poprawe jakoSci przestrzeni miejskiej
z budowa parkingow strategicznych typu ,Parkuj i JedZ” jako jednym z podstawowych dziatan porzadkujacych
system parkowania w miescie.

Lokalizacje parkingéw strategicznych systemu ,Parkuj i Jedz” dla samochoddéw osobowych, przedstawiono
na rysunku nr 18 SUIKZP - ,Komunikacja zbiorowa — kierunki zagospodarowania przestrzennego” oraz na
rysunku nr 19 — ,Strefy zréznicowanych warunkdw obstugi komunikacyjnej i parkowania pojazdéw — kierunki
zagospodarowania przestrzennego”). SUIKZP wyznacza parkingi gtéwnie przy peryferyjnych przystankach linii
komunikacji szynowej, w tym metra, kolei, tramwaju. Ponizej na Rys. 11.2 przedstawiono lokalizacie 29
parkingbw wyznaczonych w SUIKZP, na tle planowanego docelowego systemu komunikacji szynowej.
Poszczegolnym lokalizacjom przypisano numery odpowiadajace zestawieniu podanemu ponizej:

1-  parking usytuowany przy koncowym przystanku planowanej trasy tramwajowej do Winnicy w dzielnicy
Biatofeka, w rejonie skrzyzowania planowanego przedtuzenia ul. Swiatowida z ul. Modlinska (Strefa Ill);

2- parking usytuowany przy planowanej trasie tramwajowej w ciggu ul. Modlinskiej faczacej istniejacq trase
tramwajowa w ul. Jagiellonskiej (kofczacej sie obecnie petlg Zeran FSO) z planowang trasg tramwajowa
do Winnicy; lokalizacja parkingu znajduje sie w rejonie skrzyzowania ul. Modlifiskiej z ul. Ptochocinskg
w dzielnicy Biafoteka (Strefa Il);

3-  parking usytuowany przy istniejacej stacji kolejowej PKP Warszawa Zeran w dzielnicy Biatoteka (Strefa I1);

4- parking przy istnigjacej trasie tramwajowej w ciagu ulic Rembielinska-Annopol, biegnacej do Zerania
Wschodniego, usytuowany w rejonie skrzyzowania ul. Annopol z ul. Inowtodzkg w dzielnicy Biatoteka (rejon
istniejacej petli tramwajowej Annopol) (Strefa Il);

5- parking przy planowanej trasie tramwajowej w ciggu ulic Budowlana-Gtebocka, usytuowany w rejonie
skrzyzowania ul. Gtebockiej z Trasg Armii Krajowej w dzielnicy Targéwek (Strefa I1);

6- parking przy planowanej trasie tramwajowej w ciggu ulic Budowlana-Gtebocka oraz planowanej Il linii metra
(odgatezienie na Targéwek), usytuowany w rejonie skrzyzowania ulic Kondratowicza i Sw. Wincentego
w dzielnicy Targowek (Strefa II);
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7 -

10 -

11-

12 -

13-

14-

15-

16 -

17 -

18 -

19-

20-

21 -

22-

23 -

24-

parking przy planowanej stacji kolejowej PKP Utrata, na linii kolejowej w kierunku do Terespola,
usytuowany w rejonie skrzyzowania ul. Zabranieckiej i planowanej ul. Nowo-Wiatracznej na granicy dzielnic
Targowek i Praga Potudnie (Strefa II);

parking przy istniejacej stacji kolejowej PKP Rembertéw, usytuowany w rejonie skrzyzowania ul. Cyrulikdw
i gen. Chruéciela w dzielnicy Rembertow (Strefa Ic);

parking zlokalizowany przy koncowej stacji planowanej Il linii metra (odgatezienie na Goctaw), usytuowany
w rejonie skrzyzowania Trasy Siekierkowskiej z ul. Bora-Komorowskiego w dzielnicy Praga Potudnie
(Strefa Il);

parking przy istniejacej stacji kolejowej PKP Wawer, usytuowany w rejonie skrzyzowania ul. Widoczne;
i Czecha w dzielnicy Wawer (Strefa Ill);

parking przy istniejacej stacji kolejowej PKP Anin, usytuowany w rejonie skrzyzowania ul. Wydawnicze;
i ul. Lucerny (po wschodniej stronie linii kolejowej) w dzielnicy Wawer (Strefa Ill);

parking przy istniejacej stacji kolejowej PKP Miedzylesie, w rejonie skrzyzowania ul. Patriotdw
i ul. Zwolenskiej (po zachodniej stronie linii kolejowej) w dzielnicy Wawer (Strefa Ic);

parking przy istniejacej stacji kolejowej PKP Miedzeszyn, usytuowany w rejonie skrzyzowania ul. Patriotow
i ul. Przewodowej (po zachodnigj stronie linii kolejowej) w dzielnicy Wawer (Strefa lll);

parking przy istniejacej stacji kolejowej PKP Falenica, usytuowany w rejonie skrzyzowania ul. Patriotow
i ul. Bystawskiej (po zachodniej stronie linii kolejowej) w dzielnicy Wawer (Strefa I11);

parking w wezle przesiadkowym ,Mtociny”, usytuowany w rejonie skrzyzowania ul. Kasprowicza
i ul. Nocznickiego w dzielnicy Bielany (Strefa Il) — parking ten juz funkcjonuje od pazdziernika 2008
roku;

parking przy istniejacej trasie tramwajowej wzdtuz ul. Powstancéw Slaskich, usytuowany w rejonie
skrzyzowania ul. Maczka i ul. Powstancéw Slaskich w dzielnicy Bemowo (Strefa Il);

parking przy istniejgcej | linii metra — stacja Metro Marymont, usytuowany w rejonie skrzyzowania
ul. Stowackiego i ul. Wioécianskiej w dzielnicy Zoliborz (Strefa Ic) — parking ten juz funkcjonuje od
kwietnia 2007 roku;

parking usytuowany przy Il linii metra (odcinek do Chrzanowa), w rejonie planowanej stacji Lazurowa,
zlokalizowany w rejonie skrzyzowania ul. Gorczewskiej i ul. Lazurowej w dzielnicy Bemowo (Strefa I1);

parking usytuowany w rejonie skrzyzowania ul. Potczynskiej z ul. Powstancéw Slaskich w dzielnicy
Bemowo (Strefa Il) - parking ten juz funkcjonuje od maja 2007 roku;

parking przy planowanej nowej stacji kolejowej PKP Niedzwiadek, usytuowany w rejonie istniejgcej petli
autobusowej przy ul. Koeniga w dzielnicy Ursus (granica Strefy Il i [ll);

parking przy linii kolejowej WKD, przy stacji WKD Warszawa Rakéw, usytuowany w rejonie skrzyzowania
ul. topuszanskiej i ul. Krakowiakéw w dzielnicy Wiochy (Strefa Il);

parking przy koficowym przystanku istniejacej trasy tramwajowej w al. Krakowskiej, usytuowany w rejonie
koncowego przystanku petla Okecie, w dzielnicy Wtochy (Strefa I1);

parking usytuowany w rejonie skrzyzowania Trasy Siekierkowskiej z ul. Czerniakowskg w dzielnicy
Mokotow (Strefa Il);

parking przy | linii metra, stacja Metro Wilanowska, usytuowany w rejonie skrzyzowania al. Wilanowskie;
z ul. Putawska w dzielnicy Mokot6w (Strefa Ic) - parking ten juz funkcjonuje od stycznia 2008 roku;
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25 - parking przy planowanej trasie tramwajowej do Wilanowa, w ciggu ul. Sobieskiego-bis, usytuowany
w rejonie skrzyzowania nowych odcinkdw ulic Sobieskiego-bis z ul. Ptaskowickiej w dzielnicy Wilanéw
(Strefa Il);

26 - parking przy koncowej stacji | lini metra na Kabatach, usytuowany w rejonie skrzyzowania ul. KEN
z ul. Wawozowg w dzielnicy Ursyndw (Strefa Il);

27 - parking przy stacji kolejowej PKP Stuzewiec oraz w rejonie petli trasy tramwajowej na ul. Marynarskiej,
usytuowany w rejonie skrzyzowania ul. Marynarskiej z planowang Trasg N-S w dzielnicy Mokotow (Strefa

I);
28 - parking przy istniejacej stacji kolejowej PKP Dawidy, na linii kolejowej Warszawa-Radom, usytuowany
w dzielnicy Ursynéw (Strefa lll);

29 - parking przy istniejagcym przystanku kolejowym PKP Jeziorki, na linii kolejowej Warszawa-Radom,
usytuowany w rejonie petli autobusowej na ul. Karczunkowskiej w dzielnicy Ursyndw (Strefa Ill).
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Rys. 11.2. Parkingi strategiczne w systemie ,Parkuj i Jedz” w SUIKZP m. st. Warszawy (zrddto SUIKZP).

WYG International

part of the WYG group




»Kierunki realizacji polityki parkingowej na obszze m. st. Warszawy do roku 2035” 140

Obecnie pod nadzorem Zarzadu Transportu Miejskiego trwajg prace nad Il etapem tworzenia systemu ,Parkuj
i JedZ”. Wykonano nastepujace opracowania:

*  Analiza budowy i wielkoSci 9 parkingdw typu ,Parkuj i Jedz” w Warszawie, A. Szarata, lipiec 2006;

»  Studium wykonalno$ci budowy parkingdw strategicznych ,Parkuj i Jedz - Il etap, Contract Consulting Kumela
i Wspdlnicy Spdtka Jawna, kwiecien 2007;

*  Konsultacje spoteczne Parkuj i Jeaz - Il etap, CBM INDICATOR,;
*  Raporty o oddziatywaniu na Srodowisko parkingu ,Parku i Jedz” ,Al. Krakowska’, ,PFOLGEOL” S.A

* Opinia dotyczaca wptywu budowy parkingdw P&R na klimat aerosanitarny i akustyczny $rodmiescia
Warszawy

Ponadto zawarte zostato porozumienie pomigdzy m.st. Warszawa, PKP S.A. oraz PKP PLK S.A. dotyczace

budowy parkingu strategicznego "Parkuj i Jedz” (Park & Ride) Ursus — Niedzwiadek.

W wyniku analiz technicznych, ekonomicznych i $rodowiskowych przeprowadzonych na potrzeby Il etapu
wyznaczania parkingéw ,Parkuj i Jedz” w Warszawie oraz po uwzglednieniu wynikéw konsultacji spotecznych
opracowany zostat projekt realizacji Il etapu systemu ,Parkuj i Jedz” pt.: ,Budowa parkingéw strategicznych
Parkuj i Jedz (Park&Ride) — Il etap”. Projekt ten zostat wpisany do Indykatywnego Planu Inwestycyjnego
- projekty kluczowe w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2007
- 2013. Przewidywane jest jego wspdtfinansowanie w ramach priorytetu Il ,Regionalny system transportowy”
z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. Warto$¢ catkowita projektu wynosi: 90,5 min zt. Zaktadana
wartos¢ dofinansowania z funduszy UE wynosi do 85% kosztdw kwalifikowanych. Planowany okres realizacji to
lata 2008 — 2012, a jednostka realizujaca projekt jest Zarzad Transportu Miejskiego.

Zgodnie z planem, w I etapie przewiduje sie budowe parkingéw ,Parkuj i Jedz”, w nastepujacych lokalizacjach:

o Parkuji Jedz - Al. Krakowska”:

— Lokalizacja: przy gtownej trasie wjazdowej do Warszawy z potudnia Polski (Krakow, Katowice)
w dzielnicy Wiochy. Parking zostanie wybudowany w pasie rozdzielajacym jezdnia al. Krakowskiej,
po stronie potudniowej istniejacej petli autobusowej Okecie oraz nad tg petla, w bezpodrednim
sasiedztwie petli tramwajowe;.

— Parking realizowany jako obiekt naziemny kubaturowy (4-poziomowy), w ktérym przewiduje sie ok. 415
miejsc postojowych dla samochoddw osobowych oraz ok. 100 miejsc postojowych dla rowerdw.

— Przewiduje sie, ze parking przejmie pojazdy z sasiednich miejscowosci takich jak: Lesznowola,
Michatowice, Raszyn, a takze cze$¢ dzielnicy Wiochy.

— Aktualny stan realizacji: w lipcu 2008 roku zostata podpisana umowa z konsorcjum DHV POLSKA Sp.
z0.0.+ A.R.T. GROUP Sp. z o. o. Projektowanie i Obstuga Inwestycji, wytonionym w drodze przetargu,
na wykonanie projektu parkingu. Powyzsze Konsorcjum opracowato koncepcje programowo-

przestrzenng parkingu strategicznego "Parkuj i Jedz - Al. Krakowska". W sierpniu 2009 zakonczone
zostaty prace projektowe. W lutym 2009 roku zostat ztozony wniosek o pozwolenie na budowe.

— Przewidywany termin realizacji: Il kwartat 2011 roku.

Planowane usytuowanie parkingu ,Parkuj i Jedz — Al. Krakowska” przedstawiono na Rys. 11.3.
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Rys. 11.3. Orientacyjna lokalizacja parkingu ,Parkuj i Jedz — Al. Krakowska” (2rddto: opracowanie wiasne).

e, Metro Ursynow”:

— Lokalizacja: w bezpo$rednim sasiedztwie stacji | linii metra: Metro Ursynow, na potnoc od skrzyZzowania
al. KEN i ul. Beli Bartoka w dzielnicy Ursyndw (w pasie zieleni pomigdzy wschodnig i zachodnig jezdnig
al. KEN.

— Parking realizowany jako obiekt naziemny jednopoziomowy z planowang liczbg miejsc postojowych ok.
170 dla samochoddw osobowych i ok. 80 dla rowerdw.

— Przewiduje sig, Zze parking przejmie dojazdy z sasiednich dzielnic: Ursynowa, Kabat, Wilanowa oraz
Piaseczna i okolic.

— Aktualny stan realizacji: w styczniu 2008 r. zostata podpisana umowa na wykonanie projektu parkingu.
Wykonawcg projektu parkingu jest Biuro Inzynierskie VIATECH Sp. z 0.0., wytonione w drodze
przetargu. W grudniu 2008 r. zostat wykonany projekt parkingu oraz uzyskano prawomocne pozwolenie
na budowe. W styczniu 2009 r. zostat ogtoszony przetarg na budowe parkingu. 12 lutego 2009 roku
nastapito otwarcie ofert. Najkorzystniejszg oferte przedstawita firma Fal-Bruk B. B. Z. Falenta Spétka
Jawna. 30 marca podpisano umowe z Wykonawcg na budowe parkingu, a na poczatku kwietnia
nastapito wprowadzenie Wykonawcy na teren inwestycji. Aktualnie trwajg prace budowlane.

— Planowany termin realizacji inwestycji: 30 pazdziernika 2009 roku.

Planowanag lokalizacje parkingu ,Parkuj i Jedz — Metro Ursynéw” przedstawiono na Rys. 11.4.
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¢ Rembertéw PKP”:

Lokalizacja: w bezpo$rednim sasiedztwie przystanku kolejowego PKP Rembertéw na linii kolejowej
Minsk Mazowiecki -Warszawa, w rejonie skrzyzowania ul. Marsa i Komandoséw, w dzielnicy
Rembertow.

Parking realizowany jako obiekt naziemny kubaturowy (3 poziomowy), z planowang liczbg miejsc
postojowych dla ok. 300 dla samochoddw osobowych i ok. 80 rowerdw.

Przewiduje sie, ze parking przyjmie takze pojazdy z sasiednich miejscowosci: Sulejowek, Marki,
Wotomin.

Aktualny stan realizacji: w chwili obecnej trwajg prace przygotowawcze, w tym pozyskiwanie decyzji
administracyjnych i prawa do terenu.

Planowany termin realizacji inwestycji: 2012 rok.

Planowanag lokalizacje parkingu ,Parkuj i Jedz — Rembertéw PKP” przedstawiono na Rys. 11.5.
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11.5. Orientacyjna lokalizacja parkingu ,Parkuj i Jedz — Rembertdw PKP” (Zrodto: opracowanie wiasne).

o Wawer - SKM”:

Lokalizacja: w bezposrednim sasiedztwie przystanku PKP Wawer na linii kolejowej Warszawa-Deblin
(linia otwocka), po jej zachodniej stronie, w rejonie skrzyzowania ulic Ptowieckiej i Czecha z ul.
Widoczna, w dzielnicy Wawer.

Parking realizowany jako obiekt naziemny jednopoziomowy z planowang liczbg miejsc postojowych dla
ok. 150 samochoddw osobowych i ok. 100 rowerdw.

Przewiduje sie, ze parking przyjmie pojazdy z sasiednich dzielnic: Stara Mitosna, Zerzen i czesciowo
Las,

Aktualny stan realizacji: trwajg prace projektowe. Wykonawca projektu parkingu jest firma ,Azet” Sp.
z 0.0., wytoniona w drodze przetargu. Przewidywany termin realizacji projektu: koniec 12009 r.

Planowany termin realizacji inwestycji: Ill kwartat 2010 roku.

Planowanag lokalizacje parkingu ,Parkuj i Jedz — Wawer SKM” przedstawiono na Rys. 11.6.
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Rys. 11.6. Orientacyjna lokalizacja parkingu ,Parkuj i Jedz — Wawer SKM” (zrddfo: opracowanie Wfasne).

] !‘ “.‘TT J'

'Tx)j' ! \ e
e A
/\}xv Rk Eost

e 1% ', £ - ,:

P d > Tt T

: >(/ & RN ik

M%vyyé%? e
\ . SO TN =l 2T

>\ < “% \V\g/ OO T
|:| |:|,.J b /D—il T EWE 3 . 10 ._C?Q\\_».‘(‘:qé-'/ /\\\\ %_\ i

el

:\0‘\ r"\\

* ,Anin-SKM”:

— Lokalizacja: w bezpo$rednim sasiedztwie przystanku PKP Anin na linii kolejowej Warszawa-Deblin (linia
otwocka), po jej wschodniej stronie, w rejonie skrzyzowania ulic Patriotéw i Poprzecznej VI, w dzielnicy
Wawer (wewnatrz $limaka estakady przewidzianej w przedtuzeniu ul. Lucerny).

— Parking realizowany jako obiekt naziemny jednopoziomowy z planowang liczbg miejsc postojowych dla
ok. 80 samochoddw osobowych i ok. 70 rowerdw.

— Przewiduje sig, ze parking przejmie pojazdy z okolic: Starego Anina, Nowego Anina, Wisniowej Gory.

— Aktualny stan realizacji: W styczniu 2008 r. zostata podpisana umowa na wykonanie projektu parkingu.
W listopadzie 2008 roku uzyskano prawomocne pozwolenie na budowe. W grudniu 2008 r. zostat
wykonany projekt parkingu. W styczniu 2009 r. zostat ogtoszony przetarg na budowe parkingu. 10 lutego
2009 roku nastapito otwarcie ofert. Aukcje internetowg wygrata firma Fal-Bruk B. B. Z. Falenta Spétka
Jawna. W marcu 2009 podpisano umowe na budowe obiektu i wprowadzono Wykonawce na teren
inwestycji. Aktualnie trwajg prace budowlane. Termin realizacji: 7 miesiecy od dnia podpisania umowy.

— Planowany termin realizacji inwestycji: IV kwartat 2009 roku.

Planowana lokalizacja parkingu ,Parkuj i Jedz — Anin SKM” przedstawiona jest na Rys. 11.7.
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Rys. 11.7. Orientacyjna lokalizacja parkingu ,Parkuj i Jedz — Anin SKM” (Zrdato: opracowanie wtasne).

¢ Ursus Niedzwiadek - PKP”:

— Lokalizacja: w bezpo$rednim sasiedztwie projektowanego przystanku PKP Ursus Niedzwiadek (na linii
kolejowej Warszawa-Grodzisk) i istniejacej petli autobusowej przy ul. Keniga.

— Projekt realizowany jest na podstawie Porozumienia zawartego pomiedzy m. st. Warszawa, PKP S.A.,
PKP PLK S.A. w maju 2008 roku. Parking bedzie czescig wezta przesiadkowego ,Ursus Niedzwiadek”,
w sktad ktérego wejda: parking P+R, przejscie podziemne pod torami kolejowymi prowadzace na peron
kolejowy oraz przystanek PKP Warszawa Ursus Niedzwiadek.

— Parking realizowany jako obiekt naziemny kubaturowy (trzy-cztero poziomowy), z planowang liczbg
miejsc postojowych ok. 400 dla samochoddw osobowych i ok. 100 dla rowerdw.

— Przewiduje sie, ze parking przyjmie pojazdy z czesci dzielnicy Ursus: Gotabki, Niedzwiadek oraz
miejscowosci: Piastow, Pruszkow i sgsiadujgcych z nimi.

— Aktualny stan realizacji: w styczniu 2009 r. zostat ogtoszony przetarg na wykonanie wielobranzowe;
dokumentaciji projektowej dla inwestycji pod nazwg ,Budowa nowego przystanku osobowego Warszawa
Ursus Niedzwiadek”.

— Planowany termin realizacji inwestycji: || kwartat 2012 roku.

Planowang lokalizacje parkingu ,Parkuj i Jedz — Ursus Niedzwiadek PKP” przedstawiono na Rys. 11.8.
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Rys. 11.8. Orientacyjna lokalizacja parkingu ,Parkuj i Jedz — Ursus

=

iedzwiadek PKP” (zrddfo: opracowanie
wtasne).

* ,Metro Stoktosy — Ursynéw Potudniowy (etap Il)”:

Lokalizacja: na obszarze stanowiacym czes¢ petli autobusowej URSYNOW PLD., u zbiegu
ul. Ciszewskiego i al. KEN, w dzielnicy Ursyndw, w poblizu stacji metra Stoktosy.

Obecnie parking ten funkcjonuje jako naziemny jednopoziomowy. W ramach etapu Il, w miare
zapotrzebowania ma nastagpi¢ jego rozbudowa do obiektu kubaturowego. Planowana liczba miejsc
postojowych wyniesie ok. 400 dla samochoddw osobowych i ok. 80 dla rowerdw.

Przewiduje sie, ze parking przyjmie pojazdy z Warszawy z cze$ci Imielina, Natolina, Kabat i Wilanowa
oraz miejscowosci podwarszawskich Konstancin-Jeziorna, Piaseczno i sgsiadujgcych z nimi.

Aktualny stan realizacji: ,Miastoprojekt Warszawa” SA, na zlecenie ZTM wykonata projekt koncepcyjny
remontu i adaptacji petli autobusowej URSYNOW POLUDNIOWY na potrzeby parkingu strategicznego
,Parkuj i Jedz” (Park&Ride). W pazdzierniku 2008 roku rozpoczeta sie budowa | etapu parkingu - obiektu
jednopoziomowego naziemnego. Budowe prowadzita firma ,Korbud” Przedsiebiorstwo Techniczno-
Ustugowe. W grudniu 2008 zostata zakonczona budowa | etapu parkingu - obiektu jednopoziomowego
naziemnego. Realizacja projekiu obecnie znajduje sie na liscie rezerwowej Il etapu. Nastapi ona
w przypadku braku mozliwosci budowy obiektu ,P+R PKP Rembertdw:.

Planowany termin realizacji inwestycji: IV kwartat 2012.

Lokalizacje parkingu ,Parkuj i Jedz — Metro Stoktosy” przedstawiono na Rys. 11.9.

WYG International

part of the WYG group



.Kierunki realizacji polityki parkingowej na obseze m. st. Warszawy do roku 2035” 147

L 00 AN BB, LA o
T AN E B
S "-_;;;\:, ,\‘IW .

=T
g ﬁ_w//;\)

Rys. 11.9. Lokalizacja parkingu ,Parkuj i Jedz — Metro Stoktosy — Ursyndw Potudniowy” (Zrédfo: opracowanie

wtasne).

¢ _Falenica - PKP”:

Lokalizacja: w sasiedztwie przystanku kolejowego PKP Falenica, na linii kolejowej Warszawa-Deblin
(linia otwocka), w dzielnicy Wawer (pdtnocno-wschodni naroznik skrzyzowania ul. Patriotow i ul.
Podjazd).

Parking realizowany jako obiekt naziemny jednopoziomowy z planowang liczba miejsc postojowych dla
ok. 100 samochoddw osobowych i ok. 150 rowerdw.

Przewiduje sie, ze parking przejmie pojazdy z dzielnic: Zatrzebie oraz miejscowosci podwarszawskich:
Michalin, Jézefow, Otwock i sgsiadujacych z nimi.

Aktualny stan realizacji: trwa pozyskiwanie decyzji administracyjnych oraz prace przygotowawcze
do ogtoszenia przetargu na projekt parkingu.

Planowany termin realizacji inwestycji: 2011 rok.

Planowana lokalizacja parkingu ,Parkuj i Jedz — Falenica PKP” przedstawiona jest na Rys. 11.10.
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Rys. 11.10. Orientacyjna lokalizacja parkingu ,Parkuj i Jedz — Falenica PKP” (zrddfo: opracowanie wiasne).

» ,Jeziorki - PKP”:

Lokalizacja: w sasiedztwie przystanku kolejowego PKP Jeziorki (na linii kolejowej Warszawa—Radom)
i przy petli autobusowej na ul. Karczunkowskiej.

Parking realizowany jako obiekt naziemny jednopoziomowy z planowang liczbg miejsc postojowych dla
ok. 250 samochoddw osobowych i ok. 150 rowerdw.

Przewiduje sie, ze parking przyjmie pojazdy z czeSci Dabrowki, Mysiadta oraz miejscowosci: Nowa
Iwiczna, Stara lwiczna, Nowa Wola, Lesznowola, zachodnia cze$¢ Piaseczna, Magdalenki, Jazgarzewa
i sasiadujgcych z nimi.

Aktualny stan realizacji: trwajg procedury administracyjne.
Planowany termin realizacji inwestycji: 2011 rok.

Planowanag lokalizacje parkingu ,Parkuj i Jedz — Al. Krakowska” przedstawiono na Rys. 11.11.
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Rys. 11.11. Orientacyjna lokalizacja parkingu ,,Parkuj i Jedz — Jeziorki PKP” (Zrodto: opracowanie wtasne).

Czesc¢ z potencjalnych lokalizacji parkingéw analizowanych w ramach Il etapu wdrozenia systemu ,Parkuj i Jedz”,
zostata przesunieta na przyszte lata. Dotyczy to nastepujacych lokalizacji:

- Kabaty” — parking podziemny kubaturowy, 3 —poziomowy (ok. 200 miejsc postojowych),
-, PKP Zeran” - obiekt naziemny jednopoziomowy (ok. 220 miejsc postojowych),

- ,Annopol” - parking naziemny kubaturowy (ok. 1200 miejsc postojowych),

- ,PKP Stuzewiec” - ok. 1000 miejsc postojowych,

- ,WKD Rakéw” — ok. 500 miejsc postojowych,

- ,Gérczewska” — ok. 500 miejsc postojowych,

- ,PKP Migdzylesie” — ok. 100 miejsc postojowych,

- ,PKP Rado$¢” - ok. 130 miejsc postojowych,

- ,PKP Miedzeszyn” — ok. 130 miejsc postojowych.

W Wieloletnim Planie Inwestycyjnym m. st. Warszawy na lata 2009-2013, w Programie Transportu Publicznego
(stan po sesji Rady m.st. Warszawy w dniu 28.04.2009 r.) na pozycje: ,Budowa parkingéw strategicznych "Parkuj
i Jedz" (Park & Ride) - Il etap)”, ktéra ma by¢ realizowana przez Zarzad Transportu Miejskiego przeznaczono
90 555 681 zt.

11.2.2 Ocena planowanych zamierzen

W ostatnim okresie w Warszawie nastapit rozw¢j systemu ,Parkuj i Jedz”. W dos¢ krétkim czasie powstato 5
parkingow oferujgcych 2330 miejsc postojowych z mozliwoscig przesiadki z samochodu na system transportu
szynowego (metro i tramwaj).

WYG International
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Zgodnie z SUIKZP rozwdj systemu ,Parkuj i JedZz” powinien docelowo oznacza¢ budowe ok. 30 parkingdw.
Niewatpliwie utatwi to osiggniecie celdw stawianych temu projektowi, w tym:

. zmniejszenia wielkosci ruchu samochodowego w centrum Warszawy,

. ograniczenia intensywnosci ruchu samochodowego na trasach dojazdowych do centrum,

. zmniejszenia potrzeb dotyczacych powierzchni komunikacyjnych w centrum miasta,

. zmniejszenia inwestycji drogowych i parkingowych w centrum Warszawy,

. utatwienia dostepu do centrum miasta osobom korzystajacym z komunikacji publicznej,

. zwiekszenia liczby pasazerdw transportu publicznego,

. zmniejszenia negatywnych oddziatywan indywidualnego ruchu drogowego na Srodowisko,

. zmn_iijszenia negatywnych oddziatywan indywidualnego ruchu drogowego na zabudowe
miejska.

Ze wzgledu na specyfike systemu "Parkuj i JedZz” jego efektywnos$¢ zalezy od dobrej lokalizacji parkingu
w kontekScie powigzan z uktadem drogowym i z systemem transportu zbiorowego, spetnienia wymogow
bezpiecznego pozostawienia samochodu (parking monitorowany) oraz niskich kosztéw uzytkowania (np. opfata
za postdj w cenie biletéw na komunikacje miejska). Kluczowa bedzie wysoka jakos¢ Swiadczonych ustug przez
komunikacje miejska. W zwiazku z tym za najatrakcyjniejsze nalezy uwaza¢ lokalizacje planowane w poblizu
stacji metra i kolei (w szczegdlnosci na linii, na ktorej kursuje Szybka Kolej Miejska) oraz tramwaju.

Wstepna ocena proponowanych lokalizacji nowych parkingéw P+R na obszarze Warszawy wskazuje, ze rozwgj
systemu nie w petni umoZliwi osiggniecie podstawowego celu - odczuwalnego zmniejszenia ruchu
samochodowego w centrum miasta. Podstawowe zastrzeZenie dotyczy ograniczenia planowanego rozwoju
systemu P+R wytacznie do obszaru w granicach miasta. System nie jest planowany w obszarze aglomeracji.
Nalezy jednak doda¢, ze lokalizacja parkingdw poza granicami miasta, wymagataby jednak wspétdziatania
Warszawy, gmin podwarszawskich oraz przewoznikow kolejowych.

Rozwdj systemu prowadzacy do ograniczenia dojazdéw do Warszawy samochodami (parkingi P+R poza
granicamiWarszawy) bytby bardziej odczuwalny jesli chodzi o odciazenie z ruchu obszaru
srddmiejskiego i tras dojazdowych do Warszawy.

Nalezy doda¢, ze budowa parkingéw ,Parkuj i Jedz” w lokalizacjach przewidywanych w Il etapie rozwoju
systemu, powinna by¢ stowarzyszona z dziataniami zwigzanymi z modernizacjg i podnoszeniem atrakcyjnosci
transportu zbiorowego (Srodkéw transportu, ktére beda wykorzystywane w podrézach taczonychj). Dotyczy¢ to
pOWINNo:

. modernizacji i budowy tras tramwajowych, przy ktdrych bedg powstawac parkingi,
z zapewnieniem priorytetu w ruchu dla tramwajow,

. wyznaczania wydzielonych paséw dla autobuséw,

. zwiekszenia oferty przewozowej, w tym w szczegdlno$ci na kolei,

. tworzenia dogodnych dojazddw samochodem (np. nowe elementy uktadu drogowego,

stanowigcego drogi dojazdowe do P+R).

11.3  Parkingi kubaturowe i podziemne
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11.3.1 Identyfikacja planowanych zamierzen

Strategia Zrdwnowazonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata kolejne zakfada
ograniczong realizacje parkingéw wielopoziomowych w Strefie |, dopuszczong wowczas gdy bedzie zwigzana
z redukcjg liczby miejsc parkingowych w poziomie terenu. Zaktada si¢, ze w ramach zadan dotyczacych systemu
drogowego Warszawy (zadanie 9) podstawowe dziatania w zakresie rozwoju systemu parkingéw kubaturowych
bedg dotyczyé:

. stosowania limitow budowy nowych miejsc parkingowych w zaleznosci od strefy miasta,

. budowy miejskich parkingow wielopoziomowych z jednoczesnym ograniczeniem liczby
miejsc do parkowania w poziomie terenu,

. zdecydowanego i konsekwentnego zwigkszenia stopnia egzekwowania zakazow
parkowania.

W ostatnich latach w Warszawie prowadzono prace planistyczne i projektowe (na roznym etapie szczegétowosci)
w odniesieniu do kilku mozliwych lokalizacji parkingéw m.in.:

. parkingu pod ul. Emilii Plater (odcinek Swigtokrzyska — Al. Jerozolimskie) na okoto 400-450
miejsc wraz z likwidacja miejsc na powierzchni,

. parkingu pod placem Teatralnym — 650 miejsc,

. parkingu pod placem Powstancéw Warszawy — 420 miejsc,

. rejonu ul. Sienkiewicza/Zgoda — 350 miejsc,

. parkingu pod placem Grzybowskim — 325 miejsc,

. parkingu pod placem Konstytucji — 1000 miejsc,

. parkingu pod placem Trzech Krzyzy — 525 miejsc,

. parkingu pod placem Wilsona — 230 miejsc,

. parkingu pod placem Pitsudskiego — 740 miejsc,

. parkingu pod placem Bankowym — 764 miejsca.

Do chwili obecnej zaden z ww. projektéw nie doprowadzit do uzyskania pozwolenia na budowe i podjecia jego
realizacji.

11.3.2 Ocena planowanych zamierzen

Strategia precyzuje koniecznos¢ podjecia dziatan dotyczacych z jednej strony limitowania budowy nowych miejsc
parkingowych, a z drugiej porzadkowania parkowania i zastgpowania miejsc na powierzchni miejscami
w parkingach kubaturowych, jednak z poszanowaniem jednej z podstawowych zasad zrdwnowazonego rozwoju,
tj. uwzgledniania przy podejmowaniu decyzji wynikdw analiz kosztéw i korzysci spotecznych.

Poniewaz Strategia zostata uchwalona przez Rade Miasta w lipcu b.r. niniejsze opracowanie jest pierwszym
odnoszacym sie do zagadnien zwigzanych z polityka parkingowa a jego celem jest m.in. sformutowanie zatozen
dotyczacych rozwoju parkingdw kubaturowych.
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11.4  Parkingi dla samochodéw ciezarowych i autokaréw

11.4.1 Identyfikacja planowanych zamierzen
Samochody ciezarowe

W Strategii Zrownowazonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata kolejne
zaktada sie koniecznos¢ organizacji bezpiecznych parkingdw na obrzezach miasta. Jako $rodki realizacji polityki
transportowej  Strategia wymienia wprowadzenie systemu zarzadzania ruchem tadunkéw  wraz
Z inicjowaniem/promowaniem wprowadzenia zaawansowanych systemow organizacji dostaw. Ponadto wymienia
sie w niej takie instrumenty jak: wprowadzenie ograniczen obszarowych i czasowych w penetracji miasta przez
ruch towarowy, ograniczenie wjazdu pojazddw o duzej tadownoSci i tworzenie weztdw przetadunkowych
drogowych i kolejowych w wybranych rejonach miasta w oddaleniu od terendw zabudowy mieszkaniowej. Zakfada
sie, ze bedzie promowany rozwoj centrow logistycznych w lokalizacjach nie stwarzajgcych ucigzliwosci dla
mieszkancow. Jest oczywiste, ze ww. celdw nie da sie osiggnaé bez realizacji parkingéw dla pojazdow
ciezarowych.

Z kolei Strategia Rozwoju Warszawy do 2020 roku podkresla konieczno$¢ wprowadzenia wydzielonych stref
z catkowitym zakazem ruchu pojazdéw ciezarowych. Dodatkowo w celu zapewnienia sprawnosci transportu
tadunkéw niezbedna jest realizacja systemu terminali i centrow logistycznych. W Strategii wymienione sg trzy
alternatywy:

»  rozwdj duzego centrum logistycznego w Mszczonowie;
*  rozwdj Sredniej wielkosci centrow logistycznych np. w Pruszkowie, ul. Ordona, Koziej Gorce w Warszawie;
» utworzenie 2-3 mniejszych centrow na terenie miasta lub w jego bezposredniej bliskosci.

W Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy jako jeden z celéw
polityki przestrzennej miasta wskazuje si¢ ,Usprawnienie i rozwdj systemu transportowego, zapewniajacego
warunki do sprawnego i bezpiecznego przemieszczania osdb i towaréw przy ograniczeniu szkodliwego wptywu
na srodowisko naturalne”. Jednym ze sposobdw realizacji ww. celu jest ,wyznaczenie stref zréznicowanych
warunkéw obstugi komunikacyjnej i parkingowej”. W Studium wskazuje si¢ cztery lokalizacje parkingdw dla
pojazddw cigzarowych:

* naterenie dzielnicy Wtochy, blisko Al. Krakowskiej, w poblizu projektowanego wezta z Potudniowg Obwodnicg

Warszawy,

* na terenie dzielnicy Ursus, po potudniowej stronie ulicy Potczynskiej, w poblizu projektowanego wezta z Trasg
Armii Krajowej,
* naterenie Bielan, po potudniowej stronie ulicy Woycickiego, pomiedzy planowang trasg N-S a ul. Putkowg,

» we wschodniej czesci Warszawy, na terenie dzielnicy Targéwek, w poblizu wezta ul. Radzyminskiej z Trasg
Olszynki Grochowskiej.

Lokalizacja tych parkingéw odpowiada gtéwnym ciggom ulic, ktérymi pojazdy ciezarowe wjezdzajg do miasta: al.

Krakowska, ul. Potczynska, ul. Putkowa, ul. Radzyminska - Rys. 11.13. Dodatkowo SUIKZP wskazuje lokalizacje

multimodalnego centrum obstugi towarowego — na terenie Targéwka Przemystowego — Rys. 10.1.
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Pomnisjszany Rysunek
Studium Nr 18

LEGENDA

STREFY WARUNKOW OBSLUGI KOMUNIKACY.INEJ | PARKOWANIA POJAZDOW

- I - SROGMIEISHA
- I - SRUDMIEJSKA

] _J’ Iz - SRODMIEJSKA
11 - MIEJSKA
1l - FRZEDMIESE
= GRANICASTREFY PLATNEGO PARKOWANIA NIESTRZEZONEGD
OBSZARY PARKINGOW STRATEGICZNYCH "PARKUJ | JEDE"
PLANCWANE PARKING! DLA SAMOCHODOW OSOBOWYCH

PLANDWANE PARKINGI DLA SAMOCHCDOW CIEZAROWYCH

P|
L
v PLANOWANE PARKING DLA SAMOCHODOW GS0BOWYCH DO REALIZACS!
%} W PIERWSZES KOLEINDSTE

WAZNIEJSZE WEZEY PRZESIADKOWE

PLANOWANE WAZNIEJSZE WEZLY PRZESIADKOWE

MULTIMODALNE CENTRUM OBSEUGI RUCHU TOWAROWEGC

GBSZARY OBIEKTOW | URZADZEN TRANSPORTU LOTNICZEGD

4
. LOKALNE CENTRA OBStUGH RUCHU TOWAROWEGD
o

WARUNK WYSOROSCIOWE ZWIAZANE Z FUNKCJONOWANIEM LOTNISK

ELEMENTY INFORMACY.JNE STUDIUM

GRANICE MIASTA

GRANICE DZXELMIC

SHARPA WARSZAWSHA

UKEAD HYDROGRAFICZNY
TERENY DROG | ULIC PUBLICZNYCH

TUNELE DROGOWE

Rys. 11.12. Lokalizacja parkingéw dla pojazdéw ciezarowych, lokalizacja multimodalnego centrum

przetadunkowego (Zrddfo SUIKZP).
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Modli fiskal Struktura podrdzy pojazdéw ciezarowych w punktach pomiarowych

kierunek pomiaru - do Warszawy [poj/24h]
3400
e 1700
340
B podroze wewnetrzne

[ podréze zrédtowo-docelowe
itsudskiego Marki) B podréze tranzytowe

Arkuszowa

Patriotéw zach.
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Ponadto SUIKZP zakfada podjecie dziatan zapewniajacych organizacje bezpiecznych parkingéw dla pojazdéw
przewozacych niebezpieczne substancje, ktére powinny by¢ zlokalizowane przy drogach szybkiego ruchu, gtéwnie
na wlotach do miasta.

Ze wzgledu na planowany przebieg drog ekspresowych przez Warszawe wazne jest zapewnienie parkowania
pojazdéw ciezarowych w obrebie projektowanych MOP-6w. Stworzytoby to mozliwos¢ parkowania pojazdéw
w ruchu tranzytowym bez koniecznosci zjazdu z drogi ekspresowej i szukania miejsc postojowych na terenie
miasta.

Autokary

W_analizowanych dokumentach planistycznych nie ma bezpo$redniego odniesienia do kwestii parkowania
autokaréw turystycznych. Zwraca si¢ w nich uwage na konieczno$¢ podnoszenia atrakcyjnosci miasta, ale bez
podejmowania problemu parkowania autokardw. Jedynie w Strategii rozwoju Warszawy do roku 2020 stwierdza
sig, ze konieczna jest modernizacja istniejacych parkingéw i budowa nowych, w tym na Podzamczu, okolicach
tazienek, Muzeum Narodowego i Krakowskiego Przedmiescia oraz Placu Teatralnego. Dzigki tym zabiegom
autokary jak i turysci indywidualni beda mie¢ bezpo$redni dostep do atrakcji turystycznych.

11.4.2 Ocena planowanych zamierzen

Dziafania zwigzane z parkingami dla samochoddw cigzarowych zapisane sg w podstawowych dokumentach
planistyczno-strategicznych. Brak jest natomiast propozycji konkretnych dziatan, opracowan, studiow, zajmujacych
tym zagadnieniem w sposob bardziej szczegdtowy.

Dokumenty planistyczne praktycznie nie odnosza sie do problematyki parkowania autokaréw. Podobnie jak
w przypadku parkingdw dla samochoddw cigzarowych nie ma w tym wzgledzie szczegétowych studiow i analiz.
Tymczasem, ze wzgledu na ograniczony dostep do $cistego centrum miasta, w ktérym zlokalizowana jest duza
czes¢ celdw turystycznych niezbedne jest:

» wyznaczenie dojazdow i miejsc postojowych umozliwiajacych krétkotrwaty postdj autokardw turystycznych,

» wskazanie miejsc odstawiania autokaréw (oczekujacych na zakonczenie zwiedzania) oraz miejsc postoju
catodobowego,

»  zapewnienie dobrego standardu wyposazenia parkingdéw dla autokaréw.

W niektorych przypadkach korzystnym rozwigzaniem moze by¢ powigzanie lokalizacji parkingdw catodobowych
(dla dtuzszego okresu parkowania) z lokalizacjg weztéw przesiadkowych komunikacji miejskiej. Pozwalatoby to
na odstawienie autobusu na parking, a nastepnie podrézowanie transportem zbiorowym. Warto rozwaza¢
wykorzystanie do tego celu parkingéw systemu P+R.
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11.5  Parkingi rowerowe

11.5.1 Plany rozwojowe dotyczace parkingéw rowerowych

Plany rozwojowe dotyczace ruchu rowerowego, w tym takze odnosnie parkowania rowerow zawarte sg w kilku
dokumentach strategicznych miasta, m.in.: ,Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego m. st. Warszawy®”, oraz ,Strategii Zrownowazonego Rozwoju Systemu Transportowego
Warszawy do roku 2015 i na lata kolejne”.

W SUIKZP, w ocenie stanu funkcjonowania systemu transportowego, jako jedng z podstawowych przyczyn
ograniczajacych popyt na podroze wykonywane rowerem wskazuje sie niedorozwdj infrastruktury parkingowej
zapewniajacej komfortowy i bezpieczny postdj roweréw. Znaczenie tego problemu potwierdzity badania opinii
publicznej wykonywane w Warszawie w 2004 r. (wyniki badania ,Warszawa dzi§ i jutro” i Barometru
Warszawskiego). SUIKZP podkre$la, ze rower powinien by¢ traktowany jako alternatywny Srodek transportu dla
krotszych podrézy odbywanych komunikacjg zbiorowg i samochodami. Wymaga to jednak rozwoju drog
i parkingéw rowerowych, tak by stworzy¢ atrakcyjne warunki do odbywania podrézy rowerowych, i tym samym
umozliwi¢ rzeczywiste konkurowanie tego ekologicznego $rodka transportu, przede wszystkim z samochodem.

Strategia transportowa réwniez kfadzie nacisk na rozwdj ruchu rowerowego, wskazujac na jego role
w przywréceniu przyjaznosci przestrzeni miejskiej, w szczegdlnosci w Srédmiesciu Warszawy. Podkresla sie
w niej problem braku mozliwosci bezpiecznego zaparkowania roweréw, m.in. w poblizu kluczowych celéw
podrézy, a takze weztdw przesiadkowych. Strategia okresla podstawowe zasady rozwoju systemu rowerowego
m.in. zapewnienie bezposredniosci i bezpieczenstwa podrozy. Obie wymagajg tworzenia duzej ilosci
nowoczesnych i bezpiecznych parkingéw rowerowych.

W Strategii dziatania dotyczace parkowania znalazty swoj wyraz m.in. w nastepujgcych zadaniach:

» Zadanie 3 - _integracja systemu roweroweqo z_innymi podsystemami_transportowymi miasta,
w ramach ktorego zaktada si¢ efektywne wykorzystanie systemu drég rowerowych, w tym doprowadzajacych
ruch do staciji i przystankéw transportu publicznego. Bedzie to wymaga¢ stworzenia mozliwosci przewozu
rowerow w pojazdach transportu publicznego i bezpiecznego pozostawienia rowerdw w weztach
przesiadkowych z roweru na inny podsystem transportowy (komunikacje miejska) oraz w miejscach
docelowych dla podrézy odbywanych z wykorzystaniem roweru, m.in. w otoczeniu:

stacji metra, oraz przystankdéw kolejowych potozonych w granicach Warszawy,
obiektdw Urzedu Miasta st. Warszawy,
obiektéw uczelni warszawskich,

innych waznych obiektéw takich jak np. muzea, parki, itp.

Realizacja zadania 3 m.in. bedzie wymagata inicjowania przez wtadze Warszawy wspétpracy
z samorzadami gmin podwarszawskich oraz operatorami kolejowymi w celu okre$lenia zasad przewozu
roweru oraz tworzenia parkingdw dla rowerdw w poblizu dworcéw/stacji i przystankédw kolejowych,
potozonych na liniach kolejowych dojazdowych do Warszawy, poza granicami Warszawy.

» Zadanie 4 - zapewnienie bezpieczneqo korzystania z roweru, w ramach ktérego zaktada si¢ stworzenie
warunkow dla intensywnego korzystania z roweru, poprzez odpowiednig podaz infrastruktury, a takze
monitorowanie parkingéw rowerowych zapewniajacych bezpieczne pozostawienie roweru.

8 W SUKZP wykorzystano opracowanie ,Koncepcja uktadu Sciezek rowerowych na potrzeby studium uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy’. TransEko. 2004r.

WYG International

part of the WYG group



Kierunki realizacji polityki parkingowej na obszae m. st. Warszawy do roku 2035” 157

Studium branzowym, poswigconym wytacznie transportowi rowerowemu jest: ,Koncepcja uktadu Sciezek
rowerowych” opracowana w 2004r przez TransEko sp. j. na potrzeby Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy”. W koncepciji oprécz ogolnych wytycznych ksztattowania
przestrzeni miejskich z uwzglednieniem wymogdw transportu rowerowego, jednoznacznie okre$lono miejsca
lokalizacji parkingéw dla roweréw, warunkujgce skuteczne wykorzystanie systemu drég rowerowych. Jako
najwazniejsze lokalizacje parkingéw uznano:

— wezly przesiadkowe z roweru na inny podsystem transportu (komunikacja miejska) tj. otoczenia stacji
metra i kolei oraz wazniejszych przystankéw tramwajowych i autobusowych;

- miejsca docelowe dla podrozy z wykorzystaniem roweru tj. obiekty Urzedu Miasta st. Warszawy,
obiekty gtdwnych uczelni warszawskich i innych obiektdw uzyteczno$ci publicznej tj. parki, muzea itd.

Wsrdd wskazanych lokalizacji nie uwzgledniono obiektow administracji szczebla centralnego oraz regionalnego,
przyjmujac zatozenie, Ze obstuga tych obiektdw ruchem rowerowym nie jest zadaniem samorzadu
warszawskiego. Z tego samego powodu nie uwzgledniono takze parkingdw zlokalizowanych na terenach
zaktadow pracy, szkét, obiektéw handlowo-ustugowych itp. Nie oznacza to natomiast, ze miejsca te sg nieistotne
z punktu widzenia ruchu rowerowego i nie wymagaja zapewnienia miejsc parkingowych.

tacznie w ramach koncepcji zaproponowano ok. 100 lokalizacji parkingéw (kilka z nich juz zostato
zrealizowanych):

» Stacje metra:

stacja metra Kabaty — w trakcie realizacji do konca 2011 roku, z planowang liczbg 100 miejsc
parkingowych dla roweréw,

stacja metra Natolin,
stacja metra Imielin,
stacja metra Stokfosy - zrealizowany,

stacja metra Ursynéw- planowana realizacja to 30 pazdziernik 2009, z liczbg 80 miejsc parkingowych
dla rowerow,

stacja metra Stuzew,

stacja metra Wilanowska- zrealizowany,
stacja metra Wierzbno,

stacja metra Ractawicka,

stacja metra Pole Mokotowskie,

stacja metra Politechnika,

stacja metra Centrum- zrealizowany,
stacja metra Swigtokrzyska- zrealizowany,
stacja metra Ratusz- zrealizowany,
stacja metra Dw. Gdanski,

stacja metra PI. Wilsona,

stacja metra Marymont- zrealizowany,
stacja metra Park Kaskada,

stacja metra Bielany,
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stacja metra Wawrzyszew,

stacja metra Mtociny- zrealizowany.

e Stacje i przystanki kolejowe:

Dworzec Centralny,
Dworzec Srodmiescie,
Dworzec Wschodni,
Dworzec Zachodni,
Dworzec Gdanski,

Stacja Warszawa Gotabki,
Stacja Warszawa Ursus Pn.,
Stacja Warszawa Wtochy,
Stacja Warszawa Ochota,
Stacja Warszawa Powisle,
Stacja Warszawa Stadion,

Stacja Warszawa Rembertow- trwajg prace przygotowawcze, planuje sie 80 miejsc parkingowych dla
rowerow,

Stacja Warszawa Wesota,
Stacja Warszawa ZOO,
Stacja Warszawa Koto,
Stacja Warszawa Kasprzaka,
Stacja Warszawa Wola,
Stacja Warszawa Zabki,
Stacja Warszawa Praga,
Stacja Warszawa Torunska,
Stacja Warszawa Zeran,
Stacja Warszawa Ptudy,
Stacja Warszawa Choszczdwka,

Stacja Warszawa Wilefska.
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W ramach koncepcji zaproponowano réwniez lokalizacje parkingéw dla roweréw przy obiektach urzedu m.st.
Warszawy oraz przy budynkach uczelni wyzszych. Cze$¢ z nich zrealizowano (np. przy Urzedzie Dzielnicy
Warszawa Srédmiescie) jednak gtownie jako parkingi mate (6-8 miejsc), do postoju krétkiego, stabo wyposazone
- nie odpowiadajace wymaganiom bezpieczenstwa i ochrony roweru przed szkodliwymi warunkami
atmosferycznymi (bez zadaszen).

Propozycje lokalizacji parkingdw o wyzszym standardzie przedstawiono ponizej:
* Obiekty Urzedu m.st. Warszawy:
Urzad m.st. Warszawy - pl. Bankowy 3/5,
Biura Urzedu Miasta
Urzedy Dzielnicowe;
¢ Uczelnie warszawskie;
* Inne obiekty:

Mazowieckie Centrum Kultury i Sztuki ul. Elektoralna 12,

Stodota - Centralny Klub Studentéw PW ul. Batorego 10,

"Zacheta" Narodowa Galeria Sztuki Plac Matachowskiego 3,

Centrum Sztuki Wspédtczesnej Zamek Ujazdowski Aleje Ujazdowskie 6,
Zwigzek Polskich Artystow Plastykdw ul. Mazowiecka 11 a, 00-052 Warszawa,
Krélikarnia ul. Putawska 113 a, 02-707 Warszawa

Muzeum Narodowe Al. Jerozolimskie 3,

Muzeum Patac w Wilanowie ul. Stanistawa Kostki-Potockiego 10/16,
Muzeum Techniki Patac Kultury i Nauki pl. Defilad 1,

Muzeum Wojska Polskiego Aleje Jerozolimskie 3,

Muzeum X Pawilonu Cytadeli Warszawskiej ul. Skazancow 25,

Zamek Krdlewski w Warszawie Plac Zamkowy 4,

Park tazienki Krélewskie.

W ramach koncepcji nie analizowano pojemno$ci parkingdw rowerowych w poszczegdlnych lokalizacjach,
przyjmujac, ze bedzie to uzaleznione od lokalnych potrzeb i mozliwosci technicznych. W niektérych z tych
lokalizacji powstaty juz parkingi dla rowerdw, przy czym wiekszo$¢ z inicjatyw gospodarzy obiektow (np. wtadz
i jednostek uczelnianych) a nie wtadz m.st. Warszawy. Oznacza to, ze powstawaty zwykle bez wptywu
i uzgodnienia z wladzami miasta, np. jesli chodzi o liczbe miejsc do parkowania czy tez standard stojakow
rowerowych, opracowany przez Wydziat Rowerowy BDiK.
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_\ e e N A R i S S
Fot. 11.1 Przykfad zadaszonego parkingu rowerowego przy wydziale Inzynierii Ladowej Politechniki
Warszawskiej. (zrédto: opracowanie wiasne).

Na terenie miasta planowane sg réwniez kolejne lokalizacje parkingéw dla roweréw zwigzane z rozwojem
systemu B+R. Ich lokalizacje wynikajg z programu rozwoju P+R realizowanego przez Zarzad Transportu
Miejskiego:

. Al. Krakowska (w ramach parkingu P+R planowanych 100 migjsc dla rowerdw);

. Metro Ursyndw (w ramach parkingu P+R planowanych 80 miejsc dla rowerdw);

. PKP Rembertéw (w ramach parkingu P+R planowanych 80 miejsc dla rowerdw);

. PKP Wawer (w ramach parkingu P+R planowanych 50 miejsc dla roweréw -taka sama liczba
miejsc parkingowych dla rowerdw jak dla samochoddw !);

. PKP Anin (w ramach parkingu P+R planowanych 70 miejsc dla roweréw - dia samochoddéw 80
miejsc parkingowych !);

. PKP Ursus Niedzwiadek (w ramach parkingu P+R planowanych 100 miejsc dla rowerdw);

. PKP Falenica (w ramach parkingu P+R planowanych 150 miejsc dla rowerdw);

. Metro Kabaty (w ramach parkingu P+R planowanych 100 miejsc dla rowerdw);

. PKP Jeziorki (w ramach parkingu P+R planowanych 150 miejsc dla roweréwy);

. PKP Zeran (w ramach parkingu P+R planowanych 80 migjsc dla roweréw);

. Godrczewska (w ramach parkingu P+R planowanych 100 miejsc dla rowerdw).

Oprdcz parkingéw B+R o wysokim standardzie planowanych przez ZTM, réwniez poszczegolne dzielnice planujg
nowe lokalizacje parkingdw, przy czym beda to parkingi mate o niskich kosztach instalacii.

Warto wspomnie¢, Zze na etapie przygotowania znajduje sie projekt Warszawskiego Roweru Miejskiego
w ramach ktérego oprécz parku rowerowego przewiduje sie usytuowanie licznych parkingéw z tzw. stacjami
dokowania roweru. Parkingi te bedg jednak wykorzystywane wytacznie przez rowery nalezace do tego systemu.
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11.5.2 Ocena planowanych zamierzen

Polityka transportowa zawarta w uchwalonej Strategii sprzyja rozwojowi ruchu rowerowego, m.in. ktadac nacisk
nie tylko na rozwdj drég rowerowych, ale takze na rozwdj parkingdw rowerowych, takze tych dziatajacych
w systemie B+R. Idea rozwoju ruchu rowerowego w Warszawie wymaga jednak wyeliminowania szeregu
zagrozen tkwigcych w programach rozwojowych i wykorzystania istniejagcych szans. Szanse i zagrozenia
zwigzane z obecnymi planami rozwoju podsystemu transportu rowerowego przedstawiono w

Tabl. 11.1.

Tabl. 11.1 Szanse i zagrozenia odnosnie polityki parkingowej dla roweréw w planach rozwojowych Warszawy.

Lp.

Szanse

Zagrozenia

W SUIKZP zawarte jest wymaganie dotyczace liczby
miejsc parkingowych dla roweréw dla
noworealizowanych inwestycji. Zakfada sie 10 miejsc
dla roweréw na kazde 100 miejsc parkingowych.

SUIZP naktada obowigzek wyposazenia nowego
obiektu w miejsca parkingowe dla rowerdw jednak
liczba tych miejsc nie jest zréznicowana w zaleznosci
od rodzaju obiektu oraz strefy miasta. Odniesienie te;
liczby do miejsc parkingowych dla samochodéw nie
jest wystarczajace gdyz transport rowerowy ma inng
specyfike niz transport samochodowy.

W dotychczasowych opracowaniach planistycznych
wykazano koniecznos¢ lokalizacji pokaznej liczby
parkingéw dla roweréw (ok. 100 lokalizacji) przy
wazniejszych obiektach uzytecznosci publicznej.

Dotychczas nie przeprowadzono pogtebionych analiz
opartych na badaniach na podstawie ktdrych
wytypowano by najwazniejsze i najpilniejsze do
realizacji parkingi dla roweréw oraz okreslono by ich
wielko$¢.

Strategia Warszawy jest zgodna z ogdlnoswiatowymi
wymaganiami w zakresie ruchu rowerowego tj. zaktada
konieczno$¢ zapewnienia bezpo$redniosci
i bezpieczenstwa w systemie transportu rowerowego.

Brak jest wytycznych dotyczacych polityki parkingowej,
porzadkujacych wymagania w zakresie publicznych
parkingéw dla roweréw oraz stanowigcych wskazania
dla inicjatyw prywatnych (np. parkingi przy zaktadach
pracy, uczelniach, itp.).

Wszystkie parkingi P+R powstate i planowane przez
ZTM sg wyposazane w wysoko standardowe parkingi
dla roweréw w systemie B+R.

ZTM realizuje plany inwestycyjne w zakresie P+R
na  podstawie  przeprowadzonych  opracowan
studialnych  uwzgledniajgc  efektywno$¢  danej
lokalizacji oraz wielkoS¢ danego parkingu pod
wzgledem potrzeb samochoddw osobowych. Nie
analizuje natomiast potrzeb ruchu rowerowego jesli
chodzi o usytuowanie miejsc do parkowania oraz liczbe
miejsc parkingowych.

Dzieki dziataniom réznych jednostek samorzadowych
(dzielnic) i organizacji pozarzadowych na terenie
Warszawy powstajgq parkingi ogdéinodostepne, ale o
matej pojemnosci.

Parkingi powstajg na terenach publicznych z inicjatywy
réznych jednostek miejskich, jednak bez koordynacji
tych dziatan na szczeblu miasta.

Parkingi typu B+R realizowane i planowane do
realizacji przez ZTM sg najczesciej bardzo dobrze
wyposazone (monitorowane, zadaszone, wyposazone
W zapiecia elektroniczne dziatajgce na karte miejska.

Brak jest wytycznych okreslajgcych wymagania
dotyczace poszczegdlnych typdw parkingéw dla
roweréw (stosowane sg jedynie wewnetrzne wytyczne
odnosnie projektowania bezpiecznych stojakéw dla
roweréw)

W ciggu tylko najblizszych paru lat planuje sie 8-krotne
zwigkszenie liczby miejsc na parkingach rowerowych w
systemie B+R w Warszawie
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12.  STREFA PLATNEGO PARKOWANIA NIESTRZEZONEGO (SPPN)

12.1  Propozycje dziatan i przedsiewziec¢

Proponuje sie, aby polityka parkingowa dotyczaca strefy ptatnego parkowania byta realizowana poprzez 20
dziatan przedstawionych w tabeli ponizej:

REALIZOWANY KIERUNEK
m POLITYKI PARKINGOWEJ DZIALANIE

parkowania jednostkami szczegtowego programu rozszerzenia SPPN

do roku 2015 z mozliwoscig etapowania.
1.1b.  Rozszerzenie strefy ptatnego parkowania wraz
z wprowadzeniem zréznicowania stawek optat i okresu
obowigzywania opfat — etap | (do roku 2015).
1.1c.  Monitorowanie funkcjonowania rozszerzone;j strefy ptatnego
parkowania wraz z oceng efektywnosci.
1.1d.  Rozszerzenie strefy ptatnego parkowania - etap Il (do roku
2025) i etap Il (do roku 2035).
1.1e.  Wprowadzenie informaciji dotyczacej docelowego zasiegu
SPPN do SUIKZP i planéw miejscowych.
Podziat strefy ptatnego parkowania na 1.2a.  Wystapienie z inicjatywa legislacyjng zmierzajacq
podstrefy ze réznicowaniem stawek optat do zmiany Ustawy o Drogach Publicznych w zakresie
ograniczen dla ustanawiania wysokosci stawek opfat,
réznicowania stawek optat w strefach miasta i poboru optat
w dni wolne od pracy.
Weryfikacja zasad funkcjonowania strefy  1.3a.  Opracowanie nowelizacji regulaminu SPPN.
SPPN 1.3b.  Przygotowanie kampanii informacyjneji reklamowej
uzasadniajacej konieczno$¢ zmian w regulaminie.
1.3c.  Zmiana regulaminu w drodze uchwaty Rady Miasta.

Zdecydowane i konsekwentne 1.4a.  Zwigkszenie obsady kadrowej kontrolerow SPPN
egzekwowanie zasad parkowania w dostosowaniu do potrzeb wynikajgcych z koniecznosci
uszczelnienia systemu.

1.4b.  Ustalenie i uzgodnienie ze strazg miejska i policjg
rygorystycznych zasad kontroli parkowania (gdy brak optat
i niewtasciwy jest sposob parkowania).

1.4c.  Wystapienie z inicjatywa podwyzszenia wysokosci optaty
dodatkowej za nieuiszczenie optaty za parkowanie lub
przedtuzenie czasu parkowania bez waznej opfaty.

miejsc do parkowania oraz poprawa oznakowania i utrzymania biezacego miejsc do parkowania
jakosci utrzymania biezacego w strefie SPPN.

1.5b.  Wystapienie z inicjatywa zmieniajaca Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.° w zakresie
sposobu oznakowania SPPN.

1.5¢c.  Wykonanie przegladu miejsc do parkowania wyznaczonych
w strefie SPPN pod katem zgodnosci z wytycznymi
okreslajacymi zasady wyznaczania (dziatanie 5a).

1.5d.  Korekta sposobu wyznaczenia miejsc do parkowania

w strefie SPPN.
1.5e.  Wdrozenie ustalonych zasad utrzymania biezacego miejsc
do parkowania w SPPN.
Wprowadzanie innowacyjnych rozwigzan ~ 1:6a.  Opracowanie studium mozliwosci wdrozenia innowacyjnych
technicznych oraz unowoczesnienie rozwigzan technicznych usprawniajacych funkcjonowanie

9 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.
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REALIZOWANY KIERUNEK
m POLITYKI PARKINGOWEJ DZIALANIE
systemu kontroli parkowania w SPPN i rozwdj SPPN ze szczegdlnym uwzglednieniem

zautomatyzowania systemu kontroli i utatwien
w dokonywaniu opfat za parkowanie.

1.6b.  Wybor rozwigzan technicznych stuzacych usprawnieniu
kontroli parkowania w SPPN.

1.6¢c.  Wdrozenie innowacyjnych rozwigzan technicznych

w dotychczasowe; strefie parkowania pfatnego i w nowych
obszarach obejmowanych pfatnym parkowaniem.

Dziatania o charakterze organizacyjnym i stuzace przygotowaniu niezbednych inwestycji, powinny by¢
traktowane jako pilne i realizowane w poczatkowym okresie etapu | (przed rokiem 2015). Dziatania
o charakterze inwestycyjnym (rozwdj strefy) powinny przebiega¢ stopniowo (etapowo) wraz z decyzjami
o rozszerzeniu SPPN wynikajacymi z opracowan szczegétowych. Harmonogram realizacji poszczegéinych zadan
przedstawiono ponizej.

REALIZACJA DO
DZIALANIE: ROKU
2015 2025 2035

+ + + +

Etap I Etap Il
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REALIZACJA DO
DZIALANIE: ROKU
2015 2025 2035

_+
_+
_+
_+
E—

Realizacja dziata dotyczacych polityki parkingowej w odniesieniu do SPPN bedzie wymaga¢ wspétdziatania
réznych instytucji. Zgodnie z zakresem odpowiedzialnosci w Urzedzie Miasta st. Warszawy, funkcje koordynujacq
powinno sprawowa¢ Biuro Drogownictwa i Komunikacji (BD). Przygotowanie i przeprowadzenie poszczegdlnych
dziatah powinno odbywa¢ sie przy wspotpracy innych jednostek miejskich: Biura Architektury i Planowania
Przestrzennego (AM), Biura Rozwoju Miasta (RM), Inzyniera Ruchu (IR), ZDM, Strazy Miejskiej (SM) oraz
Urzedoéw Dzielnic. Zasady wspdtdziatania przedstawiono w tabeli ponizej.

1.1a. Opracowanie i uzgodnienie z zainteresowanymi

e 7 Projekt

j anStkamI SZCZegéI'OWegO proQFamu rozSzerzenia BD UA/ DM/IR/SR/ r Je ant/
dll & i i H H konsultant

SPPN do roku 2015 z mozhwosma_ etapowanla. Dzielnice ir .

10 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegétowych warunkdw technicznych dla znakdw
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.
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DZIALANIE
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" Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegétowych warunkdw technicznych dla znakéw
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i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.
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1.6a. Opracowanie studium mozliwosci wdrozenia
innowacyjnych rozwigzan technicznych

usprawniajacych funkcjonowanie i rozwoj SPPN ze BD ) Fk)gﬂ:lljlttz?t/
szczegdlnym uwzglednieniem zautomatyzowania Zewnetrzny
systemu kontroli i utatwiert w dokonywaniu optat za
parkowanie

1.6b.  Wybdr rozwigzan technicznych stuzacych usprawnien
kontroli parkowania w SPPN BD ZDM

1.6c.  Wdrozenie innowacyjnych rozwigzan technicznych
w dotychczasowe;j strefie parkowania ptatnego
i w nowych obszarach obejmowanych ptatnym BD ZDM
parkowaniem

12.2  Szczegétowe wytyczne realizacji dziatan

Ponizej przedstawiono szczegdtowe wytyczne do realizacji dziatan wskazanych w celu realizacji polityki
parkingowej dotyczacej strefy pfatnego parkowania niestrzezonego. Odniesiono si¢ do:

v Rozszerzenia obszarowego strefy ptatnego parkowania i podziatu strefy ptatnego parkowania
na podstrefy ze réznicowaniem stawek opfat.

v Weryfikacji zasad funkcjonowania strefy SPPN.
v Egzekwowania zasad parkowania.

v Porzadkowania sposobu wyznaczania miejsc do parkowania oraz poprawy jakosci utrzymania
biezgcego.

v" Wprowadzania innowacyjnych rozwigzan technicznych oraz unowocze$nienia systemu kontroli
parkowania SPPN.

v" Inicjatyw legislacyjnych.

Rozszerzenie SPPN

i podziat na podstrefy ze zr6znicowaniem stawek optat

Zaktada sie rozwdj obszarowy SPPN, a ze wzgledu na zréznicowany charakter zagospodarowania
przestrzennego miasta, podziat SPPN na podstrefy o zroznicowanych stawkach i okresach pobierania (pfatne
parkowanie w dni powszednie lub ptatne parkowanie w dni powszednie i weekendy, takze ze zréznicowaniem
godzin parkowania).

Biorgc pod uwage zatoZenia dotyczace rozwoju zagospodarowania przestrzennego Warszawy (SUIKZP)
proponuje sie aby ustalenie rozwoju SPPN oraz podziat na podstrefy parkowania byt ustalany na podstawie
nastepujacych kryteriow:

WYG International

part of the WYG group
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Lp. Kryteria Dziatanie w stosunku do SPPN

1 Funkcje obszaru w stanie istniejgcym i funkcje

olanowane wg SUIKZP Okreslenie zasiegu SPPN — rozwdj obszarowy

2 Gestos¢ celdw podrdzy zwigzanych z praca, handlem i

ustugami w poszczegdinych podobszarach Okreslenie zasiegu SPPN i okresu obowigzywania

3 Gestosc celow podrézy zwigzanych z turystyka (atrakcje

turystyczne miasta) Okreslenie zasiegu SPPN i okresu obowigzywania

Stopien  deficytu miejsc  parkingowych  mierzona
zidentyfikowanym (lub szacowanym na podstawie liczby
4  miejsc pracy i liczby mieszkan) nadmiarem popytu w  Okreslenie wysokosci stawek opfat
stosunku do podazy miejsc okreslanej na podstawie
bilansu miejsc parkingowych

5 Usytuowanie barier uniemozliwiajacych rozlewanie sie

parkowania poza granice SPPN ClEEETE g eIt

Ustalenie programu rozwoju SPPN powinno nastgpi¢c w wyniku szczegdtowego opracowania wskazujacego
granice rozwoju do roku 2015 wraz z ew. etapowaniem. Ponizej przedstawiono zatoZenia do takiego opracowania
dotyczace:

— zasiegu SPPN,

— podziatu SPPN na podstrefy z okresleniem okresu obowigzywania i zréznicowania stawek optat.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy wskazuje ze rozwoj
strefy ptatnego parkowania powinien nastepowa¢ w granicach strefy |. Strategia Transportowa rozszerza te
mozliwo$¢ takze na wybrane obszary strefy Il. Na rysunkach ponizej przedstawiono zaktadang w SUIKZP
chtonno$¢ obszaréw pod wzgledem lokowania miejsc pracy. GestoS¢ miejsc pracy i funkcji ustugowo-
handlowych (sita obszaru z punktu widzenia absorpcji i generacji ruchu samochodowego zwigzanego
z podrozami do pracy, handlu i ustug) oraz dynamika zmian w tych obszarach moze by¢ jednym z kryteriow
okreslenia programu rozwojowego SPPN.

WYG International
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Rys. 12.3. Gestos¢ zatrudnienia w rejonach komunikacyjnych w roku 2035 wedtug SUIKZP.

WYG International
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Strefy funkcjonalno przestrzenne
wediug SUIKZP - kierunki rozwoju

Rys. 12.4. Rozmieszczenie funkcji ustugowych w roku 2035 wedtug SUIKZP.

Analiza gestosci celéw podrézy wskazuije na:

— uzasadnienie funkcjonowania SPPN w strefie | z wytaczeniem niektorych obszaréw nieistotnych z punktu
widzenia polityki ograniczania wjazdéw samochodami osobowymi do obszaru Srédmiejskiego (gtéwnie tam
gdzie dominuje zabudowa mieszkaniowa),

- konieczno$¢ rozszerzenia SPPN poza strefe | (w strefie Il), tam gdzie jest (lub jest planowana) wysoka
gesto$¢ celow podrozy zwigzanych z pracg, handlem i ustugami, przy deficycie miejsc parkingowych,

— uzasadnienie dla stworzenia mozliwosci wprowadzenia SPPN w centrach dzielnicowych, przy czym decyzja
0 wprowadzeniu powinna wynika¢ z odrebnych analiz prowadzonych dla kazdego z takich centréw,
w zaleznosci od jego rozwoju,

WYG International
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— uzasadnienie dla rznicowania stawek optat w poszczegolnych podstrefach z uwagi na zréznicowany stopien
deficytu.

W zwiazku z powyzszym docelowo obszar SPPN powinien by¢ podzielony na podobszary: A, A+, B, B+,
C, C+ wedtug propozyciji przedstawionej w tabeli ponizej.

Tabl. 12.1. Propozycja podziatu strefy SPPN na podstrefy.

. . . : Godziny
Strefa SPPN Strefa wg SUIKZP Dni obowiazywania Stawka optat
I

Podstrefa A poniedziatek — piatek 8.00-18.00 Wysoka

Podstrefa A + ! s 8.00-20.00 Wysoka
Podstrefa B lill poniedziatek — pigtek 8.00-18.00 Srednia
Podstrefa B + lil el 8.00-18.00 Srednia
Podstrefa C lill poniedziatek — pigtek 8.00-18.00 Niska
Podstrefa C + il Sl 8.00-18.00 Niska

Podziat na strefy parkowania (zréznicowanie stawek i okreséw pobierania optat - weekendy) wymaga zmiany
ustawy z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (Dz. U. 2007 r. Nr 19 poz. 115).

Stawki powinny by¢ ustalone w taki sposéb aby do ustalonej, dostepnej liczby miejsc parkingowych (podazy
miejsc) wyznaczonej zgodnie z kierunkami polityki transportowej dostosowany byt popyt. Nalezy zaktada¢, ze
wysokosS¢ stawek zagwarantuje state utrzymywanie min. 15% wolnych miejsc w kazdej podstrefie SPPN (A, B,
C). Stopien wykorzystania miejsc do parkowania i skuteczno$¢ oddziatywania stawek optat powinny podlega¢
statym kontrolom (co najmniej raz w roku) i prowadzi¢ do ewentualnej rekomendacji wladzom Warszawy
wprowadzenia zmian (podwyzszenia/obnizenia stawek optat).

Ponizej, w Tabl. 12.2 i na Rys. 12.5 przedstawiono propozycje zasiegu SPPN w roku 2015 z wprowadzeniem
zroznicowania na podstrefy.

Proponowany zasieg SPPN w dalszych horyzontach czasowych (rok 2025 i 2035) przedstawiono w dwdch
wariantach. W wariancie pierwszym rozwoj SPPN okre$lono na podstawie gestosci zatrudnienia i lokalizacji
ustug. W wariancie drugim przyjeto zatozenie Ze rozwoj powinien sig zatrzyma¢ na naturalnych granicach (np.
ukfad komunikacyjny) ograniczajacych zasieg strefy | okreslony w SUIKZP. Propozycje przedstawiono na Rys.
12.6 - Rys. 12.9.

Rozszerzenie SPPN poza strefe | wymaga zmiany Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania
Przestrzennego m. st. Warszawy” (dopuszczenie mozliwosci wyznaczenia SPPN réwniez w strefie funkcjonalne;

).
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Legenda:
[ strefa A
I strefa A+
I strcfa B
I strefa B+

[ 3

S I

NRE

R
NN
= —

Rys. 12.5. Propozycja zasiggu SPPN w 2015 roku.
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Tabl. 12.2. Zasieg SPPN w roku 2015.

Podstrefa

A+

+

Str

Str

Str

Strefa ograniczona:

ul. Sanguszki, ul. Konwiktorska ul. Bonifraterska, ul.
Marszatkowska, Al. Jerozolimskimi, Skarpg Wislang, ul.
Zajecza, rz. Wista,

al. Niepodlegtosci, al. Armii Ludowej, ul. Warynskiego, ul.
Wilcza.

efa ograniczona Al. Solidarnosci, ul. Towarowa, ul.

Koszykowa, Al. Armii Ludowej, ul. Warynskiego, ul. Goworka,
skarpg wislana, Al. Jerozolimskimi i ul. Marszatkowska.

efa ograniczona ul. Starzynskiego, ul. Jagiellonska, al.

Solidarnosci, rz. Wistg

efa wyznaczona w 5 obszarach:

ograniczona ul. Stominskiego, ul. Andersa, ul. Swietojerska i
ul. Bonifraterska, ul. Konwiktorskg

ograniczona al. Solidarnosci, ul. Wolska, ul. Skierniewicka,
ul. Brylowka, ul. Tunelowg, ul. Grzymaty, ul. Kopirska, ul.
Wawelska, ul. Raszyrska, ul. Filtrowa, ul. Nowowiejska, Al.
Niepodlegtosci, ul. Koszykowa, ul. Towarowa,

strefa ograniczona Al. Niepodlegto$ci, ul. Batorego, ul.
Boboli, ul. Rakowiecka, Al. Niepodlegtosci, ul.
Madalinskiego, ul. Batuckiego, ul. Ractawicka, skarpg
wislang, ul. Spacerowa, ul. Belwederska i dalej po granicy
strefy A

strefa ograniczona ul. Zajecza, skarpg wislana, ul.
Mysliwiecka, ul. 29 listopada, ul. Czerniakowska, rz Wista.
strefa ograniczona ul. Ratuszowa, ul. Inzynierska, ul.
Brzeska, ul. Lubelska, al. Zieleniecka, Al. Poniatowskiego,
rz. Wista, al. Solidarnosci, ul. Jagiellonska.

obszar Stuzewca przemystowego: ul. Woronicza, Al.
Niepodlegtosci, ul. Domaniewska, ul. Langego, al.
Wilanowska, ul.Rzymowskiego, ul. Gotarda, ul. Ktobucka,
ul. Taborowa, linia kolejowa, ul. Sasanki, ul. Zwirki i Wigury

W ramach strefy wyznaczono dwa

obszary:

- Najatrakcyjniejszy rejon miasta
obejmujacy Stare Miasto, fragment
Traktu Krélewskiego oraz rejon
Uniwersytetu Warszawskiego.

- Rejon Politechniki Warszawskiej
ze wzgledu na o$rodek akademicki,
ktory stanowi cel podrdzy przez 7 dni
w tygodniu.

Najwyzsza stawka optat przez 7 dni

w tygodniu.

Obszar srodmiejski charakteryzujacy sie

koncentracjg miejsc pracy i ustug.

Najwyzsza stawka optat w dni robocze.

Rejon ZOO obszar atrakcyjny zwtaszcza

w weekendy.

Srednia stawka opfat przez 7 dni w

tygodniu.

Cate srodmiescie Warszawy

w docelowych granicach, powigkszone

0 obszary o bardzo duzej koncentracii

miejsc pracy.

Srednia stawka opfat przez 5 dni

w tygodniu

Strefa nie wyznaczona na tym etapie.
Mozliwo$¢ wprowadzenia poza
srédmiesciem (wyspowo w lokalnych
centrach dzielnicowych) gdzie wystepujg
problemy z parkowaniem w ciggu dni
roboczych lub catego tygodnia.

Niska stawka opfat przez 5-7 dni

w tygodniu.
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Rys. 12.6.Wariant rozwoju SPPN do roku 2025 roku — kryterium gesto$ci miejsc pracy.
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Legenda:
| strefaA
[ strefa A+
I strefa B
I strefa B+
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Rys. 12.7. Wariant rozwoju SPPN do roku 2025 roku — na podstawie rozwoju strefy $rédmiescia funkcjonalnego
(wedtug SUIKZP).
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Legenda:

g strefa A
[ strefa A+
I strefa B
I strefa B+
[ IstrefaC
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Rys. 12.8. Wariant rozwoju SPPN do roku 2035 roku — kryterium gestosci miejsc pracy z wyznaczonymi
obszarami lokalnych centréw dzielnicowych.
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Rys. 12.9. Wariant rozwoju SPPN do roku 2035 na podstawie rozwoju strefy Srédmiescia funkcjonalnego z
wyznaczonymi obszarami lokalnych centréw dzielnicowych wedtug SUIKZP.

Legenda:
| strefaA
[ strefa A+
I strefa B
I strefa B+
| | strefaC

Weryfikacja zasad funkcjonowania SPPN

Zmiana funkcjonowania SPPN powinna by¢ ukierunkowana na wprowadzenie jasnych i czytelnych zasad

parkowania w jej obszarze. Oznacza¢ to powinno:

— stosowanie zasady, zgodnie z ktéra parkowanie pojazdu w liniach rozgraniczajacych drogi publicznej jest

mozliwe wytgcznie na miejscach wyznaczonych, a miejsca te sg objete optatami,

- stosowanie zasady pobierania optat na wydzielonych parkingach, takze tych ktdre stuzg obstudze obiektdw
Urzedu Miasta, przy czym stawki opfat na tych parkingach nie powinny by¢ mniejsze niz obowigzujgce

w SPPN,

WYG International
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weryfikacje i zwiekszenie dotychczasowych wysokosci optat abonamentowych dla mieszkafhcow danej
podstrefy (zréznicowanie optat w podstrefach A, B, C) z wiekszym niz dotychczas dostosowaniem wysokosci
tych optat do kosztow utrzymania miejsc parkingowych,

weryfikacje dotychczasowych wysokosci optat abonamentowych 2z wprowadzeniem zrdznicowania
w zalezno$ci od dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu (minimum z podziatem na dwie kategorie <2,5ti >
2,51,

ograniczenie liczby wydawanych abonamentéw z wprowadzeniem mozliwosci uzyskania przez wtasciciela
mieszkania potozonego w SPPN jednego abonamentu na zasadach preferencyjnych (ze zwyktg odptatnosciag
za abonament) oraz kolejnych abonamentdéw za wyzszg optate (za kazdy kolejny abonament wyzsza optata),

wprowadzenie mozliwosci réznicowania stawek opfat w zaleznosci od dopuszczalnej masy catkowitej
pojazdu i/lub spetmianych norm emisji spalin,

stosowanie progresywnej optaty dodatkowej za nieuiszczenie opfaty za parkowanie pojazdu
samochodowego w SPPN; wysoko$¢ optaty dodatkowej powinna wzrasta¢ za kazde kolejne wykroczenie
popetnione w ciggu 12 miesiecy o 50 zt do wysokosci 250 zt,

wprowadzenie abonamentu z kartg Eko dla posiadaczy pojazdéw samochodowych napedzanych silnikami

elektrycznymi lub hybrydowymi (spalinowo-elektrycznymi) uprawniajacego do 50% znizki za parkowanie

Zmiana zasad funkcjonowania SPPN bedzie wymaga¢ zmiany zapiséw w ustawie z dnia 21 marca 1985 roku
o drogach publicznych (Dz. U. 2007 r. Nr 19 poz. 115) oraz uchwaty Nr XXXVI/1077/2008 Rady Miasta st.
Warszawy z dnia 26 czerwca 2008 roku.

Punkt Uchwaty nr .
L.p. XXXVIA o77/2{gos Zakres zmiany
1 §2.1 Zmiana wysokosci stawek opfat z wprowadzeniem zrdznicowania stawek
' w podstrefach

Whprowadzenie wyzszych i zrdznicowanych (z uwagi na wielkos¢ samochodu

2 §6.1 i liczbe abonamentéw wydanych na 1 mieszkanie) stawek opfat
abonamentowych

3 §8.1 Wprowadzenie progresywnej stawki opfaty dodatkowej

4 Zatgcznik Nr 1 Zmiana obszaru SPPN z wprowadzeniem podziatu na podstrefy

5 Zatacznik Nr 2 §2.2 Zmiana okresu i godzin obowigzywania SPPN

6 Zatacznik Nr 2 §5.315.4 Wprowgdzgnje zrtljznicowa.nych abor?ame,ntéw dostepnych na jedno mieszkanie
(w zaleznosci od liczby ztozonych wnioskdw).

7 Wprowadzenie abonamentu uprawniajagcego do znizek za poruszanie sie

nowy punkt . .

samochodami o napedzie elektrycznym lub hybrydowym

8 nowy punkt Wprowadzenie mozliwosci roznicowania stawek optat w  zaleznoSci
od dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu i/lub spetnianych norm emisji spalin

Art. Ustawy z dnia 21
L.p. marca 1985 r. o drogach Zakres zmiany
publicznych
1 13b punkt 1 Wprowadzenie zapisu uprawniajgcego do pobierania optat w weekendy
2 13b punkt 4 Zmiana wysokosSci stawek optat
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Egzekwowanie zasad parkowania

Prawidtowe funkcjonowania SPPN zalezy od uszczelnienia systemu (wyeliminowania lub co najmniej powaznego
ograniczenia) przypadkéw parkowania bez optat i parkowania niezgodnego z przepisami Ustawy o ruchu
drogowym. Dotyczy to parkowania:

— niezgodnego z oznakowaniem — np. niewtadciwego ustawienia samochodu na miejscu do parkowania,
przekroczenia linii wyznaczajgcej miejsce do parkowania, itp.;

- w miejscach niewyznaczonych (co skutkowatoby zwiekszeniem liczby zaparkowanych samochodéw ponad
liczbe dostepnych miejsc do parkowania ustalonych dla SPPN);

—  kosztem przestrzeni zarezerwowanej dla pieszych (na chodnikach bez pozostawienia wymaganej szeroko$ci
chodnika).

Uszczelnienie systemu wymaga zwiekszenia skutecznosci dziatania stuzb kontrolnych ZDM, Strazy Miejskiej
i Policji, w tym:

stuzby kontrolne ZDM Straz Miejska/Policja
Skrdcenia czasu niezbednego na kontrole pojazdu (np. Zwiekszenia  stopnia  egzekwowania  poprawnosci
poprzez stosowanie elektronicznych metod kontroli m.in. z parkowania takze poprzez zdecydowanie czestsze
mozliwo$cig automatycznego odczytu poprawno$ci stosowanie metody odholowywania pojazddéw w sytuacji gdy
abonamentu lub kart parkingowej. zagrazajg one bezpieczenstwu ruchu (np. wywotujg
ograniczenie widocznosci) lub blokujg ruch oraz blokowania
pojazdow..

Dostosowania liczby pracownikdw prowadzacych kontrole Dostosowania liczby funkcjonariuszy dziatajacych na rzecz
do potrzeb (zwiekszenie obsady kadrowej). kontroli parkowania w SPPN).

Zbudowania i wykorzystywania bazy danych o pojazdach i
osobach korzystajagcych z SPPN i popetniajacych
wykroczenia potaczonej z urzadzeniami bedacymi w
dyspozycji stuzb kontrolnych w terenie,

Celem dziatan powinno by¢ wywotfanie przekonania wsrdd korzystajacych z SPPN, Ze parkowanie niezgodne
z przepisami lub nieoptacenie postoju wigze sig nieuchronnie z otrzymaniem mandatu karnego lub wezwania
do wniesienia optaty dodatkowe;.

Porzadkowanie sposobu wyznaczania miejsc do parkowania oraz

poprawa jakos$ci utrzymania biezacego

Zabezpieczenie przestrzeni ulic dla ruchu pieszego oraz dbato$¢ o jakoS¢ przestrzeni miejskiej wymaga
uporzadkowania sposobu wyznaczenia miejsc do parkowania oraz wdrozenia programu utrzymania biezacego
SPPN.
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Dotychczasowy sposob wyznaczania miejsc do parkowania (oznakowanie linig P-18) czesto z wykorzystaniem
powierzchni chodnika w wielu przypadkach nie zabezpiecza przed tarasowaniem i blokowaniem ruchu pieszego
i rowerowego. Tam gdzie identyfikowane jest ,agresywne” w stosunku do pieszych i rowerzystéw parkowanie
samochoddw skuteczne jest stosowanie fizycznych wygrodzen np. w postaci ogrodzen, obiektéw ,matej zieleni”,
itp. W strefie SPPN celem powinno byé dostosowanie szerokosci chodnika do potrzeb wynikajacych
z intensywnosci ruchu pieszego a nie zapewnienie mozliwosci parkowania ,,za wszelka ceng”. Podejscie
takie powinno oznacza¢ nawet rezygnowanie z wyznaczonych miejsc do parkowania na rzecz przestrzeni dla
ruchu pieszego i rowerowego. W wielu przypadkach istnieje mozliwo$¢ pogodzenia interesdw ruchu pieszego
i rowerowego z interesami 0sdb parkujacych pojazdy. Wymaga to odpowiedniego wyznaczenia i oznakowania
miejsca przeznaczonego do parkowania. W przypadku modernizacji i budowy nowych ulic miejsca postojowe
powinny by¢ wyznaczane poza strefg przewidziang dla pieszych i rowerzystow (przede wszystkim w zatokach
i na pasach/miejscach postojowych).

Uporzadkowanie parkowania wymaga:

* przygotowania i wdrozenia wytycznych dotyczacych zasad wyznaczania, oznakowania i utrzymania
biezacego miejsc do parkowania w SPPN,

» dokonania przegladu SPPN pod katem sposobu wyznaczana miejsc do parkowania,

* wystgpienia o zmiang przepisdw projektowania (Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.
w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach) w celu utatwienia oznakowanie
SPPN i miejsc do parkowania i m.in. ograniczenia liczby niezbgdnych znakéw pionowych.

Wytyczne powinny odnosi¢ sie do nastepujacych problemdw:

- klasyfikacji miejsc parkingowych,

- zasad lokalizacji miejsc parkingowych w pasie drogowym,

— zasad oznakowania miejsc parkingowych w pasie drogowym,

- warunkdw technicznych projektowania (rozwigzania geometryczne, konstrukcja nawierzchni),
— zasad oddzielania miejsc parkingowych od ruchu pieszego i rowerowego,

—  estetyki miejsc do parkowania,

- zasad utrzymania miejsc parkingowych.

Innowacyjne rozwigzania techniczne oraz unowoczesnienie systemu

kontroli parkowania SPPN

Funkcjonowanie SPPN powinno nadgza¢ za innowacyjnymi rozwigzaniami utatwiajgcymi korzystanie ze strefy
(np. jesli chodzi o wnoszenie opfat) jak i kontrole jej funkcjonowania. W celu zwigkszenia funkcjonalnosci strefy,
nalezy bra¢ pod uwage mozliwos¢ wprowadzenia:

- elektronicznych wysSwietlaczy z informacjami o zajeto$ci miejsc w podobszarze strefy,

- punktéw fadowania samochoddw elektrycznych (w przypadku rozwoju tej technologii zasilania pojazdéw),
WYG International

part of the WYG group



+Kierunki realizacji polityki parkingowej na obszae m. st. Warszawy do roku 2035” 182

— nowych sposobéw dokonywania optat,

— systemu kontroli parkowania SPPN (np. poprzez zautomatyzowanie odczytu abonamentu i biletu
parkingowego - odpowiednie czytniki - z powigzaniem z bazg danych o uzytkownikach i automatyczng
egzekucja kar).

Podstawg decyzji dotyczacych mozliwosci oraz ewentualnego planu wdroZenia rozwigzan innowacyjnych
powinno by¢ specjalistyczne ,Studium mozliwosci wdroZenia innowacyjnych rozwigzan technicznych
usprawniajgcych funkcjonowanie i rozwdj SPPN ze szczegdinym uwzglednieniem zautomatyzowania systemu
kontroli i utatwien w dokonywaniu optat za parkowanie”.

Nalezy zwrdci¢ uwage, Ze wdrozenie rozwiazan automatyzujgcych sposdb kontroli SPPN, a tym samym jego
skutecznos¢, warunkuje rozwdj obszarowy SPPN.

Zmiany legislacyjne

Propozycje zmiany funkcjonowania SPPN wymagaja zmiany zapisow w nastepujacych aktach prawnych:

Dokument wymagajacy zmiany Zakres zmian
»Studium Uwarunkowar i Kierunkow Wytyczne dotyczace granic SPPN, a w szczegdInosci:
Zagospodarowania Przestrzennego m. st.

zmiana rysunku nr 19 — ,Strefy zréznicowanych warunkéw obstugi
komunikacyjnej i parkowania pojazdéw — kierunki
zagospodarowania przestrzennego”, polegajaca na rozszerzeniu
obszaru SPPN,

—  zmiana zapisu mdwigcego o rozszerzeniu strefy ptatnego
parkowania w strefie | na zapis umozliwiajacy rozszerzenie SPPN
na strefe Il (Cze$¢ Il, rozdziat XVI, punkt 3 — Strefy
zréznicowanych warunkdw obstugi komunikacyjnej i parkowania
pojazddw).

Uchwata Nr XXXV1/1077/2008 Rady Miasta st. Zmiana wysokosci stawek optat z wprowadzeniem zrdznicowania

Warszawy z dnia 26 czerwca 2008 roku w stawek w podstrefach

sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania Wprowadzenie wyzszych i zréznicowanych (z uwagi na wielkosé
samochodu i liczbe abonamentdw wydanych na 1 mieszkanie)
stawek optat abonamentowych

—  Wprowadzenie progresywnej stawki opfaty dodatkowej

—  Zmiana obszaru SPPN z wprowadzeniem podziatu na podstrefy

- Zmiana okresu i godzin obowigzywania SPPN

- Wprowadzenie zréznicowanych abonamentéw dostepnych
na jedno mieszkanie (w zaleznosci od liczby ztozonych wnioskow).

—  Wprowadzenie abonamentu uprawniajgcego do znizek
za poruszanie sie samochodami o napedzie elektrycznym lub
hybrydowym

- Wprowadzenie mozliwosci réznicowania stawek optat
w zaleznosci od dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu i/lub
spetnianych norm emisji spalin

Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach \y oqniesieniu do stawek optat i mozliwosci poboru optat w weekendy
publicznych (Dz. U. 2007 r. Nr 19 poz. 115) (uwarunkowanie zewnetrzne w stosunku do Miasta),

a w szczegolnosci:

Warszawy”

WYG International

part of the WYG group



+Kierunki realizacji polityki parkingowej na obszae m. st. Warszawy do roku 2035” 183

Dokument wymagajacy zmiany Zakres zmian

— zmiany Art. 13b punkt 1 polegajacej na dopuszczeniu pobierania
optat za parkowanie pojazdéw takze w weekendy,

— zmiany Art. 13b punkt 4 polegajacej na zmianie maksymalne;
stawki optaty za parkowanie pojazdéw.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia  y odniesieniu do wielkosci znakéw drogowych i sposobu oznakowania
3 lipca 2003r. w sprawie szczegotowych miejsc postojowych.

warunkow technicznych dla znakow i

sygnatow drogowych oraz urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i

warunkoéw ich umieszczania na drogach
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13.

13.1

PARKINGI ,,PARKUJ | JEDZ” (P+R)

Propozycje dziatan i przedsigwzieé

Proponuie sie, aby polityka parkingowa w odniesieniu do systemu P+R (,Parkuj i Jedz”) byta realizowana poprzez
26 dziatan przedstawionych w tabeli ponizej:

REALIZOWANY KIERUNEK
m POLITYKI PARKINGOWE.J DZIALANIE

Rozwijanie ilosciowe systemu P+R w Il i
Il strefie m.st. Warszawy.

Udziat w rozwijaniu systemu P+R poza
granicami m.st. Warszawy, gtéwnie
wzdtuz korytarzy kolejowych.

Wspotpraca z wtascicielami prywatnych
parkingéw zlokalizowanych w Il i lll strefie
m.st. Warszawy, w celu wykorzystania
tych obiektow na rzecz systemu P+R.

Uruchomienie systemu zarzadzania
parkingami P+R.

Rozwijanie infrastruktury drogowej,
rowerowej oraz pieszej, w celu
zapewnienia dobrego i bezpiecznego
dojazdu i dojs¢ do parkingéw P+R.

Utrzymanie niskich kosztow korzystania z
parkingéw P+R z mozliwoscia
réznicowania stawek optat na
poszczegodlnych parkingach w
dostosowaniu do popytu i podazy miejsc.

Wprowadzenie jednolitego, wysokiego
standardu wykonywania i eksploatacji
parkingéw P+R.

Rozwijanie nowych funkcji P+R.

Premiowanie pojazdéw dowozacych do
P+R co najmniej dwie osoby.

Promowanie korzystania z systemu P+R.

Budowa parkingdw systemu P+R.

2.2a. ldentyfikacja potrzeb w zakresie organizacji systemu P+R
w otoczeniu Warszawy.

2.2b.  Przygotowanie mechanizméw wsparcia budowy P+R
w otoczeniu Warszawy.

2.2c.  Wystapienie z inicjatywa uruchomienia P+R w wybranych
lokalizacjach.

2.3a. Identyfikacja obiektdw z parkingami istotnych z punktu
widzenia mozliwosci wtgczenia do systemu P+R.

2.3b. Wystapienie z inicjatywa wtaczenia wybranych obiektéw
do systemu P+R.

2.3c.Wiaczenie wybranych obiektéw do systemu P+R.

2.4a. Opracowanie wytycznych do stworzenia systemu
zarzadzania parkingami P+R.

2.4b.  Wdrozenie systemu (projekt + instalacja).

2.5a.  Wykonanie studiow komunikacyjnych dla kazdej lokalizacji
parkingu P+R pod katem usprawnienia dojazdéw i dojsS¢.

2.5b.  Opracowanie programu dziatan inwestycyjnych i zmian
w organizacji ruchu w zwigzku z systemem P+R.

2.5¢.Wdrozenie dziatan usprawniajacych dojazdy i dojscia
w systemie P+R.

2.6a. Wykonanie tzw. studium deklarowanych preferencii
okreslajacego sktonno$¢ do ponoszenia optat w systemie
P+R.

2.6b.  Monitorowanie popytu na ustugi P+R.

2.6¢.Wprowadzanie optat za korzystanie z P+R.

2.6d. Sprzedaz i wynajem powierzchni pod funkcje ustugo-
handlowe i biurowe.

2.7a.  Opracowanie standarddw technicznych w zakresie
planowania, projektowania, budowy i eksploatacji parkingéw
P+R w Warszawie.

2.7b.  Wdrozenie standardéw technicznych do stosowania
w formie rozporzadzenia Prezydenta m.st. Warszawy.

2.8a.  Uruchamianie systemu roweru miejskiego.

2.8b. Wprowadzanie ustug technicznych zwigzanych
z samochodami i rowerami.

2.8c. Wprowadzanie ustug zwigzanych z dostarczaniem
przesytek.

2.8d.  Rozwijanie innych funkcii.

2.9a. Opracowanie programu premiowania pojazdow
dowozacych co najmniej dwie osoby.

2.9b.  Uruchomienie i promocja programu.

2.10a. Opracowanie programu promociji systemu P+R.

2.10b. Promocja systemu P+R.
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Dziatania o charakterze organizacyjnym i stuzace przygotowaniu niezbednych inwestycji, powinny by¢
traktowane jako pilne i realizowane w pierwszym okresie etapu | (przed rokiem 2015). Dziatania
o charakterze inwestycyjnym (budowa parkingéw) powinny przebiega¢ stopniowo (etapowo) wraz z rozwojem
zapotrzebowania ze strony uzytkownikéw oraz rozwojem systemu transportowego (budowa metra, tras
tramwajowych, itp.).

______REALIZACJADOROKU ____|
DZIALANIE: REALIZACJA DO ROKU

2015 2025 2035
2MaBukapakigwsera PR, & ; ;
et
iy
e
_ +
e e
2. Wgzenie wybranych obiektow dosysemu P+R + +
T
240, Wdroterie sysemu (projet + nstalace). + + +
- m—————
_ +
260 MonlorowariepopuraushgPR, o+
260 Wprowadzani oplatza korystamie zP+R. + + +
_ +
™,
282, Unichamianie systemu oweru miejkiego. + + +
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REALIZACJA DO ROKU

DZIALANIE:

Realizacja dziatan dotyczacych polityki parkingowej w odniesieniu do systemu P+R bedzie wymagac
wspotdziatania rdznych instytucji. Zgodnie z zakresem odpowiedzialnosci w Urzedzie Miasta st. Warszawy,
funkcie koordynujacq powinno sprawowa¢ Biuro Drogownictwa i Komunikacji (BD). Przygotowanie
i przeprowadzenie poszczegdlnych dziatan powinno odbywac sie przy wspétpracy innych jednostek miejskich:
Biura Rozwoju Miasta (RM), Inzyniera Ruchu (IR), ZTM, Tramwajow Warszawskich (TW), i Metra Warszawskiego
(MW). Zasady wspétdziatania przedstawiono w tabeli ponizej.

Udziat innej o
Koordynacja jednostki qu'a" innye i
AP instytucji
miejskie

Projektant/
BD ZTM konsultant
zewnetrzny

DZIALANIE

Projektant/
BD ZTM konsultant
zewngtrzny

Projektant/
BD ZTM konsultant
zewngtrzny

Projektant/
BD - konsultant
zewnetrzny

BD ZTM ALY
parkingow
Zarzadcy
parkingdw
Projektant/
BD ZTM konsultant
zewnetrzny
Projektant/
BD A konsultant
zewngtrzny

BD ZTM

Projektant/
BD IR konsultant
zewnetrzny

Projektant/
BD IR konsultant
zewnetrzny
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13.2

DZIALANIE

Szczegdtowe wytyczne realizacji dziatan

Koordynacja
BD

BD

BD
BD
BD

BD
BD

BD
BD
BD

BD

BD

BD

BD

BD

Udziat innej
jednostki
miejskiej

ZDM/IR
Dzielnice

ZTM
ZTM/RM

ZTM/IR

ZTM

ZTM

ZTM

ZTM

ZTM

ZTM

ZTM

ZTM

Udziat innych
instytuciji

Projektant/
konsultant
zewnetrzny

Zarzadcy
obiektow

Projektant/
konsultant
zewnetrzny

Projektant/
konsultant
zewngtrzny
Projektant/
konsultant
zewnetrzny -
Projektant/
konsultant
zewngtrzny
Projektant/
konsultant
zewnetrzny

Projektant/
konsultant
zewnetrzny
Projektant/
konsultant
zewnetrzny

Ponizej przedstawiono szczegétowe wytyczne do realizacji dziatan, wskazanych w celu realizacji polityki
parkingowej, dotyczacej parkingdw P+R.

Odniesiono sie do:

v
v
v
v
v

Budowy parkingéw P+R.

Organizaciji systemu P+R w otoczeniu Warszawy.

Wigczenia do systemu parkingdw prywatnych.
Systemu zarzadzania parkingami P+R.

Usprawnienia dojazddw i dojs¢ w systemie P+R.
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Opfat w systemie P+R.
Standarddw technicznych w zakresie planowania, projektowania, budowy i eksploatacji parkingéw P+R.
Rozwijania nowych funkcji P+R.

Premiowania pojazdéw dowozacych co najmniej dwie osoby.

NS N N NN

Promocji systemu P+R.

Budowa parkingéw P+R

Rozwdj systemu P+R zostat zapisany w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
m.st. Warszawy oraz w Strategii Transportowej. Ponizej przeanalizowano lokalizacje parkingdw ,Parkuj i Jedz”
wskazanych w SUIKZP pod wzgledem:

lokalizacji parkingéw P+R z punktu widzenia ich pofozenia w odniesieniu do istniejacego i planowanego
systemu transportu zbiorowego, istniejgcego i planowanego systemu drogowego oraz strefy miasta
(zréznicowanych warunkdw obstugi komunikacyjnej i parkowania pojazddw), czyli odlegtosci parkingu
wzgledem centrum miasta;

uwarunkowan realizacji poszczegdlnych parkingéw P+R;
- wielkosci poszczegdinych parkingéw P+R;
- etapowania rozwoju systemu parkingéw P+R;
- mozliwych dziatan usprawniajacych funkcjonowanie przysztego systemu P+R;

- skutkéw ruchowych powstania systemu parkingédw P+R.

Wykorzystano dostepng dokumentacije, przygotowang na zlecenie ZTM dla poszczegdlnych lokalizacji P+R. Jesli
chodzi o rozw¢j poszczegdlnych elementdw systemu transportowego miasta (transport zbiorowy i indywidualny)
przyjeto zatozenia zgodne ze Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m. st.
Warszawy, oraz Strategig Zrownowazonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy, na okres do roku
2015 i lata pdzniejsze. Harmonogram realizacji poszczegolnych inwestycji uzgodniono z Biurem Drogownictwa
i Komunikacji m. st. Warszawy (BD), w ramach prac zwigzanych z budowg modeli do prognozowania ruchu
drogowego i przewozéw w transporcie zbiorowym.
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Ponizej zaproponowano klasyfikacje parkingdw P+R z punktu widzenia ich wielkosci:

TYP1

- liczba migjsc dla
samochodéw > 500,

— dojazd samochodem
ze strefy podmiejskie;
z wykorzystaniem
ulicy klasy S lub GP
lub bardzo dobre
powigzania

PARKINGI P+R - KLASYFIKACJA

.

TYP 2

liczba miejsc dla
samochodéw od 300
do 500,

dobry dojazd
samochodem ze strefy
podmiejskie]

z wykorzystaniem ulic
klasy S, GP i G lub

TYP 3

liczba miejsc dla
samochoddéw od 100-
300,

dobry dojazd
samochodem ze strefy
podmiejskiej

z wykorzystaniem ulic
klasy S, GP i G lub

TYP 4

liczba miejsc dla
samochoddéw <100,

powigzanie z
komunikacjg zbiorowg
(przede wszystkim
zwykia linia
tramwajowa i kolej),

Strefa Il'illl.

dzielnicowe, dobre powigzania
- bardzo dobre dzielnicowe,

powigzanie —  dobre powigzanie - powigzanie

z komunikacjg z komunikacjg z komunikacjg

dobre powigzania
dzielnicowe

zbiorowg (metro lub zbiorowg (metro lub zbiorowg (metro,

trasa szybkiego trasa szybkiego zwykia linia

tramwaju), tramwaju), tramwajowa, kolej)
—  brak konkurengiji —  brak konkurengiji - Strefallilll.

ze strony innych
parkingéw P+R,

ze strony innych P+R,

— potozenie w Strefie IlI
— potozenie w Strefie Ill, lub II.
lub na granicy Stref Il
il

P+R WINNICA (SUiKZP)

Parking usytuowany przy koncowym przystanku planowanej trasy tramwajowej do Winnicy w dzielnicy Biatofgka
(strefa lll), w rejonie skrzyzowania ul. Swiatowida z ul. Modlifiska.

CECHA P+R WINNICA

Lokalizacja parkingu — Lokalizacja korzystna, z punktu widzenia usytuowania w stosunku do uktadu

drogowego (po potudniowo-zachodniej stronie skrzyzowania planowanej ul.
Swiatowida z ul. Modlinskg oraz ul. Mehoffera-bis). Ulica Modlifiska jest ulicg
klasy GP, bedacg przedtuzeniem na terenie miasta drogi krajowej nr 61,
doprowadzajacg ruch samochodowy z pdtnocno-wschodnich obszardw miasta
(dzielnica Biatoteka), w kierunku do centrum Warszawy oraz z miejscowosci
podwarszawskich takich jak Jabtonna, Legionowo, Nowy Dwdr Mazowiecki,
Nieporet czy Biatobrzegi. Ulica Modlinska obstuguje réwniez ruch dalekiego
zasiegu o charakterze zrédtowo-docelowym i tranzytowym.

— Z rejonu Biatofeki dojazd do parkingu bedzie zapewniony przez planowang ul.
Mehoffera-bis.

—  Usytuowanie parkingu w Strefie Ill, korzystnie z punktu widzenia odlegtosci
od centrum miasta.

Powiqzanie 2TZ - Korzystne — pofozenie w poblizu planowanej petli tramwajowej ,Winnica”, ktéra
bedzie poczatkowym/konicowym przystankiem nowej trasy tramwajowej z Winnicy
do Mtocin, w ciggu ulic: Swiatowida, Projektowana, Trasa Mostu Pdétnocnego.
Planuje sie takze przedtuzenie trasy tramwajowej z Winnicy do prawobrzeznego
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CECHA P+R WINNICA

e centrum miasta (rejon pl. Wileriskiego), wzdtuz ul. Modlinskiej.

VETTVTELE - Wybudowanie trasy tramwajowej z Winnicy do Miocin. Oznacza to, ze parking
realizacji

moze by¢ uruchomiony wraz z uruchomieniem trasy tramwajowej w roku 2015.

- Wybudowanie pofaczenia tramwajowego wzdtuz ul. Modlinskiej do petli
na Zeraniu planowane do roku 2020 (uwarunkowanie rozwoju).

— Rozbudowa ul. Modlifiskiej, na odcinku od granicy miasta do ul. Aluzyjnej
(planowana w roku 2009) i modemizacja ul. Modlinskiej, na odcinku
od ul. Aluzyjnej do Kanatu Zeranskiego (planowana do roku 2015) co utatwi
dojazd do P+R.

— Budowa ul. Mehoffera-bis, na odcinku od ul. Swiatowida do ul. Marywilskiej
przewidziana do roku 2015, co utatwi dojazd do P+R.

— Zarezerwowanie terenu na potrzeby P+R - w obszarze, gdzie planowany jest
parking P+R obowigzuje uchwalony m.p.z.p ,Winnica Potudniowa” (uchwata nr
LVII/842/02 Rady Gminy Warszawa-Biatoteka z dnia 27 wrzesnia 2002 r.).
W planie tym, w pasie pomiedzy nowym odcinkiem ul. Swiatowida
(po potudniowej stronie), a ul. Poetéw, na odcinku od Modlinskiej do ul. Lesnej
Polanki przewidziany jest teren, kiérego przeznaczenie okreslone zostato jako:
parkingi, tereny urzadzen komunikacji miejskiej oraz czesciowo ustugi
nieucigzliwe.

Typ i mozliwos¢é — Typ 2 - z uwagi na usytuowanie parkingu i jego powigzanie z trasg tramwaju

" szybkiego
etapowania yOeae . o
—  Uruchomienie wraz z uruchomieniem trasy tramwajowej z Winnicy do roku 2015.
— Konieczno$¢ zachowania rezerwy terenu/obiekiu na ew. rozwdj parkingu wraz
ze wzrostem zapotrzebowania.

— Parking P+R Winnica bedzie mie¢ wazne znaczenie dla odcigzenia juz
istniejacego P+R Miociny dzigki przejeciu czes¢ pojazddw z pétnocno-wschodnich
rejondw miasta i aglomeracji. Jego atrakcyjnos¢ zalezy od jakosci komunikacii
tramwajowej zapewniajacej mozliwie najszybszy dojazd tramwajem do Miocin
(dzieki duzym odlegtosciom migdzyprzystankowym i bezkolizyjnosci przebiegu
tramwaju w stosunku do uktadu drogowego). Kluczowe bedzie zatem zapewnienie
jak najszybszego przejazdu tramwaju przez obszar Tarchomina, w ciggu ul.
Swiatowida i ul. Projektowanej, co wymaga zapewnienia priorytetu dla tramwaju
W przejezdzie przez skrzyzowania z ulicami poprzecznymi (w sygnalizacji
Swietlnej).

—  Atrakcyjno$¢ parkingu bedzie zaleze¢ od wprowadzenia skutecznego systemu
informacji o parkingach, umozliwiajgcego przekazanie informacji o zajetosci
parkingéw P+R Mfociny i Winnica oraz ewentualnie czasu dojazdu do Mtocin
(utatwienie decyzji o pozostawieniu samochodu na P+R Winnica).

— Nalezy zapewni¢ rozwoj infrastruktury rowerowej na obszarze Biatoteki, co utatwi
rowerzystom dojazd do parkingu.

P+R PLOCHOCINSKA (SUiKZP)

Parking usytuowany przy planowanej trasie tramwajowej w ciggu ul. Modlinskiej, faczacej istniejgcg trase
tramwajowg w ul. Jagielloriskiej (koriczgcej sie obecnie petla Zerarh FSO) z planowang trasg tramwajowq do
Winnicy. Lokalizacja parkingu znajduje sie w rejonie skrzyzowania ul. Modlinskiej z ul. Plochociriskq w dzielnicy
Biafofeka, w strefie II.

CECHA P+R PLOCHOCINSKA

Lokalizacja parkingu - Lokalizacja korzystna z punktu widzenia usytuowania w stosunku do uktadu
drogowego - w rejonie skrzyzowania ul. Modlinskiej z ul. Ptochocinskg
(po pétnocno-zachodniej stronie skrzyzowania ulic Modlinskiej i Ptochocinskiej).
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CECHA

Powiazanie z TZ

Uwarunkowania
realizacji

Typ i mozliwosé
etapowania

P+R PLOCHOCINSKA

Ulica Modlinska jest ulica klasy GP, bedaca przedtuzeniem na terenie miasta
drogi krajowej nr 61, doprowadzajaca ruch samochodowy z pétnocno-wschodnich
obszardw miasta (dzielnica Biatoteka), w kierunku do centrum Warszawy oraz
z miejscowosci podwarszawskich takich jak Jabtonna, Legionowo, Nowy Dwdr
Mazowiecki, Nieporet czy Biatobrzegi. Ulica Modlinska obstuguje réwniez ruch
dalekiego zasiegu o charakterze zrodtowo-docelowym i tranzytowym. Ulica
Ptochocinska (ulica klasy G) stanowi przedtuzenie na terenie miasta drogi
wojewddzkiej nr 633, prowadzacej ruch samochodowy z rejonéw Biatoteki,
Rembelszczyzny, Aleksandrowa i Nieporetu.

Parking bedzie obstugiwat przede wszystkim jadacych od strony ul.
Ptochocinskiej. Dojezdzajacy od strony ul. Modlinskiej bedg mogli skorzysta¢
z P+R Winnica lub z TMP i dojazdu do Mtocin.

Usytuowanie parkingu w Strefie I, jest srednio korzystnie z punktu widzenia
odlegtosci od centrum miasta. Jest on potozony w odlegtosci ok. 6,5km od
pétnocnej granicy miasta (na wysokosci wlotu ul. Modlinskiej) i ok. 8km (na
wysokosci ul. Ptochocinskiej). Jego atrakcyjnoS¢ beda osfabia¢ funkcjonujace
P+R Winnica i PKP Zeran.

Niezbyt korzystne — usytuowanie przy planowane;j trasie tramwajowej wzadtuz ul.
Modlinskiej, ale o nizszych parametrach technicznych i bez zapewnienia
bezposredniego powigzania z lewobrzeznym centrum miasta (niezbedna
przesiadka na trase tramwajowa w ciggu TMP i dojazd do stacji metra Mtociny,
lub przesiadka na trase tramwajowg w ciggu mostu Krasinskiego i dojazd do stacji
metra pl. Wilsona). Trasa zapewni bezposredni dojazd do prawobrzeznego
centrum miasta — rejon pl. Wilefiskiego i stacji metra Wileriska.

Wybudowanie pofaczenia tramwajowego wzdtuz ul. Modlinskiej do petli
na Zeraniu planowane jest do roku 2020. Wczesniejsze uruchomienie parkingu
oznaczatoby powigzanie z komunikacjg autobusowg wykorzystujgcg wydzielony
pas autobusowy (niezbedne usprawnienie funkcjonowania pasa).

Rozbudowa ul. Modlinskiej, na odcinku od granicy miasta do ul. Aluzyjnej
(planowana w roku 2009) i modernizacja ul. Modlinskiej, na odcinku od ul.
Aluzyjnej do Kanatu Zeranskiego (planowana do roku 2015), co utatwi dojazd do
P+R.

Zarezerwowanie terenu dla P+R - dla obszaru, gdzie planowany jest parking P+R
obowigzuje uchwalony m.p.z.p ,Os. Piekietko” (uchwata nr XXXIX/517/01 Rady
Gminy Biatoteka z dnia 30 marca 2001 r.). W pasie pomiedzy ul. Modlinska,
Kasztanowg oraz planowanym przedtuzeniem ul. Ptochocifskiej przewidziano
teren, ktdrego przeznaczenie okreslone zostato jako KSmU, czyli tereny urzadzen
komunikacji samochodowej i ustug (parking strategiczny).

Typ 4 - z uwagi na usytuowanie parkingu i jego powigzanie z trasg tramwajowg
0 nizszej atrakcyjno$ci.

Uruchomienie wraz z uruchomieniem trasy tramwajowej z w ciggu ul. Modliriskiej
do roku 2020.

Atrakcyjnos¢ parkingu bedzie zaleze¢ od wprowadzenia skutecznego systemu
informacji o parkingach, umoZliwiajacego stworzenie alternatywy dla
dojezdzajacych do centrum od strony ul. Ptochocinskiej i chcacych skorzysta¢
z systemu P+R w przypadku braku miejsc na P+R Zeran.

P+R PKP ZERAN (SUiKZP)
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Parking usytuowany przy istniejacej stacji kolejowej PKP Warszawa Zeran w dzielnicy Biatotgka, w strefie Il, w
poblizu skrzyzowania ul. Plochocinskiej i Marywilskiej.

CECHA P+R PKP ZERAN

Lokalizacja parkingu — Lokalizacja korzystna z punktu widzenia mozliwosci dojazdu samochodem (ul.
Ptochocinska, ul. Marywilska). Ulica Ptochocinska (ulica klasy G) stanowi
przedtuzenie na terenie miasta drogi wojewddzkiej nr 633, prowadzacej ruch
samochodowy z rejondw Biafoteki, Rembelszczyzny, Aleksandrowa i Nieporetu,
Zegrza i Serocka. Ulica Marywilska, na odcinku, na potudnie od planowanej Trasy
Mostu Pdtnocnego (jako ul. klasy GP) bedzie umozliwia¢ przede wszystkim
dojazd do parkingu z rejonu Biafoteki. Powstanie Trasy Mostu Pdtnocnego
na wschod od ul. Modlinskiej, umozliwi dojazd do parkingu réwniez od strony
wschodniej (Marki) zaréwno poprzez ul. Marywilskg jak i Ptochociriska.

—  Usytuowanie parkingu w Strefie Il, jest dos¢ korzystnie z punktu widzenia
odlegtosci od centrum miasta i mozliwosci obstugi podrdzy z rejonu Biatoteki.

Powiqzanie y A VA — Korzystne - ze wzgledu na lokalizacig w bezposrednim sasiedztwie stacji
kolejowej PKP Warszawa Zeran (pod warunkiem rewitalizacji linii Legionowo —
Warszawa Gdanska z zastrzezeniami dotyczacymi standardu linii kolejowe;
i odlegtosci dojs¢ z P+R do przystankéw TZ).

—  Wykorzystanie linii kolejowej stwarza mozliwo$¢ dojazdu do centrum miasta,
dzigki przesiadce na | linie metra, na przystanku Warszawa. Gdanska. 9 wrzesnia
2009 roku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podpisaty umowe na roboty
budowlane dot. ,Modernizacji linii kolejowej w obrebie stacji PKP Warszawa
Gdanska w powigzaniu z linig E 65 i stacjg metra Dworzec Gdanski wraz
z kompleksowg realizacjg przejscia podziemnego dla pieszych taczacego stacje
metra ,Dworzec Gdanski' ze stacjg PKP ,Warszawa Gdanska" i Zoliborzem.
W ramach inwestycji przebudowane zostang tory oraz perony wraz ze wszystkimi
pozostatymi elementami infrastruktury kolejowej, co pozwoli na zwiekszenie
przepustowosci  stacji oraz przystosowanie parametréw infrastruktury
do obowigzujacych przepisow. Stacja Warszawa Gdafiska zostanie réwniez
przystosowana do potrzeb 0sdb z ograniczong zdolnoscig poruszania (osoby
niepetosprawne, matki z matymi dzie¢mi), wejscia do przejScia podziemnego
i wyjScia na perony zostang wyposazone w windy. Wybudowane zostanie
réwniez przejscie podziemne migdzy stacjq PKP Warszawa Gdanska a stacjg
metra Dworzec Gdanski, co pozwoli pasazerom kolei i metra na dogodne
przesiadki. Przewidywany koniec realizacji inwestycji to koniec roku 2010.

- Istnigje tez mozliwosé bezposredniego powigzania przystanku PKP Zeran
poprzez Dworzec Wschodni z linig Srednicowg i Dworcem Warszawa Zachodnia.
Powigzanie to zapewnia bezposredni dostep do centrum oraz do rejonu Powisla,
jednak jest mato atrakcyjne z punktu widzenia czasu podrdzy (linia klejowa odgina
sie na wschdd w rejonie Targéwka). Potaczenia te wymagatyby takze poprawy
jakosciowej, pod wzgledem komfortu ibezpieczenstwa (nowoczesny
monitorowany tabor) oraz czestotliwosci.

Uwarunkowania — Parking byt analizowany w ,Studium wykonalnosci budowy parkingow
: o strategicznych ,Parkuj i Jedz” — etap 11”2, ale nie przewidziano jego realizacji
realizacji W bym tapis.

— Elementem wptywajacym na wiasciwe funkcjonowanie parkingu bedzie poprawa
jakosci powigzania kolejowego z centrum miasta. Prowadzona jest modernizacja
linii kolejowej nr 9, przy ktdrej zlokalizowany jest przystanek kolejowy Warszawa
Zeran (Warszawa Wschodnia — Gdansk Gtéwny). Rozpoczeto jg w roku 2007 i ma
by¢ zakonczona w roku 20128, Na odcinku Warszawa-Nasielsk, zakonczenie
remontu ma nastapic w roku 2010. W ramach modernizacji szlaku Warszawa
Wschodnia - Legionowo zostang przeprowadzone roboty obejmujace przebudowe

12 Opracowanie wykonane przez Zespét Contract Consulting Kumela i Wspélnicy Spétka Jawna na zlecenie Zarzadu
Transportu Miejskiego (grudzien 2006)
13 (zrodto: http://www.plk.warszawa.pl/inwestycje/modernizacja-magistrali-kolejowej-warszawa-gdynia.html).

WYG International

part of the WYG group



.Kierunki realizacji polityki parkingowej na obszze m. st. Warszawy do roku 2035” 193

CECHA P+R PKP ZERAN

i rozbudowe nawierzchni torowej, budowe i przebudowe peronéw, przebudowe
obiektéw inzynieryjnych, budowe samoczynnej blokady liniowej, budowe urzadzen
telekomunikacyjnych, rozbudowe i modernizacje urzadzen sterowania ruchem
kolejowym. Modernizacja ta pozwoli na:

»  wprowadzenie predkosci 160/200 km/h dla pociagdw pasazerskich,

o skrdcenie czasu jazdy pociggéw w ruchu pasazerskim,

»  zwiekszenie bezpieczenistwa dzieki zastosowaniu nowoczesnych rozwigzan
technicznych,

*  poprawe bezpieczenstwa w migjscach przejazdéw kolejowych,

» dostosowanie przystankéw i stacji do obstugi oséb niepetnosprawnych,
miedzy innymi dzigki budowie pochylni i wind.

Na przystanku Warszawa Zeran prace zakoficzono (wymieniono perony,

zadaszenia wiat i oswietlenie).

—  Zarezerwowanie terenu dla P+R - nie ma uchwalonego m.p.z.p. dla rejonu, gdzie
ma by¢ zlokalizowany parking. Przygotowywana jest uchwata w sprawie
przystapienia do sporzadzenia miejscowego planu  zagospodarowania
przestrzennego rejonu ulic Marywilskiej i Plochocinskiej. W zwigzku z tym, ze
SUIKZP naktada obowigzek zachowania rezerwy terenu pod wyznaczony parking,
nalezy sie spodziewac, ze powierzchnia ta zostanie zarezerwowana w planie
w bezposrednim sasiedztwie przystanku PKP Zeran.

— Istnieje mozliwos¢ realizacji parkingu bez koniecznosci rozbudowy uktadu
drogowego.

Typ i mozliwos¢é — Typ 3 - zuwagi na usytuowanie parkingu i jego powigzanie z przystankiem na linii
etapowania

kolejowej.
—  Uruchomienie do roku 2015, po zakoriczeniu modernizacii linii kolejowe;j.

— W | etapie wielkos¢ parkingu 78 miejsc postojowych, wiym 4 dla osdb
niepetnosprawnych oraz 50 miejsc postojowych dla roweréw zgodnie ze ,Studium
wykonalnosci budowy parkingdw strategicznych ,Parkuj i Jedz” — etap II"14.

— W II etapie, w miare wzrostu zapotrzebowania rozwdj parkingu do wielkosci ok.
220 dla samochodéw i ok. 80 dla rowerdw zgodnie z wnioskami z opracowania:
LAnaliza budowy i wielkosci 9 parkingéw typu ,Parkuj i Jedz”, wykonanym przez A.
Szarate w roku 2006, na zlecenie ZTM.

— Parking byt analizowany w ramach ,Studium wykonalnosci budowy parkingéw
strategicznych ,Parkuj i JedZ” — etap II’5. W wybranym wariancie, zatozono, ze:

* parking bedzie zlokalizowany po zachodniej stronie przystanku kolejowego
LZeran’, pomiedzy dwoma wigzkami tordw, po pdtnocnej stronie
ul. Ptochocinskiej, na terenie istniejacego placu przy ul. Ptochocinskiej,

* pojemno$¢ parkingu wyniesie 78 miejsc postojowych, wtym 4 dla osdb
niepetnosprawnych. W obrebie parkingu przewiduje sie zlokalizowanie 50
miejsc dla rowerdw,

* w celu utatwienia wjazdu iwyjazdu zparkingu, na ulicy Ptochocinskiej
niezbedny bedzie dodatkowy pas do skretu wlewo z ul. Plochocinskiej
na parking oraz pas wiaczenia dla wyjezdzajacych z parkingu, w kierunku
wschodnim,

® powigzania piesze beda zapewnione poprzez zlokalizowanie wejscia

na parking w poblizu schodéw prowadzacych na peron oraz zaprojektowanie
nowych chodnikéw; dojscie do peronu kolejowego bedzie mozliwe przez

14 Opracowanie wykonane przez Zespét Contract Consulting Kumela i Wspdlnicy Spétka Jawna na zlecenie Zarzadu
Transportu Miejskiego (grudzien 2006)
15 Opracowanie wykonane przez Zespét Contract Consulting Kumela i Wspélnicy Spétka Jawna na zlecenie Zarzadu
Transportu Miejskiego (grudzien 2006)
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CECHA P+R PKP ZERAN

istniejacy budynek dworca,

* Srednia odlegto$¢ dojscia do peronu kolejowego wyniesie od 90m do 150m;

odlegtos¢ dojscia do przystankéw autobusowych przy ul. Ptochocinskiej
wyniesie 250m, natomiast do przystankéw autobusowych przy ul. Marywilskiej
—200 m.

P+R ANNOPOL (SUIKZP)

Parking usytuowany przy istniejgcej trasie tramwajowej w ciggu ulic Annopol-Rembielinska, w rejonie
skrzyzowania ul. Annopol z ul. Inowtodzkg (rejon istniejacej petli tramwajowej Annopol), w dzielnicy Biafofeka,

w strefie Il.

CECHA P+R ANNOPOL

Lokalizacja parkingu

Powiazanie z TZ

Uwarunkowania
realizaciji

Typ i mozliwos$¢
etapowania

Lokalizacja korzystna z uwagi na potozenie przy ul. Annopol z mozliwoscig
obstugi wysokiej zabudowy mieszkaniowej Brédna i zabudowy jednorodzinnej
Biafoteki. Istnieje réwniez mozliwo$¢ zjazdu z Trasy Torunskiej prowadzacej
intensywny ruch ze wschodnich obszaréw Warszawy i aglomeracji (w tym migdzy
innymi: Marki, Radzymin, Wyszkow) poprzez wezet z ul. tabiszynska (i dalej
planowana ul. Inowtodzka, lub istniejaca ul. Kondratowicza). Dzigki ul. Biatoteckiej
i powigzaniu z ul. Ptochocirskq jest mozliwos¢ dostepu do parkingu od strony
Nieporetu.

Usytuowanie parkingu w Strefie Il, jest dos¢ korzystnie z punktu widzenia
odlegtosci od centrum miasta i mozliwosci obstugi podrézy z rejonu Brédna
i Biatoteki.

Dos¢ korzystne — potozenie w poblizu istniejacej petli tramwajowej ,Annopol”,
ktéra jest poczatkowym/koncowym przystankiem trasy tramwajowej biegnacej
wzdtuz ul. Rembielinskiej i Odrowaza i dalej od wezta Zaba do Dw. Gdanskiego
lub Dw. Wileriskiego.

Atrakeyjno$¢ parkingu zwiekszy sie po wybudowaniu trasy tramwajowej w ciggu
nowego mostu Krasinskiego. Dzieki temu zapewniony zostanie szybszy dostep
do centrum poprzez przesiadke na | linie metra na pl. Wilsona (trasa tramwajowa
z Annopola taczy¢ sie bedzie z nowg trasg na skrzyzowaniu ul. Budowlanej
i Odrowgza).

Dostep do parkingu jest zapewniony poprzez istniejacg ul. Annopol. Poprawa
dostepnosci, szczegdlnie dla obszardw Biatoteki nastapi wraz z realizacjg ulicy
Inowtodzkiej. Budowa ul. Inowtodzkiej, na odcinku Annopol-ul. Nowo-Kowalskiego
przewidywana jest na rok 2025.

Zarezerwowanie terenu dla P+R - dla obszaru, gdzie wskazano parking,
uchwalony jest mpzp ,Annopol-Centrum” (Uchwata nr XLVII/672/1998 Rady
Gminy Biatoteka z dnia 29 maja 1998 r.).

Typ 4 - z uwagi na usytuowanie parkingu i jego powigzanie z trasg tramwaju
0 nizszej atrakcyjnoSci

Uruchomienie do roku 2015.

Koniecznos$¢ zachowania rezerwy terenu/obiektu na ew. rozwéj parkingu wraz ze
wzrostem zapotrzebowania.

Jako$¢ podrézy transportem zbiorowym, bedzie zalezata od jakosci trasy
tramwajowej i taboru — wskazane jest nadanie priorytetu w ruchu tramwajow
w punktach kolizji z ulicami poprzecznymi.
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P+R GLEBOCKA (SUIKZP)

Parking usytuowany przy planowanej nowej trasie tramwajowej w ciggu ulic Budowlana-Gfebocka, usytuowany
w rejonie wezta ul. Gtebockiej z Trasq Armii Krajowej w dzielnicy Targowek, na granicy Strefy Il i lll.

CECHA P+R GLEBOCKA

Lokalizacja parkingu

Powiagzanie z TZ

Uwarunkowania
realizacji

Typ i mozliwos¢
etapowania

Bardzo korzystna, z punktu widzenia potozenia w uktadzie drogowym, w rejonie
wezta Trasy Torunskiej z ul. Gtebocka, przy obwodnicy ekspresowej Warszawy,
prowadzacej intensywny ruch dojazdowy od strony wschodniej (m.in. Marki,
Radzymin, Wyszkdéw). Wedtug lokalizacji wskazanej w SUIKZP parking ten
powinien by¢ potozony po potudniowo-zachodniej stronie wezta Trasy Toruriskiej
z Gtebocka, w rejonie centrum handlowego CH Targdwek.

Usytuowanie parkingu na granicy Stref Il i Ill korzystne z uwagi na odlegtos¢
od centrum miasta i odlegtos¢ ok. 1,6 km od wschodniej granicy miasta (biorac
pod uwage przebieg Trasy Torunskiej).

Korzystne — pofozenie w poblizu planowanej petli tramwajowej, ktdra bedzie
poczatkowym/koncowym przystankiem nowej trasy tramwajowej w ciggu ulic
Gtebocka — Budowlana - Trasa Krasinskiego z mozliwoscig dojazdu do Il linii
metra (odcinek Brédnowski, rejon skrzyzowania ul. Gtebockiej i ul. Kondratowicza)
oraz do | linii metra przez most Krasinskiego (pl. Wilsona).

Silne uwarunkowanie - wybudowanie trasy tramwajowej, bez ktérej uruchomienie
P+R jest niecelowe. Zgodnie ze SUIKZP realizacja trasy przewidziana jest na rok
2020. W tym roku przewiduje sie takze powstanie odcinka brédnowskiego Il linia
metra.

Zarezerwowanie terenu dla P+R - dla obszaru, gdzie planowany jest parking P+R
obowigzuje uchwalony m.p.z.p ,Rejon ul. Malborskiej” (uchwata nr XIV/150/99
Rady Gminy Warszawa Targéwek z dnia 14 pazdziernika 1999 r.).

Typ 2 - z uwagi na bardzo dobre usytuowanie parkingu przy trasie ekspresowej
i jego powigzanie z trasg tramwajowa 0 nizszej atrakcyjnosci.

Uruchomienie wraz z uruchomieniem trasy tramwajowej do roku 2020.

Z punktu widzenia atrakcyjnosci komunikacji tramwajowej kluczowe bedzie
zapewnienie jak najszybszego przejazdu tramwaju przez obszar Brédna.
Niezbedne jest zapewnienie priorytetu dla tramwaju w przejezdzie przez punkty
kolizji z ulicami poprzecznymi.

Wskazane jest poszukiwanie mozliwosci wykorzystania parkingéw Centrum
Handlowego na potrzeby P+R.

P+R KONDRATOWICZA (SUiKZP)

Parking usytuowany przy planowanej trasie tramwajowej w ciggu ulic Budowlana-Gfebocka oraz planowanej Il
linii metra, usytuowany w rejonie skrzyzowania ulic Kondratowicza i Sw. Wincentego w dzielnicy Targowek,

w strefie 1.

CECHA P+R KONDRATOWICZA

Lokalizacja parkingu

Dosé korzystna, w rejonie skrzyzowania ul. Kondratowicza z ciagiem ul. Sw.
Wincentego-Gtebocka z mozliwoscig dojazdu od wezta z Trasg Torunska. Ulica
Kondratowicza (klasa G) przebiega na kierunku wschdd-zachdd i jest jedng
z gtéwnych ulic obstugujacych obszar Brédna. Posiada przedtuzenie poza obszar
miasta (ul. Mtodziencza, todygowa), w kierunku wschodnim (w kierunku Zgbek).
Ciag ulic Gtebocka - Sw. Wincentego (docelowo GP) taczacy sie z przyszta
Obwodnica Ekspresowa (Trasa Torunska i planowang Trasg Olszynki
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Grochowskiej (wschodni odcinek obwodnicy miejskiej).

—  Usytuowanie parkingu (w strefie Il) z punktu widzenia mozliwosci przejecia ruchu
dojazdowego do Warszawy jest przecigtnie korzystne, takze z uwagi
na konkurencyjnos¢ planowanych parkingéw P+R Gtebocka lub P+R Annopol.

— Usytuowanie parkingu bardzo korzystne z punktu widzenia przejecia ruchu
samochodowego z Brédna i mozliwosci dojazdu rowerem

Powiagzanie z TZ — Bardzo korzystne - z ukfadem planowanego transportu szynowego. W rejonie
parkingu planowana jest stacja Il linii metra oraz nowa trasa tramwajowa, w ciggu
ulic Gtebocka-Budowlana.

Uwarunkowania -  Podstawowym uwarunkowaniem dla powstania parkingu jest realizacja zamierzen
realizaciji

inwestycyjnych zwigzanych z budowg trasy tramwajowej, w ciggu ulic Gtebocka-
Budowlana (realizacja planowana do roku 2020), a przede wszystkim Il linii metra
ze stacjg w rejonie skrzyzowania ul. Kondratowicza z Gtebockg (realizacja
planowana jest do roku 2020).

- Przebudowa ul. Sw. Wincentego, na odcinku od ronda Zaba do wjazdu na teren
CH Targdwek (planowana do roku 2012), w zwigzku z podwyzszeniem standardu
istniejacego ciggu bedzie ostabia¢ efekt P+R (utatwienie dojazdu samochodem
do centrum miasta).

— Zarezerwowanie terenu dla P+R - dla obszaru, gdzie planowany jest parking
(wedtug lokalizacji wskazanej w SUIKZP, po potudniowo-zachodniej stronie
skrzyzowania ul. Kondratowicza i ul. Gtebockiej/Sw. Wincentego) nie ma obecnie
uchwalonego m.p.z.p.

Typ i mozliwos¢é - Typ3d-z uwggi na usWuowanie parkingu przy stacji metra i trasie tramwajowej,
et apow ania ale nie bezposrednio przy gtéwnych trasach drogowych.

—  Uruchomienie wraz z uruchomieniem Il linii metra i trasy tramwajowej do roku
2020.

— Z punktu widzenia atrakcyjnosci komunikacji tramwajowej kluczowe bedzie
zapewnienie jak najszybszego przejazdu tramwaju przez obszar Brédna.
Niezbedne jest zapewnienie priorytetu dla tramwaju w przejezdzie przez punkty
kolizji z ulicami poprzecznymi.

— Wskazane jest zapewnienie duzej ilos¢ miejsc do parkowania rowerow.

P+R PKP UTRATA (SUiKZP

Parking przy planowanej stacji kolejowej PKP Utrata, na linii kolejowej w kierunku do Terespola, usytuowany
w rejonie planowanego wezta Wschodniej Obwodnicy Srodmiejskiej z ul. Nowo-Rzeczng, na granicy dzielnic
Targowek i Praga Potudnie, w strefie Il.

CECHA P+R PKP UTRATA

Lokalizacja parkingu — Mato korzystna z uwagi na dojazd samochodem. Parking bedzie pofozony
w rejonie wezta wschodniego odcinka Obwodnicy Sroédmiejskiej z ul. Rzeczng
i Zabranieckg. Pomimo lokalizacji przy Obwodnicy Srédmiejskiej, nalezy
oczekiwa¢ matego zainteresowania dojazdem z poza miasta (z kierunku
wschodniego i potudniowego). Mato atrakcyjny bedzie dojazd ciggiem ulic
Zabraniecka-Cyrulikéw (z kierunku wschodniego) z uwagi na mozliwosé
korzystania z blizej zlokalizowanego parkingu PKP Rembertdw.

—  Parking potozony niekorzystnie z uwagi na odlegtos¢ od centrum miasta — blisko
Strefy Ic.

Powiqzanie 2TZ - Korzystne - przy linii kolejowej nr 2 (linia minska), w rejonie planowanego nowego
przystanku PKP Warszawa Utrata. W rejonie parkingu planowana jest takze
stacja postojowo-techniczna Il linii metra (odgatezienie od Dw. Wschodniego).
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Uwarunkowania -
realizacji

Typ i mozliwos¢ -
etapowania

Podstawowym uwarunkowaniem powstania parkingu jest budowa nowego
przystanku kolejowego PKP Utrata oraz ukfadu drogowego umozliwiajacego
dojazd do parkingu. Plany budowy przystanku kolejowego nie sg sprecyzowane.
Przedtuzenie ul. Zabranieckiej do ul. Cyrulikéw planowane jest na rok 2015.
Budowa Obwodnicy Srédmiejskiej, na odcinku od ronda Wiatraczna
do ul. Zabranieckiej na rok 2012.

Plany dot. ewentualnego powigzania odgatezienia I linii metra do planowanej
stacji postojowo-technicznej Kozia Goérka z nowg stacjg PKP Utrata nie sg
sprecyzowane.

Zarezerwowanie terenu dla P+R - w rejonie planowanego parkingu, po pétnocne;
stronie linii kolejowej, obowigzuje m.p.z.p. ,Targéwek Przemystowy cz I” (uchwata
nr XX/227/2000 Rady gminy Warszawa Targéwek z dnia 27 kwietnia 2000 r.).
Bezposrednio do terenu kolejowego przylega obszar o przeznaczeniu
przemystowo-technicznym. Po stronie potudniowej nie ma uchwalonego m.p.z.p.

Atrakcyjnos¢ dojazddw transportem zbiorowym bedzie zaleze¢ od przysztej oferty
przewozowej kolei, w tym jesli chodzi o czestotliwosé, predko$¢ podrozy,
bezpieczenstwo (nowoczesny monitorowany tabor)

Typ 4 - z uwagi na usytuowanie parkingu przy przystanku kolejowym i zasieg
oddziatywania

Uruchomienie wraz z realizacjg przystanku kolejowego i ukfadu drogowego - po
roku 2025.

Nalezy zaktada¢, ze parking bedzie stuzyt do obstugi dojazdéw wewnatrz
dzielnicowych i z bliskiego otoczenia. Wymaga to zapewnienia odpowiedni duzej
liczby miejsc do parkowania rowerdow.

Wskazane zapewnienie dostepu do parkingu i nowej stacji z obu stron linii
kolejowej.

P+R PKP REMBERTOW (SUiKZP)

Parking przy istniejacej stacji kolejowej PKP Rembertow, usytuowany w rejonie skrzyzowania ul. Cyrulikdw i gen.
Chrusciela w dzielnicy Rembertow (Strefa Ic).

CECHA P+R PKP REMBERTOW

Lokalizacja parkingu |5

Korzystna dla dojazdéw ze strefy podmiejskiej docierajacych ciggiem ulic
Cyrulikéw-Okuniewska, ktdry na terenie Rembertowa jest przedtuzeniem drogi
wojewodzkiej nr 637, wylotowej w kierunku wschodnim.

Bardzo korzystna dla mieszkancéw Rembertowa (dla ktérych dojazd jest mozliwy
ulicami zbiorczymi przebiegajacymi na obszarze Rembertowa — gen Chrusciela,
Marsa).

Bardzo korzystna z punktu widzenia potozenia na obrzezach miasta, w duzej
odlegtosci od centrum Warszawy (Strefa Ic — centrum dzielnicowe) i potozenia
w bezposrednim sasiedztwie przystanku kolejowego obstugiwanego przez SKM.

Zgodnie z dokumentacjg wykonang w ,Studium wykonalnosci budowy parkingéw
strategicznych ,Parkuj i Jedz" — etap 16 przewiduje sie:

*  ze wzgledu na planowang budowe centrum handlowo-ustugowego w rejonie
parkingu wybrano realizacie budynku kubaturowego o mozliwie jak
najmniejszej powierzchni z lokalizacjg po potudniowej stronie przystanku
kolejowego;

* dojazd do parkingu poprzez ul. Marsa. Wymaga to jej przebudowy w rejonie

16 Opracowanie wykonane przez Zespét Contract Consulting Kumela i Wspdlnicy Spétka Jawna na zlecenie Zarzadu

Transportu Miejskiego (grudzien 2006)
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CECHA P+R PKP REMBERTOW

przystanku na dtugosci ok. 150 m;

e wydtuzenie tunelu stacyjnego pod ul. Marsa do dolnego poziomu parkingu
(dla zapewnienia szybkiego ibezkolizyjnego dojscia do iz peronu
kolejowego);

* powigzanie  parkingu  zistniejacymi  ciggami  pieszymi  poprzez
zaprojektowanie chodnika od wejscia na parking do wejscia do przejscia
podziemnego;

* Srednig odlegtos¢ dojscia do peronu kolejowego na poziomie 180m.

Powiqzanie z2TZ —  Korzystne - w rejonie przystanku klejowego Rembertéw obstugiwanego przez linig
SKM.
Uwarunkowania — Parking bedzie realizowany w ramach projektu ,Budowa parkingéw strategicznych

Parkuj i Jedz - Il etap”, wpisanego do Indykatywnego Planu Inwestycyjnego —
projekty kluczowe w ramach RPO WM 2007-2013. Trwajg prace przygotowawcze,
w tym pozyskiwanie decyzji administracyjnych i prawa do terenu.

realizaciji

— Zarezerwowanie terenu dla P+R - dla obszaru gdzie planuje sie parking obowigzuje
m.p.z.p ,Rej. ul. Gen. Chrusciela ,Montera™ (uchwata nr 404/XXXVI/1998 Rady
Gminy Warszawa Rembertéw z dnia 10 czerwca 1998 r.). Ograniczenia stwarza
przeznaczenie terenu, gdzie planuje sie parking, w obowigzujacym m.p.z.p terenu
pod zabudowe ustugowo — handlowa.

Typ i mozliwos¢ — Typ 3 - z uwagi na usytuowanie parkingu w rejonie przystanku kolejowego,
; obstuge Rembertowa i wyniki dotychczasowych prac studialnych.
etapowania uge wa i wyniki dotychczasowych prac studialny

—  Uruchomienie do roku 2012.

— Zgodnie z zatozeniami Il etapu realizacji P+R, parking realizowany jako obiekt
naziemny kubaturowy (3 poziomowy), z planowana liczbg miejsc postojowych dia
ok. 300 dla samochoddw osobowych i ok. 80 rowerdw.

—  Atrakcyjnos¢ systemu P+R bedzie zaleze¢ od atrakcyjnosci oferty przewozowej
kolei. Obecnie kolej oferuje dos¢ dobrg oferte - w godzinach szczytu (pomigdzy
6.00 a 8.00) w kierunku zachodnim odjezdza 6 pociggéw/godzine (czestotliwose
co 10 minut).Wazne bedzie takze zapewnienie:

*  komfortu i bezpieczenstwa (nowoczesny monitorowany tabor),

® dobrych parametréw trakcyjnych, umozliwiajacych jak najszybszy dojazd
do centrum,

* wysokiej jakosci wyposazenia przystanku kolejowego oraz dojscia
do przystanku (nawierzchnia, wiaty, monitoring, system informacji, estetyka).

P+R GOCLAW (SUiKZP)

Parking Zzlokalizowany przy planowanej petli tramwajowo-autobusowej, w rejonie skrzyzowania Trasy
Siekierkowskiej z ul. Bora-Komorowskiego w dzielnicy Praga Potudnie, w strefie II.

CECHA P+R GOCLAW

Lol ellPegEReelp (yle[Il — Korzystna z uwagi na potozenie w ukfadzie drogowym. Parking zlokalizowany

przy skrzyzowaniu Trasy Siekierkowskiej i ul. Bora-Komorowskiego. Trasa
Siekierkowska (klasa GP) stanowi pofudniowy odcinek Obwodnicy Miejskiej oraz
faczy sie z trasami wylotowymi z Warszawy, prowadzacymi ruch z kierunku
wschodniego — ul. Ptowieckg i Bronistawa Czecha. Zapewniaja one potaczenie
z drogami krajowymi nr 2 (Siedlce-Terespol) i 17 (Lublin) oraz ulica Marsa,
bedaca powigzaniem z dzielnicami Rembertéw i Wesota. Ulica Bora-
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CECHA P+R GOCLAW

Powiagzanie z TZ

Uwarunkowania
realizaciji

Typ i mozliwos$¢
etapowania

Komorowskiego (klasa Z) przebiega przez obszar Pragi Potudnie. Przewiduje sie
jej przedtuzenie w kierunku potudniowym do planowanej Trasy Na Zaporze
i w kierunku Wawra.

Parking bedzie stuzy¢ do obstugi dojazdéw z Pragi Potudnie i Wawra. Wedtug
lokalizacji wskazanej w SUIKZP (strefa Il) ma by¢ potozony po pétnocno-
zachodniej stronie Trasy Siekierkowskiej, na granicy dzielnic Pragi Potudnie
i Wawra.

Jego usytuowanie dos¢ blisko centrum miasta oznacza, ze nie bedzie szczegélnie
atrakcyjny dla dojazdéw z kierunku wschodniego, ciggiem ul. Ptowiecka -
Bronistawa Czecha oraz z Rembertowa i Wesotej (m.in. z uwagi na blizsze
potozenie innych parkingéw P+R, zlokalizowanych przy stacjach kolejowych).
Parking ten moze jednak stanowi¢ alternatywe dla parkingéw przy stacjach
kolejowych w przypadku ich przepetnienia.

Gtéwnego zainteresowania parkingiem nalezy oczekiwa¢ ze strony mieszkancow
rejondw obstugiwanych przez istnigjacy i planowany odcinek ulicy Bora-
Komorowskiego. Mozna oczekiwaé intensywnego ruchu rowerowego,
dojazdowego do parkingu.

Z uwagi na potrzeby obstugi ruchu samochodowego, nalezy zaktada¢ budowe
parkingu w poziomie terenu.

Korzystne z uwagi na potozenie w poblizu petli tramwajowo-autobusowej Goctaw,
kiéra bedzie poczatkiem nowej trasy tramwajowej, taczacej petle
z al. Waszyngtona (tramwaj na Goctaw).

Dodatkowo atrakcyjnos¢ parkingu moze wzmocni¢ Il linia metra (odgafezienie
na Goctaw), ktdra bedzie krzyzowac sie z nowg trasg tramwajowa, w rejonie
skrzyzowania ul. Bora-Komorowskiego z ul. Fieldorfa z zastrzezeniem, Ze linia
metra bedzie sie faczy¢ z Dw. Wschodnim, a co za tym idzie nie zapewni
bezposrednio dojazdu do centrum Miasta. Konkurencyjne moze okaza¢ sie
potaczenie z przesiadka na tramwaj w ciggu al. Waszyngtona i Al. Jerozolimskich.

Podstawowym uwarunkowaniem dla powstania parkingu jest wybudowanie nowej
trasy tramwajowej taczacej obecna petle autobusowa Goctaw z al. Waszyngtona.
Zgodnie z zaktadanym rozwojem sieci transportu publicznego realizacja trasy
przewidziana jest na rok 2015. Goctawski odcinek Il linii metra planuje sie do roku
2025.

Rozwdj uktadu drogowego, kiéry moze wzmocni¢ wykorzystanie parkingu
(przedtuzenie ul. Bora-Komorowskiego) planowany jest do roku 2020.

Zarezerwowanie terenu dla P+R - dla obszaru, gdzie planowany jest parking
opracowywany jest m.p.z.p ,Osiedle Goctaw Lotnisko”.

Typ 4 - z uwagi na usytuowanie parkingu, znaczenie wewnatrz dzielnicowe i jego
powigzanie z trasg tramwajowg u szybkiego

Uruchomienie po uruchomieniem trasy tramwajowej - do roku 2020.

Sposdb rozwigzania petli autobusowo-tramwajowej Goctaw zaproponowano
w opracowaniu ,Studium funkcjonalno-ruchowe obstugi komunikacjg tramwajowg
osiedla Goctaw” wykonanym przez FaberMaunsell Polska Sp. z o. 0. na
zamowienie BDiK w grudniu 2008 r. W rozwigzaniu tym przewiduje si¢ miejsce na
parking dla samochoddw i roweréw wewnatrz petli ale bez wskazania liczby
miejsc.

W zwigzku z przeznaczeniem parkingu nalezy oczekiwa¢ wzmozonych dojazdow
rowerami. Wskazane odpowiednie dostosowanie infrastruktury na terenie
Gocfawia i Wawra.

Atrakcyjnos¢ komunikacji tramwajowej (zachecenie do przesiadki na tramwaj)
wymaga zapewnienia wysokiego standardu trasy tramwajowej w tym priorytetu dla

WYG International

part of the WYG group



.Kierunki realizacji polityki parkingowej na obszze m. st. Warszawy do roku 2035” 200

CECHA P+R GOCLAW

tramwaju w punktach kolizji z uktadem drogowym.

P+R PKP WAWER (SUIKZP)

Parking zlokalizowany przy istnigjgcej stacji kolejowej PKP Wawer, w rejonie skrzyzowania ul. Widocznej
i Czecha w azielnicy Wawer, w strefie 11,

CECHA P+R PKP WAWER

Lokalizacja parkingu

Powiagzanie z TZ

Uwarunkowania
realizaciji

Typ i mozliwos¢
etapowania

Korzystna z uwagi na pofozenie w ukfadzie drogowym. Parking zlokalizowany
w rejonie skrzyzowania ulic Plowieckiej i Bronistawa Czecha z ul. Widoczng. Ulice
Plowiecka i Czecha (klasy GP) zapewniajg potaczenie z drogami krajowymi nr 2
(Siedlce-Terespol) i 17 (Lublin). Natomiast ul. Widoczna (ul. klasy G) stanowi
wylot w kierunku potudniowym (Michalin, Jézeféw, Otwock).

Bardzo korzystna dla mieszkancow Wawra i potudniowej czesci Wesotej, ale
rowniez dla dojezdzajacych do Warszawy od strony wschodniej (drogami
krajowymi nr 2 i 17). Raczej nie atrakcyjna dla dojezdzajacych od strony
potudniowej z uwagi na planowang lokalizacig P+R, przy innych stacjach
kolejowych na linii otwockiej (blizszych dla dojezdzajacych z kierunku
potudniowego). Ponadto Spétka Koleje Mazowieckie planuje realizacje parkingdw
P+R na tej linii, poza granicami miasta, w tym: w Michalinie, J6zefowie, Otwocku.

Korzystna z punktu widzenia pofozenia na obrzezach miasta (Strefa Ill)
i odlegtosci od centrum.

Parking zlokalizowany w bezpo$rednim sasiedztwie przystanku PKP Wawer
na linii kolejowej Warszawa-Deblin (linia otwocka, po jej zachodniej stronie).

Parking bedzie realizowany w ramach projektu ,Budowa parkingdw strategicznych
Parkuj i Jedz - Il etap”, wpisanego do Indykatywnego Planu Inwestycyjnego —
projekty kluczowe w ramach RPO WM 2007-2013. Trwajg prace projektowe,
z terminem zakonczenia na koniec 2009 r.

Typ 3 - z uwagi na usytuowanie parkingu i jego powigzanie z linig kolejowg
Uruchomienie w IIl kwartale 2010 roku.

Zgodnie z opracowywang dokumentacjg w ramach Il etapu budowy parkingéw
P+R, parking realizowany bedzie jako obiekt naziemny jednopoziomowy z liczbg
miejsc postojowych dla ok. 150 samochodéw osobowych i ok. 100 rowerdw.

Atrakcyjnos¢ oferty P+R bedzie zaleze¢ od atrakcyjnosci oferty przewozowej kolei

(nie przewiduje sie innych Srodkow komunikacji zbiorowej). W zwigzku z tym

konieczne jest podniesienie jakosci podsystemu kolejowego w zakresie:

* komfortu ibezpieczenstwa podrézowania (nowoczesny i monitorowany
tabor),

*  parametrow trakcyjnych (predkos$¢ podrdzy),

*  czestotliwosci,

* jakosci i wyposazenia przystanku kolejowego oraz dojscia do przystanku
(nawierzchnia, wiaty, monitoring, system informacii, estetyka),

e systemu informacji o parkingach.

Z uwagi na odlegtosci dojazdu i potencjalnie duze zainteresowania dojazdami

rowerowymi niezbedne jest zapewnienie bezpiecznej infrastruktury rowerowej

(rozwdj infrastruktury rowerowej w Wawrze).
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P+R PKP ANIN (SUiKZP)

Parking zlokalizowany przy istniejacej stacji kolejowej PKP Anin, w rejonie skrzyzowania ul. Wydawniczej i ul.
Lucerny (po wschodniej stronie linii kolejowej) w dzielnicy Wawer, w strefie II.

CECHA P+R PKP ANIN

o EIFEGER LI — Korzystna dla obsfugi Anina (Wawra). Parking usytuowany w rejonie
skrzyzowania ulic Patriotéw iPoprzecznej VIIl, w dzielnicy Wawer, wewnatrz
$limaka estakady przewidzianej na przedtuzeniu ul. Lucerny.

— Mato atrakcyjna dla dojezdzajacych do Warszawy z kierunku potudniowego
z uwagi na mozliwos¢ wykorzystywania parkingéw P+R potozonych przy innych
stacjach kolejowych na linii otwockiej (blizszych dla dojezdzajacych z kierunku
potudniowego). Ponadto Spétka Koleje Mazowieckie planuje realizacje parkingdw
P+R na tej linii, poza granicami miasta, w tym: w Michalinie, J6zefowie, Otwocku.

Powiagzanie z TZ —  Parking zlokalizowany w bezpo$rednim sasiedztwie przystanku PKP Anin na linii
kolejowej Warszawa-Deblin (linia otwocka) w duzym oddaleniu od centrum
miasta (Strefa Il).

Uwarunkowania
realizacji

Parking bedzie realizowany w ramach projektu ,Budowa parkingéw strategicznych

Parkuj i Jedz — Il etap”, wpisanego do Indykatywnego Planu Inwestycyjnego —
projekty kluczowe w ramach RPO WM 2007-2013. Trwajg prace budowlane,
z terminem realizacji inwestycji przewidzianym na IV kwartat 2009 roku.

Typ i mozliwos¢é — Typ 4 - z uwagi na usytuowanie parkingu i jego powigzanie z linig kolejowg,
etapowania —  Uruchomienie pod koniec 2009 r.

— Zgodnie z opracowywang dokumentacjg w ramach |l etapu budowy parkingéw
P+R, parking bedzie realizowany jako obiekt naziemny jednopoziomowy
z planowang liczbg miejsc postojowych dla ok. 80 samochodéw osobowych i ok.
70 rowerdw.

—  Atrakcyjnosc oferty P+R bedzie zaleze¢ od atrakcyjnosci oferty przewozowej kolei
(nie przewiduje sie innych $rodkéw komunikacji zbiorowej). W zwigzku z tym
konieczne jest podniesienie jakosci podsystemu kolejowego w zakresie:

* komfortu ibezpieczefistwa podrézowania (nowoczesny i  monitorowany
tabor),

* parametréw trakeyjnych (predkos¢ podrdzy),
* czestotliwosci,

* jakosci i wyposazenia przystanku kolejowego oraz dojscia do przystanku
(nawierzchnia, wiaty, monitoring, system informacii, estetyka),

* systemu informacji o parkingach.

— Z uwagi na odlegtosci dojazdu i potencjalnie duze zainteresowania dojazdami
rowerowymi niezbedne jest zapewnienie bezpiecznej infrastruktury rowerowe;
(rozwdj infrastruktury rowerowej w Wawrze).

PKP MIEDZYLESIE (SUiKZP)

Parking przy istniejacej stacji kolejowej PKP Migdzylesie, w rejonie skrzyzowania ul. Patriotow i ul. Zwolenskiej
(po zachodniej stronie linii kolejowej) w dzielnicy Wawer, w strefie Ic.

CECHA P+R PKP MIEDZYLESIE
Loka“zacja parkingu — Korzystna dla mieszkancow Wawra mieszkajacych w zasiegu bliskiego dojazdu
do stacji kolejowej. Parking usytuowany w rejonie skrzyzowania ulic Patriotéw
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Powiazanie z TZ -

Uwarunkowania
realizacji

Typ i mozliwos$¢
etapowania _

P+R PKP MIEDZESZYN (SUiKZP)

Parking zlokalizowany przy istniejacej stacji kolejowej PKP Miedzeszyn, w rejonie skrzyzowania ul. Patriotow i ul.
Przewodowej (po zachodniej stronie linii kolejowej) w azielnicy Wawer, w strefie Ill.

CECHA P+R PKP MIEDZESZYN

Lokalizacja parkingu |5

Powiazanie z TZ -

i ul. Zwolenskiej.

Funkcjonowanie parkingu moze zosta¢ wzmocnione w przypadku zapewnienia
pofaczenia parkingu poprzez ciag: Zeganska, Dzieci Polskich i Jana Pawta
z umozliwieniem dojazdu z pofudniowych obszaréw Wesotej oraz dojazdéw
do Warszawy od strony wschodniej.

Mafo atrakcyjna dla dojezdzajacych do Warszawy z kierunku potudniowego
z uwagi na mozliwos¢ wykorzystywania parkingéw P+R potozonych przy innych
stacjach kolejowych na linii otwockiej (blizszych dla dojezdzajacych z kierunku
potudniowego). Ponadto Spétka Koleje Mazowieckie planuje realizacje parkingdw
P+R na tej linii, poza granicami miasta, w tym: w Michalinie, J6zefowie, Otwocku.
Parking w bezposrednim sasiedztwie przystanku PKP Miedzylesie na linii
kolejowej Warszawa-Deblin (linia otwocka) w duzym oddaleniu od centrum miasta
(w Strefie Ic, w rejonie centrum dzielnicowego).
Zarezerwowanie terenu dla P+R - w rejonie lokalizacji parkingu obowigzuje
m.p.z.p. ,Obsz. UM-4 i rej.ul. Zwolenskiej” (uchwata nr 557/XLIX/2001 Rady
Gminy Warszawa Wawer). W rejonie skrzyzowania ulic Zwolenskiej i Patriotow,
po zachodniej stronie linii kolejowej i potnocnej stronie ul. Zwolenskiej
przewidziany jest obszar, okreslony jako teren ustug i urzadzen komunikacyjnych,
przy czym podstawowym przeznaczeniem terenu jest obstuga komunikacii
i dopuszcza si¢ lokalizacje stacji paliw.
Przebudowa ciagu ulic Zeganskiej-Zwolerskiej, w rejonie planowanego parkingu,
ktdra jest przewidziana na rok 2017.
Typ 4 - z uwagi na usytuowanie parkingu i jego powigzanie z linig kolejowg
Uruchomienie do roku 2015.
Zalecane wykonanie parkingu jako niewielkiego w poziomie terenu z jak
najwiekszg liczbg miejsc dla roweréw
Atrakcyjnos¢ oferty P+R bedzie zaleze¢ od atrakcyjnosci oferty przewozowej kolei
(nie przewiduje sie innych $rodkéw komunikacji zbiorowej). W zwigzku z tym
konieczne jest podniesienie jakosci podsystemu kolejowego w zakresie:
e komfortu ibezpieczenstwa podrézowania (nowoczesny i  monitorowany
tabor),

* parametrow trakcyjnych (predko$¢ podrézy),
*  czestotliwosci,

* jakosci i wyposazenia przystanku kolejowego oraz dojscia do przystanku
(nawierzchnia, wiaty, monitoring, system informacii, estetyka),

* systemu informaciji o parkingach.

Z uwagi na odlegtosci dojazdu i potencjalnie duze zainteresowania dojazdami
rowerowymi niezbedne jest zapewnienie bezpiecznej infrastruktury rowerowe;
(rozwdj infrastruktury rowerowej w Wawrze).

Korzystna - przy ul. Patriotéw umozliwiajacej dojazd do parkingu mieszkaricom
Miedzeszyna i stanowigcej wylot w kierunku potudniowym (Michalin, Jézefow,
Otwock).

Wzmocnienie funkcji parkingu nastapi wraz z budowg wezta ul. Patriotow
z planowang Potudniowg Obwodnicg Warszawy (obwodnica ekspresowa).
Stworzy to  mozliwos¢ korzystania z parkingu przez dojezdzajacych do
Warszawy, od strony potudniowo-wschodniej (od strony drogi krajowej nr 17).

Parking w bezposrednim sasiedztwie przystanku PKP Miedzeszyn na linii
kolejowej Warszawa-Deblin (linia otwocka) w duzym oddaleniu od centrum miasta
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Uwarunkowania
realizaciji

Typ i mozliwos¢
etapowania

(w Strefie IlI).

Zarezerwowanie terenu dla P+R - w obszarze, gdzie planowany jest parking nie
ma obowigzujgcego m.p.z.p.

Budowa Potudniowej Obwodnicy Warszawy, na odcinku pomigdzy ul. Putawska
a ul. Lubelska (planowana na rok 2015).

Typ 3 - z uwagi na usytuowanie parkingu i jego powigzanie z linig kolejowg oraz
docelowo mozliwos¢ przesiadki dla jadacych od strony potudniowo-wschodniej
(drogi krajowej nr 17) poprzez planowany wezet POW z ul. Patriotow.

Uruchomienie do roku 2015.
Atrakcyjnosc oferty P+R bedzie zaleze¢ od atrakcyjnosci oferty przewozowej kolei

(nie przewiduje sie innych Srodkow komunikacji zbiorowej). W zwigzku z tym
konieczne jest podniesienie jakosci podsystemu kolejowego w zakresie:

* komfortu ibezpieczenstwa podrézowania (nowoczesny i monitorowany
tabor),

* parametrow trakcyjnych (predkos¢ podrdzy),
*  czestotliwosci,

* jakosci i wyposazenia przystanku kolejowego oraz dojscia do przystanku
(nawierzchnia, wiaty, monitoring, system informacii, estetyka),

* systemu informacji o parkingach.

Z uwagi na odlegtosci dojazdu i potencjalnie duze zainteresowania dojazdami
rowerowymi niezbedne jest zapewnienie bezpiecznej infrastruktury rowerowe;
(rozwoj infrastruktury rowerowej w Miedzeszynie).

P+R PKP FALENICA (SUiKZP)

Parking potozony przy istniejacej stacji kolejowej PKP Falenica, w rejonie skrzyzowania ul. Patriotow i ul.
Bystawskiej (po zachodniej stronie linii kolejowej) w dzielnicy Wawer, w strefie .

CECHA P+R PKP FALENICA

Lokalizacja parkingu

Powiazanie z TZ

Uwarunkowania
realizacji

Typ i mozliwos¢
etapowania

Korzystna - przy ul. Patriotéw umozliwiajacej dojazd do parkingu mieszkaricom
Falenicy (Wawra). Dodatkowo ul. Patriotéw zapewnia mozliwo$¢ korzystania
z parkingu dojezdzajgcym do Warszawy z kierunku potudniowego
i od planowanego wezta POW (ekspresowej obwodnicy) z ul. Patriotow.

Korzystna z uwagi na ptozenie w strefie lll, na obrzezach Warszawy.

Korzystne z punktu widzenia potozenia w bezposrednim sasiedztwie przystanku
PKP Falenica na linii kolejowej Warszawa-Deblin (linia otwocka).

Parking realizowany w ramach projektu ,Budowa parkingdéw strategicznych Parkuj
i Jedz - Il etap”, wpisanego do Indykatywnego Planu Inwestycyjnego — projekty
kluczowe w ramach RPO WM 2007-2013. Trwa pozyskiwanie decyzji
administracyjnych oraz prace przygotowawcze do ogtoszenia przetargu na projekt
parkingu.

Typ 4 - z uwagi na usytuowanie parkingu i jego powigzanie z linig kolejowa
Uruchomienie w roku 2011.

Zgodnie z pracami prowadzonymi w ramach Il etapu realizacji parkingéw P+R,
parking ten ma by¢ realizowany jako obiekt naziemny, jednopoziomowy
z planowana liczba miejsc postojowych dla ok. 100 samochoddéw osobowych i ok.
150 roweréw
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Atrakcyjnos¢ oferty P+R bedzie zaleze¢ od atrakcyjnosci oferty przewozowej kolei
(nie przewiduje sie innych $rodkéw komunikacji zbiorowej). W zwigzku z tym
konieczne jest podniesienie jakosci podsystemu kolejowego w zakresie:

* komfortu ibezpieczenstwa podrézowania (nowoczesny i monitorowany
tabor),

* parametréw trakeyjnych (predkos¢ podrdzy),
*  czestotliwosci,

* jakosci i wyposazenia przystanku kolejowego oraz dojscia do przystanku
(nawierzchnia, wiaty, monitoring, system informacii, estetyka),

* systemu informacji o parkingach.

Z uwagi na odlegtosci dojazdu i potencjalnie duze zainteresowania dojazdami
rowerowymi niezbedne jest zapewnienie bezpiecznej infrastruktury rowerowej
(rozwdj infrastruktury rowerowej w Falenicy).

P+R MACZKA (SUiKZP)

Parking zlokalizowany przy istniejacej trasie tramwajowej wzdtuz ul. Powstancow Slaskich, w  rejonie
skrzyzowania ul. Maczka i ul. Powstaricow Slgskich w dzielnicy Bemowo, w strefie II.

CECHA P+R MACZKA

Lokalizacja parkingu

Powiazanie z TZ

Uwarunkowania
realizaciji

Korzystna — z uwagi na usytuowanie (wedtug SUIKZP) po potudniowo-zachodnie;
stronie skrzyzowania ul. Powstaricéw Slaskich i ul. Maczka. Planuje sie
przedtuzenie ulicy Maczka (klasa GP) do planowanej trasy N-S, ktéra na tym
odcinku bedzie trasg ekspresowa, stanowiacq przedituzenie na terenie miasta
drogi ekspresowej nr 7 doprowadzajacej ruch z kierunku pétnocnego.

Niezbyt korzystne - przy istniejacej trasie tramwajowej w ciggu ul. Powstaricow
Slaskich. Trasa ta nie zapewnia dojazdu do centrum miasta, przebiegajac
w uktadzie obwodowym pdtnoc-potudnie i taczac trasy promieniste w ul.
Broniewskiego i w ul. Potczyniskiej. Zapewnia dojazd do Mtocin (niekonkurencyjny
czas dojazdu do centrum), do planowanej Il linii metra (rejon skrzyzowania
Powstaricéw Slaskich z ul. Potczyniska) oraz planowanej trasy tramwajowej w ul.
Krasinskiego.

Podstawowym uwarunkowaniem zwigzanym z funkcjonowaniem parkingu jest
stworzenie uktadu drogowego zapewniajacego dobry dostep do parkingu
dojezdzajacym do Warszawy, w tym:

e Trasy N-S - odcinek ekspresowy taczacy droge ekspresowg S7 (odcinek na
pétnoc od Warszawy) z Trasg Armii Krajowej (ekspresowa obwodnica S8),
zapewniajacy dojazd z kierunku pétnocnego (realizacja planowana do roku
2015),

e Trasy Mostu Pétnocnego, odcinek Mtociny — Trasa N-S (planowana do roku
2015),

* tacznika pomigdzy Trasg NS a ul. Maczka - przedtuzenie ul. Maczka,
na odcinku pomiedzy ul. Reymonta a Trasa NS (planowana do roku 2015).

Zarezerwowanie terenu dla P+R - dla rejonu wskazanej lokalizacji parkingu nie
ma uchwalonego planu miejscowego.

Uzupetnienie uktadu komunikacji zbiorowej, w tym:

e budowa facznika tramwajowego w ul. Powstaricéw Slaskich-Radiowa
pomiedzy istniejacymi trasami tramwajowymi (planowane do roku 2012),

*  budowa Il linii metra (odcinek do Chrzanowa planowany do roku 2020),
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* budowa trasy tramwajowej w ul. Krasiiskiego (termin wykonania nie
okreslony).

Typ i mozliwos¢é — Typ 3 - z uwagi na usytuowanie parkingu i jego powigzanie z trasg tramwajowg
- z ewentualng mozliwoscig rozbudowy.
etapowania A A Tozoucony

—  Uruchomienie po zrealizowaniu planéw inwestycyjnych zwigzanych z rozbudowg
ukfadu drogowego i tras tramwajowych — w roku 2015.

— Rozwigzaniem zwigkszajacym atrakcyjnosé parkingu oraz szybki, bezposredni
dostep do centrum mdgtby sta¢ sie pas autobusowy w ciggu ulic Maczka-
Powazkowska. Zapewni on dojazd w rejon ronda Zgrupowania AK ,Radostaw”.

P+R GORCZEWSKA (SUiKZP)

Parking usytuowany przy Il linii metra (odcinek do Chrzanowa), w rejonie planowanej stacji Lazurowa i w rejonie
skrzyzowania ul. Gorczewskigji ul. Lazurowej w dzielnicy Bemowo, w strefie 1.

CECHA P+R GORCZEWSKA

Lokalizacja parkingu — Korzystna - parking planowany w rejonie skrzyzowania ulic Doroszewskiego
i Lazurowej/Gérczewskiej. Ulica Gorczewska (klasa G) jest na terenie miasta
przedtuzeniem drogi wojewddzkiej nr 580 (wylot na zachdéd w kierunku
miejscowosci:  Blizne taszczynskiego, Blizne Jasienskiego, Lubaczdw,
Latchorzew, Babice Nowe, Babice Stare). W okolicy Bliznego planowany jest
wezet drogi wojewodzkiej nr 580 z budowang obecnie ekspresowa obwodnicg S8.
Na ulicy Lazurowej (klasa G), planowany jest wezet z budowang obwodnica
ekspresowg Warszawy — S8 (odcinek od wezta Prymasa Tysigclecia do wezta
Konotopa).

— Parking byt analizowany w ,Studium wykonalnosci budowy parkingéw
strategicznych ,Parkuj i Jedz” — etap II"7. Zaplanowano rozwigzanie
czteropoziomowe na 321 migjsc postojowych (6 dla 0sdb niepetnosprawnych) i 28
miejsc postojowych dla roweréw. Wijazd i wyjazd od ul. Doroszewskiego. Srednia
odlegtos¢ dojscia do petli autobusowej 100m, a do petli tramwajowej — 150m.
Wskazano lokalizacje na dziatce nalezacej do ZTM, przy petli autobusowej.
Dziatka jest niezagospodarowana i nie ma potrzeby wywfaszczen. Rozwigzanie
nie ingeruje w istniejace powigzania piesze i istniejacy uktad ulic.

— Rozwigzanie korzystne z punktu widzenia usytuowania w miescie — na granicy
stref I1i Il w poblizu granicy miasta.

Powiqzanie z2TZ — Korzystne z uwagi na potozenie w bezposrednim sasiedztwie petli tramwajowej
i autobusowej (Os. Gérczewska).

—  Docelowo podstawowym $rodkiem transportu obstugujacym parking bedzie Il linia
metra (stacja w rejonie skrzyzowania ul. Lazurowej i Gorczewskiej).

Uwarunkowania —  Parking moze funkcjonowa¢ obecnie jako uzupetnienie komunikacji autobusowe;
realizacji i tramwajowej. W rejonie planowanego parkingu usytuowane sg petla tramwajowa

i autobusowa Os. Gorczewska. Nalezy zakfada¢, ze w przysztosci autobusy
i tramwaje bedg mie¢ funkcje uzupetniajaca, a gtdwng role przejmie metro.
Do czasu budowy metra wskazane sa dziatania zwiekszajace priorytet tramwajow
i autobuséw w ruchu ulicznym.

— Zasadnicze wzmocnienie funkcji parkingu nastapi po wybudowaniu Il linia metra
(stacja w rejonie skrzyzowania ul. Lazurowej z ul. Gorczewska planowana do roku
2020 oraz w wyniku realizacji planowanych przedsiewzie¢ w uktadzie drogowym

" Opracowanie wykonane przez Zespét Contract Canguumela i Wspoéinicy Spétka Jawna na zlecenie
Zarzdu Transportu Miejskiego (grudzi006)
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CECHA P+R GORCZEWSKA

(budowana  ekspresowa obwodnica S8 wraz z weztem z ul. Lazurowg
i Warszawskg (przedtuzeniem ul. Gérczewskiej poza granicq miasta, przedtuzenie
ul. Lazurowej do wezta Trasy NS/TMP- realizacja planowana jest do roku 2020,
Trasa NS (odcinek na pétnoc od Trasy Armii Krajowej), TMP (odcinek od Mtocin
do Trasy NS) - realizacja planowana do roku 2015.

Typ i mozliwos¢é — Typ 1 - z uwagi na usytuowanie parkingu i jego powigzanie z planowana linig
etapowania

metra, komunikacjg autobusowg i tramwajowg oraz powigzanie z dobrze
rozwinietym uktadem drogowym

—  Uruchomienie do roku 2015.

— Konieczno$¢ zachowania rezerwy terenu/obiektu na ew. rozwdj parkingu wraz
ze wzrostem zapotrzebowania.

— Zwigkszenie uprzywilejowania transportu zbiorowego moze nastapi¢ poprzez
wyznaczenie wydzielonych paséw dla autobusdw w kierunku do ul. Okopowej
(do centrum) oraz przydzielenie priorytetu w sygnalizacji $wietinej.

P+R PKP NIEDZWIADEK (SUiKZP

Parking przy planowanej nowej stacji kolejowej PKP Niedzwiadek, usytuowany w rejonie istniejgcej petli
autobusowej przy ul. Koeniga w dzielnicy Ursus, na granicy strefy Il i lll.

CECHA P+R PKP NIEDZWIADEK

BelellP2gE Rl (yle [l —  Dos¢ dobra z punktu widzenia potaczenia z ukiadem drogowym. Parking bedzie
zlokalizowany w rejonie skrzyzowania ulic zbiorczych Koeniga i Orlgt Lwowskich.
Zapewni to dostep do parkingu od strony ul. Warszawskiej (ulica klasy G, bedaca
wylotem w kierunku zachodnio-potudniowym do Piastowa). Planowane
przedtuzenie ul. Orlat Lwowskich do ul. Regulskiej (potaczenie z Al
Jerozolimskimi) zapewni dodatkowy dostep do parkingu od strony potudniowo-
zachodniej.

— Rozwigzanie korzystne z punktu widzenia usytuowania w poblizu granicy miasta.

Powiagzanie z TZ — Bardzo Korzystne z uwagi na usytuowanie w bezposrednim sasiedztwie
projektowanego przystanku PKP Ursus Niedzwiadek (na linii kolejowej Warszawa-
Grodzisk) i przy istniejacej petli autobusowej przy ul. Keniga.

— Oferta przewozowa linii kolejowej jest dos¢ dobra. W godzinach szczytu,
pomiedzy 6.00 a 8.00, kierunku wschodnim z przystanku PKP Ursus odjezdza ok.
9 pociggéw/godzing (6 pociggéw KM oraz 3 pociggi SKM), co daje czestotliwose

€0 ok. 7 minut.
VETTRVOTELE — Podstawowym uwarunkowaniem jest budowa przystanku kolejowego Ursus
c - Niedzwiadek.
realizacji : _ | w
— Parking ma by¢ realizowany w ramach projektu ,Budowa parkingdw
strategicznych Parkuj i Jedz — Il etap”, wpisanego do Indykatywnego Planu

Inwestycyjnego — projekty kluczowe w ramach RPO WM 2007-2013.

— Projekt realizowany jest na podstawie Porozumienia zawartego pomiedzy m. st.
Warszawa, PKP S.A., PKP PLK S.A. w maju 2008 roku. Parking bedzie czescig
wezfa przesiadkowego ,Ursus Niedzwiadek”, w sktad ktérego wejda: parking P+R,
przejscie podziemne pod torami kolejowymi prowadzace na peron kolejowy oraz
przystanek PKP Warszawa Ursus Niedzwiadek. Aktualnie przygotowywana jest
wielobranzowa dokumentacja projektowa dla inwestycji pod nazwg ,Budowa
nowego przystanku osobowego Warszawa Ursus Niedzwiadek™ Planowany
termin realizacji inwestycii to Il kwartat 2012 roku.
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CECHA P+R PKP NIEDZWIADEK

Typ i mozliwos¢

etapowania

Parking jest zlokalizowany przy linii kolejowej nr 1 (Warszawa-t.6dz), ktdra ma by¢
modernizowana's. W ramach modernizacji przewiduje sie: modernizacje uktadéw
torowych szlakéw i stacji, obiektéw inzynieryjnych, obiektow kubaturowych,
perondw i obiektdw mafej architektury, przejazdéw w poziomie toréw oraz
automatyki kolejowej u systeméw zasilania. Modernizacja zostata podzielona na
dwa etapy: etap | modernizacja odcinka Skierniewice — tddz Widzew i etap Il
pozostaty odcinek linii tj. Warszawa Zachodnia — Skierniewice oraz tddz Widzew
— £6dz Fabryczna. Realizacja prac projektowych i robdt budowlanych dla obu
etapow jest do roku 2014.

Zarezerwowanie terenu dla P+R - dla obszaru, gdzie wskazana jest lokalizacja
parkingu nie ma uchwalonego m.p.z.p.

Typ 2 - z uwagi na usytuowanie parkingu i jego powigzanie z linig kolejowg
Uruchomienie w Il kwartale 2012 roku.

Parking realizowany jako obiekt naziemny kubaturowy (trzy-cztero poziomowy),
z planowana liczba miejsc postojowych ok. 400 dla samochoddéw osobowych i ok.
100 dla rowerdw.

Atrakcyjnos¢ oferty P+R bedzie zaleze¢ od atrakcyjnosci oferty przewozowe;
kolei. W zwigzku z tym konieczne jest podniesienie jakosci podsystemu
kolejowego nie tylko poprzez modernizacje infrastruktury ale takze poprawe
komfortu i bezpieczenstwa podrézowania (nowoczesny i monitorowany tabor)
oraz systemu informacii.

Z uwagi na odlegtosci dojazdu i potencjalnie duze zainteresowania dojazdami
rowerowymi niezbedne jest zapewnienie bezpiecznej infrastruktury rowerowe;
(rozwoj infrastruktury rowerowej w Ursusie).

P+R WKD RAKOW (SUiKZP)

Parking przy linii kolejowej WKD, przy stacji WKD Warszawa Rakow, usytuowany w rejonie skrzyzowania ul.
topuszanskiej i ul. Krakowiakow w dzielnicy Wtochy, w strefie 1.

CECHA P+R WKD RAKOW

Lokalizacja parkingu

Powiazanie z TZ

Uwarunkowania
realizaciji

Korzystna z uwagi na potozenie przy zjezdzie z ul. topuszanskiej na ul.
Krakowiakéw. Ulica topuszanska (klasa GP) jest odgatezieniem w kierunku
wschodnim Al. Jerozolimskich (droga wojewddzka nr 719), prowadzacej ruch z
kierunku potudniowo-zachodniego.

Z punktu widzenia usytuowania parkingu w stosunku do centrum miasta
lokalizacja parkingu jest prawidtowa. Watpliwosci budzi przeznaczenie parkingu
gtéwnie dla dojezdzajacych od strony potudniowo-zachodniej. Moga oni korzystac
z systemu P+R organizowanego np. w Komorowie i Pruszkowie. Dojazd do
Warszawy, w rejon przystanku WKD Rakow i przesiadka na kolej moze okazaé
sie nie atrakcyjna.

Korzystne z uwagi na usytuowanie bezposrednio przy przystanku kolejowym
WKD Rakéw. WKD zapewnia bezposrednie potaczenie z centrum miasta przy
dos¢ dobrej ofercie przewozowej. Nie przewiduje sie mozliwosci obstugi innymi
$rodkami transportu zbiorowego.

Lokalizacja nie wymaga dodatkowej rozbudowy uktadu drogowego, przy czym
obecnie prowadzona jest budowa wezfa ul. topuszanskiej z Al. Jerozolimskimi.

Zapewni to bezpo$rednie powigzanie na relacjach pomiedzy Al. Jerozolimskimi
i ul. Lopuszanska, utatwiajac dostep do parkingu.

Zarezerwowanie terenu dla P+R - dla rejonu, gdzie jest planowany parking nie ma

18 (zrédto: http://www.plk.warszawa.pl/inwestycje).
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CECHA P+R WKD RAKOW

obowigzujacego m.p.z.p.

— Spétka WKD w najblizszych latach (do roku 2015) planuje zakup nowego taboru
i szereg modernizacji, w tym remont wiadukiu w Warszawie, remont szlaku
Warszawa Srédmiescie WKD-Komoréw, budowe systemu informacii pasazerskiej
i monitoringu, przebudowe systemu zasilania, co niewatpliwie wptynie na jako$¢
potaczenia'®.

— Typ 4 - z uwagi na usytuowanie parkingu i jego powigzanie z WKD.

= Uruchomienie do roku 2015.

Typ i mozliwos$¢
etapowania

— W rejonie planowanej lokalizaciji parkingu dominujg funkcje produkcyjno-ustugowe.
Czes¢ z obszaréw ma charakter niefunkcjonalny, a nawet uzytkowany rolniczo.
Wystepuje nieliczna niska zabudowa mieszkaniowa. SUIKZP zaktada utrzymanie
takiego charakteru tych terendw po wschodniej stronie linii kolejowej i zabudowe
mieszkaniowg jednorodzinng po stronie zachodniej. Stad nalezy zakfadac¢, ze
parking bedzie jednopoziomowy, nastawiony gféwnie na obstuge przesiadek
z krétkich podrdzy, wykonywanych m.in. rowerami.

— Wymagane poprawienie standardu przystanku WKD Rakéw (nawierzchnia,
system informacji, monitoring, wiaty itp.)

— Wymagany rozwdj infrastruktury rowerowej umozliwiajacej dostep do parkingu.

AL. KRAKOWSKA (SUiKZP)

Parking przy koncowym przystanku istniejacej trasy tramwajowej w al. Krakowskigj, usytuowany w rejonie
koricowego przystanku petla Okecie, w dzielnicy Wtochy, w strefie II.

CECHA P+R AL. KRAKOWSKA

Lokalizacja parkingu — Korzystna z uwagi na lokalizacje parkingu w dzielnicy Wtochy, przy gtéwnej trasie
wjazdowej do Warszawy z potudnia Polski (Krakéw, Katowice) oraz miejscowosci

podwarszawskich (Janki, Raszyn, itp.).

Powiqzanie YA VA — Korzystna z uwagi na usytuowanie nad petla autobusowg Okecie
i W bezposrednim sgsiedztwie petli tramwajowej (w pasie dzielacym pomigdzy
wschodnig i zachodnig jezdnig al. Krakowskiej).

— Rozwigzanie korzystne z punktu widzenia usytuowania w poblizu granicy miasta.

Uwarunkowania - Parking bedzie realizowany w ramach projektu ,Budowa parkingéw strategicznych
l o Parkuj i Jedz — Il etap”, wpisanego do Indykatywnego Planu Inwestycyjnego —
realizacji projekty kluczowe w ramach RPO WM 2007-2013. Zostaty zakonczone prace

projektowe parkingu oraz zostat ztozony wniosek o pozwolenie na budowe.
— W rejonie lokalizacji parkingu nie ma obecnie obowigzujacego m.p.z.p.

Typ i mozliwos¢é — Typ 2 - z uwagi na usytuowanie parkingu i jego powigzanie z trasg tramwajowg
c i komunikacjg autobusowg

etapowania
P —  Uruchomienie w Il kwartale 2011 roku.
Zgodnie z przygotowang dokumentacjg parking realizowany bedzie jako obiekt
naziemny kubaturowy (4-poziomowy), W ktérym przewiduje sie ok. 415 miejsc
postojowych dla samochodéw osobowych oraz ok. 100 migjsc postojowych dia
roweréw

—  Atrakeyjnos¢ komunikacji tramwajowej (zachecenie do przesiadki na tramwaj)
wymaga zapewnienia wysokiego standardu trasy tramwajowej w tym priorytetu

19 Zrddto: ,Materiat informacyjny o planach inwestycyjnych w latach 2009-2015” - Warszawska Kolej Dojazdowa, sp. z 0. 0.,
Warszawa, maj 2009 r.
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CECHA P+R AL. KRAKOWSKA

dla tramwaju w punktach kolizji z uktadem drogowym.

P+R CZERNIAKOWSKA (SUiKZP)

Parking usytuowany w rejonie skrzyzowania Trasy Siekierkowskiej z ul. Czerniakowskg w dzielnicy Mokotow, w

strefie Il.

CECHA P+R CZERNIAKOWSKA

Lokalizacja parkingu

Powiagzanie z TZ -

Uwarunkowania
realizacji

Typ i mozliwos$¢
etapowania

Korzystna z punktu widzenia dojazdu — przy skrzyzowaniu ciggu ul. Powsinskiej-
Czerniakowskiej z Trasg Siekierkowska. Ulica Powsinska (klasa GP) stanowi
przediuzenie na terenie miasta drogi wojewddzkiej nr 724, prowadzacej ruch
z kierunku Konstancina-Jeziornej. Trasa Siekierkowska (klasa GP) stanowi
potudniowy odcinek Obwodnicy Miejskiej oraz taczy sie z trasami wylotowymi
z Warszawy, prowadzacymi ruch z kierunku wschodniego - ul. Plowiecky
i Bronistawa Czecha.

Mato korzystna ze wzgledu na blisko$¢ potozenia w stosunku do centrum miasta.
Mafo korzystne z uwagi na powigzanie tylko z komunikacjg autobusowa.

Zarezerwowanie terenu dla P+R - dla obszaru wskazanej lokalizacji parkingu nie
ma obecnie obowigzujacego m.p.z.p.
Funkcjonowanie parkingu nie jest uzaleznione od rozbudowy ukfadu drogowego.

Typ 4 - z uwagi na usytuowanie parkingu i jego powigzanie z komunikacjg
autobusowg

Uruchomienie do roku 2020.

W przypadku realizacji, zaleca sie¢ budowe parkingu jednopoziomowego
z nastawieniem na obstuge ruchu rowerowego z rejonu Czerniakowa
i Augustowki.

Atrakcyjnos¢ P+R bedzie zaleze¢ od standardu komunikacji autobusowe;.
Wskazane jest uprzywilejowanie autobuséw, np. poprzez wprowadzenie pasa
autobusowego w ul. Czerniakowskiej, zapewniajacego potaczenie z obszarem
centralnym.

Wskazany jest rozwdj infrastruktury rowerowej w rejonie Czerniakowa
i Augustowki.

P+R WILANOW (SUiKZP)

Parking przy planowanej trasie tramwajowej do Wilanowa, w ciggu ul. Sobieskiego-bis, usytuowany w rejonie
skrzyzowania nowych odcinkow ulic Sobieskiego-bis z ul. Ptaskowickiej w dzielnicy Wilanow, w strefie II.

CECHA P+R WILANOW

Lokalizacja parkingu

Korzystne warunki dojazdu do parkingu z uwagi na usytuowanie przy
skrzyzowaniu planowanych odcinkéw ulic: al. Rzeczypospolitej i ul. Ptaskowickiej-
bis. Obecnie brak jest mozliwosci dojazdu do wskazanej lokalizacji. Al
Rzeczypospolitej (klasa Z) bedzie obstugiwa¢ obszar Wilanowa, przebiegajac na
kierunku pdtnoc-potudnie na przedtuzeniu istniejacej ul. Sobieskiego,
od skrzyzowania z al. Wilanowska i faczac sie z planowang ul. Nowo-Kabackg
(klasa G, przedtuzenie istniejacej ul. Rosota do ul. Przyczétkowej). Powigzanie al.
Rzeczypospolitej z ul. Przyczétkowa umozliwi dojazd do parkingu z terendw na
potudnie od Warszawy (Konstancin-Jeziorna). Ulica Ptaskowickiej-bis (klasa G),
bedzie stanowi¢ przedtuzenie istniejacego odcinka ul. Ptaskowickiej z przebiegiem
na kierunku zachéd-wschdd i z potaczeniem istniejacej ul. Vogla, na skrzyzowaniu
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CECHA P+R WILANOW

Powiazanie z TZ -

Uwarunkowania -
realizacji

Typ i mozliwos¢ -
etapowania

z ul. Przyczétkowa. Ulica Przyczétkowa bedzie zapewnia¢ powigzanie
z Potudniowg Obwodnicg Warszawy.

Lokalizacja korzystna z punktu widzenia odlegtosci od centrum Warszawy - na
granicy stref I1i lIl.

Korzystne z uwagi na potozenie w sgsiedztwie petli tramwajowo-autobusowe;
Patacowa, stanowigcej koricowy/poczatkowy przystanek nowej trasy tramwajowej
biegnacej w ciggu ulic: planowanej al. Rzeczypospolitej oraz istniejacych:
Sobieskiego, Spacerowa do rejonu pl. Unii Lubelskiej.

Podstawowe uwarunkowania zwigzane z realizacjg parkingu to rozbudowa
ukfadu  komunikacyjnego, zapewniajacego dojazdy do parkingu oraz
wybudowanie nowej trasy tramwajowej z Wilanowa w rejon pl. Unii Lubelskiej.
Zgodnie z zaktadanym programem rozwoju systemu transportowego planuije sie:

»  budowe trasy tramwajowej do roku 2020,

» budowe al. Rzeczypospolitej, na odcinku do ul. Ptaskowickiej-bis do roku
2010, a odcinka do ul. Nowo-Kabackiej — do roku 2015,

» budowe ul. Ptaskowickiej-bis, na odcinku al. Rzeczypospolitej - Przyczétkowa
— do roku 2010, a na odcinku ul. Pfaskowickiej-al. Rzeczypospolitej — do roku
2015,

» budowe ul. Nowo-Kabackiej (potaczenia ulic Rosota i Przyczdtkowej) do roku
2010,

* POW na odcinku, na odcinku od Putawskiej do Lubelskiej (S17) do roku
2015.

Dla obszaru, gdzie planowany jest parking obowigzuje m.p.z.p. ,Wilandw
Zachodni” (uchwafa nr 405 Rady Gminy Warszawa Wilanéw z dnia 18 stycznia
2001 r.). W obszarze, gdzie wskazany jest parking plan przeznacza teren na rejon
przystankéw i petli oraz ustugowo-mieszkaniowy (po pofudniowo-zachodniej
stronie skrzyzowania al. Rzeczypospolitej i ul. Ptaskowickiej-bis). W zwigzku z tym
lokalizacje parkingu, w tym miejscu mozna powigza¢ z programem ustugowo-
handlowym.

Zaleca sig budowe parkingu jako jednopoziomowego z jak najwiekszg liczbg
miejsc rowerowych.

Typ 3 - z uwagi na usytuowanie parkingu i jego powigzanie z trasg tramwaju
szybkiego.

Uruchomienie wraz z uruchomieniem trasy tramwajowej do roku 2020.
Atrakcyjnos¢ P+R bedzie zaleze¢ od zapewnienia jak najszybszego dojazdu

tramwajem do centrum miasta. Niezbedne jest uprzywilejowanie tramwajow
w punktach kolizji.

Wskazana jest rozbudowa infrastruktury rowerowej na terenie Wilanowa w celu
zachecenia do dojazdéw do P+R rowerem.

P+R METRO KABATY (SUiKZP)

Parking przy koncowej stacji | linii metra na Kabatach, usytuowany w rejonie skrzyzowania ul. KEN z ul.
Wawozowag w dzielnicy Ursynow, w strefie II.

CECHA P+R KABATY

Lokalizacja parkingu |5

Dos¢ dobra z uwagi na potozenie przy trasie wjazdowej do Warszawy z kierunku
potudniowego (ul. Przyczétkowa).
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Powiazanie z TZ

Uwarunkowania
realizacji

Typ i mozliwos$¢
etapowania

Korzystha z punktu widzenia odlegtosci parkingu od centrum Warszawy
(na granicy stref I1i llI).

Bardzo korzystna w zwigzku z usytuowaniem przy istniejacej stacji metra i petli
autobusowej Kabaty.

Budowa parkingu w poblizu stacji metra Kabaty, powinna by¢ zwigzana z budowg
(planowanego w SUIKZP) przedtuzenia ul. Rosota do ul. Przyczétkowej — ul.
Nowo-Kabackiej. Realizacja tej inwestycji jest planowana do roku 2010. Umozliwi
to dostep do parkingu od strony Konstancina-Jeziornej i pozwoli zwigkszy¢
funkcjonalnos¢ parkingu.

Dla obszaru, gdzie planowany jest parking obowigzuje m.p.z.p. ,Ursynéw
Potudnie-Kabaty” (uchwata Nr XXXVI/1090/2008 Rady m. st. Warszawy z dnia 10
lipca 2008 r.). W planie tym zostata uwzgledniona rezerwa terenu pod przyszty
parking P+R Kabaty.

Typ 3 - z uwagi na usytuowanie parkingu i jego powigzanie z linia metra.
Uruchomienie do roku 2015.

Z uwagi na bliskos¢ zabudowy mieszkaniowej Kabat i Wilanowa oraz rozwinietg
sie¢ drog rowerowych wskazane zapewnienie duzej liczby miejsc rowerowych.

Nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ powigzania parkingu P+R z parkingiem CH Tecso.

P+R PKP SLUZEWIEC (SUiKZP)

Parking przy stacji kolejowej PKP Stuzewiec oraz w rejonie petli trasy tramwajowej na ul. Marynarskiej,
usytuowany w rejonie skrzyzowania ul. Marynarskiej z planowang Trasa N-S w dzielnicy Mokotdw, w strefie .

CECHA P+R PKP SLUZEWIEC

Lokalizacja parkingu

Powiazanie z TZ

Uwarunkowania
realizaciji

Korzystna z punkiu widzenia pofozenia w planowanym ukfadzie drogowym -
w rejonie wezfa ciggu Hynka-Marynarska (klasa GP, bedaca na odcinku
od planowanej Trasy NS, potudniowg czescia Obwodnicy Miejskiej) oraz
planowanej Trasy NS (klasa GP), ktéra na pdtnoc od ul. Marynarskiej, bedzie
stanowi¢ zachodni odcinek Obwodnicy Miejskiej, natomiast na potudnie od ul.
Marynarskiej (klasa S) bedzie tacznikiem pomiedzy obwodnicami Ekspresowa
i Miejska.

Z punktu widzenia odlegtosci od centrum miasta, lokalizacja nie jest zbyt
korzystna. Parking jest zlokalizowany do$¢ blisko centrum w obszarze petnigcym
funkcje biurowe. Moze sie to wigza¢ z zainteresowaniem wykorzystywaniem
parkingu jako docelowego miejsca podrdzy dla dojezdzajacych do pracy w rejonie
Stuzewca.

Dos¢ korzystne - bedzie umozliwia¢ przesiadki na kolej, na zmodernizowanym
przystanku Stuzewiec oraz na tramwaj, przy czym dostep do przystanku
kolejowego bedzie korzystniejszy. Petla tramwajowa jest usytuowana
po przeciwnej stronie planowanego wezta Marynarska/NS, w stosunku
do wskazanej lokalizacji parkingu.

Powstanie uktadu drogowego umoZliwiajagcego dostep do parkingu

dojezdzajacych do, w tym:

»  ekspresowego odcinka Trasy NS (odcinek na potudnie od ul. Marynarskiej) -
realizacja odcinka do POW planowana jest na rok 2012, natomiast odcinek
od POW do pofudniowej granicy miasta na rok 2030.

» zachodniego odcinka Obwodnicy Miejskiej (Trasa NS, na odcinku od ul.
Marynarskiej do wezta z Trasg AK) — realizacja inwestycji planowana na rok
2017.
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CECHA P+R PKP SLUZEWIEC

— Budowa wezta Trasa NS/Marynarska uwzgledniajaca mozliwo$¢ zjazdu
na parking, ktéry wedtug SUIKZP wskazany jest po potudniowo-zachodniej stronie
tego wezta.

—  Zarezerwowanie terenu dla P+R - dla obszaru, gdzie wskazywana jest lokalizacja
nie ma obecnie obowigzujacego m.p.z.p.

Typ i mozliwos¢é — Typ 4 - z uwagi na usytuowanie parkingu i jego powigzanie z linig kolejowg
etapowania

i tramwajowa,
—  Uruchomienie do roku 2015.

— Prowadzona jest modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa - Radom - Kielce —
Krakéw?. Linia ta obstuguje ruch pasazersko-towarowy. Srednia predko$¢
handlowa wynosi ok. 60km/h. Pogarszajacy sie stan techniczny i réwnoczesne
ograniczenie robdt zwigzanych z utrzymaniem obecnego stanu powoduija, ze linia
wymaga kompleksowej naprawy gtéwnej. Zakres modernizacji linii obejmuje m.in.:
wymiane podtorza, szyn, rozjazddw, urzadzen inzynieryjnych i sieci trakcyjnej,
zwiekszenie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych, ograniczenie hafasu
i wibracji, dostosowanie peronéw do potrzeb o0s6b niepetnosprawnych,
zwigkszenie predkosci pociggéw do 160 km/h, a co za tym idzie skrécenie czasu
przejazdu. Prace modernizacyjne podzielone zostaty na 3 etapy:

o Etap I: odcinek Warszawa Zachodnia — Warszawa Okecie oraz budowa
tacznicy w tunelu na odcinku Warszawa Stuzewiec — Lotnisko Okecie — prace
projektowe i modernizacyjne trwajg obecnie.

 Etap II: odcinek Warszawa Okecie - Radom — Kielce — prace projektowe oraz
wykonawstwo robét modernizacyjnych dla Il etapu modernizacji linii kolejowej
nr 8 planowane jest na lata 2009 — 2015 i przebiega¢ bedzie w nastepujacych
okresach: 2010 — 2011: opracowanie dokumentacji projektowej dla odcinka
Warszawa Okecie - Radom, 2011 — 2015: realizacja robdt na odcinku
Warszawa Okecie — Radom.

o Etap Ill: odcinek Kielce — Koztéw — Krakdw (planowany jest w ramach
programu strategicznego rozpoczynajacego sie w roku 2014).

P+R PKP DAWIDY (SUiKZP)

Parking przy istnigjgcej stacji kolejowej PKP Dawidy, na linii kolejowej Warszawa-Radom, usytuowany w dzielnicy
Ursyndw (Strefa Ill).

CECHA P+R PKP DAWIDY

Sl CIPETGER B (6T~ Dos¢ korzystna - dojazd do parkingu poprzez lokalng ul. Baletowa, kidra faczy sie
z ul. Putawskg (klasa GP), prowadzaca ruch samochodowy do centrum z kierunku
potudniowego, w tym migdzy innymi: Mysiadta, Nowej Iwicznej, Jdzefostawia,
Piaseczna, Julianowa. Ponadto ul. Baletowa zapewni dostep do parkingu dla
mieszkancow mniejszych miejscowosci znajdujacych sie po zachodniej stronie
linii kolejowej, m.in.: Dawid i Jaworowa.

— Korzystne usytuowanie z punktu widzenia odlegfosci od centrum (potozenie
w strefie lll, na obrzezu miasta).

Powiqzanie z2TZ — Korzystne z uwagi na potozenie w sasiedztwie przystanku kolejowego PKP
Dawidy (na linii kolejowej Warszawa—Radom).

Uwarunkowania —  Atrakcyjnos¢ parkingu uzalezniona od zdecydowanej poprawy oferty przewozowej
linii radomskiej oraz jakosci tej linii. Obecnie w godzinie szczytu porannego (6.00-

20 7rédto: http://www.plk.warszawa.pl/inwestycje.
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CECHA P+R PKP DAWIDY

realizacji

Typ i mozliwos¢ -
etapowania -

7.00) kursujg 4 pociagi, a poza tym okresem jeden pociag na godzing! Taka oferta
zniecheca do odbywania podrézy koleja.

Funkcjonowanie parkingu zostanie wzmocnione po usprawnieniu dojazdu
do parkingu. Planowana jest budowa uktadu ulic zbiorczych:

 ul. Hotubcowej-bis, ktéra ma przebiega¢c ma na kierunku pdtnoc-potudnie
po wschodniej stronie linii kolejowej, na odcinku od istniejacej ul. Hotubcowej
do planowanej ulicy Agaty — rok 2020,

» budowa ul. Spornej (ulica przebiegajaca réwnolegle do Baletowej, na pétnoc
od niej), pomiedzy ul. Putawska a ul. Kinetyczna - rok 2020,

* budowa ul. Agaty, na zachéd od ul. Putawskiej, do granicy miasta — rok 2020.

Zarezerwowanie terenu dla P+R - dla obszaru, gdzie planowany jest parking nie
ma obecnie obowigzujacego m.p.z.p.

Planowane usprawnienie obstugi transportem zbiorowym ciggu u . Putawskiej
(np. pas autobusowy) moze ograniczy¢ zainteresowanie korzystaniem z P+R
(wptyw na wielko$¢ parkingu).

Typ 4 - z uwagi na usytuowanie parkingu i jego powigzanie z linig kolejowg
Uruchomienie wraz z zakoficzeniem modernizaciji linii kolejowej - do roku 2015.

Prowadzona jest modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa - Radom - Kielce —
Krakéw?!, Linia ta obstuguje ruch pasazersko-towarowy. Srednia predkosé
handlowa wynosi ok. 60km/h. Pogarszajacy sie stan techniczny i rdwnoczesne
ograniczenie robdt zwigzanych z utrzymaniem obecnego stanu powoduja, ze linia
wymaga kompleksowej naprawy gtéwnej. Zakres modernizaciji linii obejmuje m.in.:
wymiane podtorza, szyn, rozjazdow, urzadzen inzynieryjnych i sieci trakcyjnej,
zwiekszenie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych, ograniczenie hatasu
i wibracji, dostosowanie peronéw do potrzeb o0s6b niepetnosprawnych,
zwigkszenie predkosci pociggéw do 160 km/h, a co za tym idzie skrdcenie czasu
przejazdu. Prace modernizacyjne podzielone zostaty na 3 etapy:

» Etap I: odcinek Warszawa Zachodnia — Warszawa Okecie oraz budowa
tacznicy w tunelu na odcinku Warszawa Stuzewiec — Lotnisko Okecie — prace
projektowe i modernizacyjne trwajg obecnie.

 Etap II: odcinek Warszawa Okecie - Radom — Kielce — prace projektowe oraz
wykonawstwo rob6t modernizacyjnych dla Il etapu modernizaciji linii kolejowej
nr 8 planowane jest na lata 2009 — 2015 i przebiega¢ bedzie w nastepujacych
okresach: 2010 — 2011: opracowanie dokumentacji projektowej dla odcinka
Warszawa Okecie - Radom, 2011 — 2015: realizacja robdt na odcinku
Warszawa Okecie — Radom.

Etap IIl: odcinek Kielce — Koztéw - Krakéw (planowany jest w ramach programu
strategicznego rozpoczynajacego sie w roku 2014).

P+R PKP JEZIORKI (SUiKZP)

Parking przy istniejacym przystanku kolejowym PKP Jeziorki, na linii kolejowej Warszawa-Radom, usytuowany
w rejonie petli autobusowej na ul. Karczunkowskiej, w dzielnicy Ursynow, w strefie Ill.

CECHA P+R JEZIORKI

Lokalizacja parkingu |5

Dos¢ korzystna - dojazd do parkingu ul. Karczunkowska, ktéra taczy sie z ul.
Putawska (klasa GP), prowadzaca ruch samochodowy do centrum z kierunku

2 7rédto: http://www.plk.warszawa.pl/inwestycje.
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CECHA

P+R JEZIORKI

potudniowego, w tym migdzy innymi: Mysiadta, Nowej Iwicznej, Jdzefostawia,
Piaseczna, Julianowa.

— Parking stwarza mozliwos¢ wczesniejszego skorzystania z P+R w stosunku np.
do parkingéw ,P+R Al. Wilanowska”, ,P+R Metro Ursynéw”, czy ,P+R Metro
Stoktosy”.

— Korzystne usytuowanie z punktu widzenia odlegfosci od centrum (potozenie
w strefie Ill, na obrzezu miasta).

Powiqzanie z2TZ — Korzystne z uwagi na potozenie w sasiedztwie przystanku kolejowego PKP

Jeziorki (na linii kolejowej Warszawa—-Radom).

Uwarunkowania — Parking bedzie realizowany w ramach projektu ,Budowa parkingéw strategicznych

realizacji Parkuj i Jedz — I etap”, wpisanego do Indykatywnego Planu Inwestycyjnego —
projekty kluczowe w ramach RPO WM 2007-2013. Aktualnie trwaja procedury
administracyjne.

—  Atrakcyjnos¢ parkingu uzalezniona od zdecydowanej poprawy oferty przewozowe;j
linii radomskiej oraz jakosci tej linii. Obecnie w godzinie szczytu porannego (6.00-
7.00) kursujg 4 pociagi, a poza tym okresem jeden pociag na godzing ! Taka
oferta zniecheca do odbywania podrdzy koleja.

— Zarezerwowanie terenu dla P+R - dla obszaru, gdzie planowany jest parking nie
ma obecnie obowigzujacego m.p.z.p.

— Dostep do parkingu zapewnia istniejacy ukfad drogowy. Jako$¢ dojazdu poprawi
planowana budowa ukfadu ulic zbiorczych, w tym:

 ul. Hotubcowej-bis, ktéra ma przebiega¢ ma na kierunku pdtnoc-potudnie
po wschodniej stronie linii kolejowej, na odcinku od istniejacej ul. Hotubcowe;
do planowanej ulicy Agaty — rok 2020,

» budowa ul. Spornej (ulica przebiegajaca réwnolegle do Baletowej, na pdtnoc
od niej), pomiedzy ul. Putawska a ul. Kinetyczna - rok 2020,

 budowa ul. Agaty, na zachéd od ul. Putawskiej, do granicy miasta — rok 2020.

Typ i mozliwos¢é — Typ 3 - z uwagi na usytuowanie parkingu i jego powigzanie z linig kolejowa,
etapowania = Uruchomienie w roku 2011.

— Parking bedzie realizowany bedzie jako obiekt naziemny jednopoziomowy
z planowana liczbg miejsc postojowych dla ok. 250 samochodéw osobowych i ok.
150 rowerdw .

— Prowadzona jest modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa - Radom - Kielce —
Krakéw?2. Linia ta obstuguje ruch pasazersko-towarowy. Srednia predkosé
handlowa wynosi ok. 60km/h. Pogarszajacy sie stan techniczny i rdownoczesne
ograniczenie rob6t zwigzanych z utrzymaniem obecnego stanu powoduja, ze linia
wymaga kompleksowej naprawy gtéwnej. Zakres modernizaciji linii obejmuje m.in.:
wymiane podtorza, szyn, rozjazdow, urzadzen inzynieryjnych i sieci trakcyjnej,
zwiekszenie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych, ograniczenie hatasu
i wibracji, dostosowanie peronéw do potrzeb o0s6b niepetnosprawnych,
zwigkszenie predkosci pociggéw do 160 km/h, a co za tym idzie skrécenie czasu
przejazdu. Prace modernizacyjne podzielone zostaty na 3 etapy:

» Etap I: odcinek Warszawa Zachodnia — Warszawa Okecie oraz budowa
tacznicy w tunelu na odcinku Warszawa Stuzewiec — Lotnisko Okecie — prace
projektowe i modernizacyjne trwajg obecnie.

 Etap II: odcinek Warszawa Okecie - Radom — Kielce — prace projektowe oraz
wykonawstwo rob6t modernizacyjnych dla Il etapu modernizaciji linii kolejowej
nr 8 planowane jest na lata 2009 — 2015 i przebiega¢ bedzie w nastepujacych

22 7rédto: http://www.plk.warszawa.pl/inwestycje.
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CECHA P+R JEZIORKI

okresach: 2010 — 2011: opracowanie dokumentacji projektowej dla odcinka
Warszawa Okecie - Radom, 2011 — 2015: realizacja robdt na odcinku
Warszawa Okecie — Radom.

—  Etap lll: odcinek Kielce — Koztéw - Krakéw (planowany jest w ramach programu
strategicznego rozpoczynajacego sie w roku 2014).

W ramach Il etapu budowy parkingéw ,Parkuj i Jedz” w Warszawie prowadzonej przez Zarzad Transportu
Miejskiego, wystepujg rowniez parkingi w lokalizacjach nie wskazanych w SUIKZP. Sg to parkingi: Metro
Ursynéw oraz Metro Stoktosy (rozbudowa w stosunku do etapu I):

P+R METRO URSYNOW (NIE WSKAZANY W SUIKZP)

Parking usytuowany przy stacji metra Ursynow

CECHA P+R METRO URSYNOW

Lokalizacja parkingu — Korzystna - w bezposrednim sasiedztwie stacji | linii metra: Metro Ursyndw,
na pétnoc od skrzyzowania al. KEN i ul. Beli Bartoka w dzielnicy Ursyndw
(w pasie zieleni pomiedzy wschodnig i zachodnig jezdnig al. KEN.

— Korzystna ze wzgledu na dobry dojazd z ul. Putawskiej i Doliny Stuzewieckiej.
Parking ten moze by¢ alternatywg dla uzytkownikéw korzystajacych obecnie
z parkingu ,Al. Wilanowska”, przyjezdzajacych od strony Piaseczna. Wadg jest
obserwowane przepetnienie | linii metra w godzinach szczytu porannego, co moze

zniechecac do przesiadek.
Powiqzanie 2TZ - Korzystne — powigzanie z | linig metra
VETTVTELE - Budowa planowana w ramach projektu ,Budowa parkingow strategicznych Parkuj
l A i Jedz — Il etap”, wpisanego do Indykatywnego Planu Inwestycyjnego — projekty
realizacjl kluczowe w ramach RPO WM 2007-2013.
Typ i mozliwos¢é - Typ 3 - zuwagi na usytuowanie parkingu i jego powigzanie z linig metra.
etapowani a —  Uruchomienie 30 pazdziernika 2009r.

— Parking realizowany jako obiekt naziemny jednopoziomowy z planowang liczbg
miejsc postojowych ok. 170 dla samochoddw osobowych i ok. 80 dla rowerdw.

P+R METRO STOKLOSY (NIE WSKAZANY W SUIKZP)

Parking usytuowany przy stacji metra Stoktosy

CECHA P+R METRO STOKLOSY

FolClPETGER B (6T © Dost korzystne - potozenie na obszarze stanowiacym czes¢ petli autobusowej
URSYNO W PLD, u zbiegu ul. Ciszewskiego i al. KEN, w dzielnicy Ursynéw,
w poblizu stacji metra Stokfosy.

Powiqzanie YA VA —  Korzystne — powigzanie z | linig metra
Uwarunkowania - Rozbudowa planowana w ramach projekiu ,Budowa parkingéw strategicznych
Parkuj i Jedz — Il etap”, wpisanego do Indykatywnego Planu Inwestycyjnego —
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projekty kluczowe w ramach RPO WM 2007-2013.

realizaciji

Typ i mozliwos¢é — Typ 3 - z uwagi na usytuowanie parkingu i jego powigzanie z linig metra.
etapowania — Rozbudowa: IV kwartat 2012 r.

*  Parking funkcjonuje jako naziemny jednopoziomowy. W ramach etapu Il, w miare
zapotrzebowania ma nastgpi¢ jego rozbudowa do obiektu kubaturowego.
Planowana liczba miejsc postojowych wyniesie ok. 400 dla samochoddw
osobowych i ok. 80 dla rowerdw.

— O rozbudowie parkingu do obiektu kubaturowego decydowa¢ powinno
wykorzystanie istniejacego jednopoziomowego i wyniki badar identyfikujace
potencjalnych uzytkownikow.

INNE ZALECANE LOKALIZACJE

Za celowe uznaje sie rozszerzenie planowanej listy parkingdw P+R (planowanych w SUIKZP oraz studium ZTM)
o mate parkingi P+R (typ 4) usytuowane przy tych stacjach kolejowych, przy ktdrych mozZliwe jest
wygospodarowanie niewykorzystywanych gruntéw. Parkingi te powinny by¢ budowane jako jednopoziomowe,
z niewielkg liczbg miejsc parkingowych (ok. 50 migjsc) z mozliwoscig ewentualnej rozbudowy i z jak najwiekszg
liczbg miejsc do parkowania rowerdéw. Jedynym z kryteriow powinno by¢ zapewnienie niskich kosztéw budowy
i eksploatacii.

W pierwszej kolejnosci nalezy rozwazac te stacje, ktére sg potozone na liniach kolejowych, na ktérych oferta
przewozowa kolei jest dobra, lub na liniach kolejowych, na ktérych planuje si¢ dziatania modernizacyjne.
Uwzgledniajac powyzsze proponuje sie rozwazenie nastepujacych lokalizacji, ze wskazaniem budowy P+R
do roku 2015:

stacja pofozona praktycznie na granicy miasta,
dostep do niej przez ulice lokalng, ktéra bedzie

Warszawa Choszczowka przediuzeniem za miasto ul. Marywilskiej,

Wzdtuz linii kolejowej nr 9 (linia
legionowska)

dostep od planowanego przedtuzenia
Marywilskiej oraz od juz istniejacych ulic
zbiorczych na Biatotece: klasykow, Bohateréw)

Warszawa Pludy

dostep Okuniewska dla tych z poza miasta oraz

Warszawa Wesota ulicami zbiorczymi i lokalnymi z Wesotej

Wzdtuz linii kolejowej nr 2 (linia
mifiska) — SKM

dostep Okuniewska dla tych z poza miasta oraz

AR A E el 6.8 ulicami zbiorczymi i lokalnymi z Wesotej),

Wzdtuz linii kolejowej do

Grodziska - SKM

Warszawa Ursus

Wzdtuz linii kolejowej na
Poznan

Warszawa Gotabki

dostep do stacji od ul. Potczyriskiej, przez
planowang ulice gtéwng Nowo-Mory

(przedtuzenie ul. Ortéw Piastowskich)

Nie uwzgledniono ew. lokalizacji parkingu P+R w rejonie wezta ul. Marsa i Ptowieckiej (wg propozycji mpzp dla
tego rejonu i wczesniejszych opracowan).

Lokalizacja P+R w rejonie ,wezfa Marsa” wymagafaby przedtuzenia trasy tramwajowej i budowy nowej petli
tramwajowej oraz zakupu nowych tramwajow (przedtuzenie trasy). Wymagatoby tez budowy parkingu P+R.
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Przedtuzenie trasy tramwajowej mogtoby by¢ uzasadnione wytgcznie w sytuacji gdyby parking P+R byt
odpowiednio duzy (tzn. wielopoziomowy) tak by duza liczna pasazeréw zréwnowazyta koszty budowy nowego
odcinka trasy tramwajowej. To jednak oznacza wysokie koszty inwestycyjne zwigzane z samym parkingiem.
Zdaniem autoréw: koszty budowy nowego odcinka trasy tramwajowej, nowej petli, zakupu taboru, budowy
parkingu P+R nie sg w stanie zrownowazy¢ korzySci wynikajacych z zapewnienia mozliwosci dokonania
przesiadki.

Obecnie przygotowywane jest przedsiewzigcie: "Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezta
Kolejowego"23, ktorego przedmiotem jest wykonanie studium wykonalnosci. Dokumentacja ta by¢ zakoriczona w
roku 2011. Gtéwnym rezultatem tego projekiu bedzie pozyskanie przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
dokumentacji przedprojektowej — studium wykonalnosci, ktére bedzie stanowito podstawe do podjecia decyzji o
wyborze racjonalnej opcji inwestycyjnej Warszawskiego Wezta Kolejowego, obejmujacej obecne i przyszie
potrzeby.

Realizacja tego projektu ma na celu m.in.:
 eliminacje waskich gardet na obszarze Warszawskiego Wezta Kolejowego;

« stworzenie mozliwosci integracji podsystemu pasazerskiego ruchu kolejowego z innymi podsystemami
transportowymi w tym miejskim, co wptynie na zwigkszenie dostepnosci komunikacyjnej oraz zapewnieni
jego zrbwnowazony rozwoj poprzez poprawe transportu zbiorowego w skali aglomeracii i regionu;

«  poprawe efektywnoSci wykorzystania linii kolejowych zbiegajacych sie w Warszawskim Wezle Kolejowym;
 ochrone $rodowiska oraz eliminacje barier dla 0sdb z ograniczong zdolnoscig poruszania sie;
+  poprawe warunkéw funkcjonowania przewoznikow kolejowych w ukfadzie miedzynarodowym;

«  zapewnienie interoperacyjnosci Warszawskiego Wezta Kolejowego jako wezta paneuropejskich korytarzy
transportowych;

« poprawe jakosci potaczen pomiedzy Polskg a krajami Unii Europejskiej w pasazerskim i towarowym ruchu
kolejowym.

W tabeli ponizej przedstawiono proponowany program rozwoju parkingéw ,Parkuj i Jedz”. Natomiast na Rys. 13.1
- Rys. 13.5 usytuowanie systemu parkingéw w poszczegdlnych latach oraz stan docelowy.

23 zrodto: http://www.plk.warszawa.pl/inwestycje.
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Tabl. 13.1. Parkingi ,Parkuj i JedZz” - podsumowanie (lokalizacje, wielkos¢, uwarunkowania, zalecenia).

Ocena lokalizaciji

Etapowanie Parking Pojemnos¢ Podstawowe uwarunkowania i zalecenia el Obstuga 4 44alenie
uktadu komunikacja
) od centrum
drogowego zbiorowa
MLOCINY 1010 - + + +
Lo MARYMONT 410 - + + +-
Parki
i;,:i;?gc'ejuz WILANOWSKA 296 : i + :
STOKLOSY 102 - +/- + +/-
POLCZYNSKA 512 - + + +/-
Do roku 2012 METRO URSYNOW Typ3 * Parking w koncowej fazie realizacji. + + +-
* Zapewnienie jak najlepszej oferty przewozowej kolei, w tym: czgstotliwosci,
predkos¢ podrézy, komfortu i bezpieczenstwa (nowoczesny i monitorowany
tabor).
* Zapewnienie wysokiej jakosci wyposazenia przystanku kolejowego oraz
Do roku 2012 PKP REMBERTOW Typ3 ggig/i ;j)(.) przystanku. (nawierzchnia, wiaty, monitoring, system informacji, . N .
* Rozwdj infrastruktury rowerowej w Rembertowie i Wesote;.
* Wprowadzenie systemu informacji o parkingach.
* Zarezerwowanie terenu dla parkingu w obowigzujacym m.p.z.p. ,Rej. ul. Gen.
Chrusciela ,Montera™.
* Zapewnienie jak najlepszej oferty przewozowej kolei, w tym: czestotliwosci,
predkos¢ podrdzy, komfort i bezpieczenstwo (nowoczesny i monitorowany
tabor).
Do roku 2012 PKP WAWER Typ 3 . Zapeyvn|en|e wysokiej Jako§C| wyposazenia przy§tanku kolejowggo oraz N N N
dojscia do przystanku (nawierzchnia, wiaty, monitoring, system informacii,
estetyka).
* Wprowadzenie systemu informacji o parkingach.
* Rozwdj infrastruktury rowerowej zapewniajacej dostep do parkingu.
* Zapewnienie jak najlepszej oferty przewozowej kolei, w tym: czestotliwosci,
predkos¢ podrézy, komfort i bezpieczenstwo (nowoczesny i monitorowany
Do roku 2012 PKP ANIN Typ 4 tabor). o . . +l- ¥ +
* Zapewnienie wysokiej jakosci wyposazenia przystanku kolejowego oraz
dojscia do przystanku (nawierzchnia, wiaty, monitoring, system informacji,
estetyka).
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Ocena lokalizacji
Etapowanie Parking Pojemnos¢ Podstawowe uwarunkowania i zalecenia Dostep z Obstuga Oddalenie

uktadu komunikacja

) od centrum
drogowego zbiorowg

* Wprowadzenie systemu informacji o parkingach.
* Rozwdj infrastruktury rowerowej zapewniajacej dostep do parkingu.

* Zapewnienie jak najlepszej oferty przewozowej kolei, w tym: czestotliwosci,
predkos¢ podrdzy, komfort i bezpieczenstwo (nowoczesny i monitorowany
tabor).

* Zapewnienie wysokiej jakosci i wyposazenia przystanku kolejowego oraz

Do roku 2012 FALENICA Typ 4 dojscia do przystanku (nawierzchnia, wiaty, monitoring, system informacjj, +- + +
estetyka).

* Wprowadzenie systemu informacji o parkingach.

* Rozwdj infrastruktury rowerowej zapewniajacej dostep do parkingu.

* Budowa nowej stacji kolejowej PKP Warszawa Niedzwiadek.

* Zapewnienie jak najlepszej oferty przewozowej kolei, w tym: czestotliwosci,
predkos¢ podrézy, komfort i bezpieczenstwo (nowoczesny i monitorowany
tabor).

. *  Zapewnienie wysokiej jakosci wyposazenia przystanku kolejowego oraz
Do roku 2012 PKP NIEDZWIADEK Typ 2 dojscia do przystanku (nawierzchnia, wiaty, monitoring, system informacii, + + +
estetyka).

*  Rozwdj infrastruktury rowerowej zapewniajacej dostep do parkingu.
* Wprowadzenie systemu informacji o parkingach.

*  Zarezerwowanie terenu dla P+R w m.p.z.p, ktdry bedzie przygotowywany
dla tego rejonu.

®  Zapewnienie priorytetu dla tramwaju w ciggu al. Krakowskiej-Gréjeckie;.
*  Wprowadzenie systemu informacji o parkingach.
* Modernizacja linii kolejowej wraz z przystankami.

* Zapewnienie jak najlepszej oferty przewozowej kolei, w tym: czestotliwosci,

predkos¢ podrdzy, komfort i bezpieczenstwo (nowoczesny i monitorowany
Do roku 2012 PKP JEZIORKI Typ 3 tabor). + + +

* Zapewnienie wysokiej jakosci wyposazenia przystanku kolejowego oraz
dojscia do przystanku (nawierzchnia, wiaty, monitoring, system informacji,
estetyka.

Do roku 2012 AL. KRAKOWSKA Typ2
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Ocena lokalizacji
Etapowanie Parking Pojemnos¢ Podstawowe uwarunkowania i zalecenia Dostep z Obstuga Oddalenie

uktadu komunikacja

) od centrum
drogowego zbiorowg

* Rozwdj infrastruktury rowerowej zapewniajacej dostep do parkingu.

* Usprawnienie dojazdu do parkingu poprzez planowang budowe uktadu ulic
zbiorczych, w tym: ul. Hotubcowej-bis, ktéra ma przebiega¢ ma na kierunku
pétnoc-potudnie po wschodniej stronie linii kolejowej, ul. Spornej (ulica
przebiegajaca réwnolegle do Baletowej, na pétnoc od niej), ul. Agaty, na
zachod od ul. Putawskiej, do granicy miasta — rok 2020.

* Wprowadzenie systemu informacji o parkingach.

* O rozbudowie parkingu do obiektu kubaturowego decydowa¢ powinno
METRO STOKLOSY-
Do roku 2012 ROZBUDOWA Typ2 wykorzystanie istniejacego jednopoziomowego i wyniki badar identyfikujace +- + +-
potencjalnych uzytkownikéw.

* Wybudowanie trasy tramwajowej z Winnicy do Mtocin.

* Wprowadzenie priorytetu dla tramwaju w punktach kolizji na obszarze
Tarchomina.

* Rozwdj infrastruktury rowerowej zapewniajacej dostep do parkingu.

¢ Utatwienie dojazd6w do parkingu: rozbudowa i modernizacja ul. Modlinskiej,
Do roku 2015 WINNICA Typ2 budowa ul. Mehoffera-bis. + + +

* Wprowadzenia skutecznego systemu informaciji o parkingach.

* Wybudowanie potaczenia tramwajowego wzdtuz ul. Modlinskiej do petli
na Zeraniu (uwarunkowanie rozwoju).

* Zarezerwowanie terenu na potrzeby P+R w obowigzujacym m.p.z.p ,Winnica
Potudniowa”.

* Modernizacja linii kolejowej nr 9, na odcinku dojazdowym do Warszawy.

* Modernizacja przystanku kolejowego Warszawa Gdanska wraz z budowg
przejScia podziemnego pomiedzy przystankiem kolejowym a stacjg metra.

. ] * Zapewnienie dobrej jakoSci powigzania kolejowego z centrum miasta oraz

Do roku 2015 PKP ZERAN Typ3 komfortu i bezpieczenstwa podrézowania (nowoczesny, monitorowany tabor) + + +
oraz czestotliwosci kursowania pociggéw.

* Zarezerwowanie terenu na parking w przygotowywanym m.p.z.p. rejonu ulic
Marywilskiej i Ptochocinskiej.

* Rozwdj infrastruktury rowerowej zapewniajgcej dostep do parkingu
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Ocena lokalizacji
Etapowanie Parking Pojemnosé Podstawowe uwarunkowania i zalecenia Dostep z Obstuga Oddalenie

uktadu komunikacja

drogowego zbiorowa od centrum

* Wprowadzenie systemu informacji o parkingach.

* Zapewnienie jak najlepszej oferty przewozowej kolei, w tym: czestotliwosci,
predkos¢ podrdzy, komfort i bezpieczenstwo (nowoczesny i monitorowany
tabor).

* Zapewnienie wysokiej jakosci wyposazenia przystanku kolejowego oraz
dojscia do przystanku (nawierzchnia, wiaty, monitoring, system informacji,
PKP MIEDZYLESIE Typ 4 estetyka). /
E P * Wprowadzenie systemu informacji o parkingach. * * *
* Rozwdj infrastruktury rowerowej zapewniajacej dostep do parkingu.
* Umozliwienie dojazdu do parkingu przez ciag Zeganska, Dzieci Polskich
i Jana Pawta.
* Zarezerwowanie terenu pod parking w obowigzujacym m.p.z.p. ,Obsz. UM-4 i
rej.ul. Zwolenskiej”.

* Zapewnienie jak najlepszej oferty przewozowej kolei, w tym: czgstotliwosci,
predkos¢ podrézy, komfort i bezpieczenstwo (nowoczesny i monitorowany
tabor).

* Zapewnienie wysokiej jakosci wyposazenia przystanku kolejowego oraz
dojscia do przystanku (nawierzchnia, wiaty, monitoring, system informacji,
estetyka).

PKP MIEDZESZYN Typ 3 * Wprowadzenie systemu informacji o parkingach. + + +

* Rozwdj infrastruktury rowerowej zapewniajacej dostep do parkingu

¢ Budowa POW, na odcinku pomigdzy ul. Putawska i Lubelskq oraz jej wezta
z ul. Patriotéw.

* Rozwdj infrastruktury rowerowej zapewniajacej dostep do parkingu.
® Zapewnienie rezerwy pod parking w m.p.z.p., ktdry bedzie opracowywany dla
tego rejonu.

* Budowana ekspresowa obwodnica S8 wraz z weztami Lazurowa
i Warszawska (zapewniajacymi dostep do parkingu).

* Wprowadzenie priorytetu dla tramwaju w ciagu istniejacej obecnie trasy,
w ulicach: Gdrczewska - Powstancdw Slaskich — Wolska.

GORCZEWSKA Typ 1
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Ocena lokalizacji

Etapowanie Parking Pojemnosé Podstawowe uwarunkowania i zalecenia Dostep z Obstuga Oddalenie

uktadu komunikacja

drogowego zbiorowa od centrum

* Wyznaczenie wydzielonych paséw dla autobuséw w kierunku do ul.
Okopowej (do centrum).

* Dalszy rozwdj transportu zbiorowego wzmacniajgcego obstuge parkingu,
w tym: Il linia metra — odcinek do Chrzanowa.

* Dalszy rozwdj uktadu drogowego zapewniajacego dostep do parkingu
z zewnatrz miasta, w tym: przedtuzenie ul. Lazurowej do wezta Trasy
NS/TMP, Trasa NS (odcinek na pétnoc od Trasy Armii Krajowej), TMP
(odcinek od Mtocin do Trasy NS).

* Konieczno$¢ zachowania rezerwy terenu/obiektu na ew. rozwodj parkingu wraz
ze wzrostem zapotrzebowania oraz w m.p.z.p., ktéry bedzie opracowywany
dla tego rejonu.

* Wprowadzenie systemu informaciji o parkingach.

¢ Budowa ul. Nowo-Kabackiej.

* Uwzglednienie rezerwy pod parking w m.p.z.p. ,Ursynéw Potudnie-Kabaty”.

KABATY Typ 3 * Zapewnienie jak najwigkszej liczby miejsc dla rowerdw. + + +

* Nalezy rozwazy¢ mozliwo$¢ powigzania parkingu P+R z parkingiem CH
Tecso.

* Wprowadzenie systemu informaciji o parkingach.

* Modernizacja linii kolejowej wraz z przystankami

* Zapewnienie jak najlepszej oferty przewozowej kolei, w tym: czestotliwosci,
predkos¢ podrdzy, komfort i bezpieczenstwo (nowoczesny i monitorowany
tabor).

* Zapewnienie wysokiej jakosci i wyposazenia przystanku kolejowego oraz
dojscia do przystanku (nawierzchnia, wiaty, monitoring, system informacii,

PKP DAWIDY Typ 4 estetyka + + *

* Rozwdj infrastruktury rowerowej zapewniajacej dostep do parkingu.

¢ Usprawnienie dojazdu do parkingu poprzez planowang budowe uktadu ulic
zbiorczych, w tym ul. Hotubcowej-bis, ktéra ma przebiega¢ ma na kierunku
pétnoc-potudnie po wschodniej stronie linii kolejowej, ul. Spornej (ulica
przebiegajaca réwnolegle do Baletowej, na pétnoc od niej), ul. Agaty,
na zachdd od ul. Putawskiej.
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Ocena lokalizacji
Etapowanie Parking Pojemnosé Podstawowe uwarunkowania i zalecenia Dostep z Obstuga Oddalenie

uktadu komunikacja

drogowego zbiorowa od centrum

* Wprowadzenie systemu informacji o parkingach.

* Zapewnienie rezerwy terenu pod parking w m.p.z.p., ktdry bedzie
opracowywany dla tego rejonu.

* Zapewnienie jak najlepszej oferty przewozowej kolei, w tym: czestotliwosci,
predkos¢ podrdzy, komfort i bezpieczenstwo (nowoczesny i monitorowany
tabor).

* Zapewnienie wysokiej jakosci i wyposazenia przystanku kolejowego oraz
dojscia do przystanku (nawierzchnia, wiaty, monitoring, system informacii,
estetyka). * * +-

* Wprowadzenie systemu informacji o parkingach.

* Rozwdj infrastruktury rowerowej zapewniajacej dostep do parkingu.

* Zarezerwowanie terenu dla parkingu m.p.z.p., ktéry bedzie opracowywany dla
tego rejonu.

* Zapewnienie jak najlepszej oferty przewozowej kolei, w tym: czgstotliwosci,
predkos¢ podrézy, komfortu i bezpieczenstwa (nowoczesny, monitorowany
tabor).

* Zapewnienie wysokiej jakosci wyposazenia przystanku kolejowego i dojsé
pieszych

* Powstanie uktadu drogowego umozliwiajgcego dostep do parkingu

5 dojezdzajacych do, w tym: ekspresowego odcinka Trasy NS (odcinek
PKP SLUZEWIEC Typ 4
P na potudnie od ul. Marynarskiej oraz odcinek od POW do potudniowej granicy
miasta), zachodniego odcinka Obwodnicy Miejskiej (Trasa NS, na odcinku
od ul. Marynarskiej do wezta z Trasg AK), budowa wezta Trasa
NS/Marynarska uwzgledniajaca mozliwo$¢ zjazdu na parking.

* Zarezerwowanie terenu dla parkingu m.p.z.p, ktory bedzie opracowywany dla

tego rejonu.

* Wprowadzenie systemu informacji o parkingach.

* Zapewnienie jak najlepszej oferty przewozowej kolei, w tym: czestotliwosci,
PKP WESOLA Typ 4 {);ggrk)osc podrdzy, komfort i bezpieczenstwo (nowoczesny i monitorowany N N N

* Zapewnienie wysokiej jakosci i wyposazenia przystanku kolejowego oraz

WKD RAKOW Typ 4
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Ocena lokalizacji
Etapowanie Parking Pojemnosé Podstawowe uwarunkowania i zalecenia Dostep z Obstuga Oddalenie

uktadu komunikacja

drogowego zbiorowa od centrum

dojscia do przystanku (nawierzchnia, wiaty, monitoring, system informacji,
estetyka).

* Rozwdj infrastruktury rowerowej zapewniajacej dostep do parkingu oraz
organizacja jak najwiekszej liczby miejsc postojowych dla roweréw.

* Zapewnienie jak najlepszej oferty przewozowej kolei, w tym: czestotliwosci,
predkos¢ podrézy, komfort i bezpieczenstwo (nowoczesny i monitorowany
tabor).

PKP WOLA Typ 4 * Zapewnienie wysokiej jakosci i wyposazenia przystanku kolejowego oraz
GRZYBOWSKA dojscia do przystanku (nawierzchnia, wiaty, monitoring, system informacji,
estetyka).

* Rozwoj infrastruktury rowerowej zapewniajacej dostep do parkingu oraz
organizacja jak najwiekszej liczby miejsc postojowych dla roweréw.
* Zapewnienie jak najlepszej oferty przewozowej kolei, w tym: czestotliwosci,

predkos¢ podrdzy, komfort i bezpieczenstwo (nowoczesny i monitorowany
tabor).

PKP CHOSZCZOWKA Typ 4 * Zapewnienie wysokiej jakosci i wyposazenia przystanku kolejowego oraz
dojscia do przystanku (nawierzchnia, wiaty, monitoring, system informacii, + +
estetyka).

* Rozwoj infrastruktury rowerowej zapewniajacej dostep do parkingu oraz
organizacja jak najwiekszej liczby miejsc postojowych dla roweréw.

* Zapewnienie jak najlepszej oferty przewozowej kolei, w tym: czestotliwosci,
predkos¢ podrdzy, komfortu i bezpieczenstwa (nowoczesny i monitorowany
tabor).

PKP PLUDY Typ 4 o Zapeyvnienie wysokiej jakosci i wyposa;enia przyste}nku kolejowego oraz
dojscia do przystanku (nawierzchnia, wiaty, monitoring, system informacii,

estetyka).

* Rozwoj infrastruktury rowerowej zapewniajacej dostep do parkingu oraz
organizacja jak najwiekszej liczby miejsc postojowych dla roweréw.

* Zapewnienie jak najlepszej oferty przewozowej kolei, w tym: czestotliwo$ci,

PKP URSUS Typ 4 predkos$¢ podrézy, komfortu | bezpieczenstwa (nowoczesny i monitorowany + + +

tabor).
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Ocena lokalizacji
Etapowanie Parking Pojemnos¢ Podstawowe uwarunkowania i zalecenia Dostep z Obstuga Oddalenie

uktadu komunikacja

) od centrum
drogowego zbiorowg

® Zapewnienie wysokiej jakosci i wyposazenia przystanku kolejowego oraz
dojscia do przystanku (nawierzchnia, wiaty, monitoring, system informacji,
estetyka).

* Rozwoj infrastruktury rowerowej zapewniajacej dostep do parkingu oraz
organizacja jak najwiekszej liczby miejsc postojowych dla roweréw.

* Zapewnienie jak najlepszej oferty przewozowej kolei, w tym: czestotliwosci,
predkos¢ podrézy, komfortu i bezpieczenstwa (nowoczesny i monitorowany
tabor).

Do roku 2015 PKP GOLABKI Typ 4 * Zapewnienie wysokiej jakosci i wyposazenia przystanku kolejowego oraz

dojscia do przystanku (nawierzchnia, wiaty, monitoring, system informacii,
estetyka).

* Rozwoj infrastruktury rowerowej zapewniajacej dostep do parkingu oraz
organizacja jak najwiekszej liczby miejsc postojowych dla roweréw.

* Wybudowanie potaczenia tramwajowego wzdtuz ul. Modlinskiej do petli
na Zeraniu.

* Usprawnienie funkcjonowania pasa autobusowego.

¢ Utatwienie dojazdéw do parkingu, w tym planowana rozbudowa

i modernizacja ul. Modlinskiej.

Zarezerwowanie terenu dla P+R w obowigzujacym uchwalony m.p.z.p ,Os.

Piekietko”.

* Wprowadzenie skutecznego systemu informacji o parkingach,
umozliwiajacego stworzenie alternatywy dla dojezdzajgcych do centrum
od strony ul. Ptochocinskiej i chcacych skorzystac z systemu P+R w
przypadku braku miejsc na P+R Zeran.

* Budowa trasy tramwajowej w ciggu ul. Gtebockiej ~Budowlane;.
® Zapewnienie priorytetu dla tramwaju w przejazdach przez punkty kolizji.

¢ Budowa Il linii metra (odcinka na Brédno do stacji planowanej w rejonie
Do roku 2020 GLEBOCKA Typ2 skrzyzowania ul. Kondratowicza z ul. Gtebocka). + + +

* Poszukiwanie mozliwosci wykorzystania parkingdw CH Targéwek.

* Zarezerwowanie terenu dla parkingu w obowigzujgcym m.p.z.p. ,Rejon ul.
Malborskiej”.

Do roku 2020 PLOCHOCINSKA Typ 4 o
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Ocena lokalizacji
Etapowanie Parking Pojemnos¢ Podstawowe uwarunkowania i zalecenia Dostep z Obstuga Oddalenie

uktadu komunikacja

) od centrum
drogowego zbiorowg

* Wprowadzenie skutecznego systemu informacii o parkingach.

* Budowa Il linii metra (odcinka na Brdédno do stacji planowanej w rejonie
skrzyzowania ul. Kondratowicza z ul. Gtebocka).

* Budowa trasy tramwajowej w ciggu ul. Gtebockiej ~Budowlane;.

Typ 3 ® Zapewnienie priorytetu dla tramwaju w przejazdach przez punkty kolizji.

Do roku 2020 KONDRATOWICZA e Zapewnienie duzej ilosci miejsc do parkowania roweréw oraz infrastruktury + + +-
rowerowej zapewniajacej dostep do parkingu.

® Zarezerwowanie terenu pod parkingw m.p.z.p., ktéry bedzie przygotowywany
dla tego rejonu.

* Wprowadzenie skutecznego systemu informaciji o parkingach.

* Wybudowanie nowej trasy tramwajowej taczacej obecng petle autobusowg
Goctaw z al. Waszyngtona.

* Wprowadzenie priorytetu w przejazdach przez punkty kolizji dla nowej trasy.

* Rozwdj uktadu drogowego, ktdry moze wzmocni¢ wykorzystanie parkingu -
Do roku 2020 GOCLAW Typ 4 przedtuzenie ul. Bora-Komorowskiego, w kierunku potudniowym. + + -+

* Rozbudowa infrastruktury rowerowej na obszarze Goctawia i Wawra.

* Zarezerwowanie terenu dla P+R - dla obszaru, gdzie planowany jest parking
opracowywany jest m.p.z.p ,Osiedle Goctaw Lotnisko”.

* Wprowadzenie skutecznego systemu informacii o parkingach.
* Wyznaczenie pasa autobusowego w ul. Czeriakowskiej.
* Rozwdj infrastruktury rowerowej w rejonie Czerniakowa Potudniowego.

Do roku 2020 CZERNIAKOWSKA Typ 4 * Zarezerwowanie terenu dla P+R w m.p.z.p., ktéry bedzie opracowywany dla +
tego rejonu.

* Wprowadzenie skutecznego systemu informacji o parkingach.
* Budowa nowej, szybkiej trasy tramwajowej do Wilanowa.

] * Rozbudowa uktadu drogowego, zapewniajacego dojazd do parkingu, w tym:
Do roku 2020 WILANOW Typ 3 al. Rzeczypospolitej, Ptaskowickiej-bis, Nowo-Kabackiej. + + +

* Powstanie POW i wezta z ul. Przyczétkowa,
* Rozwdj infrastruktury rowerowej w Wilanowie.
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Ocena lokalizacji

Etapowanie Parking Pojemnosé Podstawowe uwarunkowania i zalecenia Dostep z Obstuga Oddalenie

uktadu komunikacja od centrum
_ * Wprowadzenie skutecznego systemu informacii o parkingach.

drogowego zbiorowg
* Wybudowanie nowej stacji kolejowej PKP Utrata.

* Budowa ukfadu drogowego umozliwiajgcego dojazd do parkingu, w tym:
przediuzenie ul. Zabranieckiej do Cyrulikéw, budowa wschodniego odcinka
Obwodnicy Sroédmiejskiej.

* Zapewnienie jak najlepszej oferty przewozowej kolei, w tym: czestotliwosci,

predko$¢ podrézy, komfortu i bezpieczenstwa (nowoczesny, monitorowany
PKP UTRATA Typ 4 tabor). +- +

* Zapewnienie wysokiej jakosci i wyposazenia przystanku kolejowego.

* Zapewnienie jak najwigkszej liczby miejsc postojowych dla roweréw.

* Zapewnienie dostepu do parkingu i nowej stacji z obu stron linii kolejowe;.
* Zarezerwowanie terenu pod parking w m.p.z.p.

* Wprowadzenie skutecznego systemu informacii o parkingach.
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Organizacja systemu P+R w otoczeniu Warszawy

Z punktu widzenia ograniczania samochodowego ruchu dojazdowego do Warszawy, a do obszaru
Srodmiejskiego w szczegolnosci, réwnie wazne jest tworzenie systemu P+R poza granicami miasta, przede
wszystkim przy stacjach linii kolejowych. Z uwagi na rodzaj podrézy przejmowanych przez system P+R (podréz
dojazdowa z miejscowo$ci podwarszawskiej do Warszawy odbywana koleja) jest oczywiste, Ze zainteresowanymi
tworzeniem P+R powinni by¢ m.st. Warszawa, gminy w obszarze metropolii warszawskiej, Samorzad
Wojewddztwa i operatorzy kolejowi.

Taka wspdtpraca zwigkszytaby szanse na budowe i rozw¢j (istniejacych) parkingéw P+R w lokalizacjach
najbardziej atrakcyjnych dla dojezdzajacych do Warszawy, a tym samym pozwalataby osiggnac¢ najlepszy efekt
komunikacyjny z punktu widzenia Warszawy.

Wskazane jest podjecie nastepujacych dziatan zwigzanych z organizacjg systemu P+R w otoczeniu Warszawy:

1.

Przygotowanie opracowania identyfikujacego potrzeby w zakresie organizacji parkingow P+R
w bezposrednim sasiedztwie stacji kolejowych, ktorych celem bytaby obstuga podrézy do Warszawy. Analiza
powinna objg¢ obszar Warszawskiego Wezta Kolejowego i dotyczy¢:

* Inwentaryzacji obecnie funkcjonujacych parkingdw P+R, identyfikujacej: usytuowanie, wielkoSc,
wykorzystanie, wtasciciela — organizatora parkingu.

» Wskazania przysztych lokalizacji parkingdw P+R:
— z 0szacowaniem zapotrzebowanie na korzystanie z P+R,

— ze wskazaniem miejsc pod wyznaczenie parkingdw przy stacjach usytuowanych wzdtuz linii
kolejowych wychodzacych z Warszawy, ograniczonymi stacjami lezacymi na nastepujacych liniach:
Grodzisk Mazowiecki na linii nr 1, Minsk Mazowiecki na linii nr 2, Sochaczew na linii nr 3, Ttuszcz na
linii nr 6, Pilawa na linii nr 7, Czachdwek Potudniowy na linii nr 8, Nasielsk na linii nr 9,

—  ze sprawdzeniem mozliwosci dogodnego dojazdu samochodami do parkingéw.

e Identyfikacji plandw Samorzadu Wojewddzkiego, gmin potozonych wzdtuz linii kolejowych oraz
przewoznikéw kolejowych dotyczacych dalszego rozwijania systemu parkingdw P+R przy stacjach
kolejowych.

Przygotowanie opracowania opisujacego mozliwe mechanizmy wparcia budowy P+R w otoczeniu
Warszawy przez m. st. Warszawa, uwzgledniajgcego aspekty prawne, techniczne i finansowe.

Przygotowanie wariantowej koncepcji polityki taryfowej dla parkingdw P+R poza granicami miasta
z oszacowaniem wptywu na budzet miasta.
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4. Wystapienie z inicjatywa wspotpracy m.st. Warszawy przy uruchamianiu P+R w wybranych
lokalizacjach. Celowe jest, aby w pierwszej kolejnosci budowane byly parkingi, w przypadku ktorych
zidentyfikowano najwieksze oddziatywanie na zmniejszenie liczby dojazdow do Warszawy.

Wiaczenie do systemu P+R parkingéw prywatnych

Uzupetnianie oferty P+R moze nastepowa¢ dzieki wigczaniu do systemu istniejacych i planowanych parkingdw
prywatnych usytuowanych w Il i Il strefie Miasta. Szczegdlnie interesujgce mogg by¢ parkingi funkcjonujgce
w ramach centréw handlowych obstugiwanych przez transport zbiorowy. Stwarza to mozliwo$¢ zwiekszenia
wykorzystywania tego typu parkingéw w ciggu dnia (7.00 — 17.00), gdy sg one w mniejszym stopniu zapetniane

w zwigzku z dojazdami do handlu i ustug

wtascicieli tych obiektéw - mozliwos¢ dokonywania zakupéw w drodze powrotne;.

(realizacja publicznego celu transportowego) i z korzyscig dla

Wiaczenie parkingéw prywatnych do systemu P+R przyczyni sie do rozszerzenia oferty P+R oraz ograniczy
koszty zwigzane z budowg i eksploatacjg parkingow. Wskazane jest podjecie nastepujacych dziatan:

1. Przeprowadzenie analizy identyfikujacej wszystkie mozliwe obiekty z parkingami, w tym
w szczegdlnosci obiekty ustugowo-handlowe, ktorych potozenie stwarza mozliwosci wigczenia ich
do systemu P+R. Powinny to by¢ obiekty potozone w strefach Il i Ill, posiadajace mozliwos¢ obstugi

komunikacjg zbiorowa.

2. Wystapienie z inicjatywa wiaczenia wybranych obiektow do systemu P+R ze wskazaniem
na pozytywne aspekty takiej wspotpracy zaréwno dla Miasta (cel transportowy - ograniczenie ruchu
w centrum) jak i dla wiascicieli tych parkingdw (zwigkszenie liczby potencjalnych klientow).

3. Wiaczenie wybranych obiektéw do systemu P+R.

Wstepnie nalezy rozwaza¢ mozliwo$¢ wigczenia nastepujacych obiektow:

Lp. Nazwa Adres Transport zbiorowy
1 CH Targéwek Gtebocka 15 autobus/tramwaj

2 CH M1 Al. Pitsudskiego 1/Marki autobus (pas autobusowy)

3 Tesco Stalowa 60/64 autobus (pas autobusowy)

4 CHU Bemowo Ul. Powstancéw Slaskich/Piastéw Slaskich autobus/tramwaj

5 Tesco Kabaty Al. KEN 14 metro
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System zarzadzania P+R

Waznym elementem systemu P+R powinien by¢ system zarzadzania parkingami. System ten powinien sktada¢
sie z nastepujacych elementow:

podsystemu identyfikacji zajetosci parkingdw,

podsystemu informacii dla kierujacych pojazdami,

podsystemu informacii dla przesiadajgcych sie na transport zbiorowy,
podsystemu monitorowania funkcjonowania parkingéw,

podsystemu tacznosci ze znakami dla kierujgcych pojazdami,
podsystemu facznosci stuzb parkingowych,

podsystemu gromadzenia danych o funkcjonowaniu parkingéw (wjazdy, wyjazdy, zajeto$¢, czas postoju,
rodzaj uzytkownikéw, awarie, incydenty, itp.).

Nalezy zaktada¢, ze system zarzadzania parkingami P+R bedzie tworzony w dostosowaniu do uruchomionego
w ZDM Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem lub w jego ramach, stanowigc jeden z podsystemow
systemu zarzadzania parkowaniem.

ZINTEGROWANY SYSTEM ZARZADZANIA RUCHEM

SYSTEM ZARZADZANIA PARKOWANIEM

Podsystem

Podsystem informaciji
dla pasazerow TZ
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Z punktu widzenia funkcjonalnosci systemu parkingdw P+R kluczowe bedg zakres i jakos¢ informacii
przekazywanych uzytkownikom:

kierowcom na etapie planowania podrézy — dostep do informacji o miejscu lokalizacji parkingu,
mozliwosci dojazdu i wyjazdu z parkingu, pojemnosci parkingu, mozliwosci przesiadek na transport zbiorowy
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i dojazdu do centrum, rozktady i trasy jazdy komunikacji zbiorowej obstugujacej dany parking, czasy
przejazdu z parkingu do kolejnych przystankéw transportu zbiorowego, zasady funkcjonowania parkingu
(optaty, godziny otwarcia, zasady kontroli), wyposazenia parkingu, w tym monitoring, mozliwos¢ zakupu
biletow oraz inne funkcje (np. handlowo-ustugowe) itp.,

— kierowcom na etapie wykonywania podrézy — dostep do informacji o zajetosci miejsc na parkingach,
z ktdrych kierowcy mogq skorzysta¢ — moze to by¢ jeden parking lub kilka alternatywnych parkingéw, do
wyboru z danej trasy wlotowej do Warszawy; czasie dojazdu do danego parkingu itp.,

— pasazerom w strefie parkowania - informacje o drodze dojscia na przystanki, mozliwosciach przesiadek,
czasie odjazdu srodka komunikaciji zbiorowej, kierunku jazdy, trasie przejazdu.

Informacje dotyczace systemu powinny by¢ przekazywane w sposdb nastepujacy:

SPOSOB PRZEKAZYWANIA INFORMACJI
1 ] ]
za posrednictwem Internetu za posrednictwem znakéw elektronicznych w formie tablic informacyjnych i
(strona WWW) ustawionych na trasach dojazdu informujacych o ulotek dostepnych na parkingach

zajetoSci miejsc i czasie dojazdu do parkingu lub
kilku alternatywnych parkingéw, w tym na trasach
wlotowych do miasta

Strona internetowa systemu powinna zawiera¢ petng informacje dotyczaca systemu parkingéw P+R, w tym:
— zasady korzystania z systemu (regulamin),

— mape z naniesiong lokalizacjg parkingéw nalezacych do systemu z okresleniem wielkosci parkingu, sposobu
dojazdu i wyjazdu,

— opis kazdego parkingu i jego wyposazenia,
— zasady (cennik) optfat za parkowanie,
— mozliwosci przesiadek na transport zbiorowy,

— uktad transportu zbiorowego wraz z rozktadami jazdy, trasami itp. poszczegolnych linii.

Opis kazdego z parkingdw przekazywany za pomoca Internetu powinien obejmowa¢ m.in.:
— lokalizacje parkingu (adres),

- sposéb dojazdu i wyjazdu,

- wielko$¢ parkingu,

— czas funkcjonowania parkingu,

— opfate za postoj,
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— wyposazenie,
— odlegto$¢ oraz sposdb dojscia pomiedzy miejscami do parkowania a przystankami transportu publicznego,

— mozliwos¢ przesiadki na transport zbiorowy, trasy przejazdu $rodkédw komunikacji publicznej obstugujace
dany parking, czestotliwosci, czasy przejazdu pomiedzy poszczegdlnymi przesiadkami,

— schemat catego systemu transportu zbiorowego ze wskazaniem weztéw przesiadkowych,
— rozktady jazdy wszystkich linii transportu zbiorowego,

— dokumentacije fotograficzng parkingu.

W celu odpowiedniego prowadzenia kierowcow lokalizacje parkingdw powinny by¢ wprowadzane do systemu
GIS, tak aby umoZliwi¢c dojazd do nich z uzyciem systeméw nawigacji satelitarnej. Niezaleznie na trasach
dojazdowych do parkingéw nalezy zaktada¢ wprowadzenie odpowiedniego oznakowania drogowskazowego.
Znaki (takze z wySwietlaniem informacji w sposob elektroniczny) powinny przekazywaé informacje o dostepnosci
miejsc na parkingu lub kilku alternatywnych parkingach.

Usprawnienia dojazdéw i dojs¢ w systemie P+R

W przypadku kazdego uruchamianego parkingu P+R nalezy dazy¢ do zapewnienia mozliwe najdogodniejszych
warunkéw dojazdu (samochodami i rowerami) do parkingu oraz warunkéw poruszania sig w strefie parkingowej
(pieszo) z komfortowym i bezpiecznym dojSciem do przystankdw transportu zbiorowego.

Zwigkszenie dostepnosci, czesto silnie warunkuije atrakcyjnos¢ lokalizacji P+R moze wymagac:
— inwestycji w infrastrukture drogowa i rowerowa,

— modernizacji infrastruktury drogowej i rowerowej,

— zmian w organizacji i sterowaniu ruchem,

— inwestycji, modernizacji, lub zmian w organizacji ruchu pieszego, lub zmian w aranzacji przestrzeni
przeznaczonych dla pieszych (estetyka/bezpieczenstwo/komfort).

W zwigzku z powyzszym uruchomienie kazdego parkingu P+R powinno by¢ poprzedzane wykonaniem studium
komunikacyjnego pod katem usprawnienia dojazddéw i wyjazdéw z parkingéw oraz usprawnienia doj$¢ pieszych.
W rezultacie studium, powinien by¢ opracowywany program (wraz z harmonogramem) dziatan dotyczacych:

—  budowy lub modernizacji drog dojazdowych (dla samochoddw i rowerdw),

— modernizacji nawierzchni,

—  korekt geometrii i organizacji ruchu na skrzyzowaniach (dodatkowe, wydzielone pasy ruchu itp.),
- korekt w programach sygnalizacji $wietlnej,

- budowy nowych sygnalizacji Swietinych,

— modernizacji infrastruktury transportu zbiorowego (przystanki, dojécia piesze, pochylinie, windy, itp.).
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Opfaty w systemie P+R

System parkingdw P+R jest przedsiewzigciem korzystnym z punktu widzenia oddziatywania na zmiane zachowan
komunikacyjnych mieszkancow i tym samym na ograniczenie dojazdéw samochodami do centrum miasta.
Przynosi zatem korzySci w wymiarze ekonomicznym (spoteczne) i finansowym (zmniejszenie inwestycii
zwigzanych z transportem drogowym w obszarze $Srodmiejskim). Z drugiej strony zwykle stanowi obcigzenie
finansowe dla miasta w zwigzku z konieczno$cig ponoszenia kosztow inwestycyjnych i eksploatacyjnych. Koszty
inwestycyjne moga by¢ redukowane poprzez szukanie tanich rozwigzan parkingéw P+R (w poziomie terenu,
z wykorzystaniem parkingdw prywatnych, itp.). Koszty eksploatacyjne mogg by¢ zmniejszane poprzez
uzupetnianie funkcji parkingu (np. wynajem powierzchni) lub pobieranie opfat.

Wprowadzanie optat, w niektorych przypadkach moze by¢ uzasadnione, ale pod warunkiem przeprowadzenia
dokfadnej analizy podazy i popytu (zainteresowania parkingiem) oraz wptywu opfat na rezygnacje z korzystania
z systemu. Wprowadzenie optat (i ich wysoko$¢) bedg zaleze¢ od wystepowania zidentyfikowanego nadmiaru
popytu, bez mozliwosci rozsadnego ekonomicznie zwigkszenia podazy miejsc.

Szanse na wprowadzenie opfat bedg takze tym wigksze im bardziej atrakcyjna bedzie przesiadka na transport
zbiorowy (z punktu widzenia ponoszonych kosztéw podrézy w stosunku do podrézy samochodem do centrum,
z punktu widzenia czasu dojazdu, bezpieczenstwa, komfortu, itp.).

Decyzje dotyczace mozliwosci wprowadzenia optat (i ich zréznicowania) powinny by¢ wynikiem odpowiednich
analiz opierajgcych si¢ na badaniach tzw. deklarowanych preferencji okre$lajacych sktonnos¢ uzytkownikéw do
ponoszenia optat w systemie P+R i opracowanego na tej podstawie programu dotyczacego wielkosci i zasad
optat na parkingach P+R.

W trakcie funkcjonowania systemu powinien by¢ monitorowany popyt na ustugi na poszczegéinych parkingach
P+R. Na parkingach bardzo intensywnie wykorzystywanych (z deficytem miejsc), w przypadku potwierdzenia
sktonno$ci uzytkownikdw do ponoszenia kosztéw parkowania, mozna bedzie wprowadzac opfaty.

Niezaleznie, warto poszukiwa¢ innych mozliwo$ci finansowania systemu parkingdw P+R, np. poprzez powigzanie
funkcji parkingu z funkcjami handlowo-ustugowymi lub biurowymi (np. poprzez sprzedaz i wynajem powierzchni
pod te funkcje na terenie parkingu).

Standardy techniczne w zakresie planowania, projektowania, budowy i

eksploatacji parkingdw P+R

Standardy techniczne powinny by¢ wprowadzone w celu stworzenia instrumentu pozwalajacego m.st. Warszawa
narzuci¢ zasady dotyczace planowania, projektowania, budowy i eksploatacji parkingéw P+R. Standardy
powinny by¢ opracowane w formie wytycznych uzgodnionych przez zainteresowane jednostki miejskie (Biuro
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Drogownictwa i Komunikaciji, Biuro Architektury i Planowania Przestrzennego, ZDM, ZMiD, ZTM oraz Inzyniera
Ruchu) i wprowadzone do stosowania w drodze zarzadzenia Prezydenta m.st. Warszawa do stosowania przez:
jednostki zajmujace sie planowaniem (np. na etapie sporzadzania miejscowych planédw zagospodarowania
przestrzennego), biura projektowe, firmy wykonawcze oraz przez zarzadcow drdg i zarzadcdw ruchu.

Standardy powinny odnosic sie co najmniej do nastepujacych zagadnien:
— przedmiot Standarddw,

- celizakres stosowania Standardow,

— Kklasyfikacja parkingdw,

—  zasady lokalizacji parkingdw,

— pojemno$¢ parkingdéw — zasady wyznaczania, w tym udziat miejsc przeznaczonych dla 0s6b
niepetnosprawnych, liczba miejsc dla rowerdw,

- zasady lokalizacji miejsc parkingowych dla niepetnosprawnych i roweréw (na terenie parkingu),

—  zasady lokalizacji miejsc parkingowych dla pojazdéw dowozacych wiecej niz 2 osoby (na terenie parkingu),
— zasady lokalizacji zatok postojowych dla systemu ,Kiss and Ride”

- zasady konstrukciji stojakow dla rowerdw, ochrony przed warunkami atmosferycznymi, itp.

— zasady organizacji ruchu na parkingu i oznakowania,

— zasady organizacji ruchu na wjazdach i wyjazdach z parkingu,

— zasady powigzan z istniejgcymi chodnikami i Sciezkami rowerowymi,

- zasady powigzan parkingu z przystankami komunikacji zbiorowej,

— akceptowalne odlegtosci dojscia pomiedzy parkingiem a przystankami,

- warunki techniczne projektowania (rozwigzania geometryczne w planie i profilu, konstrukcja nawierzchni,
wymiary miejsc parkingowych),

— wyposazenie parkingow,
— estetyka parkingdw,

— Zzielei i architektura w otoczeniu parkingow.

Rozwijanie nowych funkcji P+R

Zaktada sie, ze na najwiekszych parkingach P+R, bedg rozwijane nowe funkcje, w tym:

- mozliwos¢ korzystania z systemu roweru miejskiego, umozliwiajacego dojazd do parkingu P+R i przesiadke na
transport zbiorowy, lub dojazd do parkingu samochodem i przesiadke na rower;

- programy ustugowo-handlowe, np. ustugi techniczne zwigzane z samochodami i rowerami, ustugi zwigzane
z dostarczaniem przesytek, itp.
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Program taki zwiekszajac atrakcyjnos¢ korzystania z P+R powinien by¢ opracowany indywidualnie dla
poszczegolnych lokalizacji. Wprowadzanie nowych funkcji na parkingi P+R moze by¢ traktowany takze jako
wsparcie dla finansowania eksploataciji systemu.

Premiowanie pojazdéw dowozacych wiecej niz 2 osoby

System parkingow ,Parkuj i JedZ’ bedzie zdecydowanie efektywniej oddziatywat na usprawnienie systemu
transportowego miasta, gdy uda sie zwiekszy¢ napetnienia samochoddéw korzystajacych z systemu (jednym
samochodem do parkingu dojezdza¢ bedzie jak najwigksza liczba 0sdb).

W zwigzku z tym wskazane jest wprowadzenie na parkingach P+R premiowania pojazdéw dowozacych wiecej
niz dwie osoby. Premiowanie moze polegac, np. na:

— wyznaczeniu specjalnych miejsc parkingowych, atrakcyjnie zlokalizowanych (jak najblizej przystanku
transportu zbiorowego), ktére bedg specjalnie oznaczone i przeznaczone dla tego typu uzytkownikéw P+R,

— umozliwieniu rezerwowania miejsc parkingowych dla tego typu uzytkownikdw,
— stosowania preferencyjnych stawek optat,

— oferowania dodatkowych ustug systemu (np. bezptatne lub za niewielka optata mycie samochodu,
zmiana/naprawa opon, itp.)

W strefie P+R nalezy réwniez przewidywa¢ krawedz podjazdowg dla pojazddéw, ktére podwozg osoby
przesiadajace sie na transport zbiorowy w tzw. formule ,Kiss and Ride”.

Promocja systemu P+R

Skuteczno$¢ dziatania systemu ,Parkuj i JedZ” bedzie uzalezniona takZze od umiejetnego przedstawienia
wynikajacych z niego korzysci i zachecenia jak najwiekszej liczby 0sdb do korzystania z niego. W zwigzku z tym
wskazane jest przygotowanie, a nastgpnie wdrozenie programu promocji parkingdw P+R. Przede wszystkim
podstawowym celem takiego programu powinno by¢ poinformowane potencjalnych uzytkownikéw o istnieniu
takiego systemu, zasadach jego funkcjonowania oraz o kosztach i korzysciach dla uzytkownikdw.

Program promociji systemu P+R powinien zawiera¢ nastepujace elementy:

- tablice informujace kierowcow o lokalizacji danego parkingu (tablice usytuowane na trasach wlotowych
i przy parkingach),

- strone internetowa, zawierajacq informacje o lokalizacji parkingu (adres), sposobie dojazdu i wyjazdu,
wielkosci, czasie funkcjonowania, opfatach za postoj, wyposazeniu, odlegtosci oraz sposobie dojscia
pomiedzy miejscami do parkowania a przystankami transportu publicznego, mozliwosci przesiadki
na transport zbiorowy, trasy przejazdu $rodkéw komunikacji publicznej obstugujace dany parking, ich
czestotliwosci, czasy przejazdu pomiedzy poszczegéinymi przystankami, schemat catego systemu transportu
zbiorowego ze wskazaniem weztow przesiadkowych, rozktady jazdy wszystkich linii transportu zbiorowego,
dokumentacije fotograficzng parkingu,
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informacje o systemie izasadach jego funkcjonowania przekazywanych w lokalnych mediach, prasie
i telewizji,

ulotki informacyjne rozdawane kierowcom na trasach dojazdowych do centrum miasta, parkujacym
w centrum, w biurach, urzedach miejskich, centrach handlowych, itp.

panele informacyjne w Srodkach transportu zbiorowego oraz na przystankach i stacjach kolejowych.
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14.  PARKOWANIE W LINIACH ROZGRANICZAJACYCH ULIC
14.1  Propozycje dziatan i przedsiewzigé

Proponuije sie, aby polityka parkingowa dotyczaca parkowania w liniach rozgraniczajacych ulic byfa realizowana
poprzez 24 dziatania przedstawione w tabeli ponizej:

REALIZOWANY KIERUNEK
m POLITYKI PARKINGOWE.J DZIALANIE

Uporzadkowanie parkowania w liniach
rozgraniczajacych ulic*,

Ograniczanie liczby miejsc do
parkowania w obszarach, gdzie
parkowanie pogarsza jakos¢ przestrzeni
miejskie;j.

Zastepowanie istniejacych miejsc do
parkowania na jezdniach i chodnikach,
miejscami do parkowania na parkingach
wydzielonych, w tym kubaturowych.

Ograniczanie liczby miejsc do
parkowania na jezdniach i chodnikach w
rejonie nowo budowanych obiektéw na
rzecz parkowania na terenie obiektu.

Eliminowanie parkowania wzdtuz
prawych pasow ruchu prowadzacych
intensywny ruch autobusowy, a w
szczegodlnosci wzdtuz wydzielonych
pasow autobusowych.

Stworzenie systemu miejsc do
zatrzymania i czasowego postoju
samochodéw dostawczych wraz z
okresleniem zasad korzystania z tego
typu miejsc.

Stworzenie systemu miejsc do
zatrzymania i czasowego postoju
samochodéw osdb niepetnosprawnych.

Zwiekszenie kontroli przestrzegania
parkowania.

3.1a. Wykonanie przegladu miejsc do parkowania na ulicach
w obszarze poza SPPN.

3.1b. Uporzadkowanie parkowania poprzez wyznaczenie miejsc
do parkowania.

3.2a. Opracowanie programu redukciji i uporzadkowania miejsc
do parkowania w obszarach, gdzie parkowanie ma
szczegdlny wptyw na jakos¢ przestrzeni miejskiej.

3.2b. Wdrozenie ograniczenia liczby miejsc do parkowania
w obszarach, gdzie parkowanie pogarsza jakos¢ przestrzeni
miejskiej.

Pozostate dziatania beda realizowane jako element projektéw
przeksztatcen przestrzeni miejskiej.

3.3a. Opracowanie programu zastepowania miejsc do parkowania
na jezdniach i chodnikach miejscami do parkowania
na parkingach wydzielonych, w tym kubaturowych.

3.3b. Wdrozenie programu zastepowania miejsc do parkowania
na jezdniach i chodnikach miejscami do parkowania
na parkingach wydzielonych, w tym kubaturowych.

3.4a. Opracowywanie projektdw ograniczania liczby miejsc
do parkowania na jezdniach i chodnikach w otoczeniu nowo
budowanych obiektow.

3.4b. Wdrozenie projektu ograniczajacego liczbe miejsc
do parkowania na jezdniach i chodnikach w otoczeniu nowo
budowanych obiektow.

3.5a. Opracowanie programu ograniczenia mozliwosci parkowania
wzdtuz prawych pasdéw ruchu prowadzacych intensywny ruch
autobusowy.

3.5b. Wdrozenie programu ograniczania parkowania wzdtuz
prawych paséw ruchu prowadzacych intensywny ruch
autobusowy.

3.6a. Opracowanie zasad i programu obstugi obszaru Srédmiescia
Warszawy samochodami dostawczymi.

3.6b. Opracowanie projektéw obstugi poszczegélnych
podobszaréw Srédmiescia Warszawy samochodami
dostawczymi z wyznaczeniem miejsc postoju.

3.6c. Wyznaczenie miejsc postoju samochodéw dostawczych
w ramach wdrozenia projektéw obstugi Srédmiescia
samochodami dostawczymi.

3.7a. Opracowanie programu lokalizacji miejsc do parkowania
samochoddw 0séb niepetnosprawnych.

3.7b. Wyznaczenie miejsc do parkowania samochodéw oséb
niepetnosprawnych.

3.8a. Ustalenie i uzgodnienie ze strazg miejskg i policjg
rygorystycznych zasad kontroli parkowania.

3.8b. Kontrola przestrzegania zasad parkowania.
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REALIZOWANY KIERUNEK
m POLITYKI PARKINGOWEJ DZIALANIE

Wprowadzanie innowacyjnych rozwiazan ~ 3-92. Opracowanie wytycznych stosowania innowacyjnych

stuzacych do wyznaczania miejsc do rozwigzan stuzacych wyznaczaniu miejsc do parkowania.

parkowania. 3.9b. Wadrazanie innowacyjnych rozwigzan stuzacych wyznaczaniu
miejsc do parkowania.

Wystepowanie z inicjatywami 3.10a. Wystapienie z inicjatywg zmieniajacg Rozporzadzenie

legislacyjnymi. Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie

szczegbtowych warunkow technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach”
w sprawie zasad oznakowania miejsc do parkowania
i zakazow parkowania.
Obowigzkowe sporzadzanie bilansow 3.11a. Ustalenie podziatu strefy | na podobszary bilansowania
miejsc parkingowych. miejsc parkingowych.
3.11b. Opracowanie bilanséw parkingowych dla kazdego
z wyznaczonych podobszaréw — raport otwarcia.
3.11c. Opracowanie planéw bilansowych miejsc do parkowania
w podobszarach z uwzglednieniem wytycznych Strategii
Transportowej i Polityki Parkingowej.
3.11d. Kontrolowanie przestrzegania ustalonych planéw
parkowania.
(*) dziatania porzadkujace parkowanie w liniach rozgraniczajacych ulic w SPPN przedstawiono w czesci poswigconej
w SPPN

Dziatania o charakterze organizacyjnym i stuzace przygotowaniu niezbednych wdrozen i zmian
w organizaciji parkowania, powinny by¢ traktowane jako pilne i realizowane w pierwszym okresie etapu
| (przed rokiem 2015). Dziafania zmieniajace zasady parkowania powinny przebiega¢ stopniowo (etapowo),
przy czym ze wzgledu na pilnos¢ potrzeb i relatywnie niewielkie koszty powinny by¢ realizowane w miare
mozliwosci do roku 2015, a nastepnie kontynuowane w okresie pézniejszym.

|______REALIZACJADOROKU |
DZIALANIE: REALIZACJA DO ROKU

2015 2025 2035
+
+
+
+
+
+ + +
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| REALIZACJADOROKU |
DZIALANIE: REALIZACJA DO ROKU

2015 2025 2035

+

+

Realizacja dziatan dotyczacych polityki parkingowej w odniesieniu do parkowania w liniach rozgraniczajacych ulic
bedzie wymagac¢ wspdtdziatania réznych instytucji. Zgodnie z zakresem odpowiedzialnosci w Urzedzie Miasta st.
Warszawy, funkcje koordynujaca powinno sprawowa¢ Biuro Drogownictwa i Komunikacji (BD). Przygotowanie
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i przeprowadzenie poszczegdlnych dziatan powinno odbywaé sie przy wspétpracy innych jednostek miejskich:
Biura Architektury i Planowania Przestrzennego (AM), Inzyniera Ruchu (IR), ZDM oraz Urzedéw Dzielnic. Zasady

wspotdziatania przedstawiono w tabeli ponizej.

DZIALANIE

Koordynacja
BD

BD

BD

BD

BD

BD

BD

BD

BD

BD

BD

BD

BD

BD

BD

BD

Udziat innej
jednostki
miejskiej

ZDM/IR/
Dzielnice

AM

ZDM/
Dzielnice

AM

ZDM/
Dzielnice

AM

ZDM/
Dzielnice

ZTM

ZDM/ZTM

ZDM/IR/
Dzielnice

ZDM/IR/
Dzielnice

Udziat innych
instytuciji

Projektant/
konsultant
zewnetrzny

Projektant/
konsultant
zewnetrzny

Projektant/
konsultant
zewnetrzny

Projektant/
konsultant
zewnetrzny

Projektant/
konsultant
zewnetrzny

Projektant/
konsultant
zewnetrzny
Projektant/
konsultant
zewnetrzny

Projektant/
konsultant
zewnetrzny
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Udziat innej o
DZIALANIE Koordynacja jednostki Sl
S instytucji
miejskiej
Policja/
Projektant/
BD - konsultant
zewnetrzny
Dzielnice
Projektant/
BD - konsultant
zewnetrzny
Projektant/
BD AM konsultant
zewnetrzny
Projektant/
BD AM konsultant
zewnetrzny
Projektant/
BD AM konsultant
zewnetrzny

142  Szczegétowe wytyczne realizacji dziatan

Ponizej przedstawiono szczegdtowe wytyczne do realizacji dziatan wskazanych w celu realizacji polityki
parkingowej dotyczacej parkowania w liniach rozgraniczajacych ulic. Odniesiono sie do:

v" Uporzadkowania parkowania na ulicach i kontroli parkowania.

v" Ograniczenia parkowania w obszarach gdzie parkowanie ma szczegélny wptyw na jako$¢ przestrzeni
miejskiej.

Zastepowania parkowania na jezdniach i ulicach parkowaniem na parkingach wydzielonych.

Ograniczaniu parkowania na jezdniach i chodnikach w otoczeniu nowo budowanych obiektéw.

Ograniczenia parkowania wzdtuz prawych paséw ruchu prowadzacych intensywny ruch autobusowy.
Programu obstugi Srédmiescia samochodami dostawczymi.

Programu lokalizacji miejsc do parkowania samochodéw oséb niepetnosprawnych.

Innowacyjnych rozwigzan stuzacych wyznaczaniu miejsc do parkowania.

Inicjatyw legislacyjnych.

D N N N N N N N

Sporzadzania bilanséw parkingowych.
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Uporzadkowanie parkowania na ulicach i kontrola parkowania

Zaktada sie Ze dziafanie to bedzie dotyczy¢ obszaru poza SPPN, gdzie porzadkowanie parkowania bedzie
prowadzone wg zasad ustalonych dla SPPN.

Poza SPPN uporzadkowanie parkowania powinno polega¢ na:

- Wykonaniu szczegdtowej inwentaryzacji wszystkich ulic (w dwdch grupach: klasy GP, G i Z oraz klasy L) pod
katem parkowania (miejsca wyznaczone i inne wykorzystywane do parkowania na podstawie przepisow
prawa o ruchu drogowym). Podstawg szczegdtowej inwentaryzaciji powinna by¢ baza danych o parkowaniu
przygotowana w ramach niniejszego opracowania. Inwentaryzacja powinna by¢ prowadzona etapami:
w | strefie miasta (poza obszarem SPPN), a nastepnie w Il i Il strefie miasta.

— Weryfikacji parkowania na ulicach i wyznaczeniu miejsc do parkowania (na podstawie wynikéw
inwentaryzacji). Sposob wyznaczenia miejsc do parkowania (w kazdej ze stref Miasta) powinien uwzglednia¢
jakoS¢ przestrzeni miejskiej, konieczno$¢ zapewnienia odpowiednich warunkéw dla ruchu pieszego,
rowerowego i transportu zbiorowego.

— Wprowadzeniu nowej organizacji parkowania na ulicach z wyznaczeniem miejsc do parkowania (poza
wyznaczonymi miejscami parkowanie niedozwolone) oraz z nowej organizacji ruchu na ulicach nizszych klas
(ZiL) ze stosowaniem paséw do parkowania.

Szczegotowa inwentaryzacja parkowania umozliwi wykonanie bilanséw miejsc parkingowych w poszczegdlnych
podobszarach miasta (raport otwarcia) i planéw bilansowych miejsc do parkowania (po zaprojektowaniu nowej
organizacji parkowania na ulicach).

Ograniczenie parkowania w obszarach gdzie parkowanie ma szczegdlny

wpltyw na jakos¢ przestrzeni miejskiej

Zaktada sie, ze kontynuowane bedg dziatania zmierzajgce do podwyzszania jakosci przestrzeni miejskiej
Warszawy, zwtaszcza w obszarze Srodmiejskim na wzdr przeksztatcen dokonanych na Krakowskim
Przedmiesciu. Oznacza¢ to bedzie limitowanie parkowania pojazdéw w liniach rozgraniczajacych wybranych ulic
i podjecie dziatan, ktorych celem powinno by¢ zredukowanie i uporzadkowanie miejsc do parkowania
na wybranych ciggach ulic. Wybér ulic/obszardw, ktére powinny by¢ rozpatrzone pod katem redukcji parkowania
powinien by¢ dokonany w uzgodnieniu z Biurem Architektury i Planowania Przestrzennego i w nawigzaniu
do Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego (np. z uwzglednieniem obszaréw
Srédmiescia gdzie zlokalizowane sg chronione zabytki i dobra kultury, planowane sg ulice piesze
i z ograniczonym ruchem samochodowym, itp.).

Dziatania powinny by¢ poprzedzone opracowaniem programu redukcji i uporzadkowania miejsc do parkowania.
W wyniku programu:
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— czest dziatan (redukcji parkowania) powinna zosta¢ uzalezniona od podejmowanych przeksztatcen ulic
(w przypadku gdy istnieje mozliwo$¢ skoordynowania projektu przebudowy ulic z projektem redukcii
parkowania),

— czest dziatan powinna by¢ realizowana niezaleznie od planowanej przebudowy ulic (w przypadku gdy
przebudowa bedzie nastepowa¢ w dalszej przysztosci, a uporzadkowanie parkowania moze przyczyni¢ sie
do poprawy jakosci przestrzeni migjskiej).

Zastepowanie parkowania na jezdniach i ulicach parkowaniem na

parkingach wydzielonych

Ograniczanie parkowania na jezdniach i ulicach moze nastgpowaC poprzez wykorzystywanie parkingow
wydzielonych i zastepowanie miejsc wyznaczonych w liniach rozgraniczajacych miejscami na parkingach
wydzielonych. Dziatania te powinny by¢ prowadzone w nawigzaniu do planowanego rozwoju parkingéw
wydzielonych, kubaturowych i podziemnych.

Zaktada sie, ze miejsca w liniach rozgraniczajgcych ulic bedg zastepowane miejscami:

— na istniejacych parkingach wydzielonych prywatnych (w tym kubaturowych i podziemnych); wymaga to
zainicjowania wspétpracy z wtascicielami/zarzadcami parkingéw prywatnych oraz porozumienia o wtaczeniu
wolnych miejsc na tych parkingach do systemu miejskich, ogélnodostepnych miejsc parkingowych;

— na planowanych przez Miasto parkingach wydzielonych;
— na planowanych parkingach wydzielonych realizowanych przez inwestoréw prywatnych.

Decyzje o ew. ograniczeniu parkowania powinny by¢ wynikiem szczeg6towych analiz, w ramach ktdrych
rozpoznane zostang mozliwosci wykorzystania istniejacych i planowanych parkingéw wydzielonych oraz
okre$lone zostang miejsca parkingowe (na ulicy) przeznaczone do likwidacji.

Zastepowanie parkowania na jezdniach i ulicach parkowaniem na parkingach wydzielonych powinno dotyczy¢
takze miejsc zajmowanych przez mieszkancéw Srédmiescia, w tym takze strefy SPPN. Dziatania powinny byé
prowadzone w dwach kierunkach:

— stwarzania mozliwosci zaparkowania samochoddw na istniejacych i planowanych parkingach wydzielonych
(w tym kubaturowych i podziemnych) za optatg ale po preferencyjnych cenach; w przypadku strefy SPPN
z jednoczesng obligatoryjng rezygnacija z uprawnien do posiadania abonamentu,

— wspomagania tworzenia parkingéw wydzielonych (na powierzchni, kubaturowych, podziemnych) poza
pasem drogowym z jednoczesnym limitowaniem liczby miejsc parkingowych na ulicy i ograniczaniem liczby
wydawanych abonamentéw w strefie SPPN.

Wsparcie tworzenia parkingdw wydzielonych moze nastepowac poprzez:
— pomoc prawng i techniczng w trakcie procesu inwestycyjnego,

- pomoc finansowa, np. przy budowie parkingu w formule partnerstwa publiczno-prywatnego.
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Ograniczanie parkowania na jezdniach i chodnikach w otoczeniu nowo

budowanych obiektow

Nalezy dazy¢ do ograniczania liczby miejsc do parkowania na ulicach w bezpo$rednim sasiedztwie nowo
budowanych obiektéw, na ktdrych terenie przewidywane sg miejsca do parkowania (na parkingach wydzielonych
na powierzchni, kubaturowych i podziemnych). Dziatania te powinny by¢ prowadzone w nawigzaniu
do wydawanych decyzji o warunkach zabudowy.

W przypadku obiektéow o funkcjach biurowych, z uwagi na spodziewany wzrost ruchu dojazdowego
i wyjazdowego wydanie decyzji okre$lajacej wielkos¢ przysztego parkingu powinno wigza¢ sie z opracowaniem
studium mozliwosci ograniczenia liczby miejsc do parkowania wyznaczonych na ulicach w sasiedztwie tego
obiektu. Studium powinno obejmowac:

— okreSlenie obszaru wptywu obiektu z wyrdznieniem odcinkéw ulic i obiektéw dla ktérych zostanie
sporzadzony bilans miejsc parkingowych,

— okre$lenie wielkosci ruchu dojazdowego i wyjazdowego zwigzanego z planowanym obiektem w dzien
powszedni i w godzinie szczytu popotudniowego,

— bilans miejsc parkingowych na ulicach i w obiektach w okre$lonym obszarze wptywu obiektu,

— rozpoznanie rodzajéw parkowania na ulicach w okre$lonym obszarze wptywu obiektu z okre$leniem udziatu
parkowania zwigzanego z mieszkancami obszaru oraz parkowania zwigzanego z ruchem dojazdowym,

— wykonanie prognoz natezen ruchu (na rok planowanego oddania inwestycji do uzytku) z oceng warunkow
ruchu dla tzw. wariantu ,nic nie robi¢” zaktadajgcego funkcjonowanie uktadu drogowego bez planowanego
obiektu i wariantu inwestycyjnego (z planowanym obiektem),

— oceng mozliwosci pozostawienia lub zmniejszenia liczby miejsc parkingowych wyznaczonych w liniach
rozgraniczajacych ulic w obszarze wptywu obiektu z okresleniem stopnia ew. redukcji tych miejsc.

W przypadku obiektéw o funkcjach mieszkaniowych z uwagi na spodziewany ruch dojazdowy do obiektu 0sdb nie
mieszkajacych w tych obiektach (odwiedzajacy, ustugodawcy, itp.) decyzje o warunkach zabudowy powinny
nakfada¢ obowigzek zapewnienia ogdlnodostepnych miejsc do parkowania na terenie planowanego obiektu
w wysokosci 10% liczby miejsc przeznaczonych dla mieszkancow.

Ograniczenia parkowania wzdtuz prawych paséw ruchu prowadzacych

intensywny ruch autobusowy

Zaktada sie wprowadzenie ograniczen mozliwodci parkowania przy krawedzi jezdni wzdtuz paséw ruchu
prowadzacych intensywny ruch autobusowy. Skala ograniczen oraz odcinki ulic, na ktérych zostang
wprowadzone ograniczenia powinny wynika¢ ze szczegétowego opracowania w ramach ktdrego:

— wytypowane (zinwentaryzowane) zostang ulice istotne z punktu widzenia komunikacji autobusowej,
prowadzace intensywny ruch autobusowy (powyzej 20 A/h),

— wykonana zostanie inwentaryzacja parkowania wzdtuz ww. ulic,
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— wykonana zostanie ocena ucigzliwosci parkowania z punktu widzenia warunkéw ruchu autobusow
z rekomendacjami dotyczacymi likwidaciji badz ograniczenia liczb miejsc do parkowania.

Program obstugi Srédmiescia samochodami dostawczymi

Uporzadkowanie parkowania na ulicach wymaga uporzadkowania sposobu prowadzenia dostaw towardw
z wykorzystaniem samochoddw ciezarowych i dostawczych. W wielu przypadkach brak mozliwosci zaparkowania
samochoddw towarowych w poblizu miejsca dostawy skutkuje parkowaniem tego typu pojazdéw w sposdb
niezgodny z przepisami. Przyczynia si¢ to do powstawania utrudnien w ruchu (zwezenie szeroko$ci jezdni)
i zagrozen bezpieczenstwa ruchu (np. zastaniane widoczno$ci na przejsciach dla pieszych i skrzyZzowaniach).

Ograniczenie ucigzliwosci zwigzanych z dostawami towaréw powinno by¢ przedmiotem szczegétowych analiz
prowadzacych do opracowania zasad i programu obstugi obszaru Srédmiescia Warszawy samochodami
dostawczymi, a nastepnie opracowania projektéw obstugi poszczegdlnych podobszaréw Srédmiescia Warszawy
samochodami dostawczymi ze wskazaniem miejsc postoju.

Opracowanie zasad i Opracowanie projektow

Wskazanie i
wyznaczenie miejsc
postoju samochodow
dostawczych

programu obstugi obstugi poszczegéinych

obszaru Srédmiescia podobszaréw Srédmiescia

Warszawy samochodami - Warszawy samochodami
dostawczymi dostawczymi

Program lokalizacji miejsc do parkowania samochoddw os6b

niepetnosprawnych

Zapewnienie dostepu do celéw podrézy w miescie osobom niepetnosprawnym wymaga stworzenia systemu
miejsc do parkowania samochodéw 0séb niepetnosprawnych. Celem powinno byé:

— Ufatwienie znalezienia miejsc do parkowania w bezpo$rednim sgsiedztwie waznych celéw podrézy
w Miescie,

— ufatwienie znalezienia miejsc do parkowania w bezpos$rednim sasiedztwie celow podrézy waznych z punktu
widzenia 0s6b niepetnosprawnych (np. oérodki zdrowia, siedziby stowarzyszef, itp.),

— zapewnienie precyzyjnej informacji o usytuowaniu miejsc przeznaczonych dla samochodéw 0s6b
niepetnosprawnych (np. w Internecie).

Stworzenie systemu wymaga:
- wykonania inwentaryzacji miejsc do parkowania dla samochoddw 0séb niepetnosprawnych,
— rozpoznania potrzeb lokalizacji miejsc dla niepetnosprawnych w rejonie waznych celdéw podrézy,

- rozpoznawania potrzeb oséb niepetnosprawnych,
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— stworzenie ogdlnodostepnych informacji o lokalizacji miejsc dla samochodéw oséb niepetnosprawnych.,

— wzmocnienie systemu kontroli parkowania na miejscach przeznaczonych dla samochodéw 0séb
niepetnosprawnych.

Innowacyjne rozwigzania stuzace wyznaczaniu miejsc do parkowania

Jak w przypadku dziatar proponowanych dla SPPN.

Inicjatywy legislacyjne

Jak w przypadku dziatan proponowanych dla SPPN.
Sporzadzanie bilanséw parkingowych

Swiadoma polityka parkingowa Miasta wymaga:

— posiadania doktadnego rozpoznania liczby miejsc parkingowych dostepnych w poszczegdlnych obszarach
miasta,

— dokonywania oceny wptywu podejmowanych dziatah (np. lokowania nowych obiektéw wyposazonych

w parkingi, zmniejszania liczby miejsc do parkowania na ulicach, itp.) na liczbe dostepnych miejsc
parkingowych.

Z punktu widzenia realizacji Strategii Transportowej (i ograniczania mozliwosci dojazdu samochodem do obszaru
Srodmiejskiego) kluczowe jest stworzenie bilansu miejsc parkingowych w podziale na podobszary bilansowania
miejsc parkingowych. Podziat na podobszary powinien zosta¢ wykonany z uwzglednieniem dwdch kryteriow:

- granic obszaréw obejmowanych planami miejscowymi,

- granic obszardw stanowigcych rejony komunikacyjne w modelu ruchu.

W ramach bilansu miejsc parkingowych powinny by¢ wzigte pod uwage:
— miejsca do parkowania wyznaczone na ulicy w liniach rozgraniczajacych,
— miejsca do parkowania na ogdlnodostepnych parkingach wydzielonych,

— miejsca do parkowania w obiektach i na terenach zamknigtych (parkingi kubaturowe, podziemne, placowe).

WYG International

part of the WYG group



~Kierunki realizacji polityki parkingowej na obszze m. st. Warszawy do roku 2035” 252

Powinny zosta¢ odnotowane wytacznie miejsca do parkowania wyznaczone zgodnie z przepisami lub miejsca nie
wyznaczone, ale wykorzystywane do parkowania zgodnie z przepisami. Bilans powinien by¢ sporzadzany przy
zatozeniu, ze parkowanie niezgodne z przepisami (nadmiarowe w stosunku do podazy miejsc parkingowych)
zostanie zlikwidowane w wyniku stanowczych dziatan stuzb porzadkowych.

Bilans miejsc parkingowych powinien stanowi¢ podstawe do dalszych analiz umozliwiajac sprawdzanie skutkow
dziafan zwigzanych z rozwojem zagospodarowania przestrzennego (przyrost liczby miejsc parkingowych)
i porzadkowaniem organizacji parkowania (redukcja liczby miejsc parkingowych, lub zastepowanie miejsc
wyznaczonych na ulicach miejscami wyznaczonymi na wydzielonych parkingach). W rezultacie podejmowanych
decyzji dotyczacych zmian w zagospodarowaniu przestrzennym i zmian w organizacji parkowania powinny
powstawac plany bilansowe miejsc do parkowania w podobszarach z uwzglednieniem wytycznych Strategii
Transportowej i Polityki Parkingowej. Plany te w kolejnych latach powinny podlega¢ kontroli przestrzegania.

Prowadzenie polityki parkingowej powinno by¢ skoordynowane z dziataniami dotyczacymi przeksztatcen uktadu
drogowego (ulic, skrzyzowan) w taki sposob, aby do przyjetych zatozeh dotyczacych pojemnosci parkingowej
danego obszaru miasta dostosowywana byta przepustowos¢ uktadu drogowego i odwrotnie. Wéwczas zardwno
polityka parkingowa jak i polityka w odniesieniu do rozwoju uktadu drogowego moga by¢ wykorzystywane jako
skuteczne narzedzia realizacji polityki transportowej. Nalezy dazy¢ do unikania sytuacji gdy jeden z systeméw
(parkingowy lub drogowy) jest nadmiernie przecigzony a drugi niedostatecznie wykorzystywany pod wzgledem
przepustowosci.

Proponowane dziatania dotyczace sporzadzania bilanséw parkingowych przedstawiono na schemacie ponize;.

Kryteria:

— granic obszaréw obejmowanych planami miejscowymi,

— granic obszaréw stanowiacych rejony komunikacyjne w
modelu ruchu.

Podziat Strefy | na podobszary

Zakres:
. . . miejsca do parkowania wyznaczone na ulicy w liniach
Raport otwarcia - bilans miejsc rozgraniczajacych,
parkingowych w stanie miejsca do parkowania na ogéInodostepnych parkingach
istniejacym wydzielonych,
miejsca do parkowania w obiektach i na terenach
zamknietych (parkingi kubaturowe, podziemne, placowe).

Zatozenia:
Plan bilansowy miejsc do —  SUIKzP,
parkowania —  Strategia Transportowa,
—  Kierunki Polityki Parkingowe;j.

Weryfikacja zgodnosci dziatan z
planem bilansowym miejsc do Whioski dotyczace osiagniecia zaktadanych celow
parkowania
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15. OGOLNODOSTEPNE PARKINGI KUBATUROWE | PODZIEMNE

15.1  Propozycje dziatan i przedsiewzigé

Proponuje sie, aby polityka parkingowa dotyczaca ogolnodostepnych parkingdw kubaturowych i podziemnych
byfa realizowana poprzez 13 dziatan przedstawionych w tabeli ponizej:

REALIZOWANY KIERUNEK
POLITYKI PARKINGOWEJ DZIALANIE

Rozwdj systemu miejskich 4.1a. Opracowanie i uzgodnienie z zainteresowanymi jednostkami
ogdlnodostepnych parkingow programu rozwoju sytemu parkingéw ogdlnodostepnych
kubaturowych i podziemnych. (kubaturowych i podziemnych).
4.1b. Stosowanie rachunku ekonomicznego przy podejmowaniu
decyzji o budowie parkingu.
4.1c. Wprowadzenie informacji o programie do SUIKZP i planow
miejscowych.
4.1d. Wdrozenie (etapowe) programu.
Inicjowanie wspéipracy z zarzadcami 4.2a. Ocena mozliwosci wigczenia prywatnych parkingow
parkingéw prywatnych. do systemu parkingéw ogdlnodostepnych - wytypowanie
obiektéw wraz z analiza dostepnosci miejsc.
4.2b. Podjecie wspétpracy z zarzadcami obiektow.
4.2c. Wiaczanie parkingéw (etapowe) do systemu parkingdw
ogdinodostepnych.
Stosowanie opfat za korzystanie z 4.3a. Przeprowadzenie analizy wysokos$ci stawek optat.
miejskich parkingow. 4.3b. Monitorowanie wykorzystania miejsc w parkingach
kubaturowych i podziemnych.
Stworzenie systemu zarzadzania 4.4a. Opracowanie wytycznych do stworzenia systemu
parkingami kubaturowymi i zarzadzania parkingami kubaturowymi i podziemnymi.
podziemnymi. 4.4b. WdroZenie systemu (etapowe) wraz z postepujaca
modernizacjg istniejacych i budowa nowych parkingéw
kubaturowych i podziemnych.
Wprowadzanie rozwiazan innowacyjnych  4-5a. Opracowanie studium mozliwosci wdrozenia innowacyjnych
zwigkszajacych funkcjonalnosé rozwigzan technicznych usprawniajacych funkcjonowanie
parkingow. parkingow kubaturowych i podziemnych.
4.5b. Wdrozenie innowacyjnych rozwigzan technicznych.

Dziatania o charakterze organizacyjnym i stuzace przygotowaniu niezbednych inwestycji, powinny by¢
traktowane jako pilne i realizowane w pierwszym okresie etapu | (przed rokiem 2015). Dziatania
0 charakterze inwestycyjnym (budowa parkingdw) powinny przebiega¢ stopniowo (etapowo). Harmonogram

realizacji poszczegéinych zadan przedstawiono ponizej.
REALIZACJA DO
ROKU

2015 2025 2035

DZIALANIE:
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DZIALANIE:

REALIZACJA DO
ROKU

2015 2025 2035
_ Etapla Etaplb Etap Il Etap Il
* -
B
AT, -
TEEEEE

Realizacja dziatar dotyczacych polityki parkingowej w odniesieniu do parkingdw kubaturowych i podziemnych
bedzie wymaga¢ wspdtdziatania réznych instytucji. Zgodnie z zakresem odpowiedzialnosci w Urzedzie Miasta st.
Warszawy, funkcje koordynujaca powinno sprawowa¢ Biuro Drogownictwa i Komunikacji (BD). Przygotowanie
i przeprowadzenie poszczegdlnych dziatan powinno odbywac sie przy wspdtpracy innych jednostek miejskich:
Biura Architektury i Planowania Przestrzennego (AM), Biura Rozwoju Miasta (RM), Inzyniera Ruchu (IR), ZDM
i ZMIiD. Zasady wspétdziatania przedstawiono w tabeli ponize;.

4.1a. Opracowanie i uzgodnienie z zainteresowanymi Projektant/
jednostkami programu rozwoju sytemu parkingéw BD AM konsultant
ogolnodostepnych (kubaturowych i podziemnych). zewnetrzny
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Projektant/
AM/RM/

zewnetrzny

Projektant/

BD - konsultant

zewnetrzny

Projektant/

BD - konsultant

zewnetrzny

Projektant/

BD ZDM konsultant

zewnetrzny

: Projektant/

BD ZDMI%M'D/ konsultant

zewnetrzny

Projektant/

BD ZDM konsultant

zewnetrzny

Projektant/

BD - konsultant

zewnetrzny

15.2  Szczegétowe wytyczne realizacji dziatan

Ponizej przedstawiono szczegbtowe wytyczne do realizacji dziatan wskazanych w celu realizacji polityki
parkingowej, dotyczacej ogélnodostepnych parkingéw kubaturowych i podziemnych.

Odniesiono sie do:

v" Rozwoju systemu miejskich ogdinodostepnych parkingéw kubaturowych i podziemnych.
v"Inicjowania wspétpracy z zarzadcami parkingdw prywatnych.

v" Stosowania opfat za korzystanie z miejskich parkingéw.
v

Stworzenie systemu zarzadzania parkingami kubaturowymi i podziemnymi.
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v Wprowadzania rozwigzan innowacyjnych, zwigkszajacych funkcjonalnos¢ parkingdw.

Rozwdéj systemu miejskich ogdlnodostepnych parkingédw kubaturowych

i podziemnych

Rozwdj systemu parkingdw kubaturowych i podziemnych powinien nastgpowa¢ z zachowaniem zasady
rownowagi pomiedzy dostepno$cig i przepustowoscig ukfadu drogowego a chtonnoscig parkingowa. Oznacza to,
Ze tworzenie nowych miejsc parkingowych, zwtaszcza w Strefie | powinno by¢ réwnoznaczne z likwidacjg
podobnej liczby miejsc usytuowanych w pasach drogowych ulic (rezygnacja z préb dostosowania podazy
miejsc parkingowych do popytu).

Celem powinno by¢ takze uzyskanie oszczednosci w przestrzeni ulic z mozliwoscia jej lepszego wykorzystania
na potrzeby transportu publicznego, ruchu pieszego i rowerowego, rozwijanie nowych funkcji i dziatania
rewitalizujgce. Stad w strefie | m.st. Warszawy ze wzgledu na warto$¢ terenu i walory krajobrazu nie powinno sie
budowa¢ samodzielnych obiektdw bedacych parkingami kubaturowymi. Nalezy zaktada¢ przede wszystkim
budowe parkingéw podziemnych, lub kubaturowych w potaczeniu z innymi obiektami (dolne kondygnacie).

Wsrdd podstawowych kryteriow, ktdre powinny by¢ brane pod uwage na etapie podejmowania decyzji
0 budowie parkingéw, nalezy wymienic:

zapotrzebowanie na parkowanie w obszarze potencjalnej lokalizacji parkingu (potencjalni uzytkownicy),
— usytuowanie waznych celéw podrdzy (obiekty historyczne, atrakcje turystyczne miasta, itp.),

— plany dotyczace rewitalizacji przestrzeni miejskiej (z zatozeniem likwidacji lub znaczacego ograniczenia liczb
miejsc parkingowych na powierzchni terenu),

— uwarunkowania techniczne realizacji (stopien skomplikowania rozwigzania technicznego i eksploatacyjnego
obiektu),

— spodziewane koszty inwestycyjne i eksploatacyjne,

— dogodno$¢ dojazdu do parkingu (uktad drogowy) oraz mozliwo$¢ usytuowania wjazdéw i wyjazdow
(bezpieczne i bez zaktdcania ruchu innych pojazdéw),

— mozliwos¢ wykorzystania realizowanej inwestycji (innego celu) do zlokalizowania dodatkowych miejsc
parkingowych.

Ustalenie potencjalnych lokalizacji ogélnodostepnych parkingdw kubaturowych i podziemnych powinno wynikaé
ze szczegdtowego opracowania. Uwzgledniajac dotychczasowe analizy dotyczace budowy tego typu obiektow
w Warszawie nalezy wzig¢ pod uwage nastepujace lokalizacje:

L.p. Parking Liczba miejsc

ul. Emilii Plater

. k. 400-4 "
(odcinek Swigtokrzyska — Al. Jerozolimskie) ok. 400-450 miejsc

2 pl Teatralny ok. 650 miejsc
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L.p. Parking Liczba miejsc
3 pl. Powstancow Warszawy ok. 400 miejsc
4  ul. Sienkiewicza/Zgoda ok. 350 miejsc
5  pl. Grzybowski ok. 300 miejsc
6  pl. Konstytucii ok. 1000 miejsc
7 Pl Trzech Krzyzy ok. 500 miejsc
8 Pl Wilsona ok. 200 miejsc
9 Pl Pitsudskiego ok. 750 miejsc
10 Pl Bankowy ok. 750 miejsc
11 Mostowa (obstuga Bulwaru Wislanego) ok. 415 miejsc
12 Mariensztat (obstuga Starego Miasta i Mariensztatu) ok. 285 miejsc

Istniejace ogdlnodostepne parkingi kubaturowe i podziemne oraz potencjalne lokalizacje tego typu parkingdw
przedstawiono na Rys. 10.16 i Rys. 15.2.
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Biorac pod uwage wysokie koszty budowy parkingéw kubaturowych i podziemnych, kazda inwestycja powinna
by¢ poprzedzona studium lokalizacyjnym zawierajacym co najmniej:

— ocene funkcjonalno-ruchowg obiektu,
— wstepng ocene rozwigzania technicznego,

— rachunek kosztow i korzysci wraz z rachunkiem finansowym i ekonomicznym.

W projektowaniu nowych parkingéw nalezy uwzglednia¢ potrzeby réznych grup uzytkownikdw (osob starszych,
niepetnosprawnych i rowerzystéw). Wszystkie parkingi powinny spetniac wysokie standardy w zakresie
bezpieczenstwa osobistego uzytkownikdw i bezpieczenstwa pozostawienia samochodu.

Inicjowanie wspoétpracy z zarzadcami parkingdw prywatnych

Rozwdj systemu ogdlnodostepnych parkingéw kubaturowych i podziemnych moze nastepowaé takze poprzez
dotaczanie istniejacych i planowanych parkingéw prywatnych. Wymaga to:

— Przeprowadzenia rozpoznania mozliwosci wiaczenia prywatnych parkingdw do systemu parkingdw
ogoinodostepnych, prowadzacego do zidentyfikowania potencjalnych parkingdw (ich lokalizacji),
wtascicieli/zarzadcow parkingow, liczby miejsc, ktére mogg by¢ przeznaczone do parkowania na zasadach
ogdlnodostepnych, opfat za parkowanie.

—  Wytypowania obiektéw atrakcyjnych z punktu widzenia dotgczenia do systemu.

— Podjecia wspdtpracy z zarzadcami obiektow w sprawie wigczenia parkingéw do systemu.

Na podstawie analiz przeprowadzonych w ramach niniejszego opracowania wskazane jest rozwazenie wigczenia
do systemu nastepujacych 46 parkingdw, dysponujacych taczng liczbg okoto 35 000 miejsc parkingowych:

L.p. Parking Adres Liczba miejsc
1 Millenium Plaza Al. Jerozolimskie 123A 249
2 CH Arkadia Al. Jana Pawia Il 82 4500
3 CH Wilenska Targowa 72 1600
4 ExpoXXI Pradzynskiego 21 256
5 CH Ztote Tarasy Ztota 59 1140
6 King Parking Parkingowa 27 850
7 Metropolitan plac Pitsudskiego 410
8 Sad Najwyzszy plac Krasinskich 407
9 Rondof1 Rondo ONZ 360
10 World Financial Center Emilii Plater 53 300
11 Hotel Hilton Grzybowska 63 550
12 PI. Defilad PI. Defilad 266
13 Atrium IBC Al. Jana Pawia Il 23 208
14 BUW Dobra 56 200
15 Hotel Intercontinental Emilii Plater 49 175
16 Hotel Mariott Aleje Jerozolimskie 65 210
17 Hotel Campanile i Kyriad Prest Towarowa 2 170
18 Hotel Jan IIl Sobieski Plac Artura Zawiszy 1 160
19 Centrum Finansowe Putawska Putawska 15 160
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L.p. Parking Adres Liczba miejsc
20 Hotel Sheraton Bolestawa Prusa 2 146
21 Hotel Radisson Grzybowska 24 140
22 Miejski Waryriskiego Waryniskiego 130
23 The Westin Hotel Warsaw Jana Pawta Il 21 100
24 Europlex Putawska 17 100
25 Park Wodny Warszawianka Merliniego 4 88
26 Hotel Hyatt Belwederska 23 80
27 OSIR Polna 7 76
28 Hotel Ibis Muranowska 2 75
29 Hotel Ibis Aleja Solidarnosci 165 60
30 Hotel Victoria Krolewska 11 52
31 Hotel IBIB PAN Ksiecia Trojdena 4 50
32 Hotel Mercure Al. Jana Pawia Il 22 50
33 Hotel Holiday Inn Ztota 48 38
34 CH Wola Park Gorczewska 124 4000
35 Galeria Mokotow Wotoska 12 2600
36 CH Blue City Aleje Jerozolimskie 179 2100
37 CH Fort Wola Pofczynska 4 2025
38 CH Promenada Ostrobramska 75¢ 2000
39 CH Targéwek Gtebocka 15 2000
40 CH Modlinska Modlinska 8 1800
41 CH Reduta Aleje Jerozolimskie 148 1700
42 CH Bemowo Powstancéw Slaskich 126 1400
43 Sadyba Best Mall Powsinska 31 1000
44 DHM Panorama Al. Wincentego Witosa 31 300
45 CH Kiif Okopowa 58 177
46 CH Land Watbrzyska 11 230

Optaty za korzystanie z miejskich parkingéw

Z uwagi na:

—  koszty inwestycyjne i koszty eksploatacyjne parkingéw kubaturowych i podziemnych,

— obowigzek ponoszenia optat za parkowanie w pasie drogowym (strefa SPPN) oraz

— strategie ograniczania dojazdéw do strefy srodmiejskiej,

nalezy zakfada¢, ze korzystanie z parkingéw kubaturowych i podziemnych bedzie ptatne.

Stawki optat powinny by¢ dostosowane do popytu i co najmniej tak jak w przypadku SPPN. Powinny zapewnia¢
dostepnos¢ wolnych miejsc na poziomie 10-15%. Regulowanie stawek optat powinno wynika¢ z okresowego

monitorowana i dostosowywana do popytu.

System zarzadzania parkingami kubaturowymi i podziemnymi

System zarzadzania parkingami podziemnymi powinien sktadac sie z nastepujacych elementow:

— podsystemu okreslania zajetosci parkingéw,
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- podsystemu monitorowania funkcjonowania parkingéw,
— podsystemu facznosci ze znakami informacyjnymi dla kierowcéw,
- podsystemu tacznosci stuzb parkingowych,

- podsystemu gromadzenia danych o funkcjonowaniu parkingéw (wjazdy, wyjazdy, zajeto$¢, czas postoju,
rodzaj uzytkownikow, awarie, incydenty, itp.)

System zarzadzania parkingami kubaturowymi i podziemnymi powinien obja¢ przede wszystkim parkingi
miejskie, ale takze, w miare mozliwosci, parkingi nalezace do zarzadcdw prywatnych (w zakresie przekazywania
informacji o wolnych miejscach).

Nalezy zakfada¢, Ze system zarzadzania parkingami kubaturowymi i podziemnymi bedzie tworzony
w dostosowaniu do uruchomionego w ZDM Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem, stanowigc jego
jeden z podsysteméw.

ZINTEGROWANY SYSTEM ZARZADZANIA RUCHEM

Podsystem facznosci
Podsystem facznosci
stuzb parkingowych

gromadzenia danych

ze znakami

.S

S =
-_ O
o>
£ £
€ o
8
29
]
R
o S

monitorowania
funkcjonowania
parkingow
informacyjnymi dla
kierowcow

Podsystem
Podsystem

Z punktu widzenia funkcjonalno$ci systemu ogdlnodostepnych parkingdw podziemnych i kubaturowych wazny
bedzie zakres i jakos¢ informacji przekazywanych kierowcom na etapie wykonywania podrézy — informacje
o dojezdzie na parking, informacje o zajeto$ci miejsc, cenie itp.

Informacje dotyczace systemu powinny by¢ przekazywane w sposdb nastepujacy:
— za posrednictwem Internetu (strona WWW),

— za posrednictwem znakéw elektronicznych (tablice zmiennej tresci) ustawionych na trasach dojazdu
z informacjami o kierunku jazdy, zajetosci miejsc i optacie za postd;.

Strona internetowa systemu powinna zawiera¢ petng informacje dotyczaca systemu parkingowego, w tym:

WYG International

part of the WYG group



+Kierunki realizacji polityki parkingowej na obszae m. st. Warszawy do roku 2035” 263

— zasad korzystania z systemu (regulamin),

- mape z naniesiong lokalizacjg parkingéw nalezacych do systemu z okresleniem typdw (funkcji),
— opis kazdego parkingu i jego wyposazenia,

— cennik optat za parkowanie,

- dostepnosci migjsc.

Opis kazdego z parkingdw przekazywany za pomocg Internetu powinien obejmowaé m.in.:
— lokalizacje parkingu (adres),

— sposob dojazdu,

- liczbe dostepnych miejsc postojowych,

- opfate za postoj,

— dokumentacje fotograficzng parkingu.

W celu odpowiedniego prowadzenia kierowcow lokalizacje parkingdw powinny by¢ wprowadzane do systemu
GIS, tak aby umozliwi¢ dojazd do nich z uzyciem systeméw nawigacji satelitarnej. Niezaleznie na trasach
dojazdowych do parkingéw nalezy zaktada¢ wprowadzenie odpowiedniego oznakowania drogowskazowego.
Znaki (takze z wySwietlaniem informacji w sposéb elektroniczny) powinny przekazywac informacje o dostepnosci
miejsc na parkingu a takze o wysokosci opfaty za postd;.

Rozwigzania innowacyjne zwigkszajace funkcjonalnos¢é parkingéw

Funkcjonowanie systemu podziemnych i kubaturowych parkingéw miejskich powinno nadazac za innowacyjnymi
rozwigzaniami przede wszystkim dotyczacymi systemu informacii o lokalizacji i zajetosci parkingéw.

Nalezy oczekiwa¢ statego rozwoju w zakresie systemu dynamicznej informacji przekazywanej za po$rednictwem
znakow elektronicznych ustawionych na trasach dojazdu do parkingéw. Znaki powinny zawiera¢ informacie:

— o lokalizacji parkingéw i sposobie dojazdu,
- informacji o zajetosci parkingu,

— optatach za postd;.

Funkcjonalno$¢ parkingdw moze by¢ takze zwigkszana poprzez:

- wyposazenie w urzadzenia umozliwiajace podstawowg obstuge techniczng oraz fadowanie akumulatorow
samochoddw elektrycznych,

— wyposazenie w myjnie samochodéw,

- mozliwo$¢ wypozyczenia rowerdw (np. w systemie roweru miejskiego),
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- wprowadzenie podstawowych funkcji handlowo-ustugowych,

— inne rozwigzania zidentyfikowane w ramach opracowania ,Studium mozliwosci wdrozenia innowacyjnych
rozwigzan technicznych usprawniajgcych funkcjonowanie parkingéw kubaturowych i podziemnych”.
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16. PARKOWANIE W OBSZARACH ZABUDOWY MIESZKANIOWEJ

16.1  Propozycje dziatan i przedsiewzigé

Proponuje sig, aby polityka parkingowa dotyczaca parkowania w obszarach zabudowy mieszkaniowej byta
realizowana poprzez podjecie 10 dziatan przedstawionych w tabeli ponizej:

REALIZOWANY KIERUNEK
m POLITYKI PARKINGOWEJ DZIALANIE

Stosowanie normatywu parkingowego dla 9-1a. Uszczegdtowienie i ewentualna korekta normatywu

zabudowy mieszkaniowej. parkingowego dla m.st. Warszawy zapisanego w SUIKZP.
1 5.1b. Wprowadzenie informacji o normatywie do SUIKZP
i do planéw miejscowych.
5.1c. Stosowanie normatywu w planach miejscowych i decyzjach
0 warunkach zabudowy.
Ograniczenie parkowania wzdtuz ulic w 5.2a. Zastepowanie parkowania wzdtuz ulic parkowaniem
rejonach zabudowy mieszkaniowej na parkingach wydzielonych.
potozonych w strefie I. 5.2b. Ograniczenie zapotrzebowania mieszkancow strefy |

na miejsca parkingowe.
5.2c.Eliminowanie parkowania niezgodnego z przepisami
(na miejscach nie wyznaczonych).
Porzadkowanie parkowania zwigzanego z  5.3a. Wyznaczanie miejsc do parkowania w pasach drogowych,
zabudowa mieszkaniowa w strefach |, Il i w tym takze pasow do parkowania.
L. 5.3b. Eliminowanie parkowania niezgodnego z przepisami
(na miejscach nie wyznaczonych).

Wdrozenie programu edukacyjno- 5.4a. Opracowanie programu edukacyjno-promocyjnego
promocyjnego zorientowanego na zorientowanego na rezygnacije z posiadania samochodu
rezygnacije z posiadania samochodu w w strefach mieszkaniowych.

strefach mieszkaniowych. 5.4b. Wdrozenie (etapowe) programu.

Dziatania o charakterze organizacyjnym i stuzace przygotowaniu niezbednych inwestycji, powinny by¢ traktowane
jako pilne i realizowane w | etapie (do roku 2015). Dziatania o charakterze inwestycyjnym powinny przebiega¢
stopniowo (etapowo), w miare dostepnosci Srodkéw finansowych i wystepujacego zapotrzebowania.
Harmonogram realizacji poszczegélnych zadan przedstawiono ponizej.

| REALIZACJADOROKU |
DZIALANIE: REALIZACJA DO ROKU
2015 2025 2035

5.1.a. Uszczegétowienie i ewentualna korekta normatywu

parkingowego dla m.st. Warszawy zapisanego w +
SUIKZP.
. Wprowadzenie informacji o normatywie do SUKZP
i do planédw miejscowych. + + + +
. Stosowanie normatywu w planach miejscowych
i decyzjach o warunkach zabudowy. + + + +
Zastepowanie parkowania wzdtuz ulic parkowaniem
na parkingach wydzielonych. + + + +
Ograniczenie zapotrzebowania mieszkancow strefy |
na miejsca parkingowe. + + + +
Eliminowanie parkowania niezgodnego z przepisami
(na miejscachpnie : R + + + +
Wyznaczanie miejsc do parkowania w pasach + + + +

drogowych, w tym takze paséw do parkowania.
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REALIZACJA DO ROKU
DZIALANIE
| o e

Ellmlnowanle parkowania niezgodnego z przepisami

(na miejscach nie wyznaczonych). + + + +
Opracowanie programu edukacyjno-promocyjnego

zorientowanego na rezygnacje z posiadania +

samochodu w strefach mieszkaniowych.

Wadrozenie (etapowe) programu. + + + +

Realizacja dziafan dotyczacych polityki parkingowej w odniesieniu do parkowania w obszarach zabudowy
mieszkaniowej bedzie wymaga¢ wspdtdziatania réznych instytucji. Zgodnie z zakresem odpowiedzialnoSci
w Urzedzie Miasta st. Warszawy, funkcje koordynujacg powinno sprawowac Biuro Drogownictwa i Komunikacii
(BD). Przygotowanie i przeprowadzenie poszczegolnych dziatan powinno odbywaé sie przy aktywnym
wspotudziale innych jednostek miejskich: Biura Architektury i Planowania Przestrzennego (AM), Inzyniera Ruchu
(IR), ZDM, Strazy Miejskiej i Urzedéw Dzielnic. Zasady wspétdziatania przedstawiono w tabeli ponizej.

L Udziat innych
DZIALANIE Koordynacja jednostki - tuch
miejskiej yuel

Uszczegotowienie i ewentualna korekta normatywu

parkingowego dla m.st. Warszawy zapisanego w BD AM

SUIKZP.

Wprowadzenie informacji o normatywie do SUiKZP

: o BD AM

i do planéw miejscowych.

Stosowanie normatywu w planach miejscowych BD AM/

i decyzjach o warunkach zabudowy. Urzedy Dzielnic

Zastepqwame parkqwama wzdtuz ulic parkowaniem BD ZDM/ZMID

na parkingach wydzielonych.

Ograniczenie zapotrzebowania mieszkancow strefy | BD AM/ i;ﬂ:ﬁlt;?:t/

na miejsca parkingowe. Urzedy Dzielnic Zewnetrzny

Eliminowanie parkowania niezgodnego z przepisami BD ZDM/ Policia

(na migjscach nie wyznaczonych). Straz Miejska )

Wyznaczanie miejsc d.o parkgwama w pasach BD ZDM/IR

drogowych, w tym takZe pasow do parkowania.

Eliminowanie parkowania niezgodnego z przepisami ZDM/ -

o : BD c Policja

(na miejscach nie wyznaczonych). Straz Miejska

Opracowanie programu edukacyjno-promocyjnego Projektant/

zorientowanego na rezygnacije z posiadania BD - konsultant

samochodu w strefach mieszkaniowych. zewnetrzny
Projektant/

Wadrozenie (etapowe) programu. BD Urzedy Dzielnic konsultant
zewnetrzny

16.2  Szczegdétowe wytyczne realizacji dziatan

Ponizej przedstawiono szczegdtowe wytyczne do realizacji dziatan wskazanych w celu realizacji polityki
parkingowej dotyczacej parkowania w obszarach zabudowy mieszkaniowe;.

Odniesiono sie do:

WYG International

part of the WYG group



+Kierunki realizacji polityki parkingowej na obszae m. st. Warszawy do roku 2035” 267

Normatywu parkingowego dla zabudowy mieszkaniowe;.
Ograniczenia parkowania wzdtuz ulic w rejonach zabudowy mieszkaniowej potozonych w strefie |.

Porzadkowania parkowania zwigzanego z zabudowg mieszkaniowa w strefach |, II, Il

RN NN

Wadrozenia programu edukacyjno-promocyjnego zorientowanego na rezygnacje z posiadania samochodu
w strefach mieszkaniowych.

Normatyw parkingowy dla zabudowy mieszkaniowej

Normatyw parkingowy ma za zadanie okreSlenie wymagan (minimalnych i maksymalnych) dotyczacych
wskaznikow parkingowych - liczby miejsc parkingowych dla nowych inwestycji.

Wymagania te powinien okresla¢ ,Normatyw parkingowy dla m. st. Warszawy” przygotowywany obecnie przez
Biuro Drogownictwa i Komunikaciji jako zarzadzenie Prezydenta m.st. Warszawy (ostatnia wersja z roku 2009).

Zarzadzenie wprowadzi wymaganie stosowania normatywu przy sporzadzaniu miejscowych plandw
zagospodarowania przestrzennego, a takze przy wydawaniu decyzji lokalizacyjnych nowych inwestycii.

Normatyw powinien byé uzupetniony o wymaganie zmuszajace inwestordw nowych obiektéw do zapewnienia
minimalnej liczb ogolnodostepnych miejsc parkingowych dla samochoddw gosci odwiedzajgcych mieszkancow
strefy | oraz pojazddw obstugujacych strefe.

Ograniczenie parkowania wzdtuz ulic w rejonach zabudowy

mieszkaniowej potozonych w strefie |

Ograniczenie parkowania wzdtuz ulic w rejonach zabudowy mieszkaniowej powinno prowadzi¢ do podwyzszania
jakosci przestrzenni miejskiej, szczegolnie w | strefie. W zwigzku z powyzszym w strefach mieszkaniowych
parkowanie samochoddéw powinno odbywac sie:

— na parkingach wydzielonych (na powierzchni oraz w obiektach kubaturowych i podziemnych),
— na jezdni na wyznaczonych pasach do parkowania,

- nawyznaczonych miejscach do parkowania usytuowanych w pasie drogowym.

Poza strefami i miejscami wyznaczonymi parkowanie powinno by¢ zabronione, a przestrzeganie tego zakazu
powinno by¢ stanowczo egzekwowane. Przestrzef uwolniona od nadmiaru zaparkowanych samochodéw, w tym
samochoddw zaparkowanych niezgodnie z przepisami powinna by¢ udostepniana dla ruchu pieszego,
rowerowego i transportu zbiorowego. Ograniczanie parkowania powinno by¢ realizowane poprzez:
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Srodek realizacji

Cel

Restrykcyjne wyznaczanie miejsc do parkowania w sposéb
nie kolidujacy z ruchem pieszych, rowerowym oraz ruchem
pojazddéw

Wprowadzanie optat za parkowanie

Wyznaczanie granic SPPN w oparciu o naturalne bariery
uniemozliwiajgce przenoszenie sie parkowania w strefy
mieszkaniowe

Zmniejszanie zainteresowania posiadaniem samochodu —
wsrdd mieszkancdw strefy | (np. poprzez ograniczanie
dostepnosci abonamentu, zwiekszanie atrakcyjnosci
transportu zbiorowego)

Wspieranie dziatan sprzyjajacych zastepowaniu parkowaniu
na ulicach parkowaniem na parkingach wydzielonych (np.
udostepnianie miejsc do parkowania na ogélnodostepnych
parkingach kubaturowych i podziemnych)

Stosowanie normatywu parkingowego w przypadku nowych
inwestycji

Zmniejszenie liczby dostepnych miejsc parkingowych

Zmniejszenie zainteresowania dojazdami samochodami
do strefy |

Zmniejszenie liczby zaparkowanych samochoddw nie

zawigzanych z otaczajacg zabudowg mieszkaniowa,

Zmniejszanie liczby samochodéw wsrdd osob
mieszkajacych w strefie |

Utatwienie parkowania samochoddw poza pasem
drogowym.

Zmniejszanie liczby samochodéw wérdd oséb
mieszkajacych w strefie |

Porzadkowanie parkowania zwigzanego z zabudowa mieszkaniowa

w strefach |, 11, Il

Porzadkowanie parkowania wzdtuz ulic w rejonach zabudowy mieszkaniowej (strefy I, Il i Ill) ma na celu
podwyzszanie jakoSci przestrzenni miejskiej, zwiekszanie sprawnosci ukfadu drogowego oraz przeciwdziatanie

sytuacjom zagrazajacym bezpieczenstwu ruchu.

W zwigzku z powyzszym w strefach mieszkaniowych parkowanie samochodéw powinno odbywac sie:

— na parkingach wydzielonych (na powierzchni oraz w obiektach kubaturowych i podziemnych),

— na jezdni na wyznaczonych pasach do parkowania,

- nawyznaczonych miejscach do parkowania usytuowanych w pasie drogowym.

Jednoznaczno$¢ zasad parkowania (tylko na wyznaczonych miejscach) ma na celu eliminowanie parkowania
niepozadanego lub niezgodnego z przepisami (np. na chodnikach, pasach zieleni, blokujgcego wjazdy, ruch
pieszy i rowerowy). Porzadkowanie parkowania powinno by¢ realizowane poprzez:

Srodek realizacji

Cel

Restrykcyjne wyznaczanie miejsc do parkowania w sposdb
nie kolidujacy z ruchem pieszych, rowerowym oraz ruchem
pojazdow

Zmniejszenie liczby dostepnych miejsc parkingowych

do parkowania (wyznaczanie miejsc do parkowania z
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zastosowaniem  zréznicowanych  faktur i koloréw

nawierzchni, stupkdw blokujacych itp.)
Zwiekszenie stopnia kontroli przestrzegania parkowania
zgodnego z przepisami

Zwiekszenie restrykcji za parkowanie niezgodne przepisami
tym w szczegdInosci w przypadku wystepowania zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu.

Tworzenie parkingdw osiedlowych w istniejacej tkance
miasta

Zwiekszenie poczucia nieuchronno$ci poniesienia kary
za parkowane niezgodne z przepisami

Zwigkszenie poczucia dolegliwosci kary za parkowanie
niezgodne z przepisami.

Stworzenie mozliwosci parkowania w sgsiedztwie zabudowy
i poza pasem, drogowym ulicy

Program edukacyjno-promocyjny zorientowany na rezygnacje

z posiadania samochodu w strefach mieszkaniowych

Program edukacyjno-promocyjny powinien prowadzi¢ do zwiekszenia Swiadomosci mieszkancow Warszawy
co do zagrozen zwigzanych ze stanem $Srodowiska naturalnego, zdrowiem mieszkancow oraz degradacjq jakoSci
przestrzeni miejskiej w zwigzku z nadmiarem samochoddw parkujacych na parkingach i poruszajacych sie
po ulicach miasta. Celem powinno by¢ zachecenie mieszkancow Warszawy do odbywania podrézy Srodkami
transportu innymi niz samochdd (transport zbiorowy, rower), a nawet do rezygnacji z posiadania samochodu.

Dziatania powinny by¢ poprzedzone opracowaniem programu przedstawiajacego zagrozenia ale tez korzysci
wynikajace z rezygnacji z posiadania samochodu i odbywania podrézy pieszo, rowerem lub komunikacjg
zbiorowa. W ramach programu powinny by¢ uwzglednione:

Zagrozenia: Korzysci:
—  pogarszanie sie stanu $rodowiska naturalnego, —  poprawienie stanu $rodowiska naturalnego,
—  pogarszanie si¢ stanu zdrowotnego mieszkancow - poprawienie stanu zdrowotnego mieszkancow miasta,

miasta, — mozliwos¢ przeznaczenia odzyskanej powierzchni
—  zajmowanie powierzchni miasta przez zaparkowane miasta na inne cele (ruch pieszy, ziele migjska, itp.),
samochody, - Zmnigjszenie natezen ruchu (poprawa warunkow ruchu,

—  pogarszajace sie warunki ruchu (straty czasu), -
—  ryzyko uczestnictwa w wypadku, -
—  rosngce koszty podrézowania.

zwigkszenie bezpieczenstwa podrozy,
zmnigjszenie kosztow podrozy (tani bilet na transport
Zbiorowy).

W Swiadomosci mieszkancow powinno zosta¢ ugruntowac przekonanie, ze zmiana podejscia ,transportowego”
przyczyni sig do ich lepszej kondycji fizycznej i zdrowotnej, przy jednoczesnym korzystnym wptywie
na otaczajace ich $rodowisko.

Rdéwnoczesnie z programem edukacyjnym powinny by¢ prowadzone dziatania polegajace na rozwijaniu
i modernizowaniu transportu zbiorowego, w tym przede wszystkim komunikacji szynowej (jak najkrétszy czasu
dojazdu, konkurencyjny w stosunku do samochodu, wysoka czestotliwoS¢ i regularnosé kursowania,
niezawodno$¢ i wysoki komfort (m.in. poprzez zapewnienie czystego, estetycznego, bezpiecznego taboru
z mozliwie duzg liczbg miejsc siedzacych)), w celu zachecenia do nie korzystania z samochodu w podrézach
po Warszawie, prowadzace migdzy innymi do rezygnacji z posiadania samochodu.
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Dziatania powinny by¢ skierowane w pierwszej kolejnosci do dwdch grup mieszkancow:

- strefy |, z uwagi na priorytet dla ograniczenia liczby parkujacych samochoddéw w obszarze Srodmiejskim oraz
oferowana najlepszg jakos¢ transportu zbiorowego,

— 0s6b nowo osiedlajacych sie (w nowej zabudowie mieszkaniowej), z uwagi na mozliwos¢ utrwalenia w ich
Swiadomosci nowych nawykdéw poruszania si¢ w systemie transportowym miasta (transportem zbiorowym,
rowerem).
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17.

17.1

PARKINGI DLA SAMOCHODOW CIEZAROWYCH

Propozycje dziatan i przedsigwzieé

Proponuije sig, aby polityka parkingowa dotyczaca samochoddw cigzarowych byta realizowana poprzez podjecie
18 dziatan przedstawionych w tabeli ponizej:

REALIZOWANY KIERUNEK
m POLITYKI PARKINGOWE.J DZIALANIE

Stworzenie systemu parkingow
przeznaczonych do postoju samochodow
ciezarowych poruszajacych sie drogami
prowadzacymi ruch tranzytowy.

Stworzenie systemu parkingow
przeznaczonych do postoju samochodow
ciezarowych w ruchu dojazdowym do
Warszawy i Swiadczacych ustugi na rzecz
m.st. Warszawy.

Budowa multimodalnego centrum
przetadunkowego zgodnie z zapisami
SUIKZP.

Budowa parkingdw dla pojazdow
przewozacych niebezpieczne substancje.

Wspétpraca z GDDKIA w zakresie
stworzenia systemu parkingow dla
samochodéw ciezarowych obstugujacych
planowany system drdg ekspresowych.

Stworzenie zintegrowanego systemu
zarzadzania parkingami dla samochodow
cigzarowych.

Wprowadzenie optat za korzystanie
z parkingow.

Opracowanie standardéw technicznych
planowania lokalizacji, projektowania,
wyposazenia i eksploataciji parkingéw dla
samochodéw ciezarowych w Warszawie.

6.1a.

6.1b.

6.1c.
6.2a.

6.2b.

Opracowanie systemu parkingdw dla samochodéw
ciezarowych w bezposrednim sasiedztwie drdég
prowadzacych ruch tranzytowy.

Wprowadzenie informaciji o systemie do SUIKZP i do planéw
miejscowych.

Wdrozenie (etapowe) systemu.

Opracowanie systemu parkingdw dla samochodéw
ciezarowych w ruchu dojazdowym do Warszawy.
Wprowadzenie informaciji o systemie do SUIKZP i do planéw
miejscowych.

6.2c.Wdrozenie (etapowe) systemu.

6.3a.

6.3b.
6.4a.

6.4b.

Opracowanie zatozen do budowy multimodalnego centrum
przetadunkowego.

Budowa mulitmodalnego centrum przetadunkowego.
Opracowanie systemu parkingdw dla pojazdéw
przewozacych niebezpieczne substancije zlokalizowanych

w obszarach nieucigzliwych dla otoczenia.

Wprowadzenie informacji o systemie do SUIKZP i do planéw
miejscowych.

6.4c.Wdrozenie (etapowe) systemu.

6.5a.

6.6a.

6.6b.

6.7a.

6.7b.
6.8a.

6.8b.

Inicjowanie wspétpracy pomiedzy m.st. Warszawa i GDDKIA
w celu koordynowania lokalizacji i wielkosci parkingow
usytuowanych wzdtuz drég ekspresowych.

Opracowanie wytycznych do stworzenia systemu
zarzadzania parkingami dla samochodéw ciezarowych.
Wadrozenie systemu (projekt i instalacja) rozwijanego wraz

z postepujacg modernizacjq istniejgcych i budowag nowych
parkingow.

Wykonanie badan i analiz popytu i podazy okreslajacych
zainteresowanie korzystaniem z parkingdw dla samochodéw
ciezarowych i stawek optat za korzystanie z parkingéw.
Wdrozenie systemu opfat.

Opracowanie standardéw technicznych w zakresie
planowania, projektowania, budowy i eksploatacji parkingéw
dla samochodéw ciezarowych w Warszawie.

Wadrozenie standarddéw technicznych do stosowania w formie
rozporzadzenia Prezydenta m.st. Warszawy.

Dziatania o charakterze organizacyjnym i stuzace przygotowaniu niezbednych inwestycji, powinny by¢ traktowane
jako pilne i realizowane w | etapie (do roku 2015). Dziafania o charakterze inwestycyjnym powinny przebiegaé
stopniowo (etapowo), w miare dostepnosci Srodkdw finansowych i wystepujacego zapotrzebowania.
Harmonogram realizacji poszczegolnych zadan przedstawiono ponizej.
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| REALIZACJADOROKU |
DZIALANIE: REALIZACJA DO ROKU
2015 2025 2035

6.1a. Opracowanie systemu parkingéw dla samochoddéw
ciezarowych w bezpo$rednim sasiedztwie drog +
prowadzacych ruch tranzytowy.

6.1b. Wprowadzenie informaciji o systemie do SUiKZP

i do planéw miejscowych. + + +
6.1c. Wdrozenie (etapowe) systemu. Etap la Etap Ib Etap Il Etap Ill
6.2a. Opracowanie systemu parkingéw dla samochodéw
ciezarowych w ruchu dojazdowym do Warszawy. +
6.2b. Wprowadzenie informacji o systemie do SUIKZP
i do planéw miejscowych. + + +
6.2¢c. Wdrozenie (etapowe) systemu. Etap la Etap Ib Etap Il Etap Il

6.3a. Opracowanie zatozer do budowy multimodalnego
centrum przetadunkowego. +
6.3b. Budowa mulitmodalnego centrum przetadunkowego. + +

6.4a. Opracowanie systemu parkingdw dla pojazdow
przewozacych niebezpieczne substancje w obszarach +
nieucigzliwych dla otoczenia.

6.4b. Wprowadzenie informacji 0 systemie do SUIKZP

i do planéw miejscowych. + + +
6.4c. Wdrozenie (etapowe) systemu. Etap la Etap Ib Etap Il Etap Il
6.5a. Inicjowanie wspdtpracy pomiedzy m.st. Warszawa

i GDDKIA w celu koordynowania lokalizacji i wielkosci +

parkingéw usytuowanych wzdtuz drdg ekspresowych.
6.6a. Opracowanie wytycznych do stworzenia systemu +

zarzadzania parkingami dla samochoddw ciezarowych.
6.6b. Wdrozenie systemu (projekt i instalacja) rozwijanego
wraz z postepujacg modernizacjg istniejacych i budowa RAETAES Etap Ib Etap Il Etap lll
nowych parkingdéw.
6.7a. Wykonanie badar i analiz popytu i podazy
okreslajacych zainteresowanie korzystaniem

z parkingdw dla samochoddw ciezarowych i stawek +
opfat za korzystanie z parkingéw.
6.7b. Wdrozenie systemu opfat. +
6.8a. Opracowanie standardéw technicznych w zakresie
planowania, projektowania, budowy i eksploatacii +
parkingéw dla samochodéw ciezarowych w Warszawie.
6.8b. Wdrozenie standardéw technicznych do stosowania +

w formie rozporzgdzenia Prezydenta m.st. Warszawy.

Realizacja dziatan dotyczacych polityki parkingowej w odniesieniu do samochodéw ciezarowych bedzie wymagac
wspotdziatania roznych instytucji. Zgodnie z zakresem odpowiedzialnosci w Urzedzie Miasta st. Warszawy,
funkcie koordynujacq powinno sprawowa¢ Biuro Drogownictwa i Komunikacji (BD). Przygotowanie
i przeprowadzenie poszczegdlnych dziatan powinno odbywac sie przy aktywnym wspétudziale innych jednostek
miejskich: Biura Architektury i Planowania Przestrzennego (AM), Biura Rozwoju Miasta (RM), Inzyniera Ruchu
(IR), ZDM, ZMiD oraz Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA), Panstwowej Strazy Pozarne;
(PSP), Inspekciji Transportu Drogowego (ITD). Zasady wspdtdziatania przedstawiono w tabeli ponize;.

Udziat innej o
DZIALANIE Koordynacja jednostki ”“i':':t*y't'l‘j"‘:\!i"“
miejskiej ]
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L Udziat innych
DZIALANIE Koordynacja jednostki : y
o instytucji
miejskiej

6.1a. Opracowanie systemu parkingéw dla samochodéw
ciezarowych w bezposrednim sgsiedztwie drog BD AM/RM ITD
prowadzacych ruch tranzytowy.

6.1b. Wprowadzenie informacji o systemie do SUIKZP
i do planéw miejscowych.

BD AM

6.1c. Wdrozenie (etapowe) systemu. BD ZDM/ZMID

6.2a. Opracowanie systemu parkingéw dla samochodow

ciezarowych w ruchu dojazdowym do Warszawy. ElD AR e
6.2b. Wprowadzenie informaciji o systemie do SUIKZP
: o BD AM
i do planéw miejscowych.
6.2c. Wdrozenie (etapowe) systemu. BD ZDM/ZMID -
6.3a. Opracowanie zatozen do budowy multimodalnego BD AM/RM D
centrum przetadunkowego.
6.3b. Budowa mulitmodalnego centrum przetadunkowego. BD ZMiD -
6.4a. Opracowanie systemu parkingdw dla pojazdow GDDKIA
przewozacych niebezpieczne substancje w obszarze BD AM/RM
P : PSP, ITD
nieucigzliwym dla otoczenia.
6.4b. Wprowadzenie informacji 0 systemie do SUIKZP
: o BD AM
i do planéw miejscowych.
6.4c. Wdrozenie (etapowe) systemu. BD ZMiD GDDKIA
6.5a. Inicjowanie wspétpracy pomigdzy m.st. Warszawa
i GDDKIA w celu koordynowania lokalizacji i wielkosci BD GDDKIA
parkingéw usytuowanych wzdtuz drdg ekspresowych.
6.6a. Opracowanie wytycznych do stworzenia systemu BD IR/ZDM

zarzadzania parkingami dla samochodéw ciezarowych.
6.6b. Wdrozenie systemu (projekt i instalacja) rozwijanego
wraz z postepujacq modernizacjq istniejacych i budowa BD ZDM
nowych parkingéw.
6.7a. Wykonanie badar i analiz popytu i podazy
okreslajacych zainteresowanie korzystaniem

z parkingéw dla samochoddéw cigzarowych i stawek BD
optat za korzystanie z parkingdw.
BD ZDM
6.8a. Opracowanie standardow technicznych w zakresie
planowania, projektowania, budowy i eksploatacji BD ZDM/IR ITD
parkingéw dla samochoddw ciezarowych w Warszawie
6.8b. Wdrozenie standarddéw technicznych do stosowania BD

w formie rozporzgdzenia Prezydenta m.st. Warszawy.

17.2  Szczegétowe wytyczne realizacji dziatan

Ponizej przedstawiono szczegdtowe wytyczne do realizacji dziatan wskazanych w celu realizacji polityki
parkingowej dotyczacej samochoddw cigzarowych.

Odniesiono sie do:

v’ Systemu parkingdw dla samochodéw ciezarowych.

v Wspétpracy pomiedzy m.st. Warszawa i GDDKIA w celu koordynowania lokalizacji parkingéw.
v' Systemu zarzadzania parkingami dla samochodéw cigzarowych.
v

Standardéw technicznych w zakresie planowania, lokalizacji, projektowania, wyposazenia i eksploatacii
parkingdw dla samochoddw ciezarowych.
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System parkingdw dla samochodéw ciezarowych

Program rozwoju systemu parkingéw dla samochodéw ciezarowych bedzie dotyczyt:

» zapewnienia miejsc postojowych pofozonych w bezposrednim sasiedztwie drég prowadzacych ruch

tranzytowy,

»  zapewnienia miejsc postojowych przeznaczonych do postoju pojazdéw w ruchu dojazdowym do Warszawy

i Swiadczacych ustugi na rzecz miasta,

»  zapewnienia miejsc postojowych dla pojazdéw przewozacych niebezpieczne substancie.

Zaktada sig, ze kazdy z elementéw systemu bedzie spetniat inng role. Wymusza to zréznicowanie ich
charakterystyk i wyposazenia. Charakterystyke planowanych elementéw przedstawiono w tabeli ponizej.

Parking dla samochodow
ciezarowych w ruchu
tranzytowym

Parking dla samochodéw
ciezarowych w ruchu
dojazdowym

Parking dla pojazdow
przewozacych niebezpieczne
substancje

Tabl. 17.1. Charakterystyka i wyposazenie poszczegdlnych typéw parkingéw dla samochoddw ciezarowych

PRZEZNACZENIE CHARAKTERYSTYKA

Wielkos¢ - do kilkudziesieciu miejsc parkingowych.

Lokalizacja — w bezpo$rednim sasiedztwie drog prowadzacych
ruch tranzytowy (drogi krajowe i wojewddzkie).

Lokalizacja — organizacja parkingu bez wptywu na ograniczenie
ptynnosci ruchu drogowego.

Lokalizacja i urzadzenie - bez zakidcenia tadu przestrzennego.
Wyposazenie — toalety, mapa miasta, tablice informacyjne
0 systemie parkingdw, urzadzenia z automatami do wydawania
positkéw (kanapki, napoje), itp.

Ptatny.

Monitorowany (system kamer).

Opcje: pomieszczenia do odpoczynku dla kierowcow
(korzystanie w okresie kilkugodzinnego postoju), stacja paliw.
Wielko$¢ - do kilkudziesieciu miejsc parkingowych.

Lokalizacja — w sasiedztwie drog prowadzacych ruch tranzytowy
(drogi krajowe i wojewddzkie) lub w miejscu umozliwiajacym
dogodny dojazd do ww. drég.

Lokalizacja — w obszarze nie ucigzliwym dla otoczenia
(srodowiska naturalnego, zabudowy mieszkaniowej, innych
wrazliwych obiektow).

Lokalizacja i urzadzenie - bez zakidcenia tadu przestrzennego.
Wyposazenie — toalety, mapa miasta, tablice informacyjne
o systemie parkingow.

Ptatny.

Monitorowany (system kamer).

Opcije: stacja paliw.

Wielkos¢ - do kilkunastu miejsc dla samochodéw ciezarowych.
Lokalizacja — w sasiedztwie drog prowadzacych ruch
tranzytowy.

Lokalizacja — w obszarze nie ucigzliwym dla otoczenia
(Srodowiska naturalnego, zabudowy mieszkaniowej, innych
wrazliwych obiektow).

Lokalizacja i urzgdzenie - bez zaktécenia fadu przestrzennego.
Wyposazenie — toalety, waga samochodowa, system ochrony
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PRZEZNACZENIE CHARAKTERYSTYKA

ppoz.
o Ptatny.
*  Monitorowany (system kamer) i strzezony.
*  Opcje: pomieszczenia do odpoczynku dla kierowcow.

Szczegotowe wymagania funkcjonalne i techniczne dla kazdego z 3 typdw parkingdw dziatajacych w systemie
powinny zosta¢ okreslone w ,Standardach technicznych w zakresie planowania, projektowania, budowy
i eksploataciji parkingéw dla samochoddw ciezarowych”.

Poszczegdine lokalizacje parkingdw (wszystkich typdw) powinny wynika¢ z analiz przeprowadzonych w ramach
opracowan ,Program rozwoju systemu parkingéw dla samochoddw cigzarowych w bezpo$rednim sasiedztwie
drég prowadzacych ruch tranzytowy” (dziatanie 1a) i ,Program rozwoju systemu parkingéw dla samochodow
ciezarowych w ruchu dojazdowym do Warszawy” (dziatanie 2a). W obu ww. opracowaniach niezbgdne bedzie
sprawdzenie zapotrzebowania na miejsca parkingowe. Analiza popytu powinna by¢ wykonana na podstawie:

— badan ankietowych przeprowadzonych z wybranymi jednostkami zajmujgcymi si¢ organizacjq ruchu
towarowego w Warszawie,

— badan iloSciowych ruchu samochoddw ciezarowych na wlotach do Warszawy,
— analiz rozktadu przestrzennego ruchu towarowego w Warszawie,
- badan potrzeb przewoznikéw Swiadczacych ustugi transportowe,

- rozpoznania w zakresie organizacji przewozu fadunkow niebezpiecznych w obszarze Warszawy.

W analizie popytu nalezy uwzgledni¢ co najmniej:

— ruch ciezarowy na drogach prowadzacych do Warszawy oraz na jej terenie;

zapotrzebowanie na drogowy transport towarow przez jednostki miejskie;

ograniczenia tonazowe na ulicach miasta;

zroznicowanie zasiegu obszarowego proponowanych lokalizacji.

W analizie lokalizacji parkingdw dla samochodéw ciezarowych nalezy wzigé pod uwage lokalizacje
zaproponowane w SUIKZP, ktére przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabl. 17.2. Parkingi dla samochoddw cigzarowych zaproponowane w SUIKZP.

Wrochy Ul. Mineralna Al. Krakowska

Ursus Ul. Potczyrska Ul. Potczyrska
Bielany Ul. Wéycickiego Ul. Putkowa/Trasa N-S
Targowek Trasa Olszynki Grochowskie; Ul. Radzyminska
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Ponizej przedstawiono mape z zaznaczonymi odcinkami ulic wlotowych do Warszawy, na ktorych nalezy
rozwaza¢ mozliwos¢ lokalizacji parkingdw. Dodatkowo na mapie wskazana jest proponowana lokalizacja
multimodalnego centrum przefadunkowego.

Modlinska

Multimodalne centrum przetadunkowe
"Targowek"

Okuniewska

Bronistawa Cz?cha

Polczynska

Aleje Jerozolimskie

Aleja Krakowska

Wat Miedzeszyriski

Przyczotkowa

Putawska

Rys. 17.1. Mapa z zaznaczonymi odcinkami ulic wlotowych do Warszawy, na ktérych nalezy rozwazaé
lokalizacje parkingéw oraz proponowana lokalizacja multimodalnego centrum przefadunkowego.

Wspoétpraca pomiedzy m.st. Warszawa i GDDKIiA w celu koordynowania

lokalizacji parkingow

Rozwdj systemu parkingdw dla samochodéw ciezarowych w Warszawie powinien uwzgledniat takze
funkcjonujace i budowane miejsca do parkowania samochoddw ciezarowych, wyznaczone w pasie drogowym
zarzadzanym przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. Wskazana jest zatem wspdfpraca pomigdzy
m.st. Warszawa i GDDKIiA stuzgca skoordynowaniu funkcjonujgcych i tworzonych miejsc postojowych
i parkingowych dla samochoddw cigzarowych na terenie Warszawy i tym samym zapewnienia mozZliwie

WYG International

part of the WYG group



-Kierunki realizacji polityki parkingowej na obszae m. st. Warszawy do roku 2035” 277

najlepszej obstugi ruchu towarowego. Celem dziatan Miasta powinno by¢ ograniczanie ucigzliwosci zwigzanych z
ruchem samochoddw cigzarowych i ich wptywu na warunki ruchu drogowego, stan $rodowiska naturalnego,
bezpieczenstwo ruchu oraz jakos¢ przestrzeni miejskiej.

Wspétpraca powinna dotyczy¢ nastepujacych zagadnien:
- wyznaczenia tras dojazdu samochoddw ciezarowych do parkingdw,

— wigczania istniejacych i planowanych miejsc postojowych do systemu zarzgdzania parkingami, w tym
systemu informacji o parkingach,

- lokalizacji parkingow,
— planowania wielkosci parkingéw,

- standardéw technicznych parkingow.

System zarzadzania parkingami dla samochodow ciezarowych

Waznym elementem systemu parkowania samochoddw cigzarowych powinien by¢ system zarzadzania
parkingami. System ten powinien sktadac sie z nastepujacych elementow:

— podsystemu okre$lania zajetoSci parkingdw,

- podsystemu informacii dla kierujacych samochodami cigzarowymi,
- podsystemu monitorowania funkcjonowania parkingdw,

—  podsystemu taczno$ci ze znakami informacyjnymi dla kierowcow,
- podsystemu facznosci stuzb parkingowych,

— podsystemu gromadzenia danych o funkcjonowaniu parkingéw (wjazdy, wyjazdy, zajeto$¢, czas postoju,
awarie, incydenty, itp.)

Nalezy zaktada¢, ze system zarzadzania parkingami dla samochoddw ciezarowych bedzie tworzony
w dostosowaniu do uruchomionego w ZDM Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem, stanowigc jego
jeden z podsystemow.
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ZINTEGROWANY SYSTEM ZARZADZANIA RUCHEM

SYSTEM ZARZADZANIA PARKOWANIEM
. B

Podsystem tacznosci
Podsystem tacznosci
stuzb parkingowych

gromadzenia danych

Podsystem informacji
ze znakami

dla kierujacych
samochodami

Podsystem okreslania
ciezarowymi

zajetosci parkingow
informacyjnymi dla

funkcjonowania
kierowcow

monitorowania
parkingow

Podsystem
Podsystem

Z punktu widzenia funkcjonalnosci systemu parkingdéw dla samochoddw ciezarowych wazne bedg zakres i jakos¢
informaciji przekazywanych uzytkownikom:

- kierowcom i organizatorom transportu na etapie planowania podrdzy — umozliwienie sprawdzenia potozenia
parkingu w stosunku do celu podrézy, trasy dojazdu, mozliwosci zaparkowania na czas dtuzszy, kosztow
parkowania, itp.),

— kierowcom na etapie wykonywania podrézy — umozliwienie Sledzenia trasy przejazdu, dostep do informacii
0 zajetosci miejsc, itp.

Informacje dotyczace systemu powinny by¢ przekazywane w sposdb nastepujacy:

SPOSOB PRZEKAZYWANIA INFORMACJI
] 1 1 1 1

informujacych o
kierunku jazdy i
ZajetoSci miejsc

organizatoréw ruchu
pojazdow

za posrednictwem telefonicznie (w w formie tablic w formie
Internetu (strona drodze rozmowy z posrednictwem informacyjnych na informatoréw
WWW), konsultantem), znakow parkingach drukowanych
elektronicznych przekazywanych do
ustawionych na przewoznikow i
trasach dojazdu innych
cigzarowych

Strona internetowa systemu powinna zawiera¢ petng informacje dotyczaca systemu parkingowego, w tym:

— zasady korzystania z systemu (regulamin),
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— mapeg z naniesiong lokalizacjg parkingdw nalezacych do systemu z okre$leniem typdw (funkcji), sposobu
dojazdu (wraz z funkcjg doprowadzania samochodu ciezarowego do wybranego parkingu),

- opis kazdego parkingu i jego wyposazenia,

— cennik optat za parkowanie.

Opis kazdego z parkingdw przekazywany za pomocg Internetu powinien obejmowa¢ m.in.:
- lokalizacje parkingu (adres),

- sposéb dojazdu,

- typ parkingu,

- liczbe dostepnych miejsc postojowych,

- opfate za postoj,

— wyposazenie,

- dokumentacje fotograficzng parkingu.

W celu odpowiedniego prowadzenia kierowcow lokalizacje parkingdw powinny by¢ wprowadzane do systemu
GIS, tak aby umozliwi¢ dojazd do nich z uzyciem systeméw nawigacji satelitarnej. Niezaleznie na trasach
dojazdowych do parkingdw nalezy zaktada¢ wprowadzenie odpowiedniego oznakowania drogowskazowego.
Znaki (takze z wySwietlaniem informacji w sposob elektroniczny) powinny przekazywa¢ informacje o dostepnosci
miejsc na parkingu.

Standardy techniczne w zakresie planowania, lokalizacji, projektowania,

wyposazenia i eksploatacji parkingéw dla samochodow ciezarowych

Standardy techniczne powinny by¢ wprowadzone w celu stworzenia instrumentu pozwalajacego m.st. Warszawa
narzuci¢ zasady dotyczace planowania, projektowania, budowy i eksploatacji parkingdw dla samochoddw
ciezarowych. Standardy powinny by¢ opracowane w formie wytycznych uzgodnionych przez zainteresowane
jednostki miejskie (Biuro Drogownictwa i Komunikacji, Biuro Architektury i Planowania Przestrzennego, ZDM,
ZMiD oraz Inzynier Ruchu) i wprowadzone do stosowania w drodze zarzadzenia Prezydenta m.st. Warszawa do
stosowania przez: jednostki zajmujgce sie planowaniem (np. na etapie sporzadzania miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego, biura projektowe, firmy wykonawcze oraz przez zarzadcdw drdg i zarzadcow
ruchu.

Standardy powinny odnosic sie co najmniej do nastepujgcych zagadnien:
— przedmiot Standarddw,

- celizakres stosowania Standardéw,

- klasyfikacja parkingdw,

— zasady lokalizacji parkingdw,
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- pojemno$¢ parkingdw — zasady wyznaczania,

- zasady organizacji ruchu na parkingu i oznakowania,

— zasady organizaciji ruchu na wjazdach i wyjazdach z parkingu,

- warunki techniczne projektowania (rozwigzania geometryczne w planie i profilu, konstrukcja nawierzchni),

— wyposazenie parkingdw (takze urzadzenia socjalne dla kierowcow, obstugi technicznej samochoddéw
cigzarowych, inne),

- estetyka parkingéw,

— Zielen i architektura w otoczeniu parkingow.
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18.  PARKINGI DLA AUTOKAROW
18.1  Propozycje dziatan i przedsiewzigé

Proponuje sig, aby polityka parkingowa dotyczaca autokaréw byta realizowana poprzez 15 dziatan
przedstawionych w tabeli ponizej:

REALIZOWANY KIERUNEK
m POLITYKI PARKINGOWEJ DZIALANIE

Stworzenie systemu parkingow
autokarowych umozliwiajacych dogodny
dostep do atrakciji turystycznych
Warszawy

Stworzenie systemu parkingow
autokarowych stuzacych do postoju
diugookresowego

Opracowanie standardéw technicznych
parkingow autokarowych

Wprowadzenie systemu zarzadzania
parkingami autokarowymi

Koordynowanie lokalizowania parkingéw
autokarowych (realizowanych przez
inwestoréw zewnetrznych*)

*innych niz m.st. Warszawa

a. Opracowanie systemu parkingéw autokarowych
umozliwiajacych dogodny dostep do atrakcji turystycznych
Warszawy.

7.1b. Uzgodnienie systemu z zainteresowanymi jednostkami
i instytucjami.

7.1c. Wprowadzenie informacji o systemie do SUIKZP i planéw
miejscowych.

7.1d. Wdrozenie (etapowe) systemu.

7.2a. Opracowanie systemu parkingdw autokarowych
umozliwiajacych postdj dtugookresowy.

7.2b. Uzgodnienie z zainteresowanymi jednostkami i instytucjami.

7.2c.Wprowadzenie informacji o systemie do SUiKZP i plandw
miejscowych.

7.2d. Wdrozenie (etapowe) systemu.

7.3a. Opracowanie standarddw technicznych w zakresie
planowania, projektowania, budowy i eksploatacji parkingéw
autokarowych w Warszawie.

7.3b. Wdrozenie standardéw technicznych do stosowania w formie
rozporzadzenia Prezydenta m.st. Warszawy.

7.4a. Opracowanie wytycznych do stworzenia systemu
zarzgdzania parkingami autokarowymi.

7.4b. Wdrozenie systemu (projekt + instalacja) rozwijanego wraz
z postepujacg modernizacja istniejacych i budowag nowych
parkingéw autokarowych.

7.5a. Opracowanie minimalnych wymagan m.st. Warszawy
dotyczacych sposobu lokalizacji i eksploataciji parkingéw
autokarowych realizowanych przez inwestoréw zewnetrznych
(w nawigzaniu do standardéw technicznych).

7.5b. Inwentaryzowanie plandw inwestoréw zewnetrznych
dotyczacych lokalizowania parkingéw autokarowych.

7.5¢c. Inicjowanie wspdtpracy pomiedzy m.st. Warszawa
i inwestorami zewnetrznymi w celu koordynowania lokalizaciji
parkingéw, wspétokreslania ich funkcji oraz wielkosci, a takze
w celu wigczania parkingdw prywatnych w miejski system
parkingéw autokarowych.

Dziatania o charakterze organizacyjnym i stuzace przygotowaniu niezbednych inwestycji, powinny by¢
traktowane jako pilne i realizowane w | etapie (do roku 2015). Dziatania o charakterze inwestycyjnym powinny
przebiega¢ stopniowo (etapowo), w miare dostepnosci srodkéw finansowych i wystepujacego zapotrzebowania.
Harmonogram realizacji poszczegolnych zadan przedstawiono ponizej.
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| REALIZACJADOROKU |
DZIALANIE: REALIZACJA DO ROKU
2015 2025 2035

7.1a. Opracowanie systemu parkingéw autokarowych
umozliwiajacych dogodny dostep do atrakcji +
turystycznych Warszawy.

7.1b. Uzgodnienie systemu z zainteresowanymi jednostkami

i instytucjami. +
7.1c. Wprowadzenie informaciji o systemie do SUiKZP
i plandw miejscowych. + + +
7.1d. Wdrozenie (etapowe) systemu. Etap la Etap Ib Etap Il Etap Il
7.2a. Opracowanie systemu parkingdw autokarowych
umozliwiajgcych postdj dtugookresowy. +
7.2b. Uzgodnienie programu z zainteresowanymi jednostkami +
i instytucjami.
7.2c. Wprowadzenie informacji 0 systemie do SUIKZP
i planéw miejscowych. + + +
7.2d. Wdrozenie (etapowe) systemu. Etap la Etap Ib Etap Il Etap Ill
7.3a. Opracowanie standardéw technicznych w zakresie
planowania, projektowania, budowy i eksploatacji +
parkingéw autokarowych w Warszawie.
7.3b. Wdrozenie standardéw technicznych do stosowania
w formie rozporzgdzenia Prezydenta m.st. Warszawy. +
7.4a. Opracowanie wytycznych do stworzenia systemu +

zarzadzania parkingami autokarowymi.

7.4b. Wdrozenie systemu (projekt+instalacja) rozwijanego
wraz z postepujaca modernizacjg istniejgcych i budowg Etap la Etap Ib Etap Il Etap Ill
nowych parkingéw autokarowych.

7.5a. Opracowanie minimalnych wymagan m.st. Warszawy
dotyczacych sposobu lokalizacji i eksploatacii
parkingéw autokarowych realizowanych przez +
inwestoréw zewnetrznych (w nawigzaniu do standardéw
technicznych).

7.5b. Inwentaryzowanie planéw inwestoréw zewnetrznych
dotyczacych lokalizowania parkingéw autokarowych.

. Inicjowanie wspdtpracy pomigdzy m.st. Warszawa i
inwestorami zewnetrznymi w celu koordynowania
lokalizaciji parkingdw, wspétokreslania ich funkcji oraz + + + +
wielkosci, a takze w celu wtaczania parkingéw
prywatnych w miejski system parkingéw autokarowych.

Realizacja dziatan dotyczacych polityki parkingowej w odniesieniu do autokardw bedzie wymagaé wspétdziatania
réznych instytucji. Zgodnie z zakresem odpowiedzialnosci w Urzedzie Miasta st. Warszawy, funkcje koordynujacq
powinno pemi¢ Biuro Drogownictwa i Komunikacji (BD). Przygotowanie i przeprowadzenie poszczegdlnych
dziatah powinno odbywaC sie przy aktywnym wspétudziale innych jednostek miejskich: Biura Architektury
i Planowania Przestrzennego (AM), Biura Kultury (KU), Biura Rozwoju Miasta (RM), Biura Koordynacji Remontow
i Inwestyciji, Inzyniera Ruchu (IR), ZDM, ZMiD, ZTM oraz Urzedéw Dzielnic oraz organizacji i instytucii
zwigzanych z ruchem turystycznym. Zasady wspotdziatania przedstawiono w tabeli ponizej.

: Udziat innej o
DZIALANIE K::;;V jednostki ”"i':ft*y't':l';\l!fh
miejskiej

7.1a.  Opracowanie systemu parkingow autokarowych BD AM/KU/RM

umozliwiajacych dogodny doste
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Warszawy.

POT/PTTK/
7.1b.  Uzgodnienie systemu z zainteresowanymi jednostkami AU S P
- o BD R/ZDM PIH/PIT/
I Instytucjami. .
Ministerstwo
Kultury/inne
7.1c.  Wprowadzenie informaciji o systemie do SUIKZP i planéw BD Urézl dy
miejscowych. Dzielnic
7.1d.  Wdrozenie (etapowe) systemu. BD ZDM
7.2a. Oprgcpqunle systemg.parklngow autokarowych BD AM/RM
umozliwiajgcych postéj dtugookresowy.
7.2b.  Uzgodnienie programu z zainteresowanymi jednostkami AM/KU/RM/ZT
- o BD
i instytucjami. M/ZDM
7.2c.  Wprowadzenie informacji o systemie do SUIKZP i planéw BD AM/Urzedy
miejscowych. Dzielnic
7.2d. Wdrozenie (etapowe) systemu. BD ZD'\QZI.Z,\'/\IA IBf

7.3a. Opracowanie standarddw technicznych w zakresie
planowania, projektowania, budowy i eksploatacji BD ZDM/IR
parkingéw autokarowych w Warszawie.

7.3b.  Wdrozenie standarddéw technicznych do stosowania
w formie rozporzadzenia Prezydenta m.st. Warszawy.
Opracowanie wytycznych do stworzenia systemu
zarzagdzania parkingami autokarowymi.
Wadrozenie systemu (projekt+instalacja) rozwijanego wraz
zZ postepujacg modernizacjg istniejgcych i budowg nowych BD ZDM
parkingéw autokarowych.
Opracowanie minimalnych wymagan m.st. Warszawy
dotyczacych sposobu lokalizacji i eksploatacii parkingdw
autokarowych realizowanych przez inwestoréw BD AM
zewnetrznych (w nawigzaniu do standardéw
technicznych).
Inwentaryzowanie planéw inwestoréw zewnetrznych
dotyczacych lokalizowania parkingdw autokarowych.
Inicjowanie wspdtpracy pomiedzy m.st. Warszawa i
inwestorami zewnetrznymi w celu koordynowania
lokalizacji parkingéw, wspétokreslania ich funkcji oraz BD
wielkosci, a takze w celu wigczania parkingéw prywatnych
w miejski system parkingéw autokarowych.

POT - Polska Organizacja Turystyczna

PTTK — Polskie Towarzystwo Turystyczno Krajoznawcze

PZH — Polskie Zrzeszenie Hoteli

PSHIT - Polskie Stowarzyszenie Hotelarstwa i Turystyki

PIH — Polska Izba Hotelarstwa

PIT — Polska Izba Turystyki

BD

BD IR/ZDM

BD AM

18.2  Wytyczne realizacji dziatan

Ponizej przedstawiono wytyczne do realizacji dziatan wskazanych w celu realizacji polityki parkingowej
dotyczacej autokardw.

Odniesiono sie do:

v’ Systemu parkingdw autokarowych.
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v’ Standardéw technicznych w zakresie planowania, projektowania, budowy i eksploatacji parkingéw
autokarowych.

v' Systemu zarzadzania parkingami autokarowymi.

v" Minimalnych wymagah m.st. Warszawy dotyczacych sposobu lokalizacji i eksploatacji parkingow
autokarowych realizowanych przez prywatnych inwestoréw.

v' Wspétpracy pomiedzy m.st. Warszawa i inwestorami zewnetrznymi w celu koordynowania lokalizacji

parkingow.

System parkingdw autokarowych

Program rozwoju systemu parkingdw autokarowych bedzie dotyczyt:

»  zapewnienia miejsc postojowych w sasiedztwie celu podrdzy turystycznej, umozliwiajacych wysiadanie lub
wsiadanie pasazeréw oraz miejsc postojowych do ew. krétkiego postoju (do 2-3 godzin),

»  zapewnienia mozliwosci parkowania autokarow na okres dtuzszy niz 2-3 godziny, w tym takze parkowania

catodobowego.

Zaktada sie, ze kazdy z parkingéw bedzie spetnia¢ inng role w systemie. Wymusza to zréZnicowanie ich
parametrow i wyposazenia. Charakterystyke planowanych typdw parkingéw przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabl. 18.1. Charakterystyka planowanych typéw parkingéw dla autokaréw.

Parking postoju chwilowego —
stanowisko(a) postojowe stuzgce do .
wsiadania i wysiadania pasazerow w .
poblizu celu podrdzy turystycznej

Parking postoju krétkiego - .
pojedyncze stanowisko(a) lub parking .
stuzacy do oczekiwania autokaréw w .
zasiegu dojscia pieszego lub krétkiego
dojazdu autokarem do stanowisk

postoju chwilowego (przy celu podrézy
turystycznej).

Parking postoju dtugiego - stuzy
do oczekiwania autokaréw w czasie .
dtuzszym niz 2-3 godziny lub do .
parkowania catodobowego

PRZEZNACZENIE CHARAKTERYSTYKA

Maksymalny czas postoju 20 minut.

Od 1 do kilku miejsc dla autokardw.

Lokalizacja - w bliskim sasiedztwie celu turystycznego

(z dogodnym dojsciem pieszym).

Lokalizacja - bez wptywu na ograniczenie ptynnosci ruchu
drogowego.

Lokalizacja i urzgdzenie - bez zaktcenia fadu przestrzennego.
Bez opfat.

Maksymalny czas postoju 2-3 godziny.

Od 1 do kilkunastu migjsc dla autokaréw.

Lokalizacja - w bliskim sgsiedztwie lub niedaleko celu
turystycznego (w zasiegu dojscia pieszego lub krétkiego dojazdu
autokarem).

Lokalizacja - bez wptywu na ograniczenie ptynnosci ruchu
drogowego.

Lokalizacja i urzgdzenie - bez zaktécenia fadu przestrzennego.
Dodatkowe wyposazenie — np. tawki, zadaszenie, toalety, tablice
informacyjne o systemie parkingow, informacje na temat atrakgji
turystycznych miasta, itp.

Bez opfat lub ptatny.

Postdj kilkugodzinny lub catodobowy.

Od kilku do kilkudziesieciu miejsc parkingowych

Lokalizacja - w poblizu wezta transportu zbiorowego
z dogodnym dojazdem drogowym
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o Strzezony lub niestrzezony.

e Specjalne wyposazenie (toalety/urzadzenia do  zrzutu
zanieczyszczen z poktadu autobusu/urzadzenia do sprzatania
autobusu).

* Pomieszczenia do odpoczynku dla kierowcéw (korzystanie
w okresie kilkugodzinnego postoju), z automatami
do wydawania positkdw (kanapki, napoje).

*  Pfatny.

Terminal autokarowy — stuzy do »  Maksymalny czas postoju 1 godzina.

wsiadania i wysiadania pasazeréwbez  «  Od 1 do kilkunastu stanowisk dla autokaréw.

dtuzszego postoju autokaru ale z »  Lokalizacja - niedaleko od celu lub grupy celdw turystycznych

dodatkowymi funkcjami dla pasazeréw. (dogodne dojscie pieszego) lub zwigzany z waznym weztem

Terminal wykorzystywany takze przez przesiadkowym na transport zbiorowy.

\ grupy turystyczne rozpoczynajace Z dodatkowym wyposazeniem (fawki/zadaszenie/toalety) oraz

podroz w Warszawie (wyjazd z funkcjami handlowo-ustugowymi.

autokarem). »  Z punktem informacji turystycznej (w formie elektronicznej lub
klasycznej) stuzacym reklamie atrakcji turystycznych miasta
celom logistycznym (baza noclegdw, informacije dot. transportu,
obiektéw gastronomicznych, itp.).

e Bezoptat.

« Postoj chwilowy

(wsiadb/wysiadt)

Postoj krotki — oczekiwanie na
0 20 min L,
pasazerow —

B
<
)
I\-

£
& N

— Postoj dtuzszy — nawet 24h

/

|

Postéj krotki - dodatkowe
funkcie dla pasazeréw/punkt
wyjazdowy dla wycieczek —

Terminal

Rys. 18.1. Proponowany schemat systemu parkingéw autokarowych w Warszawie
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Szczegotowe wymagania funkcjonalne i techniczne dla kazdego z 4 typéw parkingdw autokarowych dziatajacych
w systemie powinny zosta¢ okre$lone w ,Standardach technicznych w zakresie planowania, projektowania,
budowy i eksploatacji parkingéw autokarowych”.

Z kolei dokfadne lokalizacje parkingéw (wszystkich czterech typéw) powinny wynika¢ z analiz przeprowadzonych
w ramach opracowan ,Program rozwoju systemu parkingdw autokarowych umozliwiajgcych dogodny dostep do
atrakcji turystycznych Warszawy” (dziatanie 7.1a) i ,Program rozwoju systemu parkingéw autokarowych
umozliwiajacych postdj dtugookresowy” (dziafanie 7.2a). W obu ww. opracowaniach niezbedne jest sprawdzenie
zapotrzebowania na obstuge celéw turystycznych autokarami oraz zapotrzebowania na dtugookresowe
parkowanie autokaréw. Analiza popytu powinna by¢ wykonana na podstawie badan ankietowych
przeprowadzonych z wszystkimi zarzadcami/wtascicielami gtéwnych celdéw turystycznych w Warszawie (ok. 80
celow) oraz z wybranymi jednostkami zajmujacymi sie organizacjg ruchu turystycznego w Warszawie
i przewoznikami Swiadczacymi autokarowe ustugi turystyczne.

W analizie popytu nalezy uwzgledni¢ co najmniej:
»  zroznicowanie funkcji obiektu turystycznego,

» zroznicowanie zasiegu obszarowego (pojedyncze obiekty - np. Muzeum na Pawiaku, grupy obiektow -
np. Stare Miasto,

» czas spedzany na terenie celu podrozy,
» lokalizacje celu podrézy (np. obszar srédmiejski, peryferia miasta, itp.),
» specyfike grup turystycznych (dzieci, osoby starsze, niepetnosprawne, itp.).

Ponizej jako wskazanie do badan popytu przedstawiono wstepnie zidentyfikowane gtdwne cele turystyczne
w Warszawie, interesujace z punktu widzenia dojazdu autokarami.

Tabl. 18.2. Gtéwne cele turystyczne w Warszawie, interesujace z punktu widzenia dojazdu autokarami.

Muzeum Walki i Meczenstwa muzeum Szucha 25

Muzeum Akademii Sztuk Pieknych muzeum Krakowskie Przedmie$cie 5
Muzeum Ewolucji muzeum pl. Defilad 1

Muzeum Fryderyka Chopina muzeum Okdlnik 1

Muzeum Gazownictwa muzeum Kasprzaka 25

Muzeum Geologiczne muzeum Rakowiecka 4

Muzeum Harcerstwa muzeum Konopnickiej 6

Muzeum Historyczne m.st. Warszawy muzeum Rynek Starego Miasta 28/42
Muzeum Kolejnictwa muzeum Towarowa 1

Muzeum Narodowe muzeum Al. Jerozolimskie 3
Muzeum NiepodlegtoSci muzeum Al. Solidarnosci 62
Muzeum Powstania Warszawskiego muzeum Grzybowska 79

Muzeum Pozarnictwa muzeum Chtodna 3

Muzeum Sportu i Turystyki muzeum Wybrzeze Gdynskie 4
Muzeum Techniki muzeum pl Defilad 1

Muzeum Wiezienia Pawiak muzeum Dzielna 24/26

Muzeum Wiadystawa Broniewskiego muzeum J. Dgbrowskiego 51
Muzeum Ziemi PAN muzeum Na Skarpie 20

Muzeum Zydowskiego Instytutu muzeum Ttomackie 3/5

WYG International

part of the WYG group



-Kierunki realizacji polityki parkingowej na obszae m. st. Warszawy do roku 2035”

287

Historycznego

Panstwowe Muzeum Archeologiczne muzeum Dtuga 52
Panstwowe Muzeum Etnograficzne muzeum Kredytowa 1
Belweder obiekt historyczny Belwederska 54/56
Patac w Wilanowie obiekt historyczny Stanistawa Kostki Potockiego 10/16
Pafac Kultury i Nauki obiekt historyczny Pl. Defilad 1

Pafac Potockich obiekt historyczny Krakowskie Przedmiescie 15
Zamek Krolewski obiekt historyczny pl. Zamkowy 4
tazienki Krélewskie obiekt historyczny ul. Agrykoli 1
Uniwersytet Warszawski - Patac obiekt historyczny Krakowskie Przedmiescie 26/28
Kazimierzowski

Patac Prezydencki obiekt historyczny Krakowskie Przedmiescie 46/48
PAN - Pafac Staszica obiekt historyczny Nowy Swiat 72
Arkady Kubickiego obiekt historyczny Pl. Zamkowy 4
Cytadela — X pawilon obiekt historyczny Ul. Skazancow 25
Stare i Nowe Miasto obiekt historyczny Pl. Zamkowy 1

Nowy Teatr teatr Madalinskiego 10/16
Stara Prochoffnia teatr Boles¢ 2

Teatr Ateneum teatr Jaracza 2

Teatr Dramatyczny teatr pl Defilad 1

Teatr Komedia teatr Stowackiego 19a
Teatr Kwadrat teatr Czackiego 15/17
Teatr Lalka teatr pl Defilad 1

Teatr Montownia teatr Konopnickiej 6
Teatr Roma teatr Nowogrodzka 49
Teatr na Woli teatr Kasprzaka 22

Teatr Narodowy teatr pl Teatralny

Teatr Ochoty teatr Reja 9

Teatr Polonia teatr Marszatkowska 56
Teatr Powszechny teatr Zamoyskiego 20
Teatr Praga teatr Otwocka 14

Teatr Rampa teatr Kotowa 20

Teatr Sabat teatr Foksal 16

Teatr Scena Prezentacje teatr Zelazna 51/53

Teatr Studio Buffo teatr Konopnickiej 6
Teatr Syrena teatr Litewska 3

Teatr Wielki teatr pl Teatralny

Teatr Wspdtczesny teatr Mokotowska 13
Teatr Zydowski teatr pl. Grzybowski 12
Warszawska Opera Kameralna teatr Solidarno$ci 76b
Teatr Polski teatr Karasia 2

Ograéd Botaniczny park Ul. Prawdziwka 2
Park Ujazdowski park Al. Ujazdowskie 6
Zamek Ujazdowski obiekt historyczny Al. Ujazdowskie 6
Sejm i Senat obiekt historyczny | Wiejska 2/4/6
Cmentarz Powgzkowski miejsce pamieci Powazkowska 14
Cmentarz Wojskowy miejsce pamieci Powazkowska 43/45
Grob Nieznanego Zotnierza miejsce pamieci Pl. Pitsudskiego
Pomnik Bohateréw Getta miejsce pamieci Zamenhoffa
Umschlagplatz miejsce pamieci Stawki 10

Syrenka obiekt turystyczny Most Swietokrzyski/Powisle

Pomnik Polegtym i Pomordowanym na

Wschodzie

miejsce pamieci

Muranowska

Pomnik Powstania Warszawskiego

miejsce pamieci

pl. Krasinskich
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Patac Krasinskich obiekt historyczny pl. Krasinskich 5

Zacheta galeria Pl. Stanistawa Matachowskiego 3
Mariensztat obiekt turystyczny Rynek Mariensztacki

Ograéd Zoologiczny Park Ratuszowa 1

Biblioteka UW biblioteka i ogréd Dobra

Pomnik Kopernika obiekt turystyczny Krakowskie Przedmiescie

tacznie zidentyfikowano 76 podstawowych celéw turystycznych Warszawy potencjalnie atrakcyjnych z punktu
widzenia wycieczek (w tym szkolnych) i grup turystycznych dojezdzajacych autokarami. Nie uwzgledniono:

— kin przyjmujac ze wiekszos¢ z nich jest zlokalizowana na terenie centréw handlowych, gdzie istnieje
mozliwo$¢ zaparkowania autokardéw, a zainteresowanie dojazdem autokarami jest niewielkie,

— stadiondw i hal widowiskowych przyjmujac, Zze na ich terenie znajdujq sie (lub zostang stworzone) parkingi
przeznaczone do parkowania autokaréw,

- budynkéw samorzadu lokalnego, wojewddzkiego i krajowego, przyjmujac ze w tych przypadkach parkowanie
autokaréw wystepuje rzadko i odbywa sie na terenie obiektéw, albo bedzie sie odbywa¢ z wykorzystaniem
dowolnego parkingu Typu Il Il planowanego w systemie.

Z uwagi na bliskos¢ niektdrych celéw podrézy turystycznych jest mozliwos¢ ich agregacji w grupy celow
obstugiwane parkingami autokarowymi. Ponizej przedstawiono wyniki agregacji. 76 celdw turystycznych
ograniczono do 49 grup celdw turystycznych, ktérym przypisano parkingi typu | (wsiadt/wysiadt) oraz parkingi
typu Il (postdj do 2-3 godzin). W niektérych przypadkach funkcje parkingdw Typu | i Il potaczono, przypisujac
do danego celu podrdzy tylko jeden typ parkingu (z mozliwoscig wsiadania i wysiadania oraz krotkiego postoju
autokaru).

W ponizszych dwdch tabelach przedstawiono propozycie:

— agregacji celéw turystycznych do grup celéw turystycznych (z punktu widzenia mozliwosci postoju
autokarow),

- przypisania parkingdw Typu | (do kazdej z grup celdw turystycznych),

- lokalizacji parkingow Typu II.

tacznie wskazano:
— 36 parkingéw Typu | (chwilowego postoju) i
— 26 parkingéw Typu Il (krétkiego podstoju do 2-3 godzin).

W przypadku parkingow typu | przyjeto zasade, ze kazda grupa celdw turystycznych bedzie obstugiwana przez
jeden parking chwilowego postoju. Ze wzgledu na obszar zajmowany przez cele podrdzy zaproponowano 4

wyjatki:
- Krakowskie Przedmiescie - 5 parkingdw,
— PI. Defilad - 2 parkingi,
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— Stare i Nowe Miasto — 4 parkingi.

Tabl. 18.3. Lista proponowanych parkingéw Typu |

NR CELU
TURYSTYCZ
NEGO

PUNKT ATRAKCJI
TURYSTYCZNEJ

LICZBA
PLANOWANYCH
PARKINGOW
TYP |

[ Muzeum Walki i Meczenstwa Szucha 25 1 i
[ Teatr Syrena Litewska 3
[ 1 Muzeum Akademii Sztuk Pigknych Krakowskie Przedmigscie 5
“ Patac Potockich Krakowskie Przedmiescie
15
n Uniwersytet Warszawski - Patac Krakowskie Przedmiescie
Kazimierzowski 26/28 2 5
n Patac Prezydencki Krakowskie Przedmiescie
46/48
Pomnik Kopernika Krakowskie Przedmigscie
[ Teatr Polski Karasia 2
[T Muzeum Ewolugii pl. Defilad 1
[T Muzeum Techniki pl. Defilad 1
[ Pafac Kultury i Nauki pl. Defilad 1 3 2
Teatr Dramatyczny pl. Defilad 1
[ Teatr Lalka pl. Defilad 1
[ 1 Muzeum Fryderyka Chopina Okolnik 1 4 1
[ Muzeum Gazownictwa Kasprzaka 25 5 ’
[E Teatr na Woli Kasprzaka 22
[ Muzeum Geologiczne Rakowiecka 4 6 1
Muzeum Harcerstwa Konopnickiej 6
[ Muzeum Ziemi PAN Na Skarpie 20 2 ’
[ Teatr Montownia Konopnickiej 6
[ Teatr Studio Buffo Konopnickiej 6
“ Muzeum Historyczne m.st. Warszawy Rynek  Starego  Miasta
28/42
[ Zamek Krélewski pl. Zamkowy 4 . A
[0 Arkady Kubickiego pl. Zamkowy 4
[T B Starei Nowe Miasto pl. Zamkowy 1
[0 stara Prochoffnia Boles¢ 2
[ Muzeum Kolejnictwa Towarowa 1 9 1
n Muzeum Narodowe/Muzeum Wojska  Jerozolimskie 3 10 X
Polskiego
[T Muzeum Niepodlegtosci Solidarnosci 62
“ Muzeum Zydowskiego Instytutu Ttomackie 3/5 1 i
Historycznego
[ Panstwowe Muzeum Archeologiczne  Dhuga 52
[ 7 Muzeum Powstania Warszawskiego ~ Grzybowska 79 12 X
[ E Muzeum Pozamictwa Chtodna 3 13 X
[ I Muzeum Sportu i Turystyki Wybrzeze Gdyriskie 4 14 X
[0 Muzeum Wiezienia Pawiak Dzielna 24/26 15 1
Muzeum Wradystawa Broniewskiego ~ J. Dabrowskiego 51 16 1
[V Panstwowe Muzeum Etnograficzne  Kredytowa 1
7 Zacheta pl. Stanistawa 17 X
Mafachowskiego 3
[ 21 Belweder Belwederska 54/56 18 ’
tazienki Krélewskie Agrykoli 1
[E Patac w Wilanowie Stanistawa Kostki 19 X
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LICZBA
PLANOWANYCH

NR CELU
TURYSTYCZ

PUNKT ATRAKCJI
e TURYSTYCZNEJ

PARKINGOW
TYPI

] Potockiego 10/16
[0 11 PAN- Patac Staszica Nowy Swiat 72 20 )
[ Teatr Sabat Foksal 16
[0 Cytadela - X pawilon Skazancéw 25 21 X
[ Nowy Teatr Madalinskiego 10/16 22 1
[ Teatr Ateneum Jaracza 2 23 1
[ Teatr Komedia Stowackiego 19a 24 X
[0 Teatr Kwadrat Czackiego 15/17 25 1
[E Teatr Roma Nowogrodzka 49 26 1
[ Teatr Narodowy pl. Teatralny
[0 Teatr Wielki pl. Teatralny 27 X
[ Grob Nieznanego Zotnierza pl. Pitsudskiego
[ Teatr Ochoty Reja 9 28 1
[ Teatr Polonia Marszatkowska 56 29 1
Teatr Powszechny Zamoyskiego 20 30 1
[ Teatr Praga Otwocka 14 31 X
[ER Teatr Rampa Kotowa 20 32 X
[0 51 Teatr Scena Prezentacje Zelazna 51/53 33 1
[ Teatr Wspdtezesny Mokotowska 13 34 1
[ 07 Teatr Zydowski pl. Grzybowski 12 35 1
Warszawska Opera Kameralna Solidarnosci 76b 36 1
[F 07 Ogréd Botaniczny Ul. Prawdziwka 2 37 X
[ Park Ujazdowski Al. Ujazdowskie 6 a8 ’
[ Zamek Ujazdowski Al. Ujazdowskie 6
[ 71 SejmiSenat Wiejska 2/4/6 39 1
[ Cmentarz Powazkowski Powazkowska 14 40 X
[ 1 Cmentarz Wojskowy Powazkowska 43/45 41 X
[0 Pomnik Bohateréw Getta Zamenhoffa 42 X
Umschlagplatz Stawki 10 43 X
[ syrenka Most Swietkorzyski/Powisle 44 X
“ Pomnik Polegtym i Pomordowanym ~ Muranowska 45 X
na Wschodzie
Pomnik Powstania Warszawskiego ~ pl. Krasirskich 46 X
Patac Krasirskich pl. Krasinskich 5
Mariensztat Rynek Mariensztacki 47 X
Ogréd Zoologiczny Ratuszowa 1 48 1
Biblioteka UW Dobra 49 X

wW
()]

X —w tej lokalizacji obstuga wytgcznie parkingiem typu Il

Tabl. 18.4. Lista proponowanych parkingéw Typu |l
NUMER
NAZWA PARKINGU ORIENTACYJNE POLOZENIE PARKINGU PARKINGU

Muzeum Gazownictwa Kasprzaka 25 -1
Muzeum Narodowe/ Al. Jerozolimskie 3 -2
Muzeum Wojska Polskiego*

Muzeum Powstania Warszawskiego Grzybowska 79 -3
Muzeum Pozarictwa Chtodna 3 -4
Muzeum Sportu i Turystyki Wybrzeze Gdynskie 4 -5
Patac w Wilanowie Stanistawa Kostki Potockiego 10/16 -6
Cytadela — X pawilon Parking przy Wistostradzie, lub teren Cytadeli -7
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Teatr Komedia

Teatr Narodowy*

Teatr Praga

Teatr Rampa

Ogrdd Botaniczny
Cmentarz Wojskowy
Pomnik Bohateréw Getta
Syrenka

Pomnik Polegtym i Pomordowanym na
Wschodzie

Ogrod Zoologiczny*
Biblioteka UW

Ogrod Krasinskich*

Stadion Narodowy
Arkady Kubickiego*

tazienki*
KS Gwardia
Pl. Defilad*

Polna
Zacheta
(*) — parkingi obecnie funkcjonujace

Stowackiego 19a

pl. Teatralny

Otwocka 14

Kotowa 20

Prawdziwka 2

Powazkowska 43/45

Zamenhoffa

Most Swietokrzyski/Powisle

Bonifraterska

(przy Stadionie Polonii Warszawa)

ul. Starzynskiego

Dobra

ul. Swietojerska (na odcinku ul. Watowa — ul.
Bonifraterska)

Stadion Narodowy

Parking pod Trasg - WZ

(pod wiaduktem Pancera)

Ul. Mysliwiecka przy Parku tazienkowskim
Ul. Ractawicka

P1. Defilad (parking na powierzchni a docelowo
parking podziemny)

Polna przy bazarze

Ul. Krélewska (naprzeciwko Zachety)

-8
-9
I-10
I-11
1-12
11-13
II-14
[I-15
I-16

[1-17
1-18
[-19

11-20
1-21

[1-22
11-23
[-24

[1-25
11-26

W tabeli ponizej przedstawiono propozycije lokalizacji 9 parkingéw typu Il przeznaczonych do dtugookresowego

postoju autokardw.

Tabl. 18.5. Lista proponowanych parkingéw typu Ill.

ORIENTACYJNY NUMER
NAZWA PARKINGU ADRES PARKINGU

Parking przy Wistostradzie w rejonie ul. Bugaj. Adaptacja istniejacych
parkingéw naziemnych lub budowa parkingu podziemnego wraz z

Stare Miasto*

planowanymi przeksztatceniami tego obszaru miasta (projekt
Bulwaréw Wislanych i zagtebienia Wistostrady w wykop/tunel
Torwar* Parking przed Torwarem przy ul. £azienkowskiej

P+R Miociny
P+R Kabaty

P+R Goctaw

Z wykorzystaniem istniejacego obiektu P+R Mtociny lub na terenie
wezta przesiadkowego Mtociny
Z wykorzystaniem P+R Kabaty
Z wykorzystaniem P+R nr 9, zlokalizowanego przy koficowej stacii
planowanej Il linii metra (skrzyzowanie Trasy Siekierkowskiej z ul.

Bora Komorowskiego)

Lotnisko Okecie PPL Okecie

Z wykorzystaniem P+R nr 22, zlokalizowanego przy koncowym

P+R Okecie

przystanku istniejgcej trasy tramwajowej w al. Krakowskiej, w rejonie

konicowego przystanku petla Okecie

Plac Teatralny*
Stadion Narodowy
(*) parkingi obecnie funkcjonujace

Parking podziemny planowany pod PI. Teatralnym
Parking podzielny planowany na terenie Stadionu Narodowego

-1

-2
-3
-4

-5

-6

-7

-8
-9

W tabeli ponizej przedstawiono propozycje lokalizacji 5 terminali autobusowych typu IV przeznaczonych do
obstugi typu wsiadt/wysiadt (z zaktadanym krotkim postojem autobusdéw), ale z dodatkowymi funkcjami dla
pasazerow. Zakfada sie, ze terminale mogg by¢ takze wykorzystywane jako punkt wyjazdowy w podrézach
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autokarowych z Warszawy. Lokalizacje terminali autobusowych powigzano z funkcjonowaniem waznych weztow
transportu zbiorowego.

Tabl. 18.6. Propozycja lokalizacji terminali autobusowych typu IV.

MLOCINY P+R Miociny
DW. GDANSKI Dw. Gdariski
DW. WSCHODNI Dw. Wschodhi
DW. ZACHODNI Dw. Zachodhi
OKECIE PPL Okecie

V-1
V-2
IV-3
V-4
IV-5

W tabeli ponizej przedstawiono zestawienie wszystkich podstawowych celéw ruchu turystycznego w Warszawie
z przypisang informacjg dotyczaca obstugi parkingami typu |, I.

Tabl. 18.7. Cele ruchu turystycznego w Warszawie z przypisang informacjg dotyczaca obstugi parkingami typu |,

L.P.

N =y

I
PUNKT ATRAKCJI TURYSTYCZNE) | PARKING |

Muzeum Walki i Meczerstwa
Muzeum Akademii Sztuk Pigknych
Muzeum Ewolucji

Muzeum Fryderyka Chopina
Muzeum Gazownictwa

Muzeum Geologiczne

Muzeum Harcerstwa

Muzeum Historyczne m.st. Warszawy
Muzeum Kolejnictwa

Muzeum Narodowe

Muzeum Niepodlegtosci

Muzeum Powstania Warszawskiego
Muzeum Pozarnictwa

Muzeum Sportu i Turystyki

Muzeum Techniki

Muzeum Wiezienia Pawiak

Muzeum Wiadystawa Broniewskiego
Muzeum Ziemi PAN

Muzeum Zydowskiego Instytutu Historycznego
Panstwowe Muzeum Archeologiczne
Panstwowe Muzeum Etnograficzne
Belweder

Patac w Wilanowie

Patac Kultury i Nauki

Patac Potockich

Zamek Krélewski

tazienki Krélewskie

Uniwersytet Warszawski - Patac
Kazimierzowski

Patac Prezydencki

PAN - Patac Staszica

Arkady Kubickiego

Cytadela — X pawilon

-1
[-2a/1-2b/I-2¢/|-2d/1-2e
[-3a/1-3b
-4
I-5
I-6
-7
I-8a/1-8b/I-8c/I-8d
-9

-11

|-3a/l-3b
15
16
-7
I-11
I-11

[-18

[-3a/1-3b
-2a/1-2b/I-2¢/I-2d/1-2e
-8a/1-8b/I-8c/I-8d
[-18

-2a/1-2b/I-2¢/I-2d/1-2e

[-2a/1-2b/I-2¢/|-2d/1-2e
[-20
I-8a/1-8b/I-8¢/I-8d

1-22
-9
1-24
1-15
[1-1
[1-23
[1-22
1-21
I1-3
-2
1-21
I1-3
-4
-5
1-24
-4
11-23
-2
[1-19
[1-19
1-26
1-22
11-6
[1-24
1-21
1-21
1-22

[1-21

1-21
[1-21
1-21
-7
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L.P.

NRIEIR o o & w
S N|=(o ~ ~ N ~

PUNKT ATRAKCJI TURYSTYCZNEJ

Stare i Nowe Miasto
Nowy Teatr

Stara Prochoffnia
Teatr Ateneum
Teatr Dramatyczny
Teatr Komedia
Teatr Kwadrat
Teatr Lalka

Teatr Montownia
Teatr Roma

Teatr na Woli
Teatr Narodowy
Teatr Ochoty
Teatr Polonia
Teatr Powszechny
Teatr Praga

Teatr Rampa
Teatr Sabat

Teatr Scena Prezentacje
Teatr Studio Buffo
Teatr Syrena
Teatr Wielki

Teatr Wspétczesny
Teatr Zydowski

Warszawska Opera Kameralna
Teatr Polski

Ogréd Botaniczny

Park Ujazdowski

Zamek Ujazdowski

Sejm i Senat

Cmentarz Powazkowski
Cmentarz Wojskowy

Grob Nieznanego Zotnierza
Pomnik Bohateréw Getta
Umschlagplatz

Syrenka

Pomnik Polegtym i Pomordowanym na

Wschodzie

Pomnik Powstania Warszawskiego

Patac Krasiriskich

Zacheta
I Mariensztat
Ogrdd Zoologiczny
[0 Biblioteka UW
741 Pomnik Kopernika
* obstuga parkingiem typu Il

| PARKNG |
I-8a/l-8b/1-80/1-8 I-21
-2 122
I-8a/l-8b/1-80/1-8 ll-1*
123 145
I-3a/l-3b I-24
|-3a/l-3b I8
1-25 19
I-3a/l-3 I-24
7 122
1-26 I-24
5 I
: 19
1-28 123
1-29 1125
1-30 1120
: 140
: 11
1-20 15
133 I-24
7 122
1 122
: 19
134 125
135 19
1-36 119
I-2a/l-20/1-20/1-2d/1-2¢ 118
: 112
138 122
1-38 122
-39 122
: 113
1113
19
I-14
I-14
115
116
119
119
126
: I-21
148 147
: I-18
I-2a/l-20/1-2¢/1-2d/1-2e I-21

Powyzsze zestawienie nalezy traktowa¢ jako wytyczng do szczegdtowego projekiu lokalizacji parkingow
autokarowych. W projekcie nalezy:

- uwzgledni¢ wyniki opracowywanej Strategii Rozwoju Turystyki m.st. Warszawy do 2020r.
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- wzigé pod uwage lokalizacje (i sposob urzadzenia) parkingdw istniejacych,

- przeanalizowa¢ wskazane cele turystyczne pod wzgledem popytu na obstuge ruchem autokarowym,
- potwierdzi¢ albo wykluczy¢ lokalizacje zaproponowane w niniejszym opracowaniu lub wskaza¢ nowe,
- zaproponowa¢ wysokos¢ optat za parkowanie na parkingach Typu Ili Il

- zaproponowac kolejno$¢ wyznaczania i budowy parkingdw (etapowania rozwoju systemu),

— oszacowac koszty inwestycyjne i eksploatacyjne systemu.

W trakcie funkcjonowania systemu nalezy zakfada¢ konieczno$¢ statego, okresowego badania funkcjonowania
systemu, z monitorowaniem sposobu dostosowania podazy parkingdw do potrzeb obiektéw stanowigcych cele
turystyczne. Badania powinny prowadzi¢ do ewentualnej weryfikacji lokalizacji, pojemnosci i wyposazenia
parkingéw oraz sprawdzania ocen wystawianych systemowi przez jego uzytkownikéw (turystow, kierowcow
autobusow, zarzadzajgcych obiektami stanowigcymi cele turystyczne). Na tym etapie konieczna jest stata
wspétpraca z organizacjami zrzeszajacymi kierowcow autokarow, biura turystyczne a takze przewodnikow
turystycznych.

Standardy techniczne w zakresie planowania, projektowania, budowy

i eksploatacji parkingéw autokarowych

Standardy techniczne powinny by¢ wprowadzone w celu stworzenia instrumentu pozwalajacego m.st. Warszawa
narzuci¢ zasady dotyczace planowania, projektowania, budowy i eksploatacji parkingdw autokarowych.
Standardy powinny by¢ opracowane w formie wytycznych uzgodnionych przez zainteresowane jednostki miejskie
(Biuro Drogownictwa i Komunikacji, Biuro Architektury i Planowania Przestrzennego, ZDM, ZMiD, ZTM oraz
Inzynier Ruchu) i wprowadzone do stosowania w drodze zarzadzenia Prezydenta m.st. Warszawa do stosowania
przez: jednostki zajmujace sie planowaniem (np. na etapie sporzadzania miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego, biura projektowe, firmy wykonawcze oraz przez zarzadcow drog i zarzadcow ruchu.

Standardy powinny odnosic sie co najmniej do nastepujgcych zagadnien:

—  przedmiot Standarddw,

— cel i zakres stosowania Standardow,

- klasyfikacja parkingdw,

— zasady lokalizacji parkingdw,

- pojemno$¢ parkingdw — zasady wyznaczania

— zasady organizacji ruchu na parkingu i oznakowania,

- zasady organizacji ruchu na wjazdach i wyjazdach z parkingu,

- warunki techniczne projektowania (rozwigzania geometryczne w planie i profilu, konstrukcja nawierzchni),
- wyposazenie parkingdw (takze urzadzenia socjalne dla kierowcow, obstugi technicznej autokaréw, inne),

— estetyka parkingéw,
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— Zielen i architektura w otoczeniu parkingdw.

System zarzadzania parkingami autokarowymi

Waznym elementem systemu parkowania autokaréw powinien by¢ system zarzadzania parkingami. System ten
powinien sktada¢ sie z nastepujacych elementow:

— podsystemu okre$lania zajetosci parkingéw,

- podsystemu informacii dla kierujacych autokarami,

- podsystemu informacji dla pasazeréw,

- podsystemu monitorowania funkcjonowania parkingéw,

— podsystemu facznosci ze znakami informacyjnymi dla kierowcéw,
- podsystemu taczno$ci stuzb parkingowych,

— podsystemu gromadzenia danych o funkcjonowaniu parkingéw (wjazdy, wyjazdy, zajeto$¢, czas postoju,
rodzaj uzytkownikéw, awarie, incydenty, itp.)

Nalezy zaktada¢, Zze system zarzadzania parkingami dla autokardw bedzie tworzony w dostosowaniu
do uruchomionego w ZDM Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem lub w jego ramach, stanowiac jeden
z podsystemow systemu zarzadzania parkowaniem.

ZINTEGROWANY SYSTEM ZARZADZANIA RUCHEM
]

SYSTEM ZARZADZANIA PARKOWANIEM

Podsystem tacznosci
Podsystem tacznosci
stuzb parkingowych

gromadzenia danych

Podsystem informacji
ze znakami

dla pasazerow

T
«©
E
O
£ 8
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Podsystem
monitorowania
funkcjonowania
parkingow
informacyjnymi dla
kierowcow
Podsystem

Z punktu widzenia funkcjonalno$ci systemu parkingéw autokarowych kluczowe bedg zakres i jako$¢ informacii
przekazywanych uzytkownikom:

— kierowcom i organizatorom podrézy na etapie planowania podrézy — umozliwienie sprawdzenia potoZenia
parkingu w stosunku do celu podrézy, trasy dojazdu, mozliwosci zaparkowania na czas dtuzszy, kosztéw
parkowania, itp.),
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—  kierowcom na etapie wykonywania podrézy — umozliwienie Sledzenia trasy przejazdu, dostep do informacii
0 zajetosci miejsc, itp.,

— pasazerom w strefie parkowania - informacje o dostepnych atrakcjach turystycznych i funkcjach
Zlokalizowanych w strefie parkowania (toalety, gastronomia, itp.) oraz sposobie dotarcia do atrakcji
turystyczne;.

Informacje dotyczace systemu powinny by¢ przekazywane w sposdb nastepujacy:

SPOSOB PRZEKAZYWANIA INFORMACJI

za posrednictwem telefonicznie (w za w formie tablic w formie
Internetu (strona drodze rozmowy z posrednictwem informacyjnych i informatorow
WWwW), konsultantem) znakow ulotek dostepnych drukowanych

elektronicznych na parkingach przekazywanych do
ustawionych na biur turystycznych,
trasach dojazdu przewoznikow i

informujacych o innych
kierunku jazdy i organizatorow ruchu
zajetosci miejsc turystycznego

Strona interetowa systemu powinna zawiera¢ petng informacije dotyczaca systemu parkingowego, w tym:
— zasady korzystania z systemu (regulamin),

— mape z naniesiong lokalizacjg parkingéw nalezacych do systemu z okresleniem typow (funkcii), sposobu
dojazdu (wraz z funkcje doprowadzania autokaru do wybranego parkingu, np. w poblizu celu
turystycznego),

— opis kazdego parkingu i jego wyposazenia,

— cennik opfat za parkowanie.

Opis kazdego z parkingdw przekazywany za pomocg Internetu powinien obejmowa¢ m.in.:
- lokalizacje parkingu (adres);

— sposob dojazdu;

- typ parkingu;

— dopuszczalny maksymalny czas postoju;

- liczbe dostepnych miejsc postojowych;

- opfate za postoj;

— wyposazenie;

— odlegtos¢ oraz sposob dojscia do najblizszych celdw turystycznych;

— dokumentacje fotograficzng parkingu
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W celu odpowiedniego prowadzenia kierowcow lokalizacje parkingdw powinny by¢ wprowadzane do systemu
GIS, tak aby umozliwi¢ dojazd do nich z uzyciem systeméw nawigacji satelitarnej. Niezaleznie na trasach
dojazdowych do parkingdw nalezy zaktada¢c wprowadzenie odpowiedniego oznakowania drogowskazowego.
Znaki (takze z wySwietlaniem informacji w sposob elektroniczny) powinny przekazywa¢ informacje o dostepnosci
miejsc na parkingu.

Minimalne wymagania m.st. Warszawy dotyczace sposobu lokalizac;ji i

eksploatacji parkingdw autokarowych realizowanych przez inwestorow
zewnetrznych

Planowany rozw¢dj Warszawy w kierunku zwigkszania atrakcyjnosci turystycznej miasta bedzie oznaczaé
powstawanie nowych celéw turystycznych, dostepnych takze dla wycieczek autokarowych. Dotyczy¢ to bedzie
muzedw, galerii, teatrow, czy tez przeksztatcen wybranych fragmentéw Miasta (np. otwarcie dostepu do Cytadeli
z nowg lokalizacja Muzeum Wojska Polskiego, organizacji Bulwaru Wislanego, itp.). Spodziewana duza
intensywno$¢ rozwoju obiektow obstugiwanych autokarami powoduje konieczno$¢ przestrzegania okreslonych
zasad:

— dojazdu autokarami do obiektu (trasa przejazdu),
- wjazdu i wyjazdu autokaru z terenu obiektu (powigzanie z podstawowym ukfadem ulic),
— lokalizacji i planowanej pojemnosci parkingu dla autokaréw zwigzanego z obiektem,

- ewentualnej wspotpracy obiektu z system parkingéw autokarowych organizowanym przez Miasto.

Stad tez niezbedne jest opracowanie wymagan m.st. Warszawy dotyczacych lokalizacji i eksploataciji parkingéw
autokarowych realizowanych przez inwestorow zewnetrznych, wykorzystywanych na etapie:

- tworzenia planéw miejscowych,

— wydawania decyzji lokalizacyjne;j,

- przygotowywania specyfikacji przetargowych na projektowanie i wykonywanie obiektow,
- przygotowywania materiatéw do konkurséw architektonicznych,

- zatwierdzania projektdw organizacji ruchu.

Wymagania powinny zosta¢ opracowane w dostosowaniu do Standarddw technicznych w zakresie planowania,
projektowania, budowy i eksploatacji parkingéw autokarowych.

Wspoétpraca pomiedzy m.st. Warszawa i inwestorami zewnetrznymi

w celu koordynowania lokalizacji parkingow

Rozwdj systemu parkingdw autokarowych w Warszawie powinien uwzglednia¢ funkcjonujace i budowane miejsca
do parkowania autokardw, wyznaczone w obrebie dziatek zajmowanych przez obiekty stanowigce cele
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turystyczne. Wskazana jest zatem wspétpraca pomigdzy m.st. Warszawa i wiascicielami/inwestorami tych
obiektéw w celu koordynowania funkcjonujacych i tworzonych miejsc postojowych i parkingowych dla autokarow
na terenie Warszawy dla zapewnienia mozliwie najlepszej obstugi ruchu turystycznego i tym samym zachecenia
do odwiedzania Warszawy. Celem dziatan Miasta powinno by¢ takZze ograniczanie ucigzliwosci zwigzanych
z ruchem autokardw i ich wptywu na warunki ruchu drogowego, stan Srodowiska naturalnego, bezpieczenstwo
ruchu oraz jakos¢ przestrzeni miejskiej.

Wspétpraca powinna dotyczy¢ nastepujgcych zagadnien:
- wyznaczenia tras dojazdu autokaréw do celéw turystycznych (istniejacych i planowanych),

— usytuowania stanowisk postojowych stuzacych wsiadaniu i wysiadaniu pasazerdow w poblizy celu
turystycznego,

— wigczania istniejacych i planowanych miejsc postojowych do systemu zarzadzania parkingami, w tym
systemu informacji o parkingach,

— planowania wielkosci parkingéw,

— standarddéw technicznych parkingéw.
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19.

19.1

PARKINGI DLA ROWEROW

Propozycje dziatan i przedsigwzieé

Proponuje sie, aby polityka parkingowa dotyczaca roweréw byta realizowana poprzez 19 dziatan
przedstawionych w tabeli ponizej:

REALIZOWANY KIERUNEK
m POLITYKI PARKINGOWE.J DZIALANIE

Kontynuacja rozwoju parkingéw typu
B+R w ramach parkingéw P+R.

Tworzenie miejsc do parkowania przy
stacjach i przystankach transportu
zbiorowego (kolej, metro, tramwaj

i autobus)

Tworzenie systemu miejsc do parkowania
przy wszystkich obiektach Urzedu Miasta
st. Warszawy.

Tworzenie miejsc do parkowania
przy podstawowych celach podrézy
w miescie (obiektach biurowych,
ustugowych, handlowych, itp.).

Tworzenie miejsc do parkowania
na ulicach w obszarze Srédmiescia
w sasiedztwie drég rowerowych.

Inicjowanie wspotpracy jednostek
miejskich, inwestoréw oraz zarzadcow
obiektéw na rzecz organizacji miejsc
do parkowania w przestrzeni publicznej
oraz na terenach prywatnych.

Wdrozenie programu tworzenia
parkingéw w osiedlach mieszkaniowych
i przy pojedynczych budynkach
mieszkalnych.

Rozwdj parkingdw rowerowych pod
wzgledem wyposazenia technicznego.

8.2a.

8.2b.

8.2c.

8.3a.
8.3b.

8.3c.

8.4a.
8.4b.

8.4c.

8.5a.

8.5b.

8.6a.

8.6b.

8.7a.

8.7b.

8.8a.

8.8b.

8.8c.

Budowa parkingdw rowerowych (B+R) w ramach
rozwijanego systemu P+R.

Opracowanie i uzgodnienie z zainteresowanymi
jednostkami szczegdtowego programu lokalizacji parkingow
rowerowych przy stacjach i przystankach transportu
zbiorowego.

Budowa parkingdw rowerowych (etapowo) przy stacjach

i przystankach transportu zbiorowego.

Przygotowanie kampanii informacyjnej i reklamowe;
zachecajacej do podrdzowania rowerem z przesiadkg

na transport zbiorowy.

Opracowanie programu lokalizacji parkingdw rowerowych
przy wszystkich obiektach Urzedu Miasta st. Warszawy.
Budowa parkingdw rowerowych przy wszystkich obiektach
Urzedu Miasta st. Warszawy.

Przygotowanie kampanii informacyjnej i reklamowej
zachecajacej do dojazdéw rowerem do obiektow Urzedu
Miasta oraz podrézowania rowerem (przez pracownikow)
pomiedzy obiektami Urzedu Miasta.

Opracowanie programu lokalizacji parkingéw rowerowych
przy podstawowych celach podrézy w Warszawie.
Budowa parkingdw rowerowych (etapowo) przy
podstawowych celach podrézy w Warszawie.
Przygotowanie kampanii informacyjnej i reklamowe;
zachecajacej do dojazdéw rowerem do waznych celow
podrézy w Warszawie.

Opracowanie programu lokalizacji parkingéw rowerowych
na ulicach w obszarze Srédmiescia, w sasiedztwie drég
rowerowych.

Budowa parkingdw rowerowych przy drogach rowerowych
w Srédmiesciu Warszawy.

Rozpoznanie celéw podrézy istotnych z punktu widzenia
ruchu rowerowego, a nie bedacych weztami transportu
zbiorowego lub obiektami Urzedu Miasta.

Wspdtpraca z zarzgdcami wytypowanych obiektow w celu
uruchomienia parkingdw.

Opracowanie programu rozwoju parkingéw rowerowych
w osiedlach mieszkaniowych.

Wadrozenie programu rozwoju parkingéw rowerowych
w osiedlach mieszkaniowych.

Uzupetnienie standardéw rowerowych o wytyczne dot.
dodatkowego wyposazenia technicznego parkingdw
rowerowych.

Rozpoznanie koniecznosci doposazenia parkingéw
rowerowych pod wzgledem wyposazenia technicznego.
Uzupetnienie wybranych parkingdw rowerowych

WYG International

part of the WYG group



.Kierunki realizacji polityki parkingowej na obszze m. st. Warszawy do roku 2035” 300

REALIZOWANY KIERUNEK
m POLITYKI PARKINGOWEJ DZIALANIE

pod wzgledem wyposazenia.

Dziatania o charakterze organizacyjnym i stuzace przygotowaniu niezbednych inwestycji, powinny by¢
traktowane jako pilne i realizowane w pierwszym okresie etapu | (przed rokiem 2015). Dziafania
o charakterze inwestycyjnym (budowa parkingdw) powinny przebiega¢ stopniowo (etapowo), przy czym ze
wzgledu na pilno$¢ potrzeb i relatywnie niewielkie koszty powinny by¢ zrealizowane do roku 2015. W okresie
pozniejszym parkingi powinny powstawa¢ wraz z rozwojem infrastruktury drég rowerowych, budowg nowych
obiektow (celdéw podrdzy) i rozwojem zapotrzebowania ze strony uzytkownikow.

| REALIZACJADOROKU |
DZIALANIE: REALIZACJA DO ROKU

2015 2025 2035

+ + +

_ +
e | v
_ +
_ +
_ +
_ +
B -
_ +
L S
_ +
L
87 Optacowarie programy ool parkingow owerowyeh +
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REALIZACJA DO ROKU

DZIALANIE:

Realizacja dziatan dotyczacych polityki parkingowej, w odniesieniu do parkowania roweréw, bedzie wymagac¢
wspotdziatania rdznych instytucji. Zgodnie z zakresem odpowiedzialnosci w Urzedzie Miasta st. Warszawy,
funkcie koordynujacq powinno sprawowa¢ Biuro Drogownictwa i Komunikacji (BD). Przygotowanie
i przeprowadzenie poszczegdlnych dziatan powinno odbywac sie przy wspétpracy innych jednostek miejskich:
Biura Rozwoju Miasta (RM), Inzyniera Ruchu (IR), ZDM, ZTM, Tramwajéw Warszawskich (TW) oraz Urzeddw
Dzielnic. Zasady wspétdziatania przedstawiono w tabeli ponizej.

Udziatinnej | ;4 iat innych
DZIALANIE Koordynacija jednostki e
miejskiej yuel
Projektant/
BD AT konsultant
ZDM
zewngtrzny
ZTM/TW/
Projektant/
BD ZTM konsultant
zewngtrzny
Projektant/
BD konsultant
zewngtrzny
BD ZDM/ZTP/
Dzielnice
Projektant/
BD - konsultant
zewnetrzny
Projektant/
BD - konsultant
zewngtrzny
BD ZDM/ZTP/
Dzielnice
Projektant/
BD - konsultant
zewnetrzny
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8.5a. Opracowanie programu lokalizacji parkingow Projektant/
rowerowych na ulicach w obszarze Srédmiescia BD - konsultant
w sasiedztwie drég rowerowych. zewnetrzny
8.5b. Budowa parkingéw rowerowych przy drogach BD ZDM/ZTP/
rowerowych w Srddmiesciu Warszawy. Dzielnice
8.6a. Rozpoznanie celéw podrézy istotnych z punktu Projektant/
widzenia ruchu rowerowego, a nie bedacych weztami BD - konsultant
transportu zbiorowego lub obiektami Urzedu Miasta. zewnetrzny
8.6b. Wspdtpraca z zarzadcami wytypowanych obiektéw BD i Zarzadcey
w celu uruchomienia parkingdw. obiektow
. : . Projektant/
8.7a. Opracowanie programu rozwoju parkingdw rowerowych BD konsultant
w osiedlach mieszkaniowych. zewnetrzny
8.7b. Wdrozenie programu rozwoju parkingéw rowerowych BD t)Za(jrqugy
w osiedlach mieszkaniowych. i oudynkow
mieszkalnych
8.8a. Uscislenie standardéw rowerowych w zakresie Projektant/
wytycznych dot. dodatkowego wyposazenia BD - konsultant
technicznego parkingdw rowerowych. zewnetrzny
. : o . . Projektant/
8.8b. Rozpoznanie koniecznosci doposazenia parkingow BD i konsultant
rowerowych pod wzgledem wyposazenia technicznego. zewnetrzny
8.8c. Uzupetnienie wybranych parkingéw rowerowych pod BD Zarzadcy
wzgledem wyposazenia. parkingow

19.2  Szczegétowe wytyczne realizacji dziatan

Ponizej przedstawiono szczegdtowe wytyczne do realizacji dziatan wskazanych w celu realizacji polityki
parkingowej, dotyczacej parkingdw rowerowych.

Odniesiono sie do:

Budowy parkingéw B+R w ramach P+R.

Budowy parkingéw rowerowych przy stacjach i przystankach transportu zbiorowego.
Budowy parkingéw rowerowych przy wszystkich obiektach Urzedu Miasta st. Warszawy.
Budowy parkingdw rowerowych wzdtuz drég w Srédmiesciu Warszawy.

Tworzenia parkingdw rowerowych przy innych waznych celach podrdzy i w osiedlach mieszkaniowych.

N SERNEE N N NERN

Dodatkowego wyposazenia parkingdw rowerowych

Budowa parkingéw B+R w ramach systemu P+R

Zaktada sie rozw¢j systemu B+R wraz z postepujacym rozwojem systemu P+R (,Parkuj i JedZz”). Oznacza to
powstawanie parkingdw rowerowych (o wysokim standardzie) w ramach obiektéw tworzonych w podstawowych
weztach przesiadkowych na transport publiczny. Zakres oraz harmonogram rozwoju parkingdw rowerowych
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bedzie wynika¢ z planowanego rozwoju P+R. Szczegdty opisane sg w rozdziale dotyczacym parkingdw P+R.
W planach rozwojowych systemu P+R w Warszawie nalezy jednak uwzgledni¢ w wiekszym stopniu niz
dotychczas potrzeby ruchu rowerowego. W szczegoinosci nalezy:

» uwzgledni¢ dodatkowe wymagania dot. wyposazenia parkingéw rowerowych, zawarte w punkcie ,Dodatkowe
wyposazenie parkingéw rowerowych”;

» uwzglednia¢ warszawskie Standardy Rowerowe okreslajace zasady wyznaczania miejsc parkingowych dla
rowerow;

» zweryfikowa¢ lokalizowanie parkingdw rowerowych na istniejgcych i planowanych obiektach P+R
w Warszawie uwzgledniajgc potrzeby ruchu rowerowego w zakresie:

- bezposredniosci, parking rowerowy powinien znajdowac sie jak najblizej celu przesiadki tj. przystanku
transportu zbiorowego (metro, kolej, tramwaj, autobus);

- bezpieczenstwa osobistego (parking powinien by¢ monitorowany);

— ochrony roweréw przed szkodliwymi warunkami atmosferycznymi, parkingi rowerowe powinny by¢
zadaszone, z ochrong roweréw zaréwno przed opadami jak rdwniez zawiewaniem bocznym (deszczu
lub Sniegu).

Wszelkie plany rozwojowe co do lokalizacji i charakterystyki poszczegdinych planowanych parkingéw typu P+R
zawarto w rozdziale dotyczacym P+R.

Budowa parkingdw rowerowych przy stacjach i przystankach transportu

zbiorowego

Zaktada sie tworzenie parkingdw rowerowych w bezpos$rednim sasiedztwie stacji i przystankéw transportu
zbiorowego nie objetych systemem P+R. Parkingi te powinny stanowi¢ uzupetnienie systemu B+R dziatajacych
w ramach P+R. Parkingi te z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia przesiadki na transport zbiorowy powinny by¢
Zlokalizowane:

—  przy stacjach kolejowych,

- przy stacjach metra,

- na petlach tramwajowych i autobusowych,

- przy przystankach tramwajowych, zlokalizowanych przede wszystkim w strefach Il i lll,

—  przy wybranych przystankach autobusowych.

Do roku 2015 nalezy zaktada¢ stworzenie w Warszawie systemu ok. 96 parkingéw rowerowych przy stacjach
i petlach transportu zbiorowego (19 parkingéw przy petlach tramwajowych, 18 przy petlach autobusowych, 32
przy stacjach kolejowych, 5 przy stacjach WKD i 22 przy stacjach metra). Cze$¢ z tego typu lokalizacji juz
obecnie posiada parkingi rowerowe (7 lokalizacji istniejacych i z zawansowanymi planami budowy).

Usytuowanie parkingéw rowerowych powinno by¢ wskazane w wyniku szczegétowej analizy mozliwosci
lokalizacyjnych w uzgodnieniu z Zarzadem Transportu Miejskiego, Tramwajami Warszawskimi i odpowiednimi
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zarzadcami terendw w poblizu stacji i przystankéw transportu zbiorowego jako wynik odrebnego opracowania
~Program rozwoju ruchu rowerowego w Warszawie”.

Budowa parkingéw rowerowych przy obiektach Urzedu m.st.

przystankow Warszawy

Zaktada sie usytuowanie parkingéw rowerowych przy wszystkich obiektach Urzedu Miasta st. Warszawy. Celem
jest:

- stworzenie mozliwosci dojazdu i zaparkowania roweru w poblizu obiektéw Urzedu Miasta st. Warszawy,

— stworzenie mozliwosci odbywania podrdzy rowerowych (i parkowania roweréw) pomigdzy wszystkimi
obiektami Urzedu m.st. Warszawy,

— promowanie ruchu rowerowego poprzez przykfad przyjaznosci obiektéow Miasta st. Warszawy dla ruchu
rowerowego,

— wzmocnienie wizerunku Miasta st. Warszawy, sprzyjajacego rozwojowi ruchu rowerowego.

Obecnie w Warszawie zidentyfikowano 40 obiektéw stanowigcych siedziby Urzedu Miasta lub Urzeddéw Dzielnic.
W 24 lokalizacjach funkcjonujg parkingi dla roweréw z taczng liczbg 213 miejsc. Realizacja tego dziatania
oznacza zatem wyposazenie w parkingi 16 obiektow.

Szczegdty usytuowania oraz wielkos¢ i wyposazenie parkingdw powinny wynika¢ ze szczegdtowych analiz
zapotrzebowania i uzgodnien z uzytkownikami i zarzadcami budynkoéw.

Budowa parkingéw rowerowych wzdtuz drég w Srédmiesciu Warszawy

Zakfada si¢ usytuowanie parkingdw rowerowych (przeznaczonych do parkowania kilku roweréw) wzdtuz drdg
rowerowych w Srédmiesciu Warszawy. Parkingi rowerowe:

- powinny powstawa¢ wzdtuz istniejacych drog rowerowych, po przeprowadzeniu szczegétowego rozpoznania
potrzeb i mozliwo$ci lokalizaciji,

- powinny by¢ planowane i realizowane wzdtuz planowanych drég rowerowych,

— powinny uwzglednia¢ wytyczne w zakresie miejsc parkingowych dla roweréw jakie zostaty zapisane
w Standardach Rowerowych dla Warszawy.

Celem jest stworzenie mozliwosci zaparkowania roweru bezposrednio w poblizu drogi rowerowej (na wzor
parkowania samochodu bezpo$rednio przy jezdni) z mozliwoscig dogodnego dotarcia do celu podrézy (matego
obiektu handlowo-ustugowego, miejsc pracy, itp.).

Tworzenie parkingéw rowerowych przy innych waznych celach podrdzy

i osiedlach mieszkaniowych
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Zaktada sie podjecie przez Miasto st. Warszawa inicjatywy zmierzajgcej do zapewnienia rowerzystom mozliwosci
zaparkowania rowerdw nie tylko przy weztach przesiadkowych, stacjach i przystankach transportu zbiorowego
czy waznych obiektach publicznych ale takze na terenach zarzadzanych przez rdznego typu instytucje,
administracje panstwowa, osoby prywatne, spétdzielnie mieszkaniowe, itp.

W tym celu niezbedne bedzie dokonanie rozpoznania potrzeb — identyfikacji obiektdw, a nastepnie podjecie
dziatah propagujacych idee utatwienia mozliwosci pozostawienia roweru u zrédet i celdw podrézy.

Dziatania te powinny zmierza¢ do:

utatwienia przechowywania roweréw w miejscach zamieszkania (bezpieczne parkingi i przechowywanie
rowerow) z tatwym dostepem do roweru umozliwiajgcym wygodne rozpoczecie podrdzy (bez koniecznosci
noszenia roweru po schodach, wozenia winda, itp.),

utatwienia pozostawienia roweru w miejscu pracy (bezpieczny parking na terenie obiektu),

ujednolicenia standardéw parkingéw rowerowych na terenach nie nalezacych do Miasta tak by spetiaty
potrzeby mieszkancow Warszawy i nie tumiy wzrastajacego popytu na podréze rowerowe po miescie.

Dodatkowe wyposazenie parkingéw rowerowych

Rozwdj ruchu rowerowego bedzie wymagac uzupetnienia wyposazenia parkingéw rowerowych w urzadzenia
techniczne stuzace do obstugi rowerdw i rowerzystow. Nalezy zaktada¢ konieczno$¢ doposazenia wybranych
parkingéw w:

zadaszenia,

os$wietlenie,

system monitoringu,

pompki do két rowerowych,

narzedzia do wykonania podstawowych napraw i regulacji rowerow,

automaty do sprzedazy podstawowych akcesoriw rowerowych w tym takze np. jednorazowych ptaszczy
przeciwdeszczowych,

dostep do pitnej wody,

kabiny socjalne (z mozliwoscig umycia sie).
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Zakres wyposazenia powinien by¢ okreslony w formie aktualizacji Standarddw projektowych i wykonawczych dla
systemu rowerowego w m.st. Warszawie. Parkingi wytypowane jako wymagajace (w réznym stopniu)
dodatkowego wyposazenia powinny by¢ wskazane w ramach odrebnej, szczegétowej analizy.
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20. PODSUMOWANIE

20.1  Zestawienie proponowanych dziatan
W opracowaniu przedstawiono propozycje konkretnych dziatan i przedsiewzie¢ z zakresu porzadkowania
systemu parkowania w Warszawie i na poszczegdlnych obszarach w kolejnych etapach: 2015, 2025 i 2035 rok.
Odniesiono sie do nastepujacych zagadnien

rozwdj strefy SPPN,

system Parkuj i Jedz (P+R),

parkowanie w liniach rozgraniczajgcych ulic w tym wprowadzanie paséw postojowych na ulicach
klasy Zi L,

ogdlnodostepne parkingi wielopoziomowe, w tym podziemne,

parkowanie w obszarach zabudowy mieszkaniowej,

parkowanie samochodow cigzarowych,

parkowanie autokarow i

parkowanie roweréw.
tacznie w 8 grupach problemowych zaproponowano 145 dziatan. Zestawienie wszystkich zaproponowanych
dziatan w podziale na trzy horyzonty czasowe (2015, 2025 i 2035) przedstawiono w tabeli ponizej. Dziatania

przewidywane do realizacji w okresie do roku 2015 podzielono na dwie grupy: pilne (do realizacji w pierwszej
fazie okresu) i pozostate (realizacja do 2015).
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Tabl. 20.1. Zestawienie dziatan proponowanych w celu porzadkowania systemu parkowania w Warszawie.

DZIALANIE: REALIZACJA DO ROKU

2015 2025 2035

1. SPPN
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: REALIZACJA DO ROKU
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DZIALANIE:

2.7a

3. Parkowanie w liniach rozgraniczajacych ulic

REALIZACJA DO ROKU
2015 2025 2035
+ + +
+
+
+ + +
+ + + +
+ + + +
+
+
+
+
+ + + +
+
+
+
+
+
+ + +
+
+ + +
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REALIZACJA DO ROKU

2015 2025 2035

+ + +

+ + + +
Etap la Etap Ib Etap II Etap lll

+

DZIALANIE:

+

+
+
+

5. Parkowanie w zabudowie mieszkaniowej

+ + + + + + +
+ + + + + + +

+ + + + + + + + +
+ + + + + + +
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DZIALANIE:

6. Parkowanie samochoddéw ciezarowych

6.7a
6.7b
6.8a

6.8b

Etap la

REALIZACJA DO ROKU
2015 2025 2035
+ + + +
+
+ + +
Etap la Etap Ib Etap Il Etap Il
+
+ + +
Etap la Etap Ib Etap Il Etap Il
+
+ +
+
+ + +
Etap la Etap Ib Etap Il Etap Il
+
+
Etap Ib Etap Il Etap Il
+
+
+
+

7. Parkowanie autokarow

~
—_
o

+
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DZIALANIE:

7.1b

7.1c
7.1d
7.2a

7.2b

7.2c
7.2d

7.3a

7.3b
7.4a

7.4b

7.5a

7.5b

REALIZACJA DO ROKU
2015 2025 2035
+
+ + +
Etap la Etap Ib Etap Il Etap Il
+
+
+ + +
Etap la Etap Ib Etap Il Etap Il
+
+
+
Etap la Etap Ib Etap Il Etap Il
+
+ + + +
+ + + +

8. Parkowanie rowerow

+ + + +
+
+ +
+ +
+
+
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20.2  Analiza wptywu na ruch drogowy

W odniesieniu do trzech podstawowych dziatan oddziatujgcych na zachowania komunikacyjne mieszkancow
Warszawy i warunki funkcjonowania systemu transportowego:

- rozwdj strefy SPPN,
—  rozwoj systemu P+R,
- ograniczenie liczby miejsc do parkowania w strefie I,

przeprowadzono analize skutkéw ruchowych. W tym celu wykorzystano model ruchu opracowany w programie
VISUM i dla lat prognozy oparty na zatozeniach rozwojowych SUIKZP. Wobec braku danych odwzorowujacych
wptyw systemu naprowadzania na wolne miejsca parkingowe, w modelu nie uwzgledniono funkcjonowania tego
typu systemu. Mozna zatem stwierdzi¢, ze korzySci wynikajace z wdrozenia polityki parkingowej, bede wieksze
od przeprowadzonych oszacowan.

W modelu VISUM wykorzystano numeryczny model sieci drogowej, odwzorowujacy rzeczywisty uktad drogowo-
uliczny w postaci odcinkdw i punktow weztowych, z przypisanymi parametrami ruchowymi oraz wspétrzednymi
lokalizujacymi te elementy w terenie oraz z rozréznieniem parametrow przekroju poprzecznego ulic (liczba jezadni,
pasdw ruchu). Macierze ruchu drogowego policzono dla godziny szczytu. Zastosowano klasyczng metode
modelowania ruchu obejmujaca;

» etap generacji ruchu w rejonach, w podziale na motywacje podrézy i $rodki podrézowania;

» etap rozktadu przestrzennego ruchu pomiedzy rejonami, w podziale jak wyzej, liczony modelem
grawitacyjnym (wiezba ruchu wewnetrznego);

» etap obcigzania modelu sieci drogowo-ulicznej macierzami ruchu i okre$lania wielkosci potokdw ruchu.

Do obliczenia macierzy ruchu zastosowano model grawitacyjny. W modelu tym ruch generowany
w poszczegdlnych rejonach jest rozprowadzany pomiedzy wszystkie rejony docelowe, z uwzglednieniem ich
atrakcyjnosci wyrazonej liczbg podrézy konczonych oraz oddalenia od rejonu zrodtowego. Do rozkfadu ruchu
na sie¢ drogowo-uliczng wykorzystano funkcje opisujace zaleznosci pomiedzy wielkoSciq potoku ruchu
a predkoscig przejazdu dla réznych typéw ulic. W trakcie rozktadu macierzy ruchu na sie¢ zastosowano
iteracyjng metode "equlibrium assignment" w potaczeniu z przyrostowym naktadaniem ruchu na sie¢.

W modelu ruchu uwzgledniono rozwdj strefy SPPN, rozwdj systemu P+R, ograniczenie liczby miejsc do
parkowania w strefie | poprzez limitowanie absorpcji ruchu przez rejony obejmowane strefg SPPN
i ograniczeniami liczby miejsc do parkowania oraz dodawanie nowych generatoréw ruchu w miejscach lokalizacji
parkingdw P+R. WielkoS¢ generacji ustalano na podstawie planowanej wielkosci parkingu i wynikéw badan
generaciji ruchu na P+R, wykonanych w ramach niniejszego opracowania.,

Wykonano zestaw 6 nastepujacych prognoz ruchu i przewozow:

— prognoza ruchu w komunikacji indywidualnej dla roku 2015, przy zatozeniu braku dziatan
porzadkujacych parkowanie (KI 2015 — nic nie robic),

— prognoza ruchu w komunikacji indywidualnej dla roku 2015, przy zatozeniu wdrozenia dziatan
porzadkujacych parkowanie (KI 2015 — porzadkowanie parkowania),
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— prognoza ruchu w komunikacji indywidualnej dla roku 2025, przy zatozeniu braku dziatan
porzadkujacych parkowanie (KI 2025 - nic nie robic),

— prognoza ruchu w komunikacji indywidualnej dla roku 2025, przy zatozeniu wdroZenia dziatan
porzadkujacych parkowanie (KI 2025 — porzadkowanie parkowania),

— prognoza ruchu w komunikacji indywidualnej dla roku 2035, przy zatozeniu braku dziatah
porzadkujacych parkowanie (KI 2035 - nic nie robic),

— prognoza ruchu w komunikacji indywidualnej dla roku 2035, przy zatoZeniu wdroZenia dziatan
porzadkujacych parkowanie (KI 2035 — porzadkowanie parkowania).

Wyniki analiz ruchu przedstawiono w postaci map z natezeniami (Rys. 20.1 - Rys. 20.9) ruchu na sieci drogowej
oraz tabelarycznie (Tabl. 20.2 - Tabl. 20.5) w postaci warto$ci prac przewozowych wykonywanych w systemie.

Tabl. 20.2. Liczba dojazdow do strefy | w wariantach analizy.

Zmniejszenie

10384
17734
19719

Tabl. 20.3. Rdznice w pracy przewozowej uzyskane po wdrozeniu dziatah porzadkujacych parkowanie w roku

Wariant L
i s porzadkujacy
nic nie robi¢ parkowanie

71669 61285

75302 57568

81573 61854

2015.
pojazdo*kilometry

Typ drogi so'km

sd*km sc*km  Razem [poj*km]

so*h

sd*h sc*h

pojazdo*godziny
Razem [poj*h]

Droga ekspresowa -46 296 -261 -47 439 -1 331 -39 21 -1 391
GP -30 419 216 91 -30 112 -2 313 41| -29 -2 383
Gidwna -26 602 375 148 -26 079 -2 422 52| -19 -2 493
Zbiorcza -27209| -355 -89 -27 653 -1816 -53| -14 -1 883
Razem -130526 | -646| -111 -131 283 -7 882 -185| -83 -8 150

Tabl. 20.4. Rdznice w pracy przewozowej uzyskane po wdrozeniu dziatan porzadkujacych parkowanie w roku

Typ drogi so'km

2025.
pojazdo*kilometry
sd*km  sc*km  Razem [poj*km]

so*h

pojazdo*godziny
sd*h sc*h

Razem [poj*h]

Droga ekspresowa -67 368 -68 228
GP -30 419 216 91 -30 112 -2 313 - -29 -2 383
Gidwna -26 602 375 148 -26 079 -2 422 -52 -19 -2 493
Zbiorcza -27209| -355 -89 -27 653 -1816 -53 -14 -1 883
Razem -151598| -292| -183 -152 072 -8 455 -193 -96 -8 745

Tabl. 20.5. Rdznice w pracy przewozowej uzyskane po wdrozeniu dziatan porzadkujacych parkowanie w roku

2035.
Typ drogi pojazdo*kilometry pojazdo*godziny
S0*km sd*km sc*km  Razem [poj*km] so*h sd*h = sc*h  Razem [poj*h]
Droga ekspresowa -84 670 | -1059 -28 -85 757 -3 387 -99 -61 -3 547
GP -30 419 216 91 -30 112 -2 313 -41 -29 -2 383
Gidwna -26 602 375 148 -26 079 2422 -52 -19 -2 493
Zbiorcza -27 209 -355 -89 -27 653 -1816 -53 -14 -1 883
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T -168900] -823]  122] -169601] -0938] -245] -123]

-10 306 |

Stwierdzono, ze wdrozenie dziatan porzadkujacych parkowanie moze mie¢ istotny wplyw na zmniejszenie
zainteresowania dojazdami samochodami do obszaru $rédmiejskiego. Zmnigjszenie to bedzie na poziomie od
15% podrézy w roku 2015 do ok. 25% w dtuzszej perspektywie czasowej (rok 2035).

Podjete dziatan (rozszerzenie SPPN, likwidacja parkowania nielegalnego oraz rozwoj systemu P+R bedzie takze
powodowac zmniejszenie pracy przewozowej wykonywanej samochodami:

ok. 130 tys. poj/km i 8 tys. poj/godzin w ciggu jednej godziny ruchu szczytowego w roku 2015 i

ok. 170 tys. poj’km i 10 tys. poj./godziny w dtuzszej perspektywie (w roku 2035).
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Rys. 20.6. Roznica natezen pomigdzy wariantem ,nic nie robi¢” i wariantem ,porzadkujacym parkowanie” w 2025 roku (kolor zielony — zmniejszenie natezenia ruchu).
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20.3 Zadania priorytetowe

Spodrdd przedstawionych dziatahh porzadkujacych parkowanie w Warszawie autorzy opracowania jako
priorytetowe rekomenduja;

10.

11.

12.

13.

14.

Rozszerzenie strefy pfatnego parkowania wraz z wprowadzeniem zréZnicowania stawek optat i okresu
obowigzywania optat — etap | (do roku 2015).

. Opracowanie nowelizacji regulaminu SPPN prowadzacej miedzy innymi do zmiany zasad wydawania

abonamentéw (ograniczenie ich liczby, zwiekszenie kosztow) oraz premiowania pojazdéw z napedem
elektrycznym.

Budowe nowych parkingéw P+R na terenie Warszawy oraz wspdtdziatanie w zakresie tworzenia systemu
P+R poza granicami Miasta (w obszarze metropolii).

Opracowanie i wdrozenie programu dziata inwestycyjnych i zmian w organizacji ruchu w zwigzku
z systemem P+R, w tym wdrozenie dziatan usprawniajgcych dojazdy i dojscia.

Uporzadkowanie parkowania w pasach dzielacych ulic poprzez dopuszczenie parkowania tylko na
wyznaczonych miejscach oraz rygorystyczng kontrole przestrzegania zasad.

Opracowanie i wdrozenie programu redukcji i uporzadkowania miejsc do parkowania w obszarach gdzie
parkowanie ma szczegolny wptyw na jako$¢ przestrzeni miejskiej.

Opracowanie i wdrozenie projektow obstugi poszczegdlnych podobszaréw Srédmiescia Warszawy
samochodami dostawczymi z wyznaczeniem miejsc postoju dla tego typu pojazdow.

Opracowanie i wdrozenie programu rozwoju parkingdw rowerowych.ch przy stacjach i przystankach
transportu zbiorowego, obiektach Urzedu m.st. Warszawy oraz wazniejszych celach podrézy.

Opracowanie i wdrozenie programu rozwoju parkingéw rowerowych w osiedlach mieszkaniowych.

Ustalenie podziatu strefy | na podobszary bilansowania miejsc parkingowych oraz opracowanie bilanséw
parkingowych dla kazdego z wyznaczonych podobszaréw — przygotowanie raportu otwarcia.

Wystapienie z inicjatywami legislacyjnymi zmieniajgcymi Ustawe o Drogach Publicznych oraz
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczefstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach”

Wprowadzenie do stosowania przy sporzadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
oraz okre$laniu sposob6éw zagospodarowania i warunkdw zabudowy terenu w drodze decyzji o warunkach
zabudowy lub decyzji o lokalizacji inwestycji celu publicznego, uszczegétowionego normatywu parkingowego
dla m.st. Warszawy opracowanego na podstawie zatozen ogdlnych sformutowanych w SUIKZP,
okres$lajgcego wymagania ilosciowe w zakresie urzadzania miejsc postojowych dla samochoddw, rowerdw,
a dla wybranych obiektéw takze autobuséw.

Opracowanie i wdrozenie systemu parkingdw autokarowych umozliwiajacych dogodny dostep do atrakc;i
turystycznych Warszawy.

Wdrozenie systemu informacji o wolnych miejscach w parkingach kubaturowych i podziemnych wraz
z systemem naprowadzania do parkingow.

WYG International

part of the WYG group
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15. Opracowanie standardéw technicznych w zakresie planowania, projektowania, budowy i eksploatacii
parkingéw P+R, parkingéw dla samochoddw ciezarowych i autokaréw.

20.4

Proponowane prace studialne i projektowe

Przedstawione propozycje konkretnych dziatan i przedsiewzie¢ z zakresu porzadkowania systemu parkowania
w Warszawie i w poszczegdlnych obszarach miasta wymagajg przygotowania opracowan studialnych
i projektowych. Ich syntetyczne zestawienie przedstawiono ponize;.

- Strefa Ptatnego Parkowanie Niestrzezonego (SPPN):

1.

Opracowanie i uzgodnienie z zainteresowanymi jednostkami szczegdtowego programu rozszerzenia
SPPN do roku 2015 z mozliwoscig etapowania.

Opracowanie i uzgodnienie z zainteresowanymi jednostkami szczegdtowego programu rozszerzenia
SPPN - etap Il (do roku 2025) i etap IIl (do roku 2035).

Opracowanie nowelizacji regulaminu SPPN.
Przygotowanie kampanii informacyjnej i reklamowej uzasadniajgcej konieczno$¢ zmian w regulaminie.

Opracowanie wytycznych dotyczacych zasad wyznaczania, oznakowania i utrzymania biezacego
miejsc do parkowania w strefie SPPN.

Wykonanie przegladu miejsc do parkowania wyznaczonych w strefie SPPN pod katem zgodnosci
z wytycznymi okreslajacymi zasady wyznaczania.

Opracowanie studium mozliwosci wdrozenia innowacyjnych rozwigzan technicznych usprawniajacych
funkcjonowanie i rozwéj SPPN ze szczegdlnym uwzglednieniem zautomatyzowania systemu kontroli
i utatwief w dokonywaniu optat za parkowanie.

« Parkingi ,,Parkuj i Jedz” (P+R):

8.

10.

11.

12.

13.

Opracowanie identyfikujgce potrzeby w zakresie organizacji parkingdw P+R w bezposrednim
sasiedztwie stacji kolejowych w obszarze aglomeracji warszawskiej.

Opracowanie opisujace mozliwe mechanizmy wparcia budowy P+R w otoczeniu Warszawy przez m. st.
Warszawa, uwzgledniajace aspekty prawne, techniczne i finansowe.

Przygotowanie wariantowej koncepcji polityki taryfowej dla parkingéw P+R poza granicami miasta
z oszacowaniem wptywu na budzet miasta.

Analiza identyfikujaca wszystkie mozliwe obiekty z parkingami, w tym w szczegdlnoci obiekty
ustugowo-handlowe, ktérych potozenie stwarza mozliwosci wigczenia ich do systemu P+R.

Studium komunikacyjne dla kazdego nowego parkingu wiaczanego do systemu pod katem usprawnienia
dojazddw i wyjazdow z parkingéw oraz usprawnienia doj$¢ pieszych.

Badania tzw. deklarowanych preferencji okreslajacych sktonno$¢ uzytkownikéw do ponoszenia optat w
systemie P+R i opracowania na tej podstawie programu dotyczacego wielkosci i zasad pobierania optat
na parkingach P+R.

WYG International
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14.
15.
16.
17.
18.

Monitorowanie popytu na ustugi na poszczegdlnych parkingach P+R.

Standardy techniczne w zakresie planowania, projektowania, budowy i eksploataciji parkingéw P+R.
Opracowanie programu rozwijania na parkingach nowych funkcji (w wybranych lokalizacjach).
Opracowanie zasad premiowania na parkingach P+R pojazdéw dowozacych wiecej niz dwie osoby.

Program promociji parkingéw P+R.

 Parkowanie w liniach rozgraniczajacych ulic (w tym na ulicach klasy Z i L):

19.

20.

21.

22.

23.
24.

25.
26.
27.

Program redukcji i uporzadkowania miejsc do parkowania w obszarach gdzie parkowanie ma
szczegdlny wptyw na jako$¢ przestrzeni miejskiej.

Program zastepowania miejsc do parkowania na jezdniach i chodnikach miejscami do parkowania na
parkingach wydzielonych, w tym kubaturowych.

Projekt ograniczenia liczby miejsc do parkowania na jezdniach i chodnikach w otoczeniu nowo
budowanych obiektéw.

Program ograniczenia mozliwo$ci parkowania wzdtuz prawych paséw ruchu prowadzacych intensywny
ruch autobusowy.

Zasady i program obstugi obszaru Srédmiescia Warszawy samochodami dostawczymi.

Projekty obstugi poszczegdlnych podobszaréw Srédmiescia Warszawy samochodami dostawczymi
Z wyznaczeniem miejsc postoju.

Program lokalizacji miejsc do parkowania samochoddéw osob niepetnosprawnych.
Wytyczne stosowania innowacyjnych rozwigzan stuzacych wyznaczaniu miejsc do parkowania.

Bilans miejsc do parkowania w podobszarach z uwzglednieniem wytycznych Strategii Transportowej
i Polityki Parkingowe;.

+ 0Ogdinodostepne parkingi wielopoziomowe, w tym podziemne:

28.
29.

30.

31.
32.

Program rozwoju sytemu parkingdw ogdlnodostepnych (kubaturowych i podziemnych).

Ocena mozliwodci wigczenia prywatnych parkingdw do systemu parkingdw ogdinodostepnych
- wytypowanie obiektéw wraz z analizg dostepnosci miejsc.

Przeprowadzenie analizy wysokosci stawek dla sytemu parkingéw ogdlnodostepnych (kubaturowych
i podziemnych).

Opracowanie wytycznych do stworzenia systemu zarzgdzania parkingami kubaturowymi i podziemnymi.

Opracowanie studium mozliwosci wdrozenia innowacyjnych rozwigzan technicznych usprawniajacych
funkcjonowanie parkingdw kubaturowych i podziemnych.

 Parkowania w obszarach zabudowy mieszkaniowe;j:

33.

Normatyw parkingowy dla zabudowy mieszkaniowe;.
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34

. Program edukacyjno-promocyjny zorientowany na rezygnacje z posiadania samochodu w strefach
mieszkaniowych.

+ Parkingi dla samochoddw cigezarowych:

35.

36.
37.

38.
39.

. P
40

41.
42.

43,
44,

Program rozwoju systemu parkingéw dla samochoddw cigzarowych w bezpo$rednim sasiedztwie drog
prowadzacych ruch tranzytowy.

Program rozwoju systemu parkingdw dla samochoddw ciezarowych w ruchu dojazdowym do Warszawy.

Standardy techniczne w zakresie planowania, projektowania, budowy i eksploatacji parkingdw dla
samochoddéw ciezarowych.

Zatozenia do budowy multimodalnego centrum przetadunkowego.

Wytyczne do stworzenia systemu zarzadzania parkingami dla samochoddw ciezarowych.

arkingi dla autokardow:

. Program rozwoju systemu parkingdw autokarowych umozliwiajacych dogodny dostep do atrakcii
turystycznych Warszawy.

Program rozwoju systemu parkingéw autokarowych umozliwiajacych postoj dtugookresowy.

Standardy techniczne w zakresie planowania, projektowania, budowy i eksploatacji parkingow
autokarowych w Warszawie.

Wytyczne do stworzenia systemu zarzadzania parkingami autokarowymi.

Wymagania m.st. Warszawy dotyczace sposobu lokalizacji i eksploatacji parkingdw autokarowych
realizowanych przez inwestordw zewnetrznych

« Parkingi dla rowerow:

45

46.

47.

48.

49.

50

. Szczegbtowy program lokalizacji parkingdw rowerowych przy stacjach i przystankach transportu
zbiorowego (wykonywany w ramach opracowania: Program rozwoju ruchu rowerowego).

Program lokalizacji parkingdw rowerowych przy wszystkich obiektach Urzedu Miasta st. Warszawy
(wykonywany w ramach opracowania: Program rozwoju ruchu rowerowego).

Program lokalizacji parkingdw rowerowych przy podstawowych celach podrézy w Warszawie
(wykonywany w ramach opracowania: Program rozwoju ruchu rowerowego, ale z koniecznoscig
systematycznej aktualizacii).

Program lokalizacji parkingéw rowerowych na ulicach w obszarze Srédmiescia w sasiedztwie drég
rowerowych (wykonywany w ramach opracowania: Program rozwoju ruchu rowerowego, ale
z koniecznoscig systematycznej aktualizacji).

Rozpoznanie celdw podrozy istotnych z punktu widzenia ruchu rowerowego a nie bedacych weztami
transportu zbiorowego lub obiektami Urzedu Miasta (wykonywany w ramach opracowania: Program
rozwoju ruchu rowerowego, ale wymagajacy uszczegotowienia).

. Program rozwoju parkingéw rowerowych w osiedlach mieszkaniowych.
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51. Aktualizacja i rozbudowa standarddéw rowerowych szczegolnie w zakresie wytyczne dot. dodatkowego
wyposazenia technicznego parkingéw rowerowych.
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21.BILANSE PARKINGOWE

W ramach przygotowywania opracowania oszacowano docelowg i etapowq liczbg ogoélnodostepnych miejsc
parkingowych w poszczegdlnych obszarach miasta w strefie | oraz Il polityki transportowej m.st. Warszawy.

Zatozenia
Oszacowanie wykonano przy nastepujacych zatozeniach:

1. Liczba miejsc parkingowych powinna rosngc¢ lub spada¢ w wiekszosci przypadkdw zgodnie z trendami
dotyczacymi zmiany liczby ludnosci oraz liczby pracujacych w poszczegolnych obszarach miasta, ktore
zostaty przedstawione na potrzeby Warszawskiego Badania Ruchu 2005 oraz modelu ruchu.

2. Wyjatki od punktu pierwszego moga sie wigzac¢ z realizacjq polityki parkingowej przez wiadze miasta,
w szczegolnodci w strefach prowadzenia restrykcyjnej polityki parkingowej, tj: | strefie polityki
transportowej miasta i jej podstrefach.

3. Realizowane bedg wszystkie kierunki i zasady polityki parkingowej miasta przedstawione w tym
opracowaniu w Tomie 2 (punkt 6.2.4 SIWZ), przy czym w szczegdlnosci wazne dla sporzadzania
bilanséw sg nastepujace kierunki polityki parkingowe;:

- rozszerzenie strefy ptatnego pakowania niestrzezonego i zwigzane z tym faktem wyznaczanie miejsc
postojowych w liniach rozgraniczajacych ulic

- porzadkowania parkowania w liniach rozgraniczajacych ulic na obszarach nie objetych strefg ptatnego
parkowania

- zastepowanie miejsc do parkowania na ulicach miejscami do parkowania na parkingach wydzielonych
naziemnych oraz kubaturowych

- ograniczanie liczby miejsc do parkowania na jezdniach i chodnikach w rejonie nowo budowanych obiektéw
na rzecz parkowania na terenie obiektu.

- ograniczenie parkowania wzdtuz ulic w rejonach zabudowy mieszkaniowej potozonych w strefie | oraz
porzadkowanie parkowania w rejonach zabudowy mieszkaniowej w strefie I1i lll.

4. Parkowanie w Warszawie bedzie coraz drozsze a miejsc parkingowe na jezdni bedg coraz mniej
dostepne, w zwigzku z tym bedzie przybywato parkingdw ogdinodostepnych ptatnych.

5. Zatozono realizacje roznych przedsiewzie¢ miejskich (budowa parkingdw kubaturowych, rozszerzenie
strefy pfatnego parkowania itp.) zgodnie z tabelg znajdujaca si¢ w zataczniku “czynniki.xls”

Bilanse zostaty sporzadzone w rozbiciu na takie same rodzaje parkowania, jak stosowano podczas
inwentaryzacji miejsc do parkowania w etapie | opracowania. Wykluczono z oszacowania z oczywistych
wzgledéw miejsca nielegalne. Nie przedstawiono takze szacunkow dla parkowania pojazdéw innych niz
samochody osobowe, czyli rowerdw, pojazdéw cigzarowych i autokaréw, ze wzgledu na brak mozliwosci
odniesienia sig podczas szacowania do danych modelowych. Bilanse ograniczono do rejondéw objetych
inwentaryzacja, ze wzgledu na brak danych do szacowania liczby miejsc parkingowych w rejonach nie objetych
inwentaryzacja.

Wyniki oszacowania

Wyniki przedstawiono w dwach wariantach réznigcych sie od siebie w nastepujacy sposob:
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WARIANT 1 — zaktada ograniczenie liczby miejsc ogdlnodostepnych w | strefie
WARIANT 2 - zaktada zamrozenie liczby miejsc ogoinodostepnych w | strefie

Szczegdétowe wyniki oszacowania przedstawiono w zataczonych do opracowania arkuszach kalkulacyjnych
(BILANS-W1.xIs oraz BILANS-W2.xls). Kazdy plik zawiera:

5. Arkusz zbiorczy: “Dzielnice_liczby”, w ktérym podano ogdlne szacunkowe liczby miejsc parkingowych
dla bilansu w rozbiciu na dzielnice miasta bedace wynikiem sumowania szacunkéw dla poszczegoinych
rejonéw

6. Arkusze dzielnicowe, w ktérych podano szacunkowe liczby miejsc do parkowania dla poszczegdinych
rejonéw w dzielnicy

7. Arkusz “Zmiany”, w ktdrym dokonano przeliczen procentowych zmian danego rodzaju parkowania
w stosunku do roku bazowego, ktérym jest rok 2009 (rok przygotowania opracowania i wykonania
inwentaryzaciji)

8. Arkusz “Udziaty”, w ktérym obliczono udziaty procentowe poszczegoéinych rodzajow miejsc
parkingowych w strukturze miejsc parkingowych dla kazdego roku objetego bilansem

Ponizej w tabelach nr 21.1 i 21.2 przedstawiono jedynie najwazniejsze wyniki oszacowania dla obydwu
wariantéw w odniesieniu do stref polityki transportowe;.

Tabl. 21.1. Zmiana liczby ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w latach 2015, 2025 i 2035 w stosunku do roku
bazowego 2009 w rozbiciu na strefy polityki transportowej — wariant 1

Zmiana w stosunku do roku bazowego (2009)

-8,90% -14,20%

-1,70% -2,70% -9,80%

Swefalifluma) |

Tabl. 21.2. Zmiana liczby ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w latach 2015, 2025 i 2035 w stosunku do roku
bazowego 2009 w rozbiciu na strefy polityki transportowej — wariant 2

h Zmiana w stosunku do roku bazowego (2009)

[stretal ~~ [6.40% 3,30% 1.90%

-3,30% -5,40%

Strefali Il (suma) 2,13% 1,00% 0,55%
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Liczba ogdlnodostepnych miejsc parkingowych przy ulicach czy na parkingach wydzielonych bedzie w zalezno$ci
od wariantu w strefie | rosng¢ lub male¢, a w strefie Il male¢. Natomiast znaczaco bedzie rosta liczba miejsc
parkingowych o ograniczonej dostepnosci, zwfaszcza na posesjach, w osiedlach oraz parkingach firmowych.
Uwzgledniajac wzrost liczby tego typu miejsc parkingowych nalezy oczekiwa¢ ogdlnego przyrostu w catym
miescie liczby miejsc parkingowych o ok. 15% w wariancie 1 i 19% w wariancie 2. W wariancie 1 przyrost ten
bedzie rdwnomiernie roztozony pomigdzy strefy polityki transportowej, a nawet nieco wigkszy w strefie |.
W wariancie 2 przyrost liczby miejsc parkingowych (wtacznie z miejscami o ograniczonej dostepnosci) w strefie |
bedzie wynosit 22%, a w strefie Il — 16%.

Znaczny przyrost liczby miejsc parkingowych w strefe | jest zwigzany gtéwnie z zatozeniem, iz zrealizowanie
zostanie kilka inwestycji w tej strefie przynoszacych znaczna liczbe nowych miejsc parkingowych, np:.

1. budowa stadionu narodowego wraz z infrastrukturg towarzyszaca, dla ktdrej przyjeto, iz liczba
dodatkowych stosunku do wykonanej inwentaryzacji miejsc parkingowych wyniesie 5000 — rejon 155;

2. rozbudowg stadionu pitkarskiego przy ul. tazienkowskiej w Warszawie, w zwigzku z kidrg pojawi si¢
w tym rejonie komunikacyjnym dodatkowe ok. 4500 miejsc parkingowych — rejon 26;

3. rozwdj obszaru wokét Patacu Kultury i Nauki (co najmniej 1000 nowych miejsc parkingowych) — rejon
38;

4. rewitalizacja i rozw6j obszaréw przeksztatcen funkgji takich jak: rejon Zerania, rejon ulic Kasprzaka-
Wolska, Czyste-Odolany, Dworzec Wschodni wraz z otoczeniem, Zoliborz Przemystowy.

W wyniku realizacji polityki parkingowej miasta poszczegdlne rodzaje parkowania zmienig swoj udziat w bilansie
parkowania dla catego miasta i poszczegdinych stref w sposdb zalezny od wariantu przedstawiony w tabeli 21.3
i21.4.

Tabl. 21.3. Zmiany poszczegoinych rodzajéw parkowania w latach 2015, 2025 i 2035 w rozbiciu na strefy polityki
parkingowej — wariant 1

Rodzaj parkowania Zmiana w 2015 roku  |Zmiana w 2025 roku  |Zmiana w 2035 roku

Wyznaczone z uzyciem 6,00% 18,00%
chodnika

Na zesadachogolychnajezni | | | | |

27,000  -15,00%  -78,00%  -72,00%  -97,00%  -98,00%

Na parkingu naziemnym 14,00%
bezptatnym

-30,00% -18,00%

Na parkingu naziemnym 12,00% 9,00% 18,00% 154,00%  |29,00% 265,00%
pfatnym
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Tabl. 21.4. Zmiany poszczegoinych rodzajéw parkowania w latach 2015, 2025 i 2035 w rozbiciu na strefy polityki
parkingowej — wariant 2

Rodzaj parkowania Zmianaw 2015 roku  |Zmiana w 2025 roku | Zmiana w 2035 roku

Wyznaczone z uzyciem 7,00% 22,00%
chodnika

Na zesadach ogolychnajezni | | | | |

-26,000  -15,00%  -75,00%  -72,00%  -97,00%  -98,00%

Na parkingu naziemnym 14,00%
bezptatnym

-30,00% -18,00%

Na parkingu naziemnym 12,00% 9,00% 11,00% 157,00% [31,00% 271,00%
pfatnym

Whioski

1. Budowa parkingéw podziemnych w dzielnicy Srédmieécie oraz w niektdrych rejonach
komunikacyjnych poza tg dzielnica umozliwi do 2035 roku likwidacje wszystkich miejsc
parkingowych wyznaczonych na jezdni lub z uzyciem chodnika w wybranych rejonach
komunikacyjnych, w szczegolnosci: 10,11,12,13, 20, 21, 22, 25, 26, 37, 38, 88, 90, 92, 180, 182,
155. W tych rejonach pozostang jednak miejsca parkingowe wyznaczone w pasie drogi, {j.
w zatokach parkingowych. Realizacja wariantu | z dopuszczeniem obnizenia sie bezwzglednej
liczoy miejsc parkingowych w strefie | stwarza dogodniejsze warunki do likwidacji miejsc
parkingowych wyznaczonych na jezdniach i z uzyciem chodnika.

2. Budowa parkingéw podziemnych w dzielnicy Srodmiescie oraz wybranych rejonach
komunikacyjnych poza tg dzielnica umozliwi wyeliminowanie w catoci parkowania na miejscach
wyznaczonych z uzyciem chodnika. Bedzie temu sprzyja¢ takze przebudowywanie ulic z budowg
nowych zatok parkingowych. W efekcie w perspektywie do 2035 roku strefa bez miejsc
parkingowych wyznaczonych na chodniku powinna objaé cata dzielnice Srodmiescie, prawie cate
dzielnice: Praga Pétnoc (bez fragmentdw rejonéw 181, 183, 184), Ochota (bez fragmentdw rejondw
98, 100), Zoliborz (bez fragment rejonu 42).

3. Realizacja polityki parkingowej w Warszawie powinna wigzac sie z realizacjg programu przebudowy
ulic w | strefie polityki parkingowej tak, aby w tej strefie co najmniej podwoi¢ liczbe miejsc
parkingowych wyznaczonych w zatokach do 2035 roku.

4. W Warszawie obniza¢ sie bedzie liczba bezpfatnych parkingéw naziemnych lub kubaturowych.
W szczegolnosci w strefie | polityki transportowej obnizy sie liczba dostepnych bezptatnie miejsc
parkingowych na parkingach naziemnych lub kubaturowych. W strefie Il obnizy sie liczba
bezptatnych miejsc parkingowych na parkingach naziemnych, co wigza¢ nalezy ze stopniowym
rozszerzaniem sie zasiegu strefy ptatnego parkowania i strefy Srodmiejskiej Warszawy.
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5. W strefie | polityki transportowej zmniejszy sie bezwzgledna liczba miejsc parkingowych
na parkingach naziemnych, co wigza¢ nalezy z wypetnianiem sie parcel zajetych pod parkingi
zabudowa z parkingami podziemnymi i kubaturowymi.

6. W strefie Il polityki transportowej zwiekszy sie istotnie (trzykrotnie) liczba miejsc parkingowych
na parkingach naziemnych ptatnych ze wzgledu na zjawisko ogradzania istniejgcych parkingdw
niestrzezonych, rozszerzanie si¢ zasiegu strefy ptatnego parkowania.
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22. System naprowadzania samochoddw na wolne miejsca parkingowe

System naprowadzania samochodéw na wolne miejsca parkingowe za pomocg znakéw o zmiennej tresci
umozliwi skuteczne zarzadzanie miejscami parkingowymi oraz efektywniejsze ich wykorzystanie. System ten
dodatkowo przetwarza informacje z innych jednostek monitorujacych i kontrolujacych, do ktérych zaliczy¢ mozna
komputerowe systemy ruchu drogowego, stacje alarmujace czy tez wspomagane komputerowo systemy
zarzadzania transportem publicznym. taczna ilos¢ dostepnych informacji moze by¢ wykorzystana w celu
zaopatrzenia kierowcy w odpowiednio przetworzone dane. Rozwigzanie te sg zawsze najbardziej aktualne
i zawierajg wszelkie Srodki transportu oraz mozliwosci ich kombinacji.

System faczy w sobie zardwno konwencjonalne, jak i innowacyjne metody kontroli. Rozwigzania zawierajg m.in.
uzycie metod prognozowania. Wazng role odgrywa integracja systemu z transportem publicznym. Celowe uzycie
systemoéw Park-and-Ride i skomunikowanie ich z systemami zarzadzania miejscami parkingowymi pomoze
w odcigzeniu centrum Warszawy.

22.1 Korzystanie z systemu

Aby osiggnaé wysoki poziom wydajnosci w zarzadzaniu miejscami parkingowymi, systemy parkingowe muszg
by¢ skoordynowane z istniejacymi systemami zarzadzania ruchem w sposob zwarty i jednolity.

System zarzadzania miejscami parkingowymi wykorzystuje dane ze wszystkich przestrzeni parkingowych oraz
korzysta z informacji o przeptywie ruchu pomiedzy réznymi parkingami samochodowymi. System ten
przystosowuje sie dynamicznie do aktualnej sytuacji w ruchu drogowym. Rozwigzania zastosowane
w omawianym systemie oferujg najswiezsze informacje o panujacej sytuacji parkingowej i wskazuja najkrotsza
droge do wolnych miejsc parkingowych. Ponadto, system ten uwzglednia wszelkie zaktdcenia i incydenty w sieci
ulicznej oraz pomaga osobom przyjezdnym w znalezieniu odpowiedniej trasy i parkingu. System znakdéw
o zmiennej tredci jest zatem podstawa do odpowiedniego zarzadzania miejscami parkingowymi. Celem systemu
jest prowadzenie ruchu drogowego w sposéb dynamiczny i dostosowany do ,punktéw rozgatezienia” systemu.

Dane dotyczace mozliwosci i odlegtosci do parkingdw sg przekazywane uczestnikom ruchu za pomocg znakéw
o zmiennej tresci (wySwietlacze LED, obrazy ciektokrystaliczne LCD). Zapewnia to nieograniczone mozliwosci
dojazdu do miejsc parkingowych i pozwala zaoszczedzic czas na bezskutecznym poszukiwaniu wolnych
parkingdw.

Znaki te, umiejscowione przy gtéwnych drogach w Warszawie, powinny przedstawia¢ nastepujace informacje:
» kierunek i odlegto$¢ od zjazdu do parkingu,
* liczba miejsc wolnych,
* ogolna informacja: ,Otwarte” / ,Zamkniete”.
* W przypadku ,Zamkniete” odlegto$¢ do najblizszego parkingu objetego systemem.

Liczba takich znakdw zalezna bedzie od liczby parkingdw, przewidzianych do objecia niniejszym systemem. W
pierwszym etapie znaki umieszczone beda na trasach przebiegajacych w poblizu parkingdw Park&Ride.

Dodatkowo wskazanym jest, aby bezposrednio przy parkingu znajdowata si¢ informacja $wietna o zajetosci
miejsc parkingowych — ,Liczba miejsc wolnych”.

Przewiduje sie, ze w przysztosci systemy znakdw o zmiennej tresci bedg wspierane poprzez nowe media, takie
jak np. interaktywne systemy nawigaciji, co stworzy mozliwos¢ efektywniejszego wykorzystania systemu.
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22.2  Charakterystyka dziatania systemu

System kontroli jest najwazniejsza czescig systemu zarzadzania miejscami parkingowymi. W tym miejscu
wszelkie informacije sg przetwarzane. Komputery zainstalowane w parkingach wielopoziomowych funkcjonujg jak
podsystemy. Monitorujg obtozenie parkingéw oraz dokonujg przydziatu przestrzeni parkingowej. MoZliwe jest
réwniez wtgczanie rdznych indywidualnych programéw, co moze by¢ zrealizowane dzieki terminalom lokalnych
parkingow lub poprzez centrale. Dane pochodzace z komputerowych systemdw ruchu sg wykorzystywane do
oceny i kontroli istniejacych zaleznosci w ruchu na danych obszarach. Na podstawie tych informacji kierunkowe
oznakowanie parkingdw ulega aktualizacji. Dzieki dodatkowym procesom mozna z duzg doktadno$cig
zaadaptowac ruch do aktualnej oraz przysztej sytuacji drogowej. Aby potaczy¢ sie z informacjami dotyczacymi
transportu publicznego nalezy zainstalowa¢ komputerowo-wspomagany system zarzadzania danymi. Wszelkie
informacje pochodzace z parkingdw wielopietrowych, z systeméw zarzadzania ruchem oraz dane z transportu
publicznego ulegaja przetworzeniu oraz kierowane sg do centrum kontroli, razem z dodatkowymi informacjami
takimi jak np. trendy. Propozycje znakdw ze zmienng trescig dziatajg poprzez strategie kontroli. W ten sposdb
ruch kierowany jest celowo do dostepnych miejsc parkingowych poprzez mozliwie najlepszg droge przy
uwzglednieniu ogdlnej sytuacji w ruchu ulicznym. Ciggty monitoring i aktualizacja danych w systemie umozliwia
bardzo szybka reakcje i dostosowanie sie do zmienionych warunkéw na drodze.

Centrum kontroli powinno by¢ wyposazone w komputery kontrolujgce procesy zachodzace w ruchu ulicznym oraz
odpowiednie stacje do operowania systemem. Komputery gwarantujg mozliwie najszybszy proces przetwarzania
przeptywajacych danych. Dzieki urzadzeniom umozliwiajacym kompleksowa aktualizacje systemdéw systemy
mogq zwieksza¢ swojg wydajnos¢ wraz z rosngcymi wymaganiami. Realizacja tego odbywa sie przede
wszystkim dzieki zastosowaniu standardowych czesci sktadowych. Caty system posiada modularng strukture.
Centrum kontroli potaczone jest ze wszystkimi terminalami parkingdw oraz z innymi systemami, takimi jak np.
systemy zarzadzania ruchem. W celu przesytu informacji wykorzystywane sg zréznicowane metody transmisji
danych: komunikacja radiowa, state i zmienne potaczenia. Wszelkie Sciezki komunikacyjne dla informacii
przychodzacych i wychodzacych podlegajq statemu monitoringowi. Zdalne urzadzenia diagnostyczne umozliwiajg
ekonomiczne i szybkie rozpoznanie oraz korekte bteddw.

Ponizej znajduje si¢ szczegdtowa charakterystyka systemu zarzadzania wraz z parametrami technicznymi
przyktadowego sprzetu.
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SYSTEM ZARZADZANIA MIEJSCAMI PARKINGOWYMI
Charakterystyka systemu

Ogodlna charakterystyka systemu

System dziata samodzielnie, sktada sie z serwer u oraz osobnych komputerow. Operowanie systemem odbywa
sie przy uzyciu zdalnych terminali poprzez modem lub sie¢. System moze by¢ wykorzystany jako centrum kontroli
lub podsystem.

Funkcje

System administruje, kontroluje i nadzoruje obszary parkingowe. Wykonuje nastepujace czynnosci: wprowadza,
zbiera, ocenia, wizualizuje, archiwizuje oraz eksportuje dane. Kontroluje i nadzoruje wszystkie zewnetrzne
systemy. Ponadto posiada funkcje dtugoterminowego analizowania danych, raportowania bfedéw oraz
dokonywania statystyk.

Serwer

Standardowa konfiguracja systemu: od 800 MHz/ 256 MB/ 20 GB/ MS Windows NT
Procesor/ pamie¢/ dysk twardy/ system operacyjny lub Windows 2000
Baza danych standardowa baza danych SQL, np.: MS Access, Oracle, itd.
Bezpieczenstwo danych standardowo: dysk twardy, opcja cyfrowego napedu tasmowego
Funkcjonalno$¢ wszystkie w/w funkcje moga by¢ udostepnione poprzez serwer

Zdalne terminale

Standardowa konfiguracja systemu: od 400 MHz/ 128 MB/ 10 GB/ MS Windows NT
Procesor/ pamie¢/ dysk twardy/ system operacyjny lub Windows 2000
Autoryzacja dostepu moze by¢ dowolnie zdefiniowana poprzez 32 poziomy
Transmisja danych potaczenie Ethernet lub serwer sieciowy i Internet, jak

rowniez inne standardowe sieci

Operowanie i oprogramowanie uzytkownika

Wizualizacja i operowanie oprogramowanie przyjazne uzytkownikowi,  przejrzyste
menu w technologii Windows; prezentacja obiektow na
cyfrowej mapie miasta (mapa bitowa lub wektorowa);
operowanie mozliwe poprzez serwer sieciowy lub Internet

Parametry techniczne/ konfiguracja dostosowane do klienta / projekiu poprzez zarzadzanie
menu przez uzytkownika oprogramowania

Potaczenie z lokalizacja (wyswietlanie)

Modut kontroli i komunikacji inteligentne kontrolowanie lokalizacji, mozliwos¢ uploadu
oraz downloadu; nadzor nad liniami i komunikacjg
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Liczba lokalizacii Do 256 potaczeh (lokalizacji komputerowych); do 128
lokalizacji poprzez linie; do 16 ekrandw wyswietlajacych na
I()knlimqig

Transmisja danych Potaczenie z lokalizacja poprzez okablowanie (linie

dzierzawione  lub  komutowane),  poprzez linie
Swiattowodowe, radio, GSM oraz inne standardowe sieci

SYSTEM ZNAKOW O ZMIENNEJ TRESCI
Charakterystyka systemu

Ogodlna charakterystyka systemu

LAN Ethernet, pofaczenie wspdlne, gwiazda, pierscien lub
konfiguracja ,point-to-point”

Ukfad magistrali RS 485 (ukfad o dtugosci do 1200 m moze by¢ rozciggniety
do dtugosci 13 km); V24/ RS 232 (przekaz z modemu do
systemu parkingowego lub do danej lokalizacji)

Protokoty Modbus, Bitbus, TCP/IP. Wszelkie tradycyjne protokoty
majq zastosowanie.

Potaczenia z lokalizacjami (parkingi wielopoziomowe)

Potaczenie poprzez dodatkowe moduty I/O, jak réwniez poprzez elementy operacyjne i wySwietlajace.
Operowanie poprzez ekrany dotykowe z fatwym w obstudze menu.

Dalsze informacje jak wyzej - pofaczenia z lokalizacjami (ekrany
wysSwietlajace)

Technologia sensora

Funkcje okreslanie autoryzacji dostepu, obecnosci kierunku jazdy
pojazdéw, nadzér nad obszarami i przestrzeniami
parkowania, liczenie pojazdow, raportowania bteddw,

fllnknjn hn7pinr\7nr’1ehnm w.obhszarze harierek 1 bram

Dostepne technologie sensora czytniki  zezwalajace, petle  indukcyjne,  sensory
ultradzwigkowe (wykrywanie indywidualnych przestrzeni),
czujniki podczerwieni, skanery laserowe, systemy wideo

Urzadzenia wykonawcze

Funkcje wy$wietlania wyswietlanie stopnia zajetosci/ zapetnienia parkingu, znaki
o zmiennej tresci, drogowskazy, tablice wskazujgce, inne
nosniki 0 zmiennej tresci, kontrola barierek i bram.
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Dostepne technologie wysSwietlania

Wszystkie rodzaje ekranéw dostepne na rynku: technologia
pryzmatowa, linie Swiattowodowe, przerzutniki, LED, LCD

Integracja i rozszerzalnos¢

Rozszerzalno$¢ systemu

modularne  wersje  systeméw  komputerowych i
oprogramowania; wysoka elastycznos¢ dzieki tatwej
rozszerzalno$ci; mozliwos¢ szybkiej adaptacji do nowych

wWymanan
WyHagah-

Oprogramowanie

integracja systemu z innymi systemami kontroli lub
systemami zarzadzania ruchem; integracja z zagranicznymi
lub starszymi systemami poprzez oprogramowanie
konwertujace.

Dalsze mozliwosci aplikacii

sygnalizacja paséw ruchu, systemy informacji pasazerskiej,
zdalnie kontrolowane znaki informujace, kontrole tuneldw,
raportowanie btedéw, mozliwe dalsze systemy zarzadzania.
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