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1. WSTEP

Niniejsza synteza przedstawia synteze wynikow opracowania pt.: ,Kierunki realizacji polityki parkingowej na
obszarze m.st. Warszawy do roku 2035” realizowanego przez firmg¢ WYG International, 00-832 Warszawa, ul.
Zelazna 28/30. Ze wzgledu na ztozono$¢ dokumentu zaprezentowane zostaly sugerowane kierunki rozwoju w
analizowanych obszarach.

W ramach opracowania:

- zinwentaryzowano, a nastepnie scharakteryzowano obecnie wystepujace rodzaje parkowania
w odniesieniu do:

. samochoddw osobowych,

. samochoddw ciezarowych (z wytgczeniem baz transportowych i zajezdni),
. autokarow wycieczkowych,

. rowerow.

- przedstawiono charakterystyke wedtug dzielnic i stref zréznicowanych warunkéw obstugi
komunikacyjnej i parkowania pojazdéw, w tym:

. na parkingach wydzielonych, jednopoziomowych naziemnych,
. w zatokach przyulicznych na chodnikach i jezdniach (parkowanie przyuliczne),
. na parkingach podziemnych i wielopoziomowych naziemnych,

. na parkingach Park&Ride.

- przedstawiono identyfikacje i ocene dotychczasowych dziatan podjetych w ramach realizacji
polityki transportowej Warszawy dotyczacych parkowania

- przedstawiono identyfikacje i ocene planowanych zamierzen do roku 2035.

- Przedstawiono propozycje konkretnych dziatar i przedsiewzie¢ z zakresu porzadkowania systemu
parkowania w Warszawie i na poszczegblnych obszarach do roku 2035 oraz w etapach: 2015 i 2025,
dotyczacych:

o Strefy Platnego Parkowanie Niestrzezonego (SPPN),
e parkingéw ,Parkuji Jedz’ (P+R),

. parkowania w liniach rozgraniczajacych ulic, w tym na ulicach klasy Zi L,

. ogdlnodostepnych parkingéw wielopoziomowych, w tym podziemnych,
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*  parkowania w obszarach zabudowy mieszkaniowej,
. parkingdw dla samochodéw ciezarowych i autokarow,

. parkingdw dla rowerdw.

- Przygotowano model ruchu i prognozy ruchu w granicach m.st. Warszawy do roku 2035 (z podziatem
na etapy), przy zatozeniu braku dziatar zwigzanych z politykg parkingowa.

- Przygotowano model ruchu i prognozy ruchu w granicach m.st. Warszawy do roku 2035 (z podziatem
na etapy) przy zatozeniu wdrozenia proponowanych dziatar zwigzanych z politykg parkingowa.

- Przygotowano pordwnanie funkcjonowania Strefy | bez i po wprowadzeniu proponowanych dziatan
w zakresie polityki parkingowe;.

W przedstawionej charakterystyce parkowania uwzgledniono ogdlnodostepne miejsca do parkowania, parkingi
ptatne, ogoinodostepne miejsca parkingowe instytucji, hoteli, obiektow sportowych, cmentarzy,
wielkoprzestrzennych obiektéw handlowych oraz SPPN, w tym:

« informacje o liczbie miejsc parkingowych dostepnych w poszczegdlnych obszarach (rejonach
komunikacyjnych) wedtug rodzajow parkowania wraz z oceng tej dostepnosci,

e wskazanie obszarébw w strefie | i I, na ktbrych wystepuje na duzgq skale parkowanie
nieuporzadkowane i nie respektujace zakazéw parkowania,

* wskazanie obszaréw zabudowy mieszkaniowej wymagajacych dziatan porzadkujacych system
parkowania.
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2.  STREFA PLATNEGO PARKOWANIA NIESTRZEZONEGO (SPPN)

Proponuje sig, aby polityka parkingowa dotyczaca strefy ptatnego parkowania byta realizowana poprzez 20
dziafan przedstawionych w tabeli ponizej:

REALIZOWANY KIERUNEK
m POLITYKI PARKINGOWEJ DZIALANIE

parkowania jednostkami szczegdtowego programu rozszerzenia SPPN

do roku 2015 z mozliwoscig etapowania.
1.1b.  Rozszerzenie strefy pfatnego parkowania wraz
z wprowadzeniem zréznicowania stawek opfat i okresu
obowigzywania optat - etap | (do roku 2015).
1.1c.  Monitorowanie funkcjonowania rozszerzone; strefy pfatnego
parkowania wraz z oceng efektywnosci.
1.1d.  Rozszerzenie strefy pfatnego parkowania - etap Il (do roku
2025) i etap Il (do roku 2035).
1.1e. Wprowadzenie informacji dotyczacej docelowego zasiegu
SPPN do SUIKZP i planéw miejscowych.
Podziat strefy ptatnego parkowania na 1.2a. Wystapienie z inicjatywa legislacyjng zmierzajaca
podstrefy ze ré6znicowaniem stawek opfat do zmiany Ustawy o Drogach Publicznych w zakresie
ograniczen dla ustanawiania wysokosci stawek opfat,
réznicowania stawek optat w strefach miasta i poboru opfat
w dni wolne od pracy.
Weryfikacja zasad funkcjonowania strefy  1.3a.  Opracowanie nowelizacji regulaminu SPPN.
SPPN 1.3b.  Przygotowanie kampanii informacyjneji reklamowe;
uzasadniajacej konieczno$¢ zmian w regulaminie.
1.3c.  Zmiana regulaminu w drodze uchwaty Rady Miasta.
Zdecydowane i konsekwentne 1.4a.  Zwigkszenie obsady kadrowej kontrolerow SPPN
egzekwowanie zasad parkowania w dostosowaniu do potrzeb wynikajgcych z koniecznosci
uszczelnienia systemu.
1.4b.  Ustalenie i uzgodnienie ze straza miejska i policjq
rygorystycznych zasad kontroli parkowania (gdy brak optat
i niewtasciwy jest sposdb parkowania).
1.4c.  Wystapienie z inicjatywa podwyzszenia wysokosci optaty
dodatkowej za nieuiszczenie optaty za parkowanie lub
przedituzenie czasu parkowania bez waznej optaty.

Porzadkowanie sposobu wyznaczania 1.5a.  Opracowanie wytycznych dotyczacych zasad wyznaczania,
miejsc do parkowania oraz poprawa oznakowania i utrzymania biezgcego miejsc do parkowania
jakosci utrzymania biezacego w strefie SPPN.

1.5b.  Wystapienie z inicjatywa zmieniajgca Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r." w zakresie
sposobu oznakowania SPPN.

1.5¢c.  Wykonanie przegladu miejsc do parkowania wyznaczonych
w strefie SPPN pod katem zgodnosci z wytycznymi
okreslajacymi zasady wyznaczania (dziatanie 5a).

1.5d.  Korekta sposobu wyznaczenia miejsc do parkowania

w strefie SPPN.
1.5e.  Wdrozenie ustalonych zasad utrzymania biezacego miejsc
do parkowania w SPPN.
Wprowadzanie innowacyjnych rozwiazan ~ 1-6a.  Opracowanie studium mozliwosci wdrozenia innowacyjnych
technicznych oraz unowoczesnienie rozwigzan technicznych usprawniajacych funkcjonowanie
systemu kontroli parkowania w SPPN i rozw6j SPPN ze szczegoinym uwzglednieniem

zautomatyzowania systemu kontroli i utatwien

1 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczeg6towych warunkow technicznych dla znakow
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.
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REALIZOWANY KIERUNEK
m POLITYKI PARKINGOWEJ DZIALANIE

w dokonywaniu optat za parkowanie.
Wybor rozwigzan technicznych stuzacych usprawnieniu
kontroli parkowania w SPPN.

1.6¢c.  Wdrozenie innowacyjnych rozwigzan technicznych
w dotychczasowej strefie parkowania ptatnego i w nowych
obszarach obejmowanych pfatnym parkowaniem.

Dziatania o charakterze organizacyjnym i stuzace przygotowaniu niezbednych inwestycji, powinny by¢
traktowane jako pilne i realizowane w poczatkowym okresie etapu | (przed rokiem 2015). Dziatania
0 charakterze inwestycyjnym (rozwdj strefy) powinny przebiega¢ stopniowo (etapowo) wraz z decyzjami
o rozszerzeniu SPPN wynikajacymi z opracowan szczegoétowych.
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3.

PARKINGI ,,PARKUJ | JEDZ” (P+R)

Proponuje sig, aby polityka parkingowa w odniesieniu do systemu P+R (,Parkuj i JedZ”) byta realizowana poprzez
26 dziatan przedstawionych w tabeli ponizej:

REALIZOWANY KIERUNEK
m POLITYKI PARKINGOWEJ DZIALANIE

Rozwijanie ilosciowe systemu P+R w Il i
Il strefie m.st. Warszawy.

Udziat w rozwijaniu systemu P+R poza
granicami m.st. Warszawy, gtéwnie
wzdtuz korytarzy kolejowych.

Wspotpraca z whascicielami prywatnych
parkingow zlokalizowanych w Ili lll strefie
m.st. Warszawy, w celu wykorzystania
tych obiektow na rzecz systemu P+R.

Uruchomienie systemu zarzadzania
parkingami P+R.

Rozwijanie infrastruktury drogowe;j,
rowerowej oraz pieszej, w celu
zapewnienia dobrego i bezpiecznego
dojazdu i dojs¢ do parkingéw P+R.

Utrzymanie niskich kosztéw korzystania z
parkingéw P+R z mozliwos$cia
réznicowania stawek opfat na
poszczeg6lnych parkingach w
dostosowaniu do popytu i podazy miejsc.

Wprowadzenie jednolitego, wysokiego
standardu wykonywania i eksploatacji
parkingow P+R.

Rozwijanie nowych funkcji P+R.

Premiowanie pojazdéw dowozacych do
P+R co najmniej dwie osoby.

Promowanie korzystania z systemu P+R.

Budowa parkingéw systemu P+R.

2.2a. ldentyfikacja potrzeb w zakresie organizacji systemu P+R
w otoczeniu Warszawy.

2.2b.  Przygotowanie mechanizméw wsparcia budowy P+R
w otoczeniu Warszawy.

2.2c.  Wystagpienie z inicjatywa uruchomienia P+R w wybranych
lokalizacjach.

2.3a. ldentyfikacja obiektow z parkingami istotnych z punktu
widzenia mozliwosci wiaczenia do systemu P+R.

2.3b.  Wystapienie z inicjatywa wigczenia wybranych obiektow
do systemu P+R.

2.3c.Wiaczenie wybranych obiektow do systemu P+R.

2.4a. Opracowanie wytycznych do stworzenia systemu
zarzadzania parkingami P+R.

2.4b.  WdrozZenie systemu (projekt + instalacja).

2.5a. Wykonanie studiéw komunikacyjnych dla kazdej lokalizacji
parkingu P+R pod katem usprawnienia dojazdéw i doj$¢.

2.5b.  Opracowanie programu dziatar inwestycyjnych i zmian
w organizacji ruchu w zwigzku z systemem P+R.

2.5¢c.Wdrozenie dziatan usprawniajgcych dojazdy i dojscia
w systemie P+R.

2.6a. Woykonanie tzw. studium deklarowanych preferencii
okre$lajacego sktonno$é do ponoszenia optat w systemie
P+R.

2.6b.  Monitorowanie popytu na ustugi P+R.

2.6¢.Wprowadzanie opfat za korzystanie z P+R.

2.6d. Sprzedaz i wynajem powierzchni pod funkcje ustugo-
handlowe i biurowe.

2.7a.  Opracowanie standardéw technicznych w zakresie
planowania, projektowania, budowy i eksploatacji parkingow
P+R w Warszawie.

2.7b.  Wdrozenie standardéw technicznych do stosowania
w formie rozporzadzenia Prezydenta m.st. Warszawy.

2.8a.  Uruchamianie systemu roweru miejskiego.

2.8b.  Wprowadzanie ustug technicznych zwigzanych
z samochodami i rowerami.

2.8c. Wprowadzanie ustug zwigzanych z dostarczaniem
przesytek.

2.8d. Rozwijanie innych funkcii.

2.9a. Opracowanie programu premiowania pojazdow
dowozacych co najmniej dwie osoby.

2.9b.  Uruchomienie i promocja programu.

2.10a. Opracowanie programu promocji systemu P+R.

2.10b. Promocja systemu P+R.
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Dziatania o charakterze organizacyjnym i stuzace przygotowaniu niezbednych inwestycji, powinny by¢
traktowane jako pilne i realizowane w pierwszym okresie etapu | (przed rokiem 2015). Dziatania
o charakterze inwestycyjnym (budowa parkingdw) powinny przebiega¢ stopniowo (etapowo) wraz z rozwojem
zapotrzebowania ze strony uzytkownikéw oraz rozwojem systemu transportowego (budowa metra, tras
tramwajowych, itp.).
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4, PARKOWANIE W LINIACH ROZGRANICZAJACYCH ULIC

Proponuje sie, aby polityka parkingowa dotyczaca parkowania w liniach rozgraniczajacych ulic byta realizowana
poprzez 24 dziatania przedstawione w tabeli ponizej:

REALIZOWANY KIERUNEK
m POLITYKI PARKINGOWEJ DZIALANIE

Uporzadkowanie parkowania w liniach
rozgraniczajacych ulic.

Ograniczanie liczby miejsc do
parkowania w obszarach, gdzie
parkowanie pogarsza jakos$¢ przestrzeni
miejskiej.

Zastepowanie istniejacych miejsc do
parkowania na jezdniach i chodnikach,
miejscami do parkowania na parkingach
wydzielonych, w tym kubaturowych.

Ograniczanie liczby miejsc do
parkowania na jezdniach i chodnikach w
rejonie nowo budowanych obiektow na
rzecz parkowania na terenie obiektu.

Eliminowanie parkowania wzdtuz
prawych paséw ruchu prowadzacych
intensywny ruch autobusowy, a w
szczegolnosci wzdtuz wydzielonych
pasow autobusowych.

Stworzenie systemu miejsc do
zatrzymania i czasowego postoju
samochodéw dostawczych wraz z
okresleniem zasad korzystania z tego
typu miejsc.

Stworzenie systemu miejsc do
zatrzymania i czasowego postoju
samochodéw osdb niepetnosprawnych.

Zwiekszenie kontroli przestrzegania
parkowania.

Wprowadzanie innowacyjnych rozwiazan

WYG International

part of the WYG group

3.1a. Wykonanie przegladu miejsc do parkowania na ulicach
w obszarze poza SPPN.

3.1b. Uporzadkowanie parkowania poprzez wyznaczenie miejsc
do parkowania.

3.2a. Opracowanie programu redukcji i uporzadkowania miejsc
do parkowania w obszarach, gdzie parkowanie ma
szczegolny wptyw na jako$¢ przestrzeni miejskiej.

3.2b. Wdrozenie ograniczenia liczby miejsc do parkowania
w obszarach, gdzie parkowanie pogarsza jakos¢ przestrzeni
miejskiej.

Pozostate dziatania beda realizowane jako element projektow
przeksztatcen przestrzeni miejskiej.

3.3a. Opracowanie programu zastepowania miejsc do parkowania
na jezdniach i chodnikach miejscami do parkowania
na parkingach wydzielonych, w tym kubaturowych.

3.3b. Wdrozenie programu zastepowania miejsc do parkowania
na jezdniach i chodnikach miejscami do parkowania
na parkingach wydzielonych, w tym kubaturowych.

3.4a. Opracowywanie projektéw ograniczania liczby migjsc
do parkowania na jezdniach i chodnikach w otoczeniu nowo
budowanych obiektéw.

3.4b. Wdrozenie projektu ograniczajacego liczbe miejsc
do parkowania na jezdniach i chodnikach w otoczeniu nowo
budowanych obiektow.

3.5a. Opracowanie programu ograniczenia mozliwosci parkowania
wzdtuz prawych pasow ruchu prowadzacych intensywny ruch
autobusowy.

3.5b. Wdrozenie programu ograniczania parkowania wzdtuz
prawych paséw ruchu prowadzacych intensywny ruch
autobusowy.

3.6a. Opracowanie zasad i programu obstugi obszaru Srédmiescia
Warszawy samochodami dostawczymi.

3.6b. Opracowanie projektow obstugi poszczegolnych
podobszaréw Srodmiescia Warszawy samochodami
dostawczymi z wyznaczeniem miejsc postoju.

3.6c. Wyznaczenie migjsc postoju samochoddw dostawczych
w ramach wdrozenia projektow obstugi Srédmiescia
samochodami dostawczymi.

3.7a. Opracowanie programu lokalizacji miejsc do parkowania
samochodéw 0sdb niepetnosprawnych.

3.7b. Wyznaczenie miejsc do parkowania samochodow os6b
niepefnosprawnych.

3.8a. Ustalenie i uzgodnienie ze strazg miejska i policjq
rygorystycznych zasad kontroli parkowania.

3.8b. Kontrola przestrzegania zasad parkowania.

3.9a. Opracowanie wytycznych stosowania innowacyjnych
rozwigzan stuzacych wyznaczaniu miejsc do parkowania.
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REALIZOWANY KIERUNEK
m POLITYKI PARKINGOWEJ DZIALANIE

stuzacych do wyznaczania miejsc do 3.9b. Wdrazanie innowacyjnych rozwigzan stuzacych wyznaczaniu
parkowania. miejsc do parkowania.

Wystepowanie z inicjatywami 3.10a. Wystapienie z inicjatywa zmieniajaca Rozporzadzenie
legislacyjnymi. Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie

szczegotowych warunkow technicznych dla znakow

i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach”

w sprawie zasad oznakowania miejsc do parkowania

i zakazéw parkowania.
Obowiazkowe sporzadzanie bilansow 3.11a. Ustalenie podziatu strefy | na podobszary bilansowania
miejsc parkingowych. miejsc parkingowych.

3.11b. Opracowanie bilanséw parkingowych dla kazdego
z wyznaczonych podobszaréw — raport otwarcia.
3.11c. Opracowanie planéw bilansowych miejsc do parkowania
w podobszarach z uwzglednieniem wytycznych Strategii
Transportowej i Polityki Parkingowe;.
3.11d. Kontrolowanie przestrzegania ustalonych planéw
parkowania.
(*) dziatania porzadkujace parkowanie w liniach rozgraniczajacych ulic w SPPN przedstawiono w czesci po$wieconej
w SPPN

Dziatania o charakterze organizacyjnym i stuzace przygotowaniu niezbednych wdrozen i zmian
w organizacji parkowania, powinny by¢ traktowane jako pilne i realizowane w pierwszym okresie etapu
| (przed rokiem 2015). Dziatania zmieniajace zasady parkowania powinny przebiega¢ stopniowo (etapowo),
przy czym ze wzgledu na pilno$¢ potrzeb i relatywnie niewielkie koszty powinny by¢ realizowane w miare
mozliwosci do roku 2015, a nastepnie kontynuowane w okresie pdzniejszym.

WYG International

part of the WYG group
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5. OGOLNODOSTEPNE PARKINGI KUBATUROWE | PODZIEMNE

Proponuje sie, aby polityka parkingowa dotyczaca ogoinodostepnych parkingéw kubaturowych i podziemnych
byta realizowana poprzez 13 dziatan przedstawionych w tabeli ponizej:

REALIZOWANY KIERUNEK
POLITYKI PARKINGOWEJ DZIALANIE

Rozwéj systemu miejskich 4.1a. Opracowanie i uzgodnienie z zainteresowanymi jednostkami
ogodlnodostepnych parkingéw programu rozwoju sytemu parkingdw ogélnodostepnych
kubaturowych i podziemnych. (kubaturowych i podziemnych).
4.1b. Stosowanie rachunku ekonomicznego przy podejmowaniu
decyzji o budowie parkingu.
4 1c. Wprowadzenie informacji o programie do SUIKZP i planéw
miejscowych.
4.1d. Wdrozenie (etapowe) programu.

Inicjowanie wspétpracy z zarzadcami 4.2a. Ocena mozliwosci wigczenia prywatnych parkingéw
parkingéw prywatnych. do systemu parkingéw ogélnodostepnych - wytypowanie

obiektéw wraz z analizg dostepnosci miejsc.
4.2b. Podjecie wspotpracy z zarzadcami obiektow.
4.2c. Wigczanie parkingow (etapowe) do systemu parkingow
ogolnodostepnych.
Stosowanie opfat za korzystanie z 4.3a. Przeprowadzenie analizy wysoko$ci stawek opfat.
miejskich parkingéw. 4.3b. Monitorowanie wykorzystania miejsc w parkingach
kubaturowych i podziemnych.
Stworzenie systemu zarzadzania 4.4a. Opracowanie wytycznych do stworzenia systemu
parkingami kubaturowymi i zarzadzania parkingami kubaturowymi i podziemnymi.
podziemnymi. 4.4b. Wdrozenie systemu (etapowe) wraz z postepujacq
modernizacjg istniejacych i budowa nowych parkingéw
kubaturowych i podziemnych.
Wprowadzanie rozwiazan innowacyjnych  4.52. Opracowanie studium mozliwosci wdrozenia innowacyjnych
zwigkszajacych funkcjonalnosé rozwigzan technicznych usprawniajacych funkcjonowanie
parkingow. parkingow kubaturowych i podziemnych.
4.5b. WdroZenie innowacyjnych rozwigzar technicznych.

Dziatania o charakterze organizacyjnym i stuzace przygotowaniu niezbednych inwestycji, powinny by¢
traktowane jako pilne i realizowane w pierwszym okresie etapu | (przed rokiem 2015). Dziatania
o charakterze inwestycyjnym (budowa parkingéw) powinny przebiega¢ stopniowo (etapowo).

WYG International

part of the WYG group
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6. PARKOWANIE W OBSZARACH ZABUDOWY MIESZKANIOWEJ

Proponuje sie, aby polityka parkingowa dotyczaca parkowania w obszarach zabudowy mieszkaniowej byta
realizowana poprzez podjecie 10 dziatan przedstawionych w tabeli ponizej:

REALIZOWANY KIERUNEK
m POLITYKI PARKINGOWEJ DZIALANIE

Stosowanie normatywu parkingowego dla a. Uszczegotowienie i ewentualna korekta normatywu
zabudowy mieszkaniowej. parkingowego dla m.st. Warszawy zapisanego w SUiKZP.

5.1b. Wprowadzenie informacji o normatywie do SUIKZP
i do planéw miejscowych.
5.1c. Stosowanie normatywu w planach miejscowych i decyzjach
0 warunkach zabudowy.
Ograniczenie parkowania wzdtuz ulic w 5.2a. Zastepowanie parkowania wzdtuz ulic parkowaniem
rejonach zabudowy mieszkaniowej na parkingach wydzielonych.
potozonych w strefie I. 5.2b. Ograniczenie zapotrzebowania mieszkancéw strefy |
na miejsca parkingowe.
5.2c.Eliminowanie parkowania niezgodnego z przepisami
(na miejscach nie wyznaczonych).
Porzadkowanie parkowania zwigzanegoz  5.3a. Wyznaczanie miejsc do parkowania w pasach drogowych,
zabudowa mieszkaniowa w strefach |, Il i w tym takze paséw do parkowania.
ML 5.3b. Eliminowanie parkowania niezgodnego z przepisami
(na miejscach nie wyznaczonych).

Dziatania o charakterze organizacyjnym i stuzace przygotowaniu niezbednych inwestycji, powinny by¢ traktowane
jako pilne i realizowane w | etapie (do roku 2015). Dziatania o charakterze inwestycyjnym powinny przebiegaé
stopniowo (etapowo), w miare dostepnosci $rodkéw finansowych i wystepujacego zapotrzebowania.
Harmonogram realizacji poszczegdinych zadan przedstawiono ponize;.

Wdrozenie programu edukacyjno- 5.4a. Opracowanie programu edukacyjno-promocyjnego
promocyjnego zorientowanego na zorientowanego na rezygnacje z posiadania samochodu
rezygnacje z posiadania samochodu w w strefach mieszkaniowych.

strefach mieszkaniowych. 5.4b. Wdrozenie (etapowe) programu.

WYG International

part of the WYG group
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1.

PARKINGI DLA SAMOCHODOW CIEZAROWYCH

Proponuje sie, aby polityka parkingowa dotyczaca samochoddw ciezarowych byta realizowana poprzez podjecie
18 dziatan przedstawionych w tabeli ponizej:

REALIZOWANY KIERUNEK
m POLITYKI PARKINGOWEJ DZIALANIE

Stworzenie systemu parkingéow
przeznaczonych do postoju samochodow
ciezarowych poruszajacych sie drogami
prowadzacymi ruch tranzytowy.

Stworzenie systemu parkingow
przeznaczonych do postoju samochodéw
ciezarowych w ruchu dojazdowym do
Warszawy i $wiadczacych ustugi na rzecz
m.st. Warszawy.

Budowa multimodalnego centrum
przetadunkowego zgodnie z zapisami
SUIKZP.

Budowa parkingdw dla pojazdéw
przewozacych niebezpieczne substancje.

Wspotpraca z GDDKIA w zakresie
stworzenia systemu parkingéw dla
samochodoéw ciezarowych obstugujacych
planowany system drég ekspresowych.

Stworzenie zintegrowanego systemu
zarzadzania parkingami dla samochodéw
ciezarowych.

Wprowadzenie optat za korzystanie
z parkingow.

Opracowanie standardéw technicznych
planowania lokalizacji, projektowania,
wyposazenia i eksploatacji parkingéw dla
samochodoéw ciezarowych w Warszawie.

6.1a.

6.1b.

6.1c.
6.2a.

6.2b.

Opracowanie systemu parkingéw dla samochodéw
ciezarowych w bezposrednim sasiedztwie drég
prowadzagcych ruch tranzytowy.

Wprowadzenie informaciji o systemie do SUIKZP i do planéw
miejscowych.

Wdrozenie (etapowe) systemu.

Opracowanie systemu parkingoéw dla samochodow
ciezarowych w ruchu dojazdowym do Warszawy.
Wprowadzenie informaciji o systemie do SUIKZP i do planéw
miejscowych.

6.2c.Wdrozenie (etapowe) systemu.

6.3a.

6.3b.
6.4a.

6.4b.

Opracowanie zatozen do budowy multimodalnego centrum
przetadunkowego.

Budowa mulitmodalnego centrum przetadunkowego.
Opracowanie systemu parkingéw dla pojazdéw
przewozacych niebezpieczne substancije zlokalizowanych

w obszarach nieucigzliwych dla otoczenia.

Wprowadzenie informaciji o systemie do SUIKZP i do plandw
miejscowych.

6.4c.Wdrozenie (etapowe) systemu.

6.5a.

6.6a.

6.6b.

6.7a.

6.7b.
6.8a.

6.8b.

Inicjowanie wspotpracy pomiedzy m.st. Warszawa i GDDKIiA
w celu koordynowania lokalizacji i wielkosci parkingéw
usytuowanych wzdtuz drog ekspresowych.

Opracowanie wytycznych do stworzenia systemu
zarzadzania parkingami dla samochodéw ciezarowych.
Wadrozenie systemu (projekt i instalacja) rozwijanego wraz

z postepujaca modernizacjg istniejacych i budowa nowych
parkingow.

Wykonanie badan i analiz popytu i podazy okreslajacych
zainteresowanie korzystaniem z parkingéw dla samochodéw
ciezarowych i stawek opfat za korzystanie z parkingéw.
Wdrozenie systemu opfat.

Opracowanie standardéw technicznych w zakresie
planowania, projektowania, budowy i eksploatacji parkingow
dla samochodoéw ciezarowych w Warszawie.

Wdrozenie standardow technicznych do stosowania w formie
rozporzadzenia Prezydenta m.st. Warszawy.

Dziatania o charakterze organizacyjnym i stuzace przygotowaniu niezbednych inwestycji, powinny by¢ traktowane
jako pilne i realizowane w | etapie (do roku 2015). Dziatania o charakterze inwestycyjnym powinny przebiegaé
stopniowo (etapowo), w miare dostepnosci $rodkéw finansowych i wystepujacego zapotrzebowania.
Harmonogram realizacji poszczegdinych zadan przedstawiono ponize;.

WYG International
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8.

PARKINGI DLA AUTOKAROW

Proponuje sie, aby polityka parkingowa dotyczaca autokaréw byta realizowana poprzez 15 dziatan
przedstawionych w tabeli ponizej:

REALIZOWANY KIERUNEK
m POLITYKI PARKINGOWEJ DZIALANIE

Stworzenie systemu parkingéow
autokarowych umozliwiajacych dogodny
dostep do atrakcji turystycznych
Warszawy

Stworzenie systemu parkingow
autokarowych stuzacych do postoju
dtugookresowego

Opracowanie standardéw technicznych
parkingow autokarowych

Wprowadzenie systemu zarzadzania
parkingami autokarowymi

Koordynowanie lokalizowania parkingow
autokarowych (realizowanych przez
inwestoréw zewnetrznych*)

*innych niz m.st. Warszawa

a. Opracowanie systemu parkingéw autokarowych
umozliwiajacych dogodny dostep do atrakcji turystycznych
Warszawy.

7.1b. Uzgodnienie systemu z zainteresowanymi jednostkami
i instytucjami.

7.1c. Wprowadzenie informaciji o systemie do SUIKZP i planow
miejscowych.

7.1d. Wdrozenie (etapowe) systemu.

7.2a. Opracowanie systemu parkingéw autokarowych
umozliwiajgcych postdj dtugookresowy.

7.2b. Uzgodnienie z zainteresowanymi jednostkami i instytucjami.

7.2c.Wprowadzenie informacji o systemie do SUIKZP i planéw
miejscowych.

7.2d. Wdrozenie (etapowe) systemu.

7.3a. Opracowanie standardéw technicznych w zakresie
planowania, projektowania, budowy i eksploatacji parkingow
autokarowych w Warszawie.

7.3b. Wdrozenie standardow technicznych do stosowania w formie
rozporzadzenia Prezydenta m.st. Warszawy.

7.4a. Opracowanie wytycznych do stworzenia systemu
zarzadzania parkingami autokarowymi.

7.4b. Wdrozenie systemu (projekt + instalacja) rozwijanego wraz
z postepujaca modernizacjq istniejacych i budowa nowych
parkingéw autokarowych.

7.5a. Opracowanie minimalnych wymagan m.st. Warszawy
dotyczacych sposobu lokalizacji i eksploatacji parkingdw
autokarowych realizowanych przez inwestoréw zewnetrznych
(w nawigzaniu do standardéw technicznych).

7.5b. Inwentaryzowanie plandw inwestorow zewnetrznych
dotyczacych lokalizowania parkingdw autokarowych.

7.5¢. Inicjowanie wspdtpracy pomiedzy m.st. Warszawa
i inwestorami zewnetrznymi w celu koordynowania lokalizacii
parkingéw, wspotokreslania ich funkcji oraz wielkosci, a takze
w celu wigczania parkingdw prywatnych w miejski system
parkingéw autokarowych.

Dziatania o charakterze organizacyjnym i stuzace przygotowaniu niezbednych inwestycji, powinny by¢
traktowane jako pilne i realizowane w | etapie (do roku 2015). Dziatania o charakterze inwestycyjnym powinny
przebiega¢ stopniowo (etapowo), w miare dostepnosci Srodkdw finansowych i wystepujacego zapotrzebowania.
Harmonogram realizacji poszczegdinych zadan przedstawiono ponize;.

WYG International
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9.

PARKINGI DLA ROWEROW

Proponuje sie, aby polityka parkingowa dotyczaca roweréw byta realizowana poprzez 19 dziatan
przedstawionych w tabeli ponizej:

REALIZOWANY KIERUNEK
m POLITYKI PARKINGOWEJ DZIALANIE

Kontynuacja rozwoju parkingow typu
B+R w ramach parkingéw P+R.

Tworzenie miejsc do parkowania przy
stacjach i przystankach transportu
zbiorowego (kolej, metro, tramwaj

i autobus)

Tworzenie systemu miejsc do parkowania
przy wszystkich obiektach Urzedu Miasta
st. Warszawy.

Tworzenie miejsc do parkowania
przy podstawowych celach podrézy
w miescie (obiektach biurowych,
ustugowych, handlowych, itp.).

Tworzenie miejsc do parkowania
na ulicach w obszarze Srédmiescia
w sasiedztwie drog rowerowych.

Inicjowanie wspotpracy jednostek
miejskich, inwestoréw oraz zarzadcow
obiektow na rzecz organizacji miejsc
do parkowania w przestrzeni publicznej
oraz na terenach prywatnych.

Wdrozenie programu tworzenia
parkingdw w osiedlach mieszkaniowych
i przy pojedynczych budynkach
mieszkalnych.

Rozw6j parkingéw rowerowych pod
wzgledem wyposazenia technicznego.

8.2a.

8.2b.

8.2c.

8.3a.

8.3b.

8.3c.

8.4a.

8.4b.

8.4c.

8.5a.

8.5b.

8.6a.

8.6b.

8.7a.

8.7b.

8.8a.

8.8b.

8.8c.

Budowa parkingéw rowerowych (B+R) w ramach
rozwijanego systemu P+R.

Opracowanie i uzgodnienie z zainteresowanymi
jednostkami szczegdtowego programu lokalizacji parkingdw
rowerowych przy stacjach i przystankach transportu
zbiorowego.

Budowa parkingéw rowerowych (etapowo) przy stacjach

i przystankach transportu zbiorowego.

Przygotowanie kampanii informacyjnej i reklamowe;j
zachecajacej do podrézowania rowerem z przesiadka

na transport zbiorowy.

Opracowanie programu lokalizacji parkingéw rowerowych
przy wszystkich obiektach Urzedu Miasta st. Warszawy.
Budowa parkingéw rowerowych przy wszystkich obiektach
Urzedu Miasta st. Warszawy.

Przygotowanie kampanii informacyjnej i reklamowe;
zachecajacej do dojazdéw rowerem do obiektéw Urzedu
Miasta oraz podrézowania rowerem (przez pracownikow)
pomiedzy obiektami Urzedu Miasta.

Opracowanie programu lokalizacji parkingéw rowerowych
przy podstawowych celach podrozy w Warszawie.
Budowa parkingéw rowerowych (etapowo) przy
podstawowych celach podrozy w Warszawie.
Przygotowanie kampanii informacyjnej i reklamowe;
zachecajacej do dojazddw rowerem do waznych celdéw
podrézy w Warszawie.

Opracowanie programu lokalizacji parkingéw rowerowych
na ulicach w obszarze Srédmiescia, w sasiedztwie drog
rowerowych.

Budowa parkingéw rowerowych przy drogach rowerowych
w Srédmiesciu Warszawy.

Rozpoznanie celéw podrézy istotnych z punktu widzenia
ruchu rowerowego, a nie bedacych weztami transportu
zbiorowego lub obiektami Urzedu Miasta.

Wspétpraca z zarzadcami wytypowanych obiektéw w celu
uruchomienia parkingéw.

Opracowanie programu rozwoju parkingéw rowerowych
w osiedlach mieszkaniowych.

Wdrozenie programu rozwoju parkingéw rowerowych
w osiedlach mieszkaniowych.

Uzupetnienie standardow rowerowych o wytyczne dot.
dodatkowego wyposazenia technicznego parkingéw
rowerowych.

Rozpoznanie konieczno$ci doposazenia parkingdw
rowerowych pod wzgledem wyposazenia technicznego.
Uzupetnienie wybranych parkingéw rowerowych

pod wzgledem wyposazenia.

WYG International

part of the WYG group
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Dziatania o charakterze organizacyjnym i stuzace przygotowaniu niezbednych inwestycji, powinny by¢
traktowane jako pilne i realizowane w pierwszym okresie etapu | (przed rokiem 2015). Dziatania
o charakterze inwestycyjnym (budowa parkingéw) powinny przebiega¢ stopniowo (etapowo), przy czym ze
wzgledu na pilnoS¢ potrzeb i relatywnie niewielkie koszty powinny by¢ zrealizowane do roku 2015. W okresie
pdzniejszym parkingi powinny powstawaC wraz z rozwojem infrastruktury drég rowerowych, budowa nowych
obiektow (celéw podrozy) i rozwojem zapotrzebowania ze strony uzytkownikow.

WYG International

part of the WYG group
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10. PODSUMOWANIE

W opracowaniu przedstawiono propozycje konkretnych dziatan i przedsiewzie¢ z zakresu porzadkowania
systemu parkowania w Warszawie i na poszczegolnych obszarach w kolejnych etapach: 2015, 2025 i 2035 rok.
Odniesiono sie do nastepujacych zagadnien

rozwoj strefy SPPN,
- system Parkuj i Jedz (P+R),

- parkowanie w liniach rozgraniczajacych ulic w tym wprowadzanie paséw postojowych na ulicach
klasy Zi L,

- ogolnodostepne parkingi wielopoziomowe, w tym podziemne,

- parkowanie w obszarach zabudowy mieszkaniowe;j,

- parkowanie samochodéw ciezarowych,

- parkowanie autokarow i

- parkowanie rowerow.
tacznie w 8 grupach problemowych zaproponowano 145 dziatan. Zestawienie wszystkich zaproponowanych
dziatah w podziale na trzy horyzonty czasowe (2015, 2025 i 2035) przedstawiono w tabeli ponizej. Dziatania
przewidywane do realizacji w okresie do roku 2015 podzielono na dwie grupy: pilne (do realizacji w pierwszej

fazie okresu) i pozostate (realizacja do 2015).

Ponizsze rysunki przedstawiajg natezenie ruchu w zaleznosci od decyzji 0 podejmowaniu / nie podejmowaniu
dziatan w r6znym horyzoncie czasowym.

WYG International

part of the WYG group
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Rys. 10.2. Prognoza ruchu w komunikacji indywidualnej dla roku 2015, przy zatozeniu wdrozenia dziatar porzadkujacych parkowanie (KI 2015 — porzadkowanie parkowania),
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Rys 10.3. Roznica natezen pomiedzy wariantem ,nic nie robi¢” i wariantem ,porzadkujacym parkowanie” w 2015 roku (kolor zielony — zmniejszenie natezenia ruchu).
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Rys. 10.4. Prognoza ruchu w komunikaciji indywidualnej dla roku 2015, przy zatozeniu braku dziatan porzadkujacych parkowanie (KI 2025 — nic nie robic),
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Rys. 10.5. Prognoza ruchu w komunikacji indywidualnej dla roku 2015, przy zatozeniu wdrozenia dziatar porzadkujacych parkowanie (KI 2025 — porzadkowanie parkowania),
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Rys. 10.8. Prognoza ruchu w komunikacji indywidualnej dla roku 2015, przy zatozeniu wdrozenia dziatan porzadkujacych parkowanie (KI 2035 — porzadkowanie parkowania)
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Rys. 10.9. Rénica nagzen pomkdzy wariantem ,nic nie robf i wariantem ,poradkujacym parkowanie” w 2035 roku (kolor zielony — zmniejszenigzeatia ruchu)
WYG International
part of the WYG group







