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Studium obstugi komunikacyjnej wschodniejcizmbszaru dzielnicy Biatgka — Raport kacowy-Synteza

Synteza raportu koricowego jest podsumowaniem najwazniejszych elementéw opracowania
»Studium obstugi komunikacyjnej wschodniej czesci obszaru dzielnicy Biatoteka”, zawiera
wyniki oraz gtdwne wnioski wynikajace z przeprowadzonych analiz.

Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest ,,Studium obstugi komunikacyjnej wschodniej czesci obszaru
dzielnicy Biatoteka”.

Podstawa opracowania

Niniejsze opracowanie sporzgdzone zostato na zlecenie miasta stotecznego Warszawy, na
podstawie umowy nr BD/B-1-2-5/B/U-008/10 zawartej w dniu 27 kwietnia 2010 roku
pomiedzy miastem stotecznym Warszawg oraz Transprojektem Gdanskim Sp. z o.o.

Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest przygotowanie koncepcji usprawnienia systemu transportowego
i uzyskanie danych niezbednych przy sporzadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego oraz w procesie projektowo-realizacyjnym ulic.

Celami szczegdtowymi sg :

* Okreslenie optymalnych zasad obstugi komunikacyjnej wschodniej czesci dzielnicy;

e Okreslenie mozliwosci rozbudowy i usprawnien istniejgcego uktadu drogowego;

* Okreslenie kierunkdw rozwoju systemu transportu zbiorowego w tej czesci dzielnicy;

* Uzyskanie koncepcji rozwigzan sytuacyjno-wysokosciowych wybranych elementéw
systemu transportowego w celu ustalenia dla nich rezerw terenowych;

e Uzyskanie danych dotyczgcych wybranych urzadzen komunikacyjnych dla potrzeb
sporzadzania miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego, wydawania
decyzji administracyjnych (warunkéw zabudowy, lokalizacji inwestycji celu
publicznego, pozwolen na budowe), opracowywania koncepcji zagospodarowania
terenu itp.;

» Dostarczenie danych do podjecia decyzji inwestorskiej o przystgpieniu do dalszych
prac przygotowawczych poprzedzajgcych budowe, przebudowe i rozbudowe rzadzen
komunikacyjnych, w tym studidw wykonalnosci, projektdw koncepcyjnych
i budowlanych.

Wstep

,Studium  obstugi  komunikacyjnej wschodniej czesci obszaru dzielnicy Biatoteka”
przygotowano dla obszaru lezgcego w Warszawie, we wschodniej czesci dzielnicy Biatoteka,
ktdrego granice wyznaczajg: Trasa Armii Krajowej (Torunska), granica miasta, ulice Ornecka i
planowana ulica Nowo-Biatotecka, bocznica kolejowa do Zerania Wschodniego, ulice
Ptochocinska i Annopol. W opracowaniu ujeto ulice i trasy stanowigce granice opracowania
wraz z weztami i skrzyzowaniami w ich ciggach. Obszar ten na tle drdg oraz dzielnic miasta
stotecznego Warszawy przedstawiono na rysunku 1.
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Studium obstugi komunikacyjnej wschodniejcizmbszaru dzielnicy Biatgka — Raport kacowy-Synteza
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Rysunek Btad! W dokumencie nie ma tekstu o podanym stylu.. Obszar objety analizg na tle
sieci drogowej i dzielnic Warszawy.

Analizowany obszar zajmuje okoto 30 km? co stanowi 41% powierzchni dzielnicy Biatoteka.
Zamieszkuje go okoto 19 192 oséb (wg opracowania doc. dr hab. Przemystawa Sleszyriskiego,
Aktualne i spodziewane tendencje demograficzne rozwoju obszaru metropolitarnego
Warszawy (czerwiec 2010)) co stanowi okoto 19% mieszkarncéw dzielnicy Biatoteka. Gestos¢
zaludnienia wynosi 640 osdb/km?.
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Studium obstugi komunikacyjnej wschodniejcizmbszaru dzielnicy Biatgka — Raport kacowy-Synteza

Whioski

Komunikacja indywidualna

Dynamiczny rozwdj Biatoteki Wschodniej na przestrzeni ostatnich lat, wzrost liczby
mieszkancow oraz praktycznie brak inwestycji majgcych na celu poprawe warunkow
podrézowania zarowno w komunikacji zbiorowej jak i indywidualnej, skutkuje trudnymi
warunkami w podrdézowaniu do innych dzielnic miasta. Obecnie realizowana przez GDDKIA
przebudowa Trasy Torunskiej do drogi ekspresowej czesciowo rozwigze problem z
poruszaniem sie po miescie. Dziatania miasta powinny skupiac sie na stworzeniu wygodnych
i sprawnych dojazdow do ekspresowej obwodnicy miasta a takze utworzeniu dodatkowych,
alternatywnych potaczen (Trasa Mostu Pétnocnego i Trasa Olszynki Grochowskiej). Ponadto
dziatania powinny by¢ skierowane na systematyczng poprawe istniejgcej sieci ulicznej oraz
budowe nowych drég zapewniajgcych obstuge wszystkich terendw analizowanego obszaru.
Nalezy przez to rozumie¢ zaréwno stan techniczny drég (nawierzchnie, odwodnienie) jak i
infrastrukture przeznaczong dla pieszych i rowerzystéw (chodniki, Sciezki rowerowe,
oswietlenie). Nalezy réwniez mie¢ na uwadze, iz od jakosci drdog (jej nawierzchni, szerokosci)
bardzo czesto uzalezniona jest mozliwos¢ obstugi terenu przez komunikacje autobusows.

Gtoéwne kierunki rozwoju komunikacji indywidualnej

Budowa szkieletu sieci z ulic wyzszych klas o ograniczonej dostepnosci - liczbie
skrzyzowan oraz zjazdow i wjazdow z posesiji prywatnych. Ulice te beda stuzyly
przedewszystkim dla wyjazdu oraz dojazdu do obszaru

Budowa sieci ulic zbiorczych, lokalnych i dojazdowych uzupetniajacych obecna sie€ i
stuzacych rozprowadzeniu ruchu w obszarze oraz obstudze zagospodarowania

Systematyczna poprawa stanu technicznego istniejgcych ulic, budowa nawierzchni
twardych, chodnikéw oraz $ciezek rowerowych, budowa odwodnienia

Obecna sie¢ uliczna na analizowanym obszarze nie jest dostosowana do zapewnienia
ptynnosci ruchu, komfortu podrézowania oraz bezpieczenstwa mieszkaricom Biatoteki
Wschodniej. Wiekszos¢ ulic, majacych najwieksze znaczenie dla podréznych, posiada klase
zbiorcza. Jednak praktycznie zadna z nich nie spetnia warunkéw technicznych odnosnie tej
klasy — zbyt mata szerokos¢ jezdni, nieograniczona dostepnos$é. Jednoczesnie mozliwosc
takiej ich przebudowy i rozbudowy jest trudna lub niemozliwa. Najlepszym rozwigzaniem, na
ktorym powinny skupic¢ sie dziatania, powinna by¢ budowa nowych dréog wysokiej klasy
technicznej, zapewniajacych sprawne poruszanie sie w analizowanym obszarze, a takze
umozliwiajgcych dobrg komunikacje z innymi rejonami miasta Warszawy. Zgodnie ze
Studium Uwarunkowarn i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego w analizowanym
obszarze planuje sie budowe dwodch tras: Mostu Pétnocnego i Olszynki Grochowskiej.
Realizacja obu tych tras jest kluczowa dla zapewnienia dobrej obstugi komunikacja
indywidualna a takze zbiorowa. Zaniechanie badz opdznianie ich budowy bedzie skutkowato
ciggtym pogorszaniem sie warunkow ruchu na analizowanym obszarze.
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Poza drogami wyzszych klas niezbedna jest realizacja ulic zapewniajgcych obstuge obszaréw
oraz potgczenie ich z opisanymi powyzej drogami.

Oprocz inwestycji polegajgcych na budowie nowych ulic, réwnie wazna jest systematyczna
modernizacja istniejgcych ciggédw. Obecny stan wiekszosci ulic na analizowanym obszarze
ocenia sie jako zty. Zbyt waskie chodniki lub ich brak, brak Sciezek rowerowych, brak
odwodnienia korpusu drogowego w znacznym stopniu wptywa na niskie bezpieczenstwo
uzytkownikow oraz zta ocene jakosci sieci ulicznej przez mieszkancdw. Popetnione we
wczesniejszych latach bfedy planistyczne sg obecnie trudne do naprawienia. Bardzo waskie
pasy drogowe przeznaczone w planach miejscowych na ulice, takze te o istotnym znaczeniu
dla obszaru, utrwalone nastepnie poprzez realizacje zabudowy i ogrodzen trwatych, czesto o
wysokim standardzie, utrudniajg, a czesto wykluczajg, usprawnienie istniejacej sieci i
zapewnienie wtasciwych warunkoéw.

Przy tworzeniu nowych lub uaktualnianiu istniejgcych plandéw miejscowych nalezy
bezwzglednie rezerwowac pasy drogowe w taki sposdb, aby mozliwe byto budowanie ulic o
odpowiednich parametrach wyposazonych we wszystkie niezbedne sktadniki.

Szczegdtowy plan rozwoju sieci ulicznej w analizowanym obszarze przedstawiono ponizej w
postaci listy inwestycji z okresleniem ich priorytetu.

Zadania priorytetowe o0 znaczeniu dzielnicowym:

Budowa przedtuzenia ulicy Skarbka z Gér do ronda z ulica Jesiennych Lisci oraz modernizacja
skrzyzowania ulic Berensona i Skarbka z Gor

Budowa prostego pofaczenia ulicy Biatoteckiej z wezlem z Trasg Torunska i ulicg Labiszynskg

Budowa ulicy Inowtodzkiej od Biatoteckiej do Annopolu

Modernizacja ulicy Watuszewskiej od skrzyzowania z Orneckg do skrzyzowania z Uzdowskag

Modernizacja mostu nad kanatkiem Brédnowskim w ciggu ulicy Zdziarskiej

Realizacja inwestycji niskonakladowych (tabela ponizej)

Budowa sieci odwodnienia deszczowego

Zadania priorytetowe o znaczeniu ogolnomiejskim:

Budowa jednej jezdni ulicy Trasy Olszynki Grochowskiej wraz z tacznicami umozliwiajgcymi
bezkolizyjne podiaczenie do Trasy Toruhskiej jako element przysztego wezta tych tras

Kontynuacja budowy Trasy Mostu Pétnocnego

Budowa drugiej jezdni ulicy Ptochocinskiej na odcinku od Biatoteckiej do ulicy Modlinskiej

Zadania pozostate dzielnicowe i ogélnomiejskie:

Rozbudowa sieci ulic zbiorczych (Zdziarska, Mankowska, Nowo-Kowalskiego, Inowtodzka)

Budowa drugiej jezdni ulicy Ptochocinskiej na odcinku od Biatoteckiej do granicy miasta

Budowa mostéw nad kanatem Zeranskim (w ciggu ulic Biatoteckiej, Zdziarskiej oraz Markowskiej)

Zadania instytucjonalno-organizacyjne:

Przestrzeganie przepisow regulujgcych szerokosci paséw przeznaczonych na ulice

Zmiany w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego
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Inwestycje, ktore powinny zostac zrealizowane niezwtocznie i ktére wptyng na poprawe
bezpieczenstwa oraz komfortu podrézy przedstawiono w tabeli ponize;j.

Inwestycje niskonakiadowe

Berensona - budowa ,prostego” podtgczenia do ulicy Ostrédzkiej
Berensona - przebudowa skrzyzowniani ulic Berensona i Skarbka z Gor

Berensona - budowa wydzielonego pasu skretu w lewo w ulice Zautek

Brzeziny - utwardzenie jezdni przy ulicy Biatoteckie]

Chudoby - modernizacja ulicy
Kobiatka - budowa sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic Kobiatka i Stoneczna

Kobiatka - przebudowa skrzyzowania ulic Kobiatka i Frachtowa

Kobiatka - przebudowa skrzyzowania ulic Kobiatka i Mochtynska

Olesin - modernizacja ulicy
Ostrodzka - budowa sygnalizacji $wietlnej na przejsciu dla pieszych koto szkoly

Dodatkowo postuluje sie nastepujgce zmiany w obowigzujgcych badz o uwzglednienie w
tworzonych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

Inwestycje wymagajace uwzglednienia w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego

Berensona - podniesienie klas ciggu drog przewidzianych w planach miejscowych miedzy
Biatolecka a Ostrodzka na przediuzeniu Berensona i Dobka z Olesnicy

Cieslewskich - zmiana geometri przy skrzyzowaniu z ulicg Orneckg

Daniszewska - budowa odcinka miedzy Bialolecka a Szlacheckg oraz miedzy Annopol a Marywilska
Katy Grodziskie - zmiana geometri skrzyzowania z ulicg Zdziarskg

Szamocin/Kukuczki - budowa nowego odcinka ulicy miedzy ulicg Kobiatka a Szamocin

Wszystkie omowione inwestycje na analizowanym obszarze wraz z zalecanym
harmonogramem ich realizacji przedstawiono w ponizszej tabeli oraz na rysunku.
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Nazwa projektu

2015

2025

2035

Berensona - budowa ,prostego” podiaczenia do ulicy Ostrodzkiej

+

Berensona - przebudowa skrzyzowniani ulic Berensona i Skarbka z Gor

+

Berensona - budowa drogi miedzy Biatoleckg a Ostrédzka na przedtuzeniu
Berensona i Dobka z Olesnicy

+

Berensona - budowa wydzielonego pasu skretu w lewo w ulice Zautek

Berensona - budowa ulicy miedzy ulicg Oknickg a Markami

Biatolecka - budowa dojazdu ulicy do skrzyzowania z t abiszynska

Brzeziny - budowa mostu nad kanatem Zeranskim w ciggu ulicy

Brzeziny - utwardzenie jezdni przy ulicy Bialoleckiej

O |N[o|O|r~] W |IN|F

Chudoby - modernizacja ulicy

=y
o

Cieslewskich - modernizacja ulicy

=
=

Daniszewska - budowa odcinka miedzy Bialotecka a Szlachecka oraz
miedzy Annopol a Marywilska

=
N

Glebocka - przebudowa skrzyzowania ulic Gtebockiej i Lewandow

[EnY
w

Inowtodzka - budowa ulicy od Biatoteckiej do Annopolu

'—\
a

Inowtodzka - budowa ulicy od Bialoteckiej do Nowo- Kowalskiego

=
(63}

Kobiatka - budowa sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic Kobiatka i
Stoneczna

=
(e}

Kobiatka - przebudowa skrzyzowania ulic Kobiatka i Frachtowa

=
~

Kobiatka - przebudowa skrzyzowania ulic Kobiatka i Mochtynska

=
o0}

Mankowska - budowa mostu nad kanatem Zeranskim w ciggu ulicy
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Mankowska - rozbudowa ulicy

N
o

Nowo-Biatotecka - budowa ulicy i mostu nad kanalem Zeranskim w ciggu
ulicy

N
[y

Nowo-Kowalskiego - budowa ulicy

N
N

Olesin - modernizacja ulicy

N
w

Ostrédzka - budowa sygnalizacji $wietlnej na przejsciu dla pieszych koto
szkoly

N
N

Ostrédzka - przebudowa skrzyzowania ulic Zdziarska i Ostrodzka

N
(61

Ostrodzka / Mochtynska - modernizacja mostow nad kanatkiem
Brodnowskim w ciggu ulic

26

Ptochocinska - budowa drugiej jezdni na odcinku od ulicy Modlinskiej do ulicy
Biatoleckiej

27

Ptochocinska - budowa drugiej jezdni na odcinku od ulicy Biatoteckiej do
granic miasta

28

Skarbka z Gor - budowa przedtuzenia ulicy do ronda z ulica Jesiennych Lisci

29

Szamocin - modernizacja ulicy Szamocin — Waluszewska

30

Szamocin - budowa odcinka miedzy ulicg Kobiatka a Szamocin

31

Trasa Mostu Péinocnego - budowa ulicy klasy GP o dwdch jezdniach do
granic miasta a nastepnie klasy G jednojezdniowa.

32

Trasa Mostu Péinocnego - budowa ulicy od ulicy Modlinskiej do Trasy
Olszynki Grochowskiej, klasy GP dwujezdniowa, a dalej do Marek,
jednojezdniowa G

33

Trasa Olszynki Grochowskiej - budowa jednej jezdni wraz z tgcznicami
umozliwiajacymi bezkolizyjne podigczenie do Trasy Torunskiej jako element
przysziego wezta tych tras

34

Trasa Olszynki Grochowskiej - budowa ulicy klasy GP o dwdch jezdniach do
Nieporetu

35

Zdziarska - budowa mostu nad kanatem Zeranskim w ciggu ulicy

36

Zdziarska - modernizacja mostu nad kanatkiem Brédnowskim w ciggu ulicy

37

Zdziarska - przebudowa skrzyzowania ulic Zdziarska i Ruskowy Bréd

38

Zdziarska - modernizacja ulicy

# Transprojekt Gdaski




Studium obstugi komunikacyjnej wschodniejcizmbszaru dzielnicy Biatgka — Raport kacowy-Synteza

g
B
[
2
i
3
7.
Q
) 2\
:g \\\ 22
= \ e
T\
- &. %
25 [I-Y
: \ |
IS
=
£
=
ul. 7 dziarskd 36
|10
[ 27
7 g TrasaMostuP6inocnego 31
é-;_v' [ 32
o v A2
{ .4
% °
° g
vy =
%, 3
) 5}
20\ %, E
26 % 5
5
=
=5 21
S

11

Plan orientacyjny

Inwestycje w analizowanym obszarze g ?,«_

Legenda

— irstycjc da realimei
e imwestycje niskonakEdoie
s— iWeslyCH WyMagAjice ZMian w mpap

Skaln

L: 10000
Dan

grsdih 2010

Zabor
1

% Transprojekt Gdaski
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Komunikacja zbiorowa

Obecnie komunikacja zbiorowa na analizowanym obszarze opiera sie wytgcznie na
komunikacji autobusowej. Dodatkowo dostepnos¢ do tej komunikacji na niektérych
obszarach jest utrudniona. W najgorszym potozeniu sg obszary znajdujgce sie we wschodniej
czesci analizowanego obszaru gdzie odlegtos¢ dojscia do najblizszego przystanku znacznie
przekracza akceptowalne wartosci. Gtownym powodem tego stanu rzeczy jest
niedostatecznie rozwinieta infrastruktura drogowa uniemozliwiajgca obstuge tych terendw.
Dziatania miasta powinny zmierza¢ do poprawy komunikacji autobusowej a takze uzupetnic
sie¢ autobusowg o dodatkowy system komunikacji tramwajowe;.

Giowne kierunki rozwoju komunikacji zbiorowej

Zapewnienie lepszej dostepnosci komunikacji autobusowej na catym obszarze poprzez
rozwoj sieci potaczen

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobusow

Budowa parkingéw Parkuj & Jedz

Rozw¢j sieci tramwajowe;

Wprowadzenie linii tramwajowych na analizowany obszar zdecydowanie podniesie komfort
podrdozowania. Wydzielone torowiska oraz wysoka niezawodnos¢ tej komunikacji oznaczaja
przewidywalne i pewne dojazdy, bez wzgledu na warunki ruchu na jezdniach. Wyzsza
predkos¢ podrézy, przektadajgca sie na krotszy czas jazdy to zwykle podstawowe kryterium
wyboru srodka lokomocji. Do powyzszych zalet nalezy doda¢ komfort przejazdu oraz brak
negatywnego wptywu na srodowisko.

Oprocz realizacji linii tramwajowych, co wymaga czasu i poniesienia znacznych naktadéw
finansowych, nalezy systematycznie podnosi¢ jakos¢ komunikacji autobusowej zapewniajgc
lepszg dostepnosé na obszarach stabo obstuzonych (poprzez uruchamianie nowych linii) jak i
jej usprawnianie (poprzez zwiekszanie czestotliwosci, budowe wiat przystankowych).
Jednoczesnie nalezy podkresli¢, iz czesto obstuga komunikacjg autobusowg w znacznej
mierze uzalezniona jest od stanu infrastruktury drogowej. Brak utwardzonej nawierzchni,
zbyt waski przekrdj lub progi zwalniajgce uniemozliwiajg kursowanie autobuséw.

Powinny by¢ rowniez realizowane dziatania majgce na celu zachecenie pasazerow do
przesiadania sie z komunikacji indywidualnej do zbiorowej. Jak pokazuje doswiadczenie z
innych miejsc Warszawy, realizacja parkingdw Parkuj & JedZ jest bardzo pozytywnie
odbierana przez mieszkancow stolicy i bardzo chetnie wykorzystywana w podrézach.
Obecnie na analizowanym obszarze brak jest tego typu rozwigzan, ktére stuzytby nie tylko
mieszkaricom wschodniej Biatoteki ale takze Marek i Nieporetu oraz zachecaty do korzystania
z komunikacji zbiorowe;.
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Szczegdtowy plan rozwoju komunikacji zbiorowej w analizowanym obszarze przedstawiono
ponizej w postaci listy inwestycji z okresleniem ich priorytetu.

Zadania priorytetowe:

Przystgpienie do budowy nowej petli autobusowej przy ulicy Ostrédzkiej w proponowanej w
niniejszym opracowaniu lokalizacji bgdz we wskazanej w projekcie przebudowy
skrzyzowania Ostrodzkiej i Zdziarskiej

Uruchomienie linii od proponowanej petli na ulicy Ostrodzkiej do stacji metra Marymont, z
ograniczonag liczbg przystankow

Wprowadzanie nowych linii na modernizowane i budowane ulice (przedtuzenie Skarbka z
Gor, Inowtodzka, Chudoby i Olesin)

Zwiekszenie czestotliwosci autobusu linii 527 do 5 minut w godzinie szczytu

Zwiekszenie czestotliwosci pozostatych linii autobusowych — maksymalny odstep miedzy
autobusami 20 minut w szczycie i poza szczytem co 30 minut

Budowa parkingu Parkuj i Jedz przy ulicy Annopol, jako parkingu przy jezdni, w pasie
drogowym ulicy. Budowa pozostalych w miare potrzeb i mozliwosci finansowych
Zmniejszenie odstepdéw miedzy przystankami w potnocnej czesci analizowanego obszaru
(dzialanie modernizacyjne)

Zadania priorytetowe wykraczajgce poza obszar analizy:

Realizacja przedtuzenia tramwaju od ulicy Budowlanej na obszar Biatoteki Wschodniej

Zadania instytucjonalno-organizacyjne:

Zmiany w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego

Dodatkowo proponuje sie nastepujgce inwestycje wymagajgce zmiany w obowigzujgcych
badz uwzglednienia w sporzadzanych miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego.

Inwestycje wymagajace uwzglednienia w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego

Umieszczenie petli autobusowej przy planowanej TMP i ulicy Ostrédzkiej

Umieszczenie petli autobusowej przy planowanej TMP i ulicy Chudoby

Umieszczenie wiekszego niz obecnie terenu pod petle autobusowa przy ulicy Kobiatka

Umieszczenie petli tramwajowej przy TMP miedzy ulicg Ostrodzka a Biatotecka

Umieszczenie zajezdni tramwajowej R-5 na Annopolu Przemystowym miedzy ulicg Annopol a
Bialotecka

Zapewnienie rezerwy terenu pod przyszfe linie tramwajowe
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Wszystkie omowione inwestycje na analizowanym obszarze wraz z zalecanym
harmonogramem ich realizacji przedstawiono w ponizszej tabeli oraz na rysunku.
Lp. Nazwa projektu 2015 | 2025 | 2035
1 [Budowa linii tramwajowej w ciggu Trasy Olszynki Grochowskiegj +
5 Budowa linii tramwajowej w ciggu Trasy Mostu Pétnocnego od ulicy +
Modlinskiej do Trasy Olszynki Grochowskiej
3 Budowa linii tramwajowej w ciggu Trasy Mostu Pétnocnego od Trasy +
Olszynki Grochowskiej do Marek
4 |Budowa petli tramwajowej koto Trasy Mostu Péinocnego +
5 |Budowa zajezdni tramwajowej na Annopolu Przemystowym +
6 Budowa petli autobusowej na kolo Trasy Mostu Pétnocnego i ulicy +
Ostrodzkiej
7 |Budowa petli autobusowej na koto Trasy Mostu P6inocnego i ulicy Chudoby +
8 |Rozbudowa petli autobusowej na Kobialce +
9 [Budowa parkingu Parkuj & Jedz na Annopolu +
10 |Budowa parkingu Parkuj & Jedz na ulicy Rembielinskiej +
11 [Budowa parkingu Parkuj & Jedz na ulicy Glebockiej +
12 |Budowa parkingu Parkuj & Jedz przy PKP Zeran +
13 |Budowa parkingu Parkuj & Jedz przy PKP Pludy +
14 [Budowa parkingu Parkuj & Jedz przy PKP Choszczéwka +
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TrasaMostuPé%no(:ﬁgo
6

4

Plan orientacyjny tarnsport zbiorowy @

Legenda
przebieg docelowej linii tramwajowej
lokalizacja istnicjacyh petli autobusowych

B lokalizacja proponowanych petli autobusowych
lokalizacja proponowanych petli tramwajowych
lokazlizacja propenowanych parkingow park&nde
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