Studium komunikacyjnego

rejonu Dzielnic Bielany i Bemowo

w zwigzku z przebiegiem wylotu Trasy S-7 na
Gdansk

Raport koncowy




Opracowanie miato dac odpowiedz:

. jJak rozwigzac potaczenie Trasy Mostu
Poéinocnego z Trasa S-7 w nawigzaniu do
wydanej dla tej drogi decyzji Srodowiskowe]

Ooraz

. Jak najkorzystniej uksztattowac w swietle
obowigzujacej decyzji uktad drogowy dzielnic
Bielany i Bemowo.




W Etapie | opracowania poswieconym gtéwnie analizom funkcjonalno-
ruchowym wykazano, ze wsrod siedmiu analizowanych wariantéw
niekorzystne okazaty sie warianty:
1. bez przedtuzenie Trasy Mostu Péinocnego w kierunku ulicy
Kaliskiego i Radiowe)j.
2.z nowym weztem na Trasie S-7 z ulicag Arkuszowa.
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Najkorzystniejsze okazaly sie warianty W1, W2 i W7, w ktorych
zatozono przediuzenie Trasy Mostu Pétnocnego w kierunku ulicy
Kaliskiego i Radiowej.
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Wariant W2 musiat jednak by¢ wykluczony z dalszych analiz szczegé6towych ze wzgledu
na kolizyjnos¢ przebiegu z terenem lotniska Babice.

Warianty W1 i W7 zakladaja przedtuzenie Trasy Mostu Pétnocnego w kierunku ulicy
Kaliskiego w tunelu, bezkolizyjnie w stosunku do infrastruktury lotniska.



W Etapie Il opracowano szczegotowe rozwigzania sytuacyjno-
wysokosciowe w skali 1:1000 dla wariantu W1 1 W7 w skiad
ktorych wchodza:

1. przediuzenie Trasy Mostu Pétnocnego wedtug wariantu W1 od
wezla z ulicg Kasprowicza do wezta z Trasa S-7 (wezet ,,Janickiego”)
poprowadzone w nowym korytarzu po potudniowej stronie terenu
Huty Arcelo-Mittal,

2. przediuzenie Trasy Mostu Pétnocnego wedtug wariantu W7 od
wezla z ulicg Kasprowicza do wezta z Trasa S-7 (wezet ,,Janickiego”)
poprowadzone wzdtuz ulicy Woélczynskiej,

3. przediuzenie Trasy Mostu P6otnocnego w kierunku ulicy Kaliskiego
na odcinku od ulicy Wélczynskiej do ulicy Ksiezycowej,

4. ulica Czcionki i Loteryjki.



Zasady obstugi obszaru w skali 1:10 000 opracowano dla
terenow potozonych :

1. po potudniowej stronie ulicy Nocznickiego,

2. wzdtuz ulicy Wélczynskiej na odcinku od ulicy Nocznickiego do rejonu wezta
Trasy Mostu Pétnocnego z Trasg S-7,

3. wzdtuz ulicy Arkuszowej od skrzyzowania z ulicg Woélczynskag do Trasy S-7
(wezet ,Janickiego”),

4. w rejonie ulicy Czcionki i Loteryjki,

5. w rejonie ulicy Ksiezycowej

Ponadto w skali 1:10 000 rozwigzane jest przedtuzenie Trasy Mostu
Pétnocnego w kierunku ulicy Kaliskiego na odcinku od ulicy
Ksiezycowej do ulicy Radiowej,



Przebieg TMP - Wariant 1

pomiedzy weztem ,,Kasprowicza” i wezlem z Trasa S-7 (,,Janickiego”)
_ _Klasaulicy GP
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Rozwigzania TMP — Wariant 1

pomiedzy weztem ,, Kasprowicza” i wezlem z Trasa S-7 (,,Janickiego”)

Mocznickiego (wezet ,Mocznickiego”), w ktérym jezdnia gidwna z
kierunku zachodniego na wschod prowadzona jest na estakadzie.
Odwrotny kierunek w poziomie terenu — bezkolizyjny z
pozostatymi relacjami i ruchem pieszym.
Relacje pozostajace poza Kierunkiem giéwnym - na
trzywlotowym skrzyZzowaniu skanalizowanym z sygnalizacja
d swieting.
2. Na odcinku pomiedzy wezlem Kasprowicza” a wezlem

JNocznickiego™ projektuje sig dwie jezdnie po trzy pasy ruchu z
: torowiskiem tramwajowym w pasie dzielgcym.

: T 3. Na odcinku pomigdzy wezlem ,Nocznickiego™ a wezlem

| Janickiego® projekiuje sie dwie jezdnie po dwa pasy ruchu z

pasem dzielacym o szerokosci 3m.

4. Poza wiaczeniami do jezdni tgcznikowych w rejonie wezlow —
Trasa ma catkowicie ograniczong dostepnosé do jezdni
glownych.

! 1. Jeden wezet na rozwidleniu Trasy Mostu Péinocnego i ulicy
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1. Kemunikacja zbiorowa (tramwaj i autobus) pozostaje na ulicach
jak w stanie istnigjacym tj. w ulicy Nocznickiego , Wélczynskiej i
Arkuszowe).
. Przystanki autobusowe projektuje sie w rejonie:
wezia Mocznickiego”
i 5L skrzyzowania ulic Walczyriska - Nocznickiego,
R — " skrzyzowania ulic Wélczyriska —Arkuszowa,
™ A skrzyzowania ulic Wélczyriska —Rokokowa,
skrzyzowania ulicy Wolczyniska | bocznicy kolejowej.
3. Przystanki tramwajowe projektuje sig w rejonie:
wezla Nocznickiego”
skrzyzowania ulic Wolczyriska — Nocznickiego.
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_ Realizacje przejs$cia podziemnego dla pieszych w wezle
* .,Nocznickiego” na przekroczeniu kierunku jazdy ze wschodu na zachéd
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Rozwigzania TMP — Wariant 1

odcinek
pomiedzy weztem ,,Kasprowicza” i wezlem ,,Nocznickiego”
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Rozwiazania TMP - Wariant 1

odcinek
pomiedzy wezlem ,,Nocznlcklego” a przecugmem z ulicg Wélczynska

zerokosc w I|n|ach rozgramczajqcych 45 m!




Rozwigzania TMP - Wariant 1

wprowadzenie w wezet ,,Janickiego”




Rozwigzania TMP — Wariant 1

odcinek
pomiedzy weztem ,,Kasprowicza” i weztem ,,Nocznickiego”

Py
-
2%
o TRASA MOSTU POLNOCNERD /aP/
MOTZNICKEGO)

920 3350

{2 YZMOUdS



i

PROJ. PEN. LINIA ROZORANICZAJACA

21,30

WARIANTY W1,W7

TRASA MOSTU POLNOCNEGO GP /JULNOCZNICKIEGO/
ODC. WOLCZYNSKA - KASPROWICZA

Mw klerunku Kasprowlcza/

1050

10,50

77.00




Rozwigzania TMP - Wariant 1

kolizje w rejonie ulicy Wélczynskiej
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. 2 decyzje 0 warunkach zabudowy dla zespolow budynkow jednorodzinnych

przy ulicy Rokokowej,

Fragmentem dzialki przy ulicy Wolczyniskie] 171 - decyzja o warunkach
zabudowy dla zespolu hotelowo-usfugowo-mieszkaniowego,

2 budynki usugowymi w bardzo dobrym stanie technicznym przy ulicy
\Wolczynskiej 204 i 206, zlokalizowanymi po ptnocne stronie pomiedzy ulicg
Rokokowa a hocznicg kolejowa

Dziatka przy ulicy Wolczyriskiej 157, na ktorej znajduje sie budynek
wystawienniczy

i magazyny firmy Pol-Sver, obiekty w bardzo dobrym stanie technicznym
Dziatki po pofudniowej stronie ulicy Wolczyfiskie], na ktérych znajduje sie
sklad ziomu.




Ulica Wolczynska 204 i 206 — strona potnocna ulicy
Kolizja budynkéw z przebiegiem TMP w Wariancie 1
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Ulica Wélczynska 204 pierzeja péinocna ulicy
Kolizja budynkéw z przebiegiem TMP w Wariancie 1




Przebieg TMP — Wariant 7

pomiedzy weztem ,,Kasprowicza” i wezlem z Trasa S-7 (,,Janickiego”)

Klasaulicyep
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Rozwigzania TMP — Wariant 7
pomi dey WQzlem ,,Kasprowmza” i weztem z Trasa S-7 (,,Janickiego”)

~ 1. Jeden wezel w rejonie skrzyzowania ulic Wolczynska -
Nocznickiego —(wezet ,Nocznickiego”). W wezZle jezdnie gtowne
prowadzone sg na estakadzie. Relacje pozostajace poza
kierunkiem gtdéwnym odbywaja sie na czterowlotowym
skrzyzowaniu skanalizowanym z sygnalizacja $wietlna. i
2. Na odcinku pomiedzy weztem ,Kasprowicza” a weztem
,Nocznickiego” projektuje sie dwie jezdnie po trzy pasy ruchu *
z torowiskiem tramwajowym w pasie dzielacym. -
4 3. Na odcinku pomiedzy weztem ,Nocznickiego” a wezlem |
Janickiego” projektuje sie dwie jezdnie po dwa pasy ruchu
Z pasem dzielacym o szeroko$ci 3m prowadzone na estakadach g
ze wzgledu konieczno$¢ bezkolizyjnego przekraczania uktadu
lokalnego.. '
4. Poza wiaczeniami do jezdni facznikowych w rejonie weztow —
Trasa ma catkowicie ograniczong dostepnos¢ do jezdni
gléwnych
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1. Komunikacja zblorowa (rramwa_;, aufobus) pozostaje na ulicach
jak w stanie istniejacym
2. Przystanki autobusowe projektuje sig w rejonie:
wiotu ulicy Rokokowej do ulicy Nocznickiego,
wezta Nocznickiego”
skrzyzowania ulic Wélczyrnska —Arkuszowa,
skrzyzowania ulic Walczynska —Rokokowa,
= skrzyzowania ulicy Wolczyriska | bocznicy kolejowej.
- 3. Przystanki tramwajowe projektuje sig w rejonie:
wiotu ulicy Rokokowej do ulicy Nocznickiego,
wezla Nocznickiego™
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Reallzaqa ktadki dla pieszych na dojsmu do przystankcw
tramwajowych i autobusowych w rejonie wiotu ulicy Rokokowej




Rozwigzania TMP — Wariant 7

odcinek
pomiedzy weztem ,,Kasprowicza” i wezlem ,,Nocznickiego”




Rozwigzania TMP — Wariant 7
odcinek

pomiedzy weztem ,,Nocznickiego” a przecieciem z ulicg Woélczynska
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Rozwigzania TMP - Wariant 7

wprowadzenie w wezet Janickiego”
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Rozwigzania TMP — Wariant 7
obciazenie ruchem odcinka
pomiedzy weztem ,,Kasprowicza” i wezlem ,,Nocznickiego”
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PROJ. PLO. LINA ROZGRANICIAIACA

f

UL. WOLCZYNSKA /Z/

WARIANT W7

TRASA MOSTU POLNOCNEGO GP
ODC. NOCZNICKIEGO - ARKUSZOWA
fw kierunku Arkuszowej/

2.0
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PROJ. ZACH. LINIA ROZGRANICZAJACA

WARIANT W7

TRASA MOSTU POENOCNEGO GP
ODC. OD UL. ARKUSZOWEJ
Mw kierunku Janickiego/

22.20

1080 0,60 10.80

160100 350 _ 350 050 . P50350 _ 350 1.00160

0.70 0.70

UL. WOLCZYNSKA /Z/
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4,50 600 | 9,80 5.70 570 | 1230 700 | 400
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Rozwigzania TMP - Wariant 7

kolizje w rejonie ulicy Wélczynskiej

7 zabudowy dla zespolu hotelowo-ustugowo-mieszkaniowego,

3 .'2. budynek przy ulicy Wolczyriskie] 167, w ktérym znajduja sie sale

. wystawiennicza | magazyny fimy Pol-Sver, obiekty v bardzo dobrym stanie
technicznym

dziatki po poludniowe stronie uiicy Wolczynskie, na ktorych znajduje sie
skiad zomu.




Ulica Wélczynska 157 — budynek Pol-Sver —strona
potudniowa ulicy
Kolizja budynku z przebiegiem TMP w Wariancie 7

= Lewandowski
B Backowska




Kolizje z infrastrukturg inzynieryjna
Rozwiazania TMP — Wariant 11 7

1. w ulicy Nocznickiego i Wélczynskiej przebudowy wymagac bedzie przewod
gazowy sredniego cisSnienia oraz wodocigg 500-250 mm

2. wymagana jest rezerwa terenu w pasie ulicznym dla przeprowadzenia
przewodu wodociggowego przesytowego w ulicy Nocznickiego oraz kanatu
1200mm w ulicy Wolczynskiej,

3. wymagane bedzie okreslenie warunkow technicznych przejscia Trasy
Mostu Potnocnego pod istniejaca linia energetyczng 110 KV w rejonie
projektowanej estakady na skrzyzowaniu ulic Wolczynska-Nocznickiego



Rozwiazania ulic Czcionki — Loteryjki
Klasa ulicy Z

. gwie jezdnie po dwa pasy ruchu z pasem dzielacym o szerokosci
m

. Skl:zyznwanie z prostopadig ulicg klasy L, laczaca ulice Loteryjki
i Czcionki w odlegiosci okolo 450 m od wezla \Wajcickiego




Trasa Mostu Poinocnego w kierunku ulicy Kaliskiego
rejon uI|cy Ksiezycowej
‘ B U NG P ol RS o S

Szerokosc w liniach rozgranlczajqcych 40 m




Trasa Mostu Poinocnego w kierunku ulicy Kaliskiego
odcinek pomiedzy ulicami Wélczynska i Esej
Wariantach 1i7
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TRASY MOSTU POLNOCNEGO /G/ NA ODCINKU
WARIANT W1, W7

OD TUNELU POD LOTNISKIEM "BABICE"

DO ULESEJ W KIERUNKU WOLCZYNSKEJ/
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PROJ. PEN. LINIA ROZGRANICZAJACA

P
S

e | &2 &

10,50

WARIANT W1,W7

TRASA MOSTU POLNOCNEGO G
ODC. KSIEZYCOWA - WOLCZYNSKA
/w kierunku Wolczynskiej/

7,00

500 | 7,00 ] 10,50

20,00

20,00

40,00
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Zasady obslugi obszaru - Warlant 1
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1.

Porownanie wariantow

Wariantowa analiza przebiegu Trasy Mostu Péthocnego w nowym
korytarzu wykazata, ze warianty nie réznicujg sie pod wzgledem
srodowiskowym i kolizji z uzbrojeniem.

Roznice pomiedzy wariantami dotycza problemow przestrzennych. Obydwa
warianty powodujg kolizje przestrzenne. Korzystniejszy jest wariant w7.

Odnoénie spraw ruchowych - analizy wykonane w Etapie | opracowania

wykazaty, ze rozwigzanie wedtug wariantu W7 jest korzystniejsze od wariantu
W1 z punktu widzenia pracy przewozowej systemu transportowego, zarowno
jesli chodzi o pojazdo-godziny jak i pojazdo-kilometry.

Zaletg rozwigzan wariantu W7 jest rowniez fakt, ze Trasa Mostu Pétnocnhego
przebiega w korytarzu rezerwowanym w Studium Uwarunkowan i

Kierunkow Zagospodarowania m.st.Warszawy dla trasy
komunikacyjnej. Rezerwa dotyczy przebiegu ulicy o klasie gtéwnej



WNIOSKI

Opracowanie wykazato, ze przedtuzenie Trasy Mostu Potnocnhego od wezia
z ulicg Kasprowicza do wezta z Trasg S-7 (wezet ,Janickiego”) w klasie ulicy GP
powinno by¢ prowadzone w korytarzu ulicy Woélczynskiej wedtug wariantu W7,

korzystniejszym pod wzgledem pracy przewozowej ukfadu transportowego
oraz pod wzgledem przestrzennym

Analizy ruchowe potwierdzity duze znaczenie przedtuzenia Trasy Mostu
Potnocnego w kierunku ulicy Kaliskiego i Radiowej. Rezerwa ta powinna by¢
nadal utrzymywana jako korytarz dla ulicy gtownej (G)

Przebieg w rejonie lotniska Babice musi by¢ projektowany w tunelu, bez naruszania
infrastruktury technicznej lotniska.



