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SPIS RYSUNKOW

Trasa Mostu Pétnocnego. Plan sytuacyjny - Wariant W1 — skala 1:2000
Trasa Mostu Pétnocnego. Plan sytuacyjny - Wariant W7 — skala 1:2000

Ulice Czcionki-Loteryijki i rejon ulicy Ksiezycowej.

Plan sytuacyjny — Warianty W1, W7 — skala 1:2000
Zasady obstugi obszaru - Wariant W1 — skala 1:10 000
Zasady obstugi obszaru - Wariant W7 — skala 1:10 000
Zasada rozwigzania wysokosciowego — skala 1:200/2000

Przekroje poprzeczne — skala 1:200



STUDIUM KOMUNIKACYJNE

REJONU DzIELNIC BIELANY | BEMOWO
W ZWIAZKU Z PRZEBIEGIEM WYLOTU TRASY S-7 NA GDANSK

RAPORT KONCOWY

1 Tio, cel i zakres opracowania

1.1 Warunki realizacji przedsiewziecia polegajacego na budowie p6tnhocnego wylotu
z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw —
Trasa Armii Krajowej zostaty okreslone w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia (tzw. decyzji
$rodowiskowej) RDOS-14-WOOS-11-BP-6613-002/08, wydanej w dniu 6 maja
2009r. przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie.
Decyzja ta jest dostepna na stronie internetowej www.drogi.waw.pl.

Obecnie na zaméwienie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
opracowywana jest Dokumentacja projektowa budowy potnocnego wylotu

z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdariska na odcinku Czosnéw —
Trasa Armii Krajowej w Warszawie.

1.2 W decyzji Srodowiskowej okreslono przebieg drogi wedtug wariantu
oznaczonego jako I, ktéry na terenie Warszawy w wiekszosci wykorzystuje
korytarz rezerwowany w dawnym (archiwalnym, nieobowigzujgcym) planie
0go6lnym miasta z 1992 r. oraz w obowigzujgcym Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla pothocnego odcinka
planowanej Trasy N-S.

W obszarze Warszawy przewidziano nastepujgce wezty:

.,NS” (z drogg ekspresowg S-8 /Trasg AK i planowang Trasg N-S), wezet
typu WA zapewniajacy wszystkie relacje ruchu,

» ,Generata Maczka” (z ulicami Generata Maczka i Wroctawska), wezet typu
WB, zapewniajgcy wszystkie relacje ruchu,

o zespoOt weztdw ,Janickiego” i ,Wolka Weglowa” (z Trasg Mostu
Poinocnego oraz ulicami Janickiego i Woycickiego), wezty typu WB,
zapewniajgce wspolnie wszystkie relacje ruchu.

1.3 Najwazniejsze roznice pomiedzy rozwigzaniami ustalonymi w powyzszej decyzji
Ssrodowiskowej, a rozwigzaniami przewidywanymi w archiwalnych
opracowaniach planistycznych (dawnym planie ogélnym Warszawy) i SUIKZP,
dotyczg lokalizacji weztéw w ciggu drogi S-7 oraz przebiegéw tras i ulic
przecinajacych, lub taczacych sie w weztach z drogg S-7, w tym Trasy Mostu
Poinocnego oraz ulic Janickiego, Gen.Maczka i Wroctawskiej. Roznice te bedg
mialy istotny wptyw na ksztatt i funkcjonowanie sieci transportowej w pétnocno-
zachodniej czesci miasta, a takze na sposoby i warunki obstugi poszczegdélnych
obszaréw.
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Koniecznos$¢ pilnego ustalenia aktualnych kierunkéw rozwoju systemu
transportowego w tej czesci miasta, wraz z okresleniem szczegotowych zasad
rozwigzan wybranych jego elementdéw, zwigzana jest takze z prowadzonymi
placami planistycznymi — rozpatrywanymi zmianami SUIKZP, dotyczgcymi m.in.
przeznaczenia terenu w rejonie Miocin i Placowki oraz sporzgdzanymi planami
miejscowymi w rejonie Wolki Weglowe.

Gtownymi celami zamowienia byty:
» ustalenie ksztattu systemu drogowego dzielnic Bielany i Bemowo,
wynikajgcego z przyjetych ustalen dla drogi S-7,
» ustalenie zasad obstugi komunikacyjnej obszaréw w otoczeniu drogi S-7,
» uzyskanie koncepcji rozwigzan sytuacyjno-wysokosciowych wybranych
drog i ulic.

Opracowanie objeto dzielnice Bielany i Bemowo w obszarze ograniczonym:
realizowang drogg S-8 - Trasg Armii Krajowej, ulicami Marymoncka i Putkowg
oraz granicg miasta.

Opracowanie wykonywane jest dla horyzontu 2030 r.

Opracowanie podzielono na dwa etapy.

W etapie | wykonano:

» analizy uwarunkowan przestrzennych (zagospodarowanie terenu, decyzje
administracyjne, ustalenia planistyczne), infrastrukturalnych i
Srodowiskowych,

» analize dotychczasowych ustalen dla kierunkéw rozwoju systemu
transportowego,

e analize i ocene potencjalnych skutkéw realizacji drogi S-7 zgodnie
z decyzjg srodowiskowg dla funkcjonowania systemu transportowego
w otoczeniu drogi S-7,

* warianty rozwoju uktadu drogowo-ulicznego,

* prognozy ruchu,

* analize i ocene wariantéw ze wskazaniem wariantu optymalnego.

W etapie Il, po prezentacji i zaopiniowaniu wynikow etapu | oraz wyborze
wariantu wynikowego:

e opracowano wariant wynikowy uktadu drogowo-ulicznego,

e opracowano prognozy ruchu dla wariantu wynikowego,

e przygotowano szczego6towe opracowanie sytuacyjno-wysokosciowe
wybranych odcinkéw drdg i ulic, weztdéw i skrzyzowan na mapie
zasadniczej w skali 1:1000, ktore w sposoéb istotny odbiegaty od
dotychczas przyjmowanych,

* przygotowano analize i ocene projektowanych rozwigzan.
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2 Wstepne warianty rozwoju uktadu drogowego

2.1 W porozumieniu z Zamawiajgcym do analiz przyjeto 8 gtdwnych wariantow
rozwoju uktadu drogowego w dzielnicach Bemowo Bielany:

* WO - wariant wedtug decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewziecia (tzw. decyzji $rodowiskowej) RDOS-14-
WOOS-II-BP-6613-002/08, wydanej w dniu 6 maja 2009r. przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie na budowe
potinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7.

W wariancie tym nie zatozono innych inwestycji drogowych przecinajgcych
korytarz drogi S-7,

* W1 — wariant WO rozszerzony o przedtuzenie Trasy Mostu Péinocnego
(w standardzie G 2x2) na odcinku Wélczynska — Radiowa z przebiegiem
w tunelu pod lotniskiem Babice, bez powigzan na tym odcinku z uktadem
drogowym;

* W2 — wariant WO rozszerzony o przedtuzenie Trasy Mostu Péinocnego
(w standardzie G 2x2) na odcinku Wolczynska — Radiowa wraz
z powigzaniem z przedtuzeniem ulicy Maczka (G 2x2) do ulicy
Ksiezycowej (rozwigzanie w formie skrzyzowania);

* W3 — wariant WO rozszerzony o przedtuzenie Trasy Mostu P6inocnego
(w standardzie G 2x2) na odcinku Wdlczynska — Radiowa wraz
z powigzaniem przediuzenia ulicy Piastow Slgskich (G 2x2) — (rozwigzanie
w formie skrzyzowania);

* W4 — wariant WO rozszerzony o przedtuzenie Trasy Mostu Péinocnego
(w standardzie G 2x2) na odcinku Wolczynska — Radiowa wraz
z powigzaniem (w formie skrzyzowania) z przedtuzeniem ulicy
Gen. Maczka (Z 2x2) do ulicy Ksiezycowej oraz z powigzaniem (w formie
skrzyzowania) z przedtuzeniem ulicy Piastow Slaskich (G 2x2);

* W5 — wariant niezgodny z decyzjg srodowiskowg pothocnego wylotu
z Warszawy drogi ekspresowej S-7. Rozbieznos¢ wynika z wprowadzenia
dodatkowego wezta z ograniczonymi relacjami drogi S-7 z ulicg
Arkuszowa;

* W6 — wariant niezgodny z decyzjg srodowiskowg, stanowigcy potaczenie
wariantu W5 w zakresie weztéw na drodze S-7 oraz wariantu W4
w zakresie uktadu drogowego nie zwigzanego bezposrednio z droga S-7;

* W7 — wariant zblizony do wariantu W1, z réznicg w sposobie
przeprowadzenia powigzania Trasy Mostu Poinocnego z drogg S-7 (wezet
»~Janickiego”) po sladzie ulicy Wolczynhskiej, zamiast w korytarzu wzdtuz
potudniowej granicy terenu Huty Arcelor-Mittal.

2.2 Ukfad drogowy w poszczegolnych wariantach ilustrujg ponizsze schematy.
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Dodatkowo w wariantach z podtgczeniem ulicy Gen. Maczka do przedtuzenia
Trasy Mostu Pétnocnego (W2, W4 oraz W6) przeanalizowano alternatywne
podiaczenie ww. ulicy do TMP. Alternatywne podtgczenie ulicy Gen. Maczka nie
miato wptywu na wyniki prognoz ruchu.

Warianty 5 i 6, pomimo ich niezgodnosci z decyzjg srodowiskowa,
sformutowano w celu sprawdzenia mozliwosci poprawienia obstugi relacji ruchu
na kierunku pétnoc —wschdéd - centrum tj. obstugiwanych przez cigg ulic
Janickiego — TMP — Wdlczynska i ograniczenia zjawiska przeplatania sie ruchu
na odcinku TMP.

Przy formutowaniu wariantow nie uwzgledniono mozliwosci realizacji wezta
Trasy Mostu Pétnocnego z drogg S-7, zgodnie z zatozeniem SUIKZP

i postulatem Stowarzyszenia SISKOM.

Uznano, ze rozwazanie takiego rozwigzania, sprzecznego z wazng decyzjg
Ssrodowiskowg i nieuwzglednionego w dokumentacji projektowej wykonywanej
obecnie na zlecenie GDDKIA jest nieuzasadnione. Wprowadzenie wezta
musiatoby prowadzi¢ do likwidacji wezta ,Janickiego”, co takze bytoby
dziataniem niezgodnym z decyzjg srodowiskowa.

Ponadto w tym rejonie trasa S-7 bedzie przebiegac¢ w tunelu jako wynik
kompromisu uzyskanego w drodze konsultacji spotecznych. Wprowadzenie
wezta wigzatoby sie z koniecznoscig zastosowania dos¢ skomplikowanych
I kosztownych rozwigzan inzynierskich.
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3 Wstepne prognozy ruchu

3.1 W Studium do analiz ruchowych przyjeto dane demograficzne opracowane na
potrzeby SUIKZP. Dynamike wzrostu liczby mieszkahcow w okresie 2005-2030
dostosowano do zatozen wynikajgcych z opracowania ,Projekt systemu transportu
publicznego Warszawy i jej obszaru metropolitarnego na lata 2010-2035, etap I”.

Na tej podstawie przyjeto, ze ludno$¢ Warszawy w roku 2030 osiggnie tacznie
ok. 2 506 tys. oséb. Oznaczac to bedzie przyrost bezwzgledny ludnosci o blisko
800 tys. 0sob.

3.2 Dane dotyczace rozwoju m.st. Warszawy zapisane w SUIKZP
uszczegotowiono, wykorzystujgc do tego celu informacje zestawione na
podstawie wydanych decyzji o warunkach zabudowy otrzymanych
w marcu 2010 z MPPPISR.

3.3 Do wykonania prognoz ruchu drogowego wykorzystano model ruchowy
Warszawy zbudowany na podstawie Warszawskich Badan Ruchu 2005.
Na bazie tego modelu przygotowano modele prognostyczne z uwzglednieniem
zalozen dotyczacych zmian w zagospodarowaniu przestrzennym i sieci
drogowej (na podstawie SUIKZP).

3.4 Do obliczen zastosowano system komputerowy VISUM i numeryczny model
sieci drogowej, odwzorowujacy rzeczywisty uktad drogowo-uliczny w postaci
odcinkow i punktow weztowych, z przypisanymi parametrami ruchowymi oraz
wspotrzednymi lokalizujgcymi te elementy w terenie (w tym podstawowe klasy
ulic: ekspresowe — S, ulice gtéwne ruchu przyspieszonego — GP, ulice gtbwne —
G, ulice zbiorcze — Z) oraz z rozréznieniem parametrow przekroju
poprzecznego ulic (liczba jezdni, paséw ruchu).

3.5 Macierze ruchu drogowego policzono dla godziny szczytu porannego.
Zastosowano klasyczng metode modelowania ruchu obejmujaca:

» etap generacji ruchu wewnetrznego w rejonach, w podziale na motywacje
podrézy (dom-praca, praca-dom, dom-nauka, nauka-dom, dom—inne cele,
inne cele—dom, podrdze nie zwigzane z domem) i srodki podrézowania;

» etap rozkiadu przestrzennego ruchu wewnetrznego pomiedzy rejonami,
w podziale jak wyzej, liczony modelem grawitacyjnym (wiezba ruchu
wewnetrznego);

» etap rozkiadu przestrzennego ruchu zewnetrznego, w podziale na srodki
podrézowania liczony na podstawie danych o ruchu na granicach miasta
(wiezba ruchu zewnetrznego);

» etap obcigzania modelu sieci drogowo-ulicznej macierzami ruchu
i okreslania wielkosci potokéw ruchu.
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Do obliczenia macierzy ruchu zastosowano model grawitacyjny. W modelu ruch
generowany w poszczegolnych rejonach jest rozprowadzany pomiedzy
wszystkie rejony docelowe, z uwzglednieniem ich atrakcyjnosci wyrazonej
liczbg podrézy kohczonych oraz oddaleniem od rejonu zrédtowego. Do rozktadu
ruchu na sie¢ drogowo-uliczng wykorzystano funkcje opisujgce zaleznosci
pomiedzy wielkoscig potoku ruchu a predkoscig przejazdu dla réznych typéw
ulic. W trakcie rozktadu macierzy ruchu na sie¢ zastosowano iteracyjng metode
"equlibrium assignment” w potaczeniu z przyrostowym naktadaniem ruchu na
sieC.

W wyniku przeprowadzonych obliczen otrzymano natezenia ruchu
prognozowanego na odcinkach sieci i weztach oraz wartosci pracy przewozowej
wyrazonej w pojazdo-godzinach i pojazdo-kilometrach.

Prace przewozowe w poszczegoélnych wariantach analiz  y
prace przewozowe zmiana w odniesieniu
Wariant do WO
poj* godz poj* km poj* godz poj* km
WO 130199,1 4176342,8 -

w1 129607,5 4170510,2 -591,6 -5832,5
W2 129789,1 4168330,7 -410,0 -8012,1
W3 129851,3 4169015,5 -347,8 -7327,3
w4 129683,8 4169168,9 -515,2 -7173,9

W5 130171,3 4176577,5 -27,8 234,7
W6 129714,2 4169154,1 -484,8 -7188,6
W7 129711,6 4169020,9 -487,5 -7321,9

Poréwnanie nat ezen w przekrojach wybranych drég w poszczegoélnych
wariantach

Warianty
w3 w4

ulica odcinek

W2 W5 W6 W7

TP AUHCAGEN - | 3330 | 2000 | 2750 | 2730 | - | 2730 | 3630
I\KA;(;Zil;a::;)wa TMP-Maczka ) i 990 ] 820 ] 850 ]
2:232!;1 ;/rvl\fgc-iawska ) - - 240 | 190 - 190 -
> G 8180 | 7330 | 7340 | 7460 | 7410 | 8160 | 7340 | 7040




STUDIUM KOMUNIKACYJNE

REJONU DzIELNIC BIELANY | BEMOWO
W ZWIAZKU Z PRZEBIEGIEM WYLOTU TRASY S-7 NA GDANSK

RAPORT KONCOWY

3.8 W wyniku analizy prac przewozowych i wielkosci natezen ruchu stwierdzono,

ze:

najwieksze zyski czasu sg w wariancie W1. Jest to wynikiem przedtuzenia
Trasy Mostu Pétnocnego do ul. Kaliskiego (trasa o wysokim standardzie,
bez powigzan na odcinku Waélczynska — Radiowa). Jest to wariant
najbardziej korzystny z punktu widzenia rozrzadu ruchu miejskiego.
Powstaty cigg petni funkcje obwodnicowa, obstugujgc przede wszystkim
ruch tranzytowy w stosunku do dzielnic Bielany i Bemowo;

w wariantach W2, W3, W4 i W6 przedtuzenie Trasy Mostu Péinocnego do
ulicy Kaliskiego ze wzgledu na wystepujace skrzyzowania na odcinku
Wolczynska - Radiowa bedzie posiadac nizsze parametry m.in.mniejszg
predkoscig komunikacyjng. W zwigzku z tym oszczednosci czasu oraz
natezenia na tym odcinku bedg mniejsze niz w wariancie W1. Pomimo
zwiekszonej liczby powigzan odcinek ten takze w tych wariantach bedzie
obstugiwaé gtéwnie ruch tranzytowy;

w wariancie W7 najbardziej zblizonym do W1 odnotowano duze zyski
czasu i redukcje kosztéw eksploatacyjnych pojazdéw w stosunku do WO;
budowa przedtuzenia Trasy Mostu P6inocnego na odcinku Wélczynska —
Radiowa wptynie na funkcjonowanie wezta ,Janickiego” na drodze S-7.
W wariantach bez przedtuzenia TMP relacja ze wschodu na potudnie

w wezle ,Janickiego” bedzie na poziomie 1650 poj/godz., a w wariantach
z przedtuzeniem TMP na poziomie 850-960 poj/godz.;

budowa potaczenia ulicy Gen.Maczka z TMP poprawi jakos¢ potaczen
pomiedzy dzielnicami Bielany — Bemowo. W wariancie W2 dzieki temu
potaczeniu zanotowano najwieksze oszczednosci pracy przewozowej
liczonej w pojazdo-kilometrach;

budowa ulicy Piastéw Slaskich na odcinku ulica Wroctawska — TMP nie
peni istotnego znaczenia. Obcigzenie na poziomie 190-240 poj/godz. na
przekréj nie uzasadnia podejmowania tej inwestycji;

otworzenie relacji z péinocy na wschod w wezle drogi S-7 z ulicg,
Arkuszowag nie wptynie w znaczny sposob na zmiane warunkéw ruchu

w ukfadzie drogowym. Oszczednosci czasu zanotowano na poziomie

28 poj*godz. Zwiekszyta sie natomiast praca przewozowa wyrazana

w pojazdo-kilometrach o 235 poj*km. Natezenie w tej relacji jest
prognozowane na poziomie 120 — 200 poj/godz. w obu kierunkach poétnoc
—wschéd — poinoc.
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Warianty rozwoju uktadu drogowego wynikaj  gce

Z prognoz ruchu

4.1 W wyniku prognoz ruchu wykonanych dla 8 wariantow rozwigzania uktadu
drogowego (W0 i W1-W7) zaproponowano ograniczenie dalszych analiz do
wariantow: W0, W1, W2, W5 i W7. Ze wzgledu na stabe obcigzenie ruchem ul.
Piastéw Slaskich nie znaleziono uzasadnienia ruchowego dla kontynuowania
analiz wariantow W3, W4 i W6.

4.2 Przyjeto, takze ze w dalszych analizach prowadzonych dla:

» wariantu W2, przedtuzenie ulicy Gen. Maczka w sladzie ullicy Ksiezycowe]
(do TMP) bedzie w klasie ulicy G oraz utrzymane zostanie potgczenie
wzdtuz ulicy Ksiezycowej do ulicy Arkuszowej,

» wariantu W5 (wezet ,,Arkuszowa”) zostanie sprawdzone znaczenie tego
wezta i jego funkcje przy ich ograniczeniu do obstugi relacji ruchu
potnocny-zachod — centrum (Janickiego/Arkuszowa — Waolczynska).

4.3 Ponizszej opisano najwazniejsze elementy tych wariantow. Peine opisy
przedstawione sg w raporcie z etapu I.

Wariant WO
Wariant ten zaktada rozwoj uktadu drogowo-ulicznego zgodnie z uzyskang
decyzjg $rodowiskowg RDOS-14-WOOS-1I-BP-6613-002/08, wydang dla
wariantu Il projektu drogowego pétnocnego wlotu S-7 do Warszawy. Wariant
ten uwzglednia réwniez plany rozwojowe miasta w zakresie uktadu drogowego
w analizowanym obszarze nie bedace w kolizji z wydang decyzjg
Srodowiskowsa.
W analizowanym obszarze wariant ten w szczegolnosci zaktada:
» budowe drogi S-7 wg wydanej decyzji, tj. z uwzglednieniem nastepujacych
powigzan z wewnetrznym uktadem drogowym miasta:
0 powigzanie w wezle ,Wadlka Weglowa”, wezet umozliwia wjazd i wyjazd
z drogi S-7 z kierunku pétnocnego. Z punktu widzenia poditgczenia do
drogi S-7 zapewnia zatem realizacje takich relacji jak: pétnoc-potudnie
(bezkolizyjne w poziomie +1), potnoc-zachéd (rondo), pétnoc-wschéd
(rondo), wschod-potnoc (rondo), zachéd-potnoc (rondo). Pozostate
relacje tj. wschod- potudnie, zachdd-potudnie, potudnie-zachéd
i potudnie-wschod sg mozliwe do zrealizowania w wezle ,Janickiego”.
Oba wezly ze wzgledu na odlegto$¢ i rozwigzania podtaczeh mozna
uznac za zespot weztdw realizujgcych wszystkie relacje z punktu
widzenia powigzania uktadu drogowo-ulicznego miasta z drogg S-7;
0 powigzanie w wezle ,Janickiego”, umozliwia wjazd i wyjazd z drogi S-7
z kierunku potudniowego. Z punktu widzenia podtgczenia do drogi S-7
zapewnia zatem realizacje takich relacji jak: pétnoc-potudnie
(bezkolizyjne w poziomie +1), potudnie-zachdd (skrzyzowania),
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potudnie-wschéd (bezkolizyjnie - fgcznica), wschod-potudnie
(bezkolizyjnie - fgcznica na poziomie -1), zachdd-potudnie
(skrzyzowanie). Pozostate relacje tj. wschod- potnoc, zachdéd-potnoc,
potnoc-zachod i pétnoc-wschod realizowane sg w wezle sasiednim
~Wolka Weglowa”. Oba wezly ze wzgledu na odlegtos¢ i rozwigzania
podiaczeh mozna uznac za zespot weztdw realizujgcych wszystkie
relacje z punktu widzenia powigzania uktadu drogowo-ulicznego miasta
z drogg S-7;

0 powigzanie w wezle ,Gen. Maczka” umozliwia realizowanie wszystkich
relacji, przy czym jako bezkolizyjny nalezy uznaé kierunek pétnoc
potudnie (w ciggu drogi S-7);

budowe Trasy Mostu Pétnocnego z podiaczeniem do S-7 w innym miejscu

niz przewidywato SUIKZP m.st. Warszawy. Powigzanie TMP z drogg S-7

bedzie nastepowac w wezle ,Janickiego”. Zmiana przebiegu TMP

w stosunku do SUiZP m.st. Warszawy dotyczy miejsca powigzania TMP

z drogg S-7 i rozpoczyna sie na potnoc od skrzyzowania ulicy

Nocznickiego i ulicy Rokokowej. Od tego miejsca w kierunku zachodnim

trasa biegnie wzdtuz bocznic kolejowych az do drogi S-7. Zmiana

przebiegu zachodniego odcinka TMP spowodowata koniecznos$¢
stworzenia dodatkowego bezkolizyjnego (z uwagi na klase ulicy)
skrzyzowania TMP i ulicy Nocznickiego przy czym cigg TMP (p6tnocny
wschdd- zachdd) realizowany jest bezkolizyjnie.

budowe drugiej jezdni ulicy Wéycickiego;

budowe ulicy Czcionki od skrzyzowania z ulicg Woycickiego do granic

Warszawy;

budowe ulicy Janickiego (przekréj dwujezdniowy) od wezta ,Janickiego”

wzdtuz toréw az do granic Warszawy;

przedtuzenie ulicy Broniewskiego do ul. Wolczynskiej, budowe drugiej

jezdni ulicy Broniewskiego;

przedtuzenie ulicy Gen Maczka az do wezta ,Gen. Maczka” z drogq S-7;

podtaczenie ulicy Powstancéw Slaskich do ulicy Rudnickiego w ciggu ulicy

Obroncéw Tobruku, budowa brakujacego odcinka ulicy Piastow Slaskich:;

budowe brakujgcego odcinka ulicy Duracza do ulicy Marymonckiej;

budowe brakujgcego odcinka ulicy Reymonta do ulicy Kasprowicza.

Wariant W1

W wariancie tym zatozono rozwoj uktadu drogowo-ulicznego zgodnie

z uzyskang decyzjg $rodowiskowg RDOS-14-WOOS-II-BP-6613-002/08 jaka
zostata wydana dla wariantu Il projektu drogowego pothocnego wlotu drogi S-7
do Warszawy.

Wariant ten uwzglednia réwniez plany rozwojowe miasta w zakresie uktadu
drogowego w analizowanym obszarze nie bedace w kolizji z wydang decyzjg
srodowiskowa.

Réznica pomiedzy wariantem WO i W1 polega na dobudowaniu odcinka TMP
laczacego sie z ulicg Radiowg oraz dodanie drugiej jezdni ulicy Radiowej.
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W analizowanym obszarze w szczegolnosci wariant ten zaktada:

budowe drogi S-7 wg wydanej decyzji, tj. z uwzglednieniem nastepujacych

powigzan z wewnetrznym uktadem drogowym miasta:

0 powigzanie w wezle ,Wolka Weglowa”, wezet umozliwia wjazd i wyjazd
z drogi S-7 z kierunku potnocnego. Z punktu widzenia podtgczenia do
drogi S-7 zapewnia zatem realizacje takich relacji jak: pétnoc-potudnie
(bezkolizyjne w poziomie +1), potnoc-zachéd (rondo), potnoc-wschéd
(rondo), wschod-potnoc (rondo), zachéd-potnoc (rondo). Pozostate
relacje tj. wschod- potudnie, zachéd-potudnie, potudnie-zachéd
i potudnie- wschdd sg mozliwe do zrealizowania na wezle ,Janickiego”.
Oba wezly ze wzgledu na odlegto$¢ i rozwigzania podiaczeh mozna
uznac za zespot weztdw realizujgcych wszystkie relacje z punktu
widzenia powigzania uktadu drogowo-ulicznego miasta z drogg S-7;

0 powigzanie w wezle ,Janickiego”, umozliwia wjazd i wyjazd z drogi S-7
z kierunku potudniowego. Z punktu widzenia podtgczenia do drogi S-7
zapewnia zatem realizacje takich relacji jak: pétnoc-potudnie
(bezkolizyjne w poziomie +1), potudnie-zachéd (skrzyzowania),
potudnie-wschéd (bezkolizyjnie - tgcznica), wschod-potudnie
(bezkolizyjnie - fgcznica na poziomie -1), zachdd-potudnie
(skrzyzowanie). Pozostate relacje tj. wschod-po6tnoc, zachéd-potnoc,
potnoc-zachod i pétnoc-wschod realizowane sg w wezle sasiednim
~Wolka Weglowa”. Oba wezly ze wzgledu na odlegtos¢ i rozwigzania
podiaczeh mozna uznac za zespot weztdw realizujgcych wszystkie
relacje z punktu widzenia powigzania uktadu drogowo-ulicznego miasta
z drogg S-7;

0 powigzanie w wezle ,Gen. Maczka” umozliwi zrealizowanie wszystkich
relacji, przy czym jako bezkolizyjny nalezy uznaé kierunek pétnoc
potudnie (w ciggu drogi S-7);

budowe TMP z podigczeniem do drogi S-7 w innym miejscu niz

przewidywato SUIKZP m.st.Warszawy. Powigzanie TMP z drogg S-7 jest

realizowane w wezle ,Janickiego”. Zmiana przebiegu TMP w stosunku do

SUiZP m.st. Warszawy dotyczy miejsca powigzania TMP z drogg S-7

i rozpoczyna sie na poétnoc od skrzyzowania ulicy Nocznickiego i ulicy

Rokokowej. Od tego miejsca w kierunku zachodnim trasa biegnie wzdtuz

bocznic kolejowych az do drogi S-7. Zmiana przebiegu zachodniego

odcinka TMP spowodowata koniecznos¢ stworzenia dodatkowego
bezkolizyjnego (z uwagi na klase ulicy) skrzyzowania TMP i ulicy

Nocznickiego przy czym cigag TMP (pétnocny wschod- zachod)

realizowany jest bezkolizyjnie;

budowe odcinka TMP w tunelu (pod lotniskiem Babice) do ulicy Radiowej.

budowe drugiej jezdni ulicy Radiowej;

budowe drugiej jezdni ulicy Wéycickiego;

budowe ulicy Czcionki od skrzyzowania z ulicg Woycickiego do granic

Warszawy;

budowe ulicy Janickiego (przekréj dwujezdniowy) od wezta ,Janickiego”

wzdtuz toréw az do granic Warszawy;
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przedtuzenie ulicy Broniewskiego do ulicy Wolczynhskiej, budowe drugiej

jezdni ulicy Broniewskiego;

» przediuzenie ulicy Gen Maczka az do wezta ,Gen. Maczka” z drogg S-7,

 podigczenie ulicy Powstancéw Slaskich do ulicy Rudnickiego w ciggu ulicy
Obroncéw Tobruku, budowa brakujacego odcinka ulicy Piastow Slaskich:;

* budowe brakujgcego odcinka ulicy Duracza do ullicy Marymonckiej;

* budowe brakujgcego odcinka ulicy Reymonta do ulicy Kasprowicza.

Wariant W2
W wariancie tym zatozono rozwdj uktadu drogowo-ulicznego zgodnie
z uzyskang decyzjg srodowiskowg RDOS-14-WOOS-1I-BP-6613-002/08 jaka
zostata wydana dla wariantu Il projektu drogowego p6tnocnego wlotu S-7 do
Warszawy. Wariant ten uwzglednia rowniez plany rozwojowe miasta w zakresie
uktadu drogowego w analizowanym obszarze nie bedace w kolizji z wydang
decyzjg srodowiskowg. Réznica tego wariantu w stosunku do wariantu WO
polega na budowie przedtuzenia TMP (przebieg tak jak w wariancie W1) oraz
podiaczenia do tej trasy ulicy Gen. Maczka przebiegajacej w ciggu ulicy
Ksiezycowe,.
W analizowanym obszarze w szczegolnosci wariant ten zaktada:
* budowe drogi S-7 wg wydanej decyzji, tj. z uwzglednieniem nastepujacych
powigzan z wewnetrznym uktadem drogowym miasta:
0 powigzanie w wezle ,Wolka Weglowa”, wezet umozliwia wjazd i wyjazd
z drogi S-7 z kierunku potnocnego. Z punktu widzenia podtgczenia do
drogi S-7 zapewnia zatem realizacje takich relacji jak: pétnoc-potudnie
(bezkolizyjne w poziomie +1), potnoc-zachéd (rondo), potnoc-wschéd
(rondo), wschod-potnoc (rondo), zachéd-potnoc (rondo). Pozostate
relacje tj. wschod- potudnie, zachéd-potudnie, potudnie-zachdd i
potudnie-wschdd sg mozliwe do zrealizowania na wezle ,Janickiego”.
Oba wezly ze wzgledu na odlegto$¢ i rozwigzania podtaczeh mozna
uznac za zespot weztdw realizujgcych wszystkie relacje z punktu
widzenia powigzania uktadu drogowo-ulicznego miasta z drogg S-7;
0 powigzanie w wezZle ,Janickiego”, umozliwia wjazd i wyjazd z drogi S-7
z kierunku potudniowego. Z punktu widzenia podtgczenia do drogi S-7
zapewnia zatem realizacje takich relacji jak: pétnoc-potudnie
(bezkolizyjne w poziomie +1), potudnie-zachdd (skrzyzowania),
potudnie-wschéd (bezkolizyjnie - fgcznica), wschod-potudnie
(bezkolizyjnie - fgcznica na poziomie -1), zachod-potudnie
(skrzyzowanie). Pozostate relacje tj. wschod- potnoc, zachéd-potnoc,
potnoc-zachod i pétnoc-wschod realizowane sg w wezle sasiednim
~Wolka Weglowa”. Oba wezly ze wzgledu na odlegtos¢ i rozwigzania
podiaczeh mozna uznac za zespot weztdw realizujgcych wszystkie
relacje z punktu widzenia powigzania uktadu drogowo-ulicznego miasta
z drogg S-7;
0 powigzanie w wezle ,Gen. Maczka” umozliwia realizowanie wszystkich
relacji, przy czym jako bezkolizyjny nalezy uznaé kierunek pétnoc
potudnie (w ciggu drogi S-7);
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budowe TMP z podigczeniem do drogi S-7 w innym miejscu niz
przewidywato SUIKZP m.st.Warszawy. Powigzanie TMP z drogg S-7 jest
realizowane w wezle ,Janickiego”. Zmiana przebiegu TMP w stosunku do
SUIZP m.st. Warszawy dotyczy miejsca powigzania TMP z drogg S-7

i rozpoczyna sie na poétnoc od skrzyzowania ulicy Nocznickiego i ulicy
Rokokowej. Od tego miejsca w kierunku zachodnim trasa biegnie wzdtuz
bocznic kolejowych az do drogi S-7. Zmiana przebiegu zachodniego
odcinka TMP spowodowata koniecznosc¢ stworzenia dodatkowego
bezkolizyjnego (z uwagi na klase ulicy) skrzyzowania TMP i ulicy
Nocznickiego przy czym cigg TMP (p6tnocny wschoéd- zachéd)
realizowany jest bezkolizyjnie;

budowe odcinka TMP na powierzchni terenu (przez lotnisko Babice) od
TMP do ulicy Radiowej;

budowe drugiej jezdni ulicy Radiowej;

budowe drugiej jezdni ulicy Wéycickieqo;

budowe ulicy Czcionki od skrzyzowania z ulicy Woéycickiego do granic
Warszawy;

budowe ulicy Janickiego (przekréj dwujezdniowy) od wezta ,Janickiego”
wzdtuz toréw az do granic Warszawy;

przedtuzenie ulicy Broniewskiego do ulicy Wolczynhskiej, budowe drugiej
jezdni ulicy Broniewskiego;

przedtuzenie ulicy Gen Maczka az do wezta ,Gen. Maczka” z drogg S-7;
przedtuzenie ulicy Gen Maczka w ciggu ulicg Ksiezycowe| do TMP, wraz
z podigczeniem do TMP na zasadach skrzyzowania z sygnalizacjg
Swietlng. Nalezy zauwazy¢, ze przedtuzenie to wymusza realizacje
skrzyzowania z planowanym przebiegiem ulicy Gen Maczka (GP)

w odlegtosci ok. 250m od wezta z drogg S-7 (Dz.U. Nr 43. poz. 430
dopuszcza odlegtos¢ na terenie zabudowy nie mniejszg niz 600m).
Oznacza to, ze juz na etapie planowania przebiegu trasy zaktadana jest
konieczno$¢ uzyskania odstepstwa od rozporzadzenia MTIGM,;
podtaczenie ulicy Powstancéw Slaskich do ulicy Rudnickiego w ciggu ulicy
Obroncéw Tobruku, budowa brakujgcego odcinka ulicy Piastow Slaskich;
budowe brakujgcego odcinka ulicy Duracza do ulicy Marymonckiej;
budowe brakujgcego odcinka ulicy Reymonta do ulicy Kasprowicza.

Wariant W5

Wariant ten zaktada rozwoj uktadu drogowo-ulicznego niezgodnie z uzyskang
decyzje srodowiskowg RDOS-14-WOOS-1I-BP-6613-002/08 jaka zostata
wydana dla wariantu Il projektu drogowego poinocnego wilotu drogi S-7 do
Warszawy. Niezgodno$¢ dotyczy zespotu weztdw ,Janickiego” i ,\Waolka
Weglowa”. Pozostaty uktad drogowo uliczny jest zgodny z wydang decyzjg oraz
z planami rozwojowymi miasta wg SUIKZP m. st. Warszawy. Rdznica tego
wariantu w stosunku do wariantu WO polega na dobudowaniu nowego
potaczenia ulicy Janickiego i ulicy Wolczynskiej przy czym podtgczenie to ma
by¢ realizowany w wezle ,Janickiego”.
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W analizowanym obszarze w szczegolnosci wariant ten zaktada:
» budowe drogi S-7 wg wydanej decyzji, tj. z uwzglednieniem nastepujacych
powigzan z wewnetrznym uktadem drogowym miasta:

0 powigzanie w wezle ,Wolka Weglowa”, wezet umozliwia wjazd i wyjazd
z drogi S-7 z kierunku potnocnego. Z punktu widzenia podtgczenia do
drogi S-7 zapewnia zatem realizacje takich relacji jak: pétnoc-potudnie
(bezkolizyjne w poziomie +1), potnoc-zachéd (rondo), potnoc-wschéd
(rondo), wschod-potnoc (rondo), zachéd-potnoc (rondo). Pozostate
relacje tj. wschod- potudnie, zachéd-potudnie, potudnie-zachdd i
potudnie-wschdd sg mozliwe do zrealizowania w wezle ,Janickiego”.
Oba wezly ze wzgledu na odlegto$¢ i rozwigzania podtaczeh mozna
uznac za zespot weztdw realizujgcych wszystkie relacje z punktu
widzenia powigzania uktadu drogowo-ulicznego miasta z drogg S-7;

0 powigzanie w wezle ,Janickiego”, umozliwia wjazd i wyjazd z drogi S-7
z kierunku potudniowego. Z punktu widzenia podtgczenia do drogi S-7
zapewnia zatem obstuge takich relacji jak: pétnoc-potudnie
(bezkolizyjne w poziomie +1), potudnie-zachéd (skrzyzowania),
potudnie-wschéd (bezkolizyjnie- tgcznica), wschod-potudnie
(bezkolizyjnie - fgcznica na poziomie -1), zachdd-potudnie
(skrzyzowanie). Pozostate relacje tj. wschod- potnoc, zachéd-potnoc,
poinoc-zachod i pétnoc-wschod obstugiwane sg w wezle sasiednim
~Wolka Weglowa”. Oba wezly ze wzgledu na odlegtos¢ i rozwigzania
podiaczeh mozna uznac za zespot weztdw realizujgcych wszystkie
relacje z punktu widzenia podtaczenia uktadu drogowo-ulicznego
miasta z drogg S-7;

0 wytworzenie nowego poditgczenia (w stosunku do decyzji
Srodowiskowej) w obrebie zespotu weztdéw ,Janickiego” i ,Wolka
Weglowa” obstugujgcego relacje Janickiego - Wélczynska;

0 powigzanie w wezle ,Gen. Maczka” umozliwia realizowanie wszystkich
relacji, przy czym jako bezkolizyjny nalezy uzna¢ kierunek pétnoc-
potudnie (w ciggu drogi S-7);

* budowe TMP z poditgczeniem do S-7 w innym miejscu niz przewidywato

SUIKZP m.st.Warszawy. Powigzanie TMP z drogq S-7 jest realizowane

w wezle ,Janickiego”. Zmiana przebiegu TMP w stosunku do SUiZP m.st.

Warszawy dotyczy miejsca powigzania TMP z drogg S-7 i rozpoczyna sie

na potnoc od skrzyzowania ulicy Nocznickiego i ulicy Rokokowej. Od tego

miejsca w kierunku zachodnim trasa biegnie wzdtuz bocznic kolejowych az
do drogi S-7. Zmiana przebiegu zachodniego odcinka TMP spowodowata
konieczno$¢ stworzenia dodatkowego bezkolizyjnego (z uwagi na klase
ulicy) skrzyzowania TMP i ulicy Nocznickiego przy czym ciagg TMP

(pétnocny wschod- zachod) realizowany jest bezkolizyjnie;

* budowe drugiej jezdni ulicy Wdjcickiego;
* budowe ulicy Czcionki od skrzyzowania z ulicy Woycickiego do granic

Warszawy;

* budowe ulicy Janickiego (przekrdj dwujezdniowy) od wezta ,Janickiego”
wzdtuz toréw az do granic Warszawy;
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przedtuzenie ulicy Broniewskiego do ul. Wolczynskiej, budowa drugiej
jezdni ulicy Broniewskiego;

Przedtuzenie ulicy Gen Maczka az do wezta ,Gen. Maczka” z drogg S-7;
podtaczenie ulicy Powstarncéw Slaskich do ulicy Rudnickiego w ciggu ulicy
Obroncéw Tobruku, budowa brakujacego odcinka ulicy Piastow Slaskich:;
budowe brakujgcego odcinka ulicy Duracza do ul. Marymonckiej;

budowe brakujgcego odcinka ulicy Reymonta do ulicy Kasprowicza.

Wariant W7

W wariancie tym zatozono rozwoj uktadu drogowo-ulicznego zgodnie

z uzyskang decyzjg $rodowiskowg RDOS-14-WOOS-II-BP-6613-002/08 jaka
zostata wydana dla wariantu Il projektu drogowego potnhocnego wlotu S-7 do
Warszawy. Wariant ten uwzglednia réwniez plany rozwojowe miasta w zakresie
uktadu drogowego w analizowanym obszarze nie bedace w kolizji z wydang
decyzjg srodowiskowg. RGznica pomiedzy wariantami W1 i W7 dotyczy
przebiegu TMP na zachdod do drogi S-7.

W analizowanym obszarze w szczegolnosci wariant ten zaktada:

budowe drogi S-7 wg wydanej decyzji, tj. z uwzglednieniem nastepujgcych

powigzan z wewnetrznym uktadem drogowym miasta:
0 powigzanie w wezle ,Wdlka Weglowa”, wezet umozliwia wjazd i wyjazd

z drogi S-7 z kierunku potnocnego. Z punktu widzenia podtgczenia do
drogi S-7 zapewnia zatem realizacje takich relacji jak: pétnoc-potudnie
(bezkolizyjne w poziomie +1), potnoc-zachéd (rondo), potnoc-wschéd
(rondo), wschod-potnoc (rondo), zachéd-potnoc (rondo). Pozostate
relacje tj. wschod- potudnie, zachéd-potudnie, potudnie-zachdd i
potudnie- wschdd sg mozliwe do zrealizowania na wezle ,Janickiego”.
Oba wezly ze wzgledu na odlegto$¢ i rozwigzania podtaczeh mozna
uznac za zespot weztdw realizujgcych wszystkie relacje z punktu
widzenia powigzania uktadu drogowo-ulicznego miasta z drogg S-7;

0 powigzanie w wezZle ,Janickiego”, umozliwia wjazd i wyjazd z drogi S-7

z kierunku potudniowego. Z punktu widzenia podtgczenia do drogi S-7
zapewnia zatem realizacje takich relacji jak: pétnoc-potudnie
(bezkolizyjne w poziomie +1), potudnie-zachdd (skrzyzowania),
potudnie-wschéd (bezkolizyjnie - fgcznica), wschod-potudnie
(bezkolizyjnie - fgcznica na poziomie -1), zachod-potudnie
(skrzyzowanie). Pozostate relacje tj. wschod-p6tnoc, zachéd-potnoc,
potnoc-zachod i pétnoc-wschod realizowane sg w wezle sasiednim
~Wolka Weglowa”. Oba wezly ze wzgledu na odlegtos¢ i rozwigzania
podiaczeh mozna uznac za zespot weztdw realizujgcych wszystkie
relacje z punktu widzenia powigzania uktadu drogowo-ulicznego miasta
z drogg S-7;

0 powigzanie w wezle ,Gen. Maczka” umozliwi zrealizowanie wszystkich

relacji, przy czym jako bezkolizyjny nalezy uznaé kierunek pétnoc
potudnie (w ciggu drogi S-7);
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budowe TMP z podigczeniem do drogi S-7 w innym miejscu niz
przewidywato SUIKZP m.st.Warszawy. Powigzanie TMP z drogq S-7 jest
realizowane w wezle ,Janickiego”. Zmiana przebiegu TMP w stosunku do
SUIZP m.st. Warszawy dotyczy miejsca powigzania TMP z drogg S-7

i rozpoczyna sie na poétnoc od skrzyzowania ulicy Nocznickiego i ulicy
Wolczynskiej. Od tego miejsca w kierunku zachodnim trasa biegnie w
korytarzu ulicy Wolczynskiej az do drogi S-7. Zmiana przebiegu
zachodniego odcinka TMP spowodowata koniecznos¢ stworzenia
dodatkowego bezkolizyjnego (z uwagi na klase ulicy) skrzyzowania TMP
i ulicy Nocznickiego przy czym cigg TMP (p6tnocny wschéd- zachéd)
realizowany jest bezkolizyjnie.

budowe odcinka TMP w tunelu (pod lotniskiem Babice) do ulicy Radiowej;
budowe drugiej jezdni ulicy Radiowej;

budowe drugiej jezdni ulicy Wéycickiego;

budowe ulicy Czcionki od skrzyzowania z ulicg Woycickiego do granic
Warszawy;

budowe ulicy Janickiego (przekréj dwujezdniowy) od wezta ,Janickiego”
wzdtuz toréw az do granic Warszawy;

przedtuzenie ulicy Broniewskiego do ulicy Wolczynhskiej, budowe drugiej
jezdni ulicy Broniewskiego;

przedtuzenie ullicy Gen Maczka az do wezita ,Gen. Maczka” z drogg S-7;
podtaczenie ulicy Powstancéw Slaskich do ulicy Rudnickiego w ciggu ulicy
Obroncow Tobruku, budowa brakujgcego odcinka ulicy Piastow Slaskich;
budowe brakujgcego odcinka ulicy Duracza do ulicy Marymonckiej;
budowe brakujgcego odcinka ulicy Reymonta do ulicy Kasprowicza.
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5 Analiza i ocena wariantow

5.1 Ocene przeprowadzono w stosunku do 5 wariantéw (W0, W1, W2, W5 i W7)
analizowanych po ustaleniach z Zamawiajgcym i wynikajgcych z analizy
prognoz ruchu:

* WO — wariant wedtug decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewziecia (tzw. decyzji $rodowiskowej) RDOS-14-
WOOS-II-BP-6613-002/08, wydanej w dniu 6 maja 2009r przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie na budowe
poinocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7. W wariancie nie
zatozono innych inwestycji drogowych przecinajacych korytarz drogi S-7.

* W1 — wariant WO rozszerzony o przedtuzenie Trasy Mostu Péinocnego
(G 2x2) na odcinku Wdélczynska — Radiowa bez powigzan na tym odcinku
oraz w tunelu pod lotniskiem.

* W2 — wariant WO rozszerzony o przedtuzenie Trasy Mostu P6inocnego
(G 2x2) na odcinku Wélczynska — Radiowa wraz z powigzaniem
z przedtuzeniem ulicy Maczka (G 2x2) do ulicy Ksiezycowej
(skrzyzowanie).

* W5 — wariant niezgodny z decyzjg srodowiskowg pothocnego wylotu
z Warszawy drogi ekspresowej S-7. Rozbieznos¢ wynika z wprowadzenia
dodatkowego wezta z ograniczonymi relacjami drogi S-7 z ulicg
Arkuszowa. W wariancie sprawdzono mozliwosc i efektywnosé
wprowadzenia relacji na kierunku pétnoc —wschod —potnoc. W wariancie
nie zatozono innych inwestycji drogowych przecinajgcych korytarz
drogi S-7.

W7 —wariant W1 z korektg przebiegu Trasy Mostu Potnocnego na zachéd
od drogi S-7 z przebiegiem w $ladzie ulicy Wélczynskiej.

Ocena wariantow pod wzgl edem kolizji przestrzennych

5.2 W ramach opracowania przeprowadzono inwentaryzacje uzytkowania terenu
w stanie istniejgcym pod kgtem uwarunkowan zwigzanych z projektowanymi
inwestycjami w korytarzach ulic wchodzacych w zakres niniejszego
opracowania.

5.3 Z punktu widzenia kolizji przestrzennych jako podstawowg nalezy wymieni¢
réznice pomiedzy wariantami W1, W2 i W7 a wariantami WO i W5, polegajaca
na prowadzeniu przediuzenia Trasy Mostu Pothocnego (G 2x2) na odcinku
Wolczynska — Radiowa przez teren lotniska Babice.

W przypadku wariantow W1 i W7 kolizja ta jest likwidowana poprzez
poprowadzenie przedtuzenia TMP w tunelu (zgodnie z zapisem SUIKP).

W przypadku wariantu W2 kolizja ta ma charakter zasadniczy. Zapewnienie
powigzan przedtuzenia TMP z przedtuzeniem ulicy Gen.Maczka oznacza
konieczno$¢ prowadzenia tej trasy w poziomie terenu/wykopie co oznacza
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znaczng ingerencje w teren lotniska (skrocenie paséw lotniskowych) i tym
samym ograniczenie jego funkciji, lub nawet likwidacje.

Ewentualng kolizje z terenem lotniska Babice nalezy uznac¢ za podstawowa.
Zgodnie z informacjami przekazanymi przez dyrektora Lotniczego Zaktadu
Budzetowego ,Lotnisko Warszawa — Babice” (pismo z dnia 14 lipca) nie
przewiduje sie zmiany dotychczasowych funkcji lotniska. Co wiecej, rozwoj
uktadu drogowego powinien uwzgledniac inwestycje prowadzone na lotnisku
zwigzane z rozbudowg bazy Lotniczego Pogotowia Ratunkowego w miejscu
planowanego wejscia tunelu pod ptyte lotniska.

W przypadku wariantu W5 w stosunku do wariantow W0, W1, W2 i W7
zidentyfikowano takze kolizje zwigzane z realizacjg wezta ,Arkuszowa” —
powigzaniem z drogg S-7. Prowadzenie drogi tgcznikowej zapewniajgcej
obstuge relacji z ulicy Janickiego w ulice Wolczynskga moze prowadzi¢ do kolizji
Z wystepujacq tam zabudowg jednorodzinng i ustugowo-handlowa.

We wszystkich wariantach z punktu widzenia istniejgcej zabudowy znaczenie
dla rozwazanych inwestycji mogg miec:
» zabudowa jednorodzinna usytuowana pomiedzy ulicami Ksiezycowg
i Z6twig (potnocna krawedz terendw lotniska),
» zabudowa jednorodzinna usytuowana wzdtuz ulicy Maszewskiej (potnocna
krawedz terendw lotniska),
» zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna i wielorodzinna usytuowana
w okolicy ulicy Bogustawskiego (rejon skrzyzowania ulic Wolczynskiej
i Conrada).

Z punktu widzenia wydanych decyzji o warunkach zabudowy przeznaczenie
terendw, poza zagospodarowaniem obszarOw zielonych oraz ogrédkow
dziatkowych nie ulega radykalnej zmianie.

Dla rozwazanych inwestycji znaczenie mogg mie¢ takze kolizje korytarzy
drogowych z terenami przeznaczonymi dla budownictwa a takze decyzje
wydane dla inwestycji nie bedacych budownictwem mieszkaniowym.

Ocena wariantow pod wzgl edem kolizji infrastrukturalnych

5.7

Linie elektroenergetyczne.

Rozwazane inwestycje nie sg szczegolnie kolizyjne z punktu widzenia
istniejgcych i planowanych linii elektroenergetycznych:

* droga S-7 od granicy miasta do wezta ,Wolka Weglowa” przebiega wzdtuz
istniejgcej linii napowietrznej dwutorowej 110 KV,

» Trasa Mostu Pétnocnego od drogi S-7 do przeciecia z ulicg Wolczyhskag
przebiega wzdtuz istniejgcej linii napowietrznej dwutorowej 110 KV,

» ulica Czcionki od granicy miasta do drogi S-7 przebiega wzdtuz
planowanej napowietrznej linii czterotorowej 110 kV; potencjalny konflikt
wystepuje w rejonie wezta ,Wadlka Weglowa”,
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» ulica Janickiego od granicy miasta do drogi S-7 przebiega wzdtuz
planowanych dwdch linii kablowych.
Nie stwierdzono zréznicowania stopnia kolizyjnosci w zaleznosci od wariantow
rozwoju ukfadu drogowego.

Linie cieptownicze.

5.8 Rozwazane inwestycje nie sg szczegolnie kolizyjne z punktu widzenia
istniejgcych i planowanych linii cieptowniczych:

» przedtuzenie ulicy Gen. Maczka od przedtuzenia TMP do ulicy
Powstancow Slaskich przebiega wzdtuz cieptociggu 2xDN-500
(ok. 360m),

« ulica Powstarncéw Slaskich od ulicy Conrada do ulicy Wroctawskie;]
przebiega wzdtuz cieptociggu 2xDN-250 — 2xDN-700 z rozgatezieniami na
wysokosci ulicy Piastéw Slaskich i Wroctawskiej. Prostopadle do ulicy na
wysokosci ulicy Gen.Maczka przebiega cieptocigag 2xDN-500.

Warianty W1 i W2 sg nieco bardziej kolizyjne w zwigzku z cieptociggiem
istniejacym w planowanym przedtuzeniu ulicy Gen.Maczka.

Gazociggi

5.9 Rozwazane inwestycje nie sg szczegolnie kolizyjne z punktu widzenia
istniejgcych i planowanych gazociggow:

» droga S-7 od granicy miasta do wezta ,Janickiego” przebiega wzdtuz
gazociggu wysokiego cisnienia, przy skrzyzowaniu z ulicg Woycickiego
zlokalizowana jest stacja redukcyjna 1 stopnia,

» ulica Janickiego od granicy miasta do drogi S-7 przebiega wzdtuz
gazociggu wysokiego cisnienia,

e Trasa Mostu Pdétnocnego od drogi S-7 do ulicy Nocznickiego, ulica
Wolczynska od TMP do ulicy Nocznickiego, ulica Arkuszowa, ulica
Piastéw Slaskich i ulica Powstancéw Slaskich przebiegajg wzdtuz
gazociggoéw srednich cisnien.

Nie przewiduje sie zmiany przebiegdw gazociggéw wysokiego cisnienia.

Nie stwierdzono zréznicowania stopnia kolizyjnosci w zaleznosci od wariantow
rozwoju ukfadu drogowego. Rozwdj gazociggéw nastepuje gtownie wzdtuz ulicy
Piastow Slaskich.

Wodociggi

5.10 Rozwazane inwestycje nie sg szczegolnie kolizyjne z punktu widzenia
istniejgcych i planowanych wodociggéw.
Gtowne wodociggi (DN 400 i DN 500) przebiegajg wzdtuz ulicy Arkuszowej
i ulicy Powstancéw Slaskich. Wodociag DN 400 przebiega takze prostopadle do
drogi S-7, na wysokosci ulicy Arkuszowej.
Nie stwierdzono istotnego zréznicowania stopnia kolizyjnosci w zaleznosci od
wariantéw rozwoju uktadu drogowego. Na uwage zastuguje tylko planowany
gazocigg przemystowy na projektowanym przedtuzeniu ulicy Gen.Maczka od
przeciecia z drogg S-7 do ulicy Powstancow Slaskich (wariant W2).
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Kanalizacja

5.11 Rozwazane inwestycje nie sg szczegolnie kolizyjne z punktu widzenia
istniejgcych i planowanych linii kanalizacyjnych.
Gtoéwne kolektory kanalizacyjne (©2.50) przebiegajg wzdtuz TMP od wezta
~Mtociny” do ulicy Wolczynskiej, wzdtuz ulicy Gen. Maczka i prostopadle do
ulicy Gen Maczka w rejonie przeciecia z ulicg Powstancow Slaskich.

Nie stwierdzono istotnego zréznicowania stopnia kolizyjnosci w zaleznosci od
wariantéw rozwoju uktadu drogowego. Na uwage zastuguje tylko istniejacy
kanat wzdtuz ulicy Gen. Maczka i w rejonie skrzyzowania przedtuzenia ulicy
Gen.Maczka z ulicg Powstancow Slaskich (wariant W2).

Ocena wariantow pod wzgl edem kolizji srodowiskowych

5.12 Fragmenty analizowanych korytarzy przebiegajg w obrebie otuliny KPN-u.
Dotyczy to dwdch rownolegtych do siebie pasow terenu miedzy ulicg Arkuszowg
i ul. Loteryjki na dtugosci ok. 920m. Korytarz odsuniety bardziej na pétnoc
oddalony jest o ok. 170m od ptd. wsch. naroznika obszaru KPN-u. Oprécz wyzej
wspomnianych fragmentéw i pétnocnej czesci wylotu drogi S-7, wszystkie
pozostate przebiegi znajdujg sie poza otuling KPN-u.

5.13 W obreb Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu wchodzg gtownie
kompleksy laséw rosngcych w potnocnej i zachodniej czesci obszaru analizy
(Las Bemowski, Las Nowa Warszawa). Wszystkie analizowane korytarze
(oprécz fragmentu pétnocnej czesci wylotu drogi S-7) znajdujg sie poza tym
Obszarem.

5.14 W rejonie analizowanych korytarzy znajdujg sie obszary zieleni urzadzonej
objete ochrong z mocy Ustawy z dn. 23.07.2003r o ochronie zabytkOw i opiece
nad zabytkami. Do rejestru Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow wpisany
jest ,Fort Il Wawrzyszew” z budynkiem dawnych koszar szyjowych i zielenig
(Nr Rej. 1560/93).

Fort Bema wraz z terenami otaczajgcymi stanowi obszary objete strefami
ochrony konserwatorskiej.

5.15 Analizowane korytarze parokrotnie przecinajg System Przyrodniczy Warszawy
(SPW) — wg Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego m st. Warszawy. Na fragmencie granica SPW pokrywa sie
z otuling Kampinoskiego Parku Narodowego (teren potozony miedzy ulicg
Arkuszowa i ulicg Loteryjki). Potudniowe fragmenty przebiegdéw prawie w catosci
znajdujg sie w obrebie SPW. Nalezy podkresli¢, ze zaden z przebiegow nie
przecina obszaréw podstawowych SPW (Lasu Bemowskiego), a jedynie
obszary wspomagajace. Przecinany jest takze wyodrebniony w SPW korytarz
wymiany powietrza tzw. ,klin bemowski” (tereny otwarte Lotniska Bemowo).
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5.16 Zielen wysoka skoncentrowana jest gidwnie w obrebie projektowanej drogi S-7

5.17

(rejon Fortu Bema, Fortu Wawrzyszew, okolice Lasu Nowa Warszawa).
Pozostate analizowane korytarze w przewazajgcej swej czesci przechodzg
przez tereny bez zieleni wysokiej (Lotnisko Babice, zwane takze Lotnisko
Bemowo) lub przez tereny nieuzytkow.

Zroznicowanie wariantéw praktycznie nie wptywa na stopienh kolizyjnosci
w stosunku do obszaréw cennych srodowiskowo.

Ocena wariantow pod wzgl edem funkcjonalno-ruchowym

5.18

5.19

5.20

Z punktu widzenia pracy przewozowej wyrazonej w pojazdo-godzinach
wszystkie analizowane warianty (W1, W2, W5 i W7) okazaly sie efektywniejsze
w stosunku do wariantu WO. Najefektywniejszy okazat sie wariant W1, w ktoérym
nastgpito zmniejszenie pracy przewozowej o ok. 592 godziny/godzine szczytu
w stosunku do wariantu W0. Oznacza to, ze rozwéj uktadu drogowego
planowany w wariancie W1 przyczyni sie do skrécenia czasu podrézowania

w systemie transportowym. Drugim z punktu widzenia oszczednosci w pracy
przewozowej wyrazonej w pojazdo-godzinach okazat sie wariant W7
(zmniejszenie o 487,5 godziny/godzine szczytu).

Z punktu widzenia pracy przewozowej wyrazonej w pojazdo-kilometrach trzy
analizowane warianty (W1, W2 i W7) okazaly sie efektywniejsze w stosunku do
wariantu WO, a wariant W5 okazat sie mniej efektywny. Najefektywniejszy
okazat sie wariant W2, w ktorym nastgpito zmniejszenie pracy przewozowej

0 ok. 8000 pojazdo-kilometrow w godzinie szczytu w stosunku do wariantu WO.
Oznacza to, ze rozw0j uktadu drogowego planowany w wariancie W2 przyczyni
sie do skrocenia odlegtosci podrézy w systemie transportowym.

Drugim z punktu widzenia oszczednosci w pracy przewozowej wyrazonej

w pojazdo-kilometrach okazat sie wariant W7 (zmniejszenie o 7320 pojazdo-
kilometrow w godzinie szczytu).

Biorgc pod uwage zarowno skrocenie czasu podrézy jak i odlegtosci podrozy
warianty W1, W2 i W7 nalezy uznac¢ za réwnorzedne. W1 jest zdecydowanie
korzystniejszy z punktu widzenia oszczednosci czasu (korzysci uzytkownika).
Wariant W2 jest zdecydowanie korzystniejszy z punktu widzenia oszczednosci
drogi (korzysci uzytkownika i sSrodowiskowe — zuzycie energii). Wariant W7 jest
korzystniejszy z punktu widzenia obu tych parametréw.
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Sposréd analizowanych wariantéw najmniej korzystny (nie liczgc wariantu WO0)
okazat sie wariant W5, ktéry przynosi niewielkie korzysci zwigzane
Z oszczednosciami czasu i straty wynikajgce z wydtuzenia podrozy.

Z punktu widzenia funkcji planowanych dla poszczegdlnych tras drogowych
droga ekspresowa S-7 bedzie obcigzona najwiekszym ruchem w wariantach
WO i W5 (ok. 8200 poj./godzine). Jej rola w systemie transportowym w tych
wariantach bedzie najwieksza. W wariancie W7 prognozowane natezenie
ruchu na drodze S-7 bedzie na poziomie 8000 poj./godzine, a w wariantach W1
i W2 na poziomie 7300 poj./godzine (o ok. 11% mniej niz w WO i W5).

W wyniku prognoz potwierdzono duze znaczenie przedtuzenia Trasy Mostu
Potnocnego do ulicy Kaliskiego. Trasa ta bedzie obcigzona ruchem na poziomie
3700 poj./godzine w wariancie W7, 3300 poj/godzine w wariancie W1 i 2900
poj./godzine w wariancie W2. Nalezy dodac, ze przedtuzenie TMP jest istotne
przede wszystkim z punktu widzenia ruchu ogélno miejskiego, tranzytowego

w stosunku do obszaru analizy. Trasa ta w mniejszym stopniu (szczegolnie

w wariancie W1, w tunelu) bedzie stuzy¢ obstudze ruchu zwigzanego

z Bemowem i Bielanami.

Nalezy zauwazy¢, ze budowa przedtuzenia Trasy Mostu Poinocnego na
odcinku Wdlczynska — Radiowa wptynie znaczgco na funkcjonowanie wezta
,<Janickiego” na drodze S-7. W wariantach bez przedtuzenia TMP relacja ze
wschodu na potudnie w wezle ,Janickiego” bedzie na poziomie 1650 poj/h,
a w wariantach z przedtuzeniem TMP na poziomie 850-960 poj/h.

W wyniku prognoz stwierdzono do$¢ duze znaczenie przedtuzenia

ulicy Gen. Maczka na zachdd od drogi S-7 (prognozowane natezenie ruchu na
poziomie ok. 1000 poj./godzine). Sprzyja to wigczeniu tego ciggu do obstugi
obszaru analizy. Nalezy jednak zauwazyc¢, ze ulica Gen. Maczka bedzie
zapewniac powigzanie drogi S-7 z Trasg AK i umozliwia¢ rozrzad ruchu
pomiedzy trasami wyzszego rzedu. Potgczenie ulicy Gen.Maczka z TMP
poprawi takze jakos¢ potgczen pomiedzy dzielnicami Bielany — Bemowo.

W wariancie W2 m.in. dzieki temu potaczeniu zanotowano najwieksze
oszczednosci pracy przewozowej liczonej w pojazdo-kilometrach.

W wyniku prognoz stwierdzono duze znaczenie wytworzenia ciggu ulicy
Janickiego (ok. 2000 poj/h w rejonie trasy S-7, gtownie dla obstugi ruchu
zewnetrznego w stosunku do Warszawy, z funkcjg rozrzgdowg w kierunku tras
obwodowych (S-7, S-8 i TMP). Powstanie tej trasy bedzie sprzyja¢ ostabieniu
obcigzenia ruchem ulicy Arkuszowej z mozliwoscig obnizenia jej
dotychczasowej funkciji.

Nie potwierdzono zasadnosci wprowadzania dodatkowego wezta ,Arkuszowa”
do ukfadu drogowego w korytarzu trasy S-7. Otworzenie relacji z pétnocy na
wschod w wezle drogi S-7 z ulicg Arkuszowg nie wptynie w zasadniczy sposob
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na zmiane warunkow ruchu w uktadzie drogowym. Rozwigzanie to przynosi
relatywnie niewielkie oszczednosci czasu (28 poj*h), przy znacznym
zwiekszeniu pracy przewozowej wyrazanej w pojazdo-kilometrach (235 poj*km).
Natezenie w tej relacji jest prognozowane na poziomie 120 — 200 poj/h w obu
kierunkach pétnoc —wschéd — pétnoc.

5.28 Nie potwierdzono zasadnosci przediuzania ulicy Piastéw Slaskich

w kierunku TMP. W zadnym z analizowanych wariantéw nie uzyskano ruchu
prognozowanego na poziomie przekraczajgcym 250 poj./godzine.

24



STUDIUM KOMUNIKACYJNE

REJONU DzIELNIC BIELANY | BEMOWO
W ZWIAZKU Z PRZEBIEGIEM WYLOTU TRASY S-7 NA GDANSK

RAPORT KONCOWY

6 Whnioski z analiz wykonanych w etapie | - rekome ndacja

wariantu
WNIOSKI

6.1 Wykonane prognozy ruchu ujawnity, ze z punktu widzenia pracy przewozowej
ws$rod analizowanych wariantéw najkorzystniejsze i prawie rownorzedne
okazaly sie warianty W1, W2 i W7, w ktorych zatozono przedtuzenie Trasy
Mostu Pétnocnego w kierunku ulicy Kaliskiego. Przewiduje sie, ze TMP bedzie
obcigzona ruchem na poziomie 3000-3700 poj./godzine, gtébwnie o charakterze
tranzytowym w stosunku do analizowanego obszaru, z duzym wptywem na
zmiane rozrzadu ruchu w wezle ,Janickiego” (w stosunku do przypadku bez
kontynuacji TMP). R6znica pomiedzy tymi wariantami polega na sposobie
przeprowadzenia TMP przez teren lotniska Babice. W wariantach W1 i W7
zaklada sie usytuowanie TMP w tunelu, co nie narusza terenow i funkcji lotniska
Babice, ale ogranicza tez role TMP w obstudze przylegtych terenéw (z uwagi na
przebieg w tunelu sg ograniczone mozliwosci powigzan z uktadem ulic nizszego
rzedu). Rozwigzanie takie jest takze zgodne z obowigzujgcym SUIKZP.

Wariant W2 zaktada mozliwos¢ wykonania powigzan lokalnych (skrzyzowania z
przedtuzeniem ulicy Maczka).

6.2 Generalnie przedtuzenie TMP stuzy poprawie powigzan miedzy dzielnicami
Bemowo — Bielany i stanowi element ukfadu tras obwodowych potnocnej czesci
Warszawy (obstuga dtuzszych podroézy).

Jest najefektywniejsze wqg rozwigzania wariantu W7.

6.3 Z uwagi na niewielkie korzysci wyrazone oszczednosciami pracy przewozowej
(w stosunku do wariantu WO0), niekorzystne zjawiska ruchowe (efekt
przeplatania sie ruchu lokalnego i dojazdowego do centrum przeniesionego
w rejon tego wezta z ruchem tranzytowym na jezdniach zbierajgco-
rozprowadzajacych drogi S-7) oraz niewielkie mozliwosci poprawnego
rozwigzania geometrycznego wezta (bliskie odlegtosci, wystepujgca zabudowa),
nie znaleziono uzasadnienia dla realizacji uktadu wg badanego w opracowaniu
wariantu W5 (dodany wezet , Arkuszowa”).

6.4 W wyniku prognoz stwierdzono dos$¢ duze znaczenie przedtuzenia ulicy Gen.
Maczka na odcinku na zachoéd od drogi S-7 (prognozowane natezenie ruchu na
poziomie ok. 1000 poj./godzine). Trasa ta stuzytaby poprawie obstugi obszaru
przylegtego do niej i dzieki weztowi z drogg S-7 poprawie powigzan Bemowo-
Bielany. To argumenty sprzyjajgce rozwazeniu mozliwosci jej realizacji.

Z drugiej strony przedtuzenie ulicy Gen. Maczka bedzie prowadzi¢ do dalszego
wzmocnienia jej roli. Ulica Gen.Maczka tworzy wyrazne i atrakcyjne powigzanie
pomiedzy drogg S-7 i Trasg AK i tym samym zapewnia rozrzad ruchu pomiedzy
trasami wyzszego rzedu. Bedzie tez atrakcyjna dla obstugi ruchu dojazdowego

do centrum (dzieki kontynuacji ciggu ulicg Powagzkowskag do Obwodnicy
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Srodmiejskiej i dalej do Al.Jana Pawta 11) oraz obstugi ruchu lokalnego.
Szczegolnie na odcinku pomiedzy trasg S-7 a Trasg AK nalezy spodziewac¢ sie
niekorzystnego zjawiska taczenia ruchu lokalnego z ruchem na wieksze
odlegtosci.

Wzmacnianie roli ulicy Gen.Maczka wymaga takze okreslenia roli ulicy
Powazkowskiej. Czy ma ona stanowi¢ przedtuzenie ulicy Gen.Maczka (funkcja
nie w petni zgodna z politykg transportowg Warszawy), czy tez ma bardziej
obstugiwaé obszary przylegtej, rozwijajacej sie zabudowy Zoliborza, a czesé jej
jezdni powinna zostac przeznaczona na sprawny transport zbiorowy (np. pasy
autobusowe). Nie bez znaczenia jest oczywiscie decyzja dotyczgca sposobu
rozwigzania przebiegu TMP przez teren lotniska Babice. Brak mozliwosci
powigzania przedtuzenia ulicy Gen.Maczka z TMP w zasadzie ogranicza
mozliwos¢ realizacji tej inwestycji.

Przedtuzenie ulicy Gen.Maczka do TMP stwarza zachete do wytworzenia
powigzania poprzez ulice Ksiezycowg z ulicg Arkuszowa. W prognozach ruchu
ujawnity sie natezenia ruchu na ulicy Ksiezycowej na poziomie 400 poj/h

w rejonie skrzyzowania z ulicg Arkuszowg i az 800 poj./h w rejonie
skrzyzowania TMP z ulicg Gen.Maczka. Rola ulicy Ksiezycowej, ktéra jest
dzisiaj ulicg praktycznie nieurzgdzong z zabudowg mieszkaniowg, powinna
zostac wyraznie okre$lona. W przypadku przypisania jej funkcji lokalnej,
konieczne jest wprowadzenie rozwigzan przeciwdziatajgcych wykorzystywaniu
jej przebiegu do prowadzenia ruchu ponadlokalnego (uspokojenie ruchu).

Podobny problem dotyczy tacznika pomiedzy ulicg Arkuszowa i ulicg
Janickiego, na przedtuzeniu ulicy Ksiezycowej. We wszystkich wariantach
prognoz jest on obcigzony znacznym ruchem przenoszonym z ulicy Arkuszowej
w cigg ulicy Janickiego (nawet > 800 poj./h). Ulica ta nie jest przystosowana do
obstugi tego typu ruchu, a ponadto nie jest wskazane lokalizowanie
skrzyzowania z sygnalizacjg swietlng (i duzymi relacjami skretnymi) na ulicy
Janickiego.

Wraz z rozwojem uktadu drogowego (budowa ulicy Janickiego) nalezy
planowaé uspokojenie ruchu na tej ulicy.

W przypadku wariantu W2 zidentyfikowano podstawowe uwarunkowanie nie
zwigzane z ruchem, ale praktycznie wykluczajgce mozliwos¢ realizacji tak
zdefiniowanego uktadu drogowego, zwigzane z kolizyjnoscig przebiegu
przedtuzenia TMP (bez tunelu) z terenem lotniska Babice.

W wyniku prognoz nie znaleziono uzasadnienia dla przedtuzenia ulicy Piastow
Slaskich do TMP. Niemniej jednak ze wzgledéw funkcjonalnych i dla
zapewnienia czytelnosci uktadu warto rozwazaé stworzenia potgczenia
drogowego w klasie ulicy lokalnej do ulicy Kaliskiego.
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REKOMENDACJA

6.10 W wyniku analiz przeprowadzonych w etapie | opracowania
zarekomendowano, aby dalsze szczegoétowe analizy byt  y prowadzone
w stosunku do wariantu W7 w ramach ktérego uktad dr ogowy w wariancie
WO jest uzupetniony o przediu zenie Trasy Mostu Pétnocnego do ulicy
Kaliskiego, z przebieiem w tunelu przez teren lotni  ska Babice, a przebieg
Trasy Mostu Pétnocnego w kierunku do drogi S-7 jes  t prowadzony
w $ladzie ulicy Wélczy nskiej.

6.11 Rozwigzanie wg wariantu W7 jest korzystne z punktu widzenia pracy
przewozowej systemu transportowego, zarowno jesli chodzi o pojazdo-godziny
jak i pojazdo-kilometry, jest zgodne z decyzjg srodowiskowg dla drogi S-7
i ze Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
m.st. Warszawy oraz daje najbardziej korzystny efekt z punktu widzenia roli
przedtuzenia Trasy Mostu P6tnhocnego w kierunku zachodnim w obstudze ruchu
tranzytowego (najwieksze natezenia ruchu).

6.12 W przypadku wystgpienia niekorzystnych uwarunkowan na etapie analiz
szczegotowych prowadzonych w etapie Il Studium, jako alternatywe dla
wariantu W7, nalezy rozwaza¢ wariant W1, w ramach ktérego uktad drogowy
w wariancie WO jest uzupetniony o przedtuzenie Trasy Mostu Péinocnego do
ulicy Kaliskiego (w tunelu), ze przebiegiem TMP do drogi S-7 prowadzonym po
nowym $ladzie, na potudnie od Huty Arcelor-Mittal.
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7 Zakres rozwi gzan szczegotowych etapu Il

7.1 Po przeprowadzonych analizach i wielokryterialnej ocenie w etapie | Studium
do szczegotowych opracowan zarekomendowano wariant W1 i W7.

7.2 W zakres rozwigzan szczegotowych w skali 1:1000 wchodza:

e przedtuzenie Trasy Mostu Pdinocnego wedtug wariantu W1 od wezta
z ulicg Kasprowicza (wezet ,Mtociny”) do wezta z drogg S-7 (wezet
»~Janickiego”) poprowadzone w nowym korytarzu po potudniowej stronie
terenu Huty Arcelo-Mittal,

» przedtuzenie Trasy Mostu Poinocnego wedtug wariantu W7 od wezia
z ulicg Kasprowicza (wezet ,Mtociny”) do wezta z drogg S-7 (wezet
»~Janickiego”) poprowadzone wzdtuz ulicy Wolczynskiej,

e przedtuzenie Trasy Mostu Poinocnego w kierunku ulicy Kaliskiego na
odcinku od ulicy Walczynskiej do ulicy Ksiezycowej,

» ulica Czcionki i Loteryjki.

7.3 W zakres rozwigzan w skali 1:10 000 wchodzg

» przedtuzenie Trasy Mostu Poinocnego w kierunku ulicy Kaliskiego na
odcinku od ulicy Ksiezycowej do ulicy Radiowej,
» zasady obstugi obszaru w rejonie analizowanych tras a zwlaszcza terenéw
potozonych:
0 po potudniowej stronie ulicy Nocznickiego,
o wzdtuz ulicy Walczyniskiej na odcinku od ulicy Nocznickiego do rejonu
wezta Trasy Mostu Poinocnego z drogg S-7,
o wazdtuz ulicy Arkuszowej od skrzyzowania z ulicg Wélczynskg
do drogi S-7 (wezet ,Janickiego”),
w rejonie ulicy Czcionki i Loteryjki,
o w rejonie ulicy Ksiezycowej.

(@)
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8 Opis rozwi gzan

TRASA MOSTU POENOCNEGO — PRZEDtU ZENIE DO WEZEA
~JANICKIEGO”

Zatozenia do rozwi gzan

8.1 Dlarozwigzan Trasy Mostu Potnocnego przedtuzonej w kierunku wezta
»<Janickiego” jako ulicy o klasie GP przyjeto w obu wariantach W1 i W7 zasade
bezkolizyjnosci ruchu dla kierunkow wzdtuz Trasy.

8.2 Rozwigzania szczegétowe w skali 1:1000 obejmujg odcinek nawigzujacy:

* po stronie wschodniej do projektu estakad przechodzacych nad ulicami
Kasprowicza i Zgrupowania AK ,Kampinos”,

* po stronie zachodniej do rozwigzan wezta ,Janickiego” zgodnie
z obowigzujaca decyzjg srodowiskowg dla drogi S-7.

Rozwi gzania wedtug wariantu W1

[Rys. 1i7]
Zasady powigzan i rozwigzania sytuacyjno — wysokosciowe

8.3 W wariancie W1 przewiduje sie przedtuzenie Trasy Mostu Péinocnego do wezia
z drogg S-7 (wezet ,Janickiego”) w nowym korytarzu po potudniowej stronie
terenu Huty Arcelo-Mittal. Projektowany odcinek ma diugosc okoto 1,5km.

8.4 Na odcinku bedgacym przedmiotem Studium projektuje sie jeden wezet na
rozwidleniu Trasy Mostu P6tnocnego i ulicy Nocznickiego — zwany roboczo
weztem ,Nocznickiego”.

8.5 W wezle ,Nocznickiego” jezdnia gtdwna z kierunku zachodniego na wschaéd
prowadzona jest na estakadzie. Odwrotny kierunek przeprowadzony jest
w poziomie terenu — jako bezkolizyjny z pozostatymi relacjami i ruchem
pieszym.
Relacje pozostajgce poza kierunkiem gtownym odbywajg sie na trzywlotowym
skrzyzowaniu skanalizowanym z sygnalizacjg swietlna.

8.6 Dtugosc¢ obiektu (estakady) w wezle "Nocznickiego” prowadzonej nad
skrzyzowaniem ulic Wélczynska-Nocznickiego wynosi okoto 100m, a caty obiekt
tacznie z podjazdami — okoto 500m.

8.7 Na odcinku pomiedzy weztem ,Kasprowicza” a weztiem ,Nocznickiego”
projektuje sie dwie jezdnie po trzy pasy ruchu z torowiskiem tramwajowym
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w pasie dzielagcym.
Na odcinku pomiedzy weziem ,Nocznickiego” a weztem ,Janickiego” projektuje
sie dwie jezdnie po dwa pasy ruchu z pasem dzielgcym o szerokosci 3m.

8.8 Poza wigczeniami do jezdni tacznikowych w rejonie weztdw — Trasa ma
catkowicie ograniczong dostepnos¢ do jezdni gtownych.

Zajetosc terenu

8.9 Projektowana szerokosc w liniach rozgraniczajgcych dla rozwigzan wariantu W1
WYynosi:
* na odcinku wezet ,Kasprowicza” — wezet ,Nocznickiego” (skrzyzowanie
z ulicami Wolczyhska-Nocznickiego) — 77 m
* na odcinku wezet ,Nocznickiego” - wezet ,Janickiego” — 45 m.

Komunikacja zbiorowa

8.10 Na odcinku gdzie Trasa Mostu P6tnocnego biegnie w korytarzu ulicy
Nocznickiego — prowadzony jest wzdtuz Trasy transport zbiorowy - tramwaj
I autobus.
Po odejsciu na wiasny slad — komunikacja zbiorowa pozostaje na ulicach jak
w stanie istniejgcym tj. w ulicy Nocznickiego, Wolczynskiej i Arkuszowej.

8.11 Przystanki autobusowe projektuje sie w rejonie:

» wezta ,Nocznickiego”

» skrzyzowania ulic Wolczynska - Nocznickiego,

» skrzyzowania ulic Wolczyinska —Arkuszowa,

» skrzyzowania ulic Wélczynska —Rokokowa,

» skrzyzowania ulicy Wolczynska i bocznicy kolejowej.

8.12 Przystanki tramwajowe projektuje sie w rejonie:

* wezta ,Nocznickiego”
» skrzyzowania ulic Wolczyinska — Nocznickiego.

Ruch pieszy i rowerowy

8.13 W liniach rozgraniczajgcych ulic w obszarze objetym analizg rozwigzan
przewiduje sie usytuowanie chodnikow i sciezek rowerowych.

8.14 Ze wzgledu na zatozong bezkolizyjnos¢ ruchu na jezdniach gtéwnych Trasy
Mostu Pétnocnego przewiduje sie realizacje przejscia podziemnego dla
pieszych w wezle ,Nocznickiego” na przekroczeniu kierunku jazdy ze wschodu
na zachad.

Pozostate relacje piesze odbywac sie bedg na skrzyzowaniu z sygnalizacjg
sSwietlna.
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Rozwi gzania wedtug wariantu W7

[Rys. 2,61 7]

Zasady powigzan i rozwigzania sytuacyjno — wysokosciowe

8.15

8.16

8.17

8.18

8.19

8.20

8.21

W wariancie W7 przewiduje sie przedtuzenie Trasy Mostu Poinocnego do wezta
z drogg S-7 (wezet ,Janickiego”) w korytarzu istniejgcej ulicy Wolczynskiej.
Dlugosé projektowanego odcinka wynosi okoto 1,7km

Na odcinku bedacym przedmiotem Studium przewiduje sie jeden wezet
w rejonie skrzyzowania ulic Wolczynska - Nocznickiego — zwany roboczo
weztem ,Nocznickiego”.

W wezle ,Nocznickiego” jezdnie gtdwne prowadzone sg na estakadzie. Relacje
pozostajgce poza kierunkiem gtéwnym odbywajq sie na czterowlotowym
skrzyzowaniu skanalizowanym z sygnalizacjg swietlna.

Dlugos¢ obiektu (estakady) w wezle ,Nocznickiego” prowadzonej nad
skrzyzowaniem ulic Wélczynska-Nocznickiego a nastepnie nad skrzyzowaniami
Wolczynhska-Arkuszowa i Wélczynska-Rokokowa wynosi okoto 700m, a caty
obiekt tacznie z podjazdami — okoto 1200m.

Na odcinku pomiedzy weziem ,Kasprowicza” a weztem ,Nocznickiego”
projektuje sie dwie jezdnie po trzy pasy ruchu z torowiskiem tramwajowym
w pasie dzielagcym.

Na odcinku pomiedzy weztiem ,Nocznickiego” a weztem ,Janickiego” projektuje
sie dwie jezdnie po dwa pasy ruchu z pasem dzielgcym o szerokosci 3m
prowadzone na estakadach ze wzgledu koniecznosc bezkolizyjnego
przekraczania uktadu lokalnego.

Poza wigczeniami do jezdni tacznikowych w rejonie weztdw — Trasa ma
catkowicie ograniczong dostepnos¢ do jezdni gtéwnych.

Zajetosc terenu

8.22

Projektowana szerokos$¢ w liniach rozgraniczajacych dla rozwigzan wariantu W7
WYNosi:
* na odcinku wezet ,Kasprowicza” — wezet ,Nocznickiego” (skrzyzowanie
z ulicami Wolczynska-Nocznickiego) — 77 m
* na odcinku pomiedzy ulicg Nocznickiego a ulicg Arkuszowg — 82 m,
* na odcinku pomiedzy ulicg Arkuszowg a weztem ,Janickiego” — 55 m
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Komunikacja zbiorowa

8.23 Na odcinku gdzie Trasa Mostu P6tnocnego biegnie w korytarzu ulicy
Nocznickiego — prowadzony jest wzdtuz Trasy transport zbiorowy - tramwaj
i autobus.
Po odejsciu na slad wdtub ulicy Walczynskiej — komunikacja zbiorowa pozostaje
na ulicach jak w stanie istniejgcym tj. w ulicy Nocznickiego, Wolczyhskiej i
Arkuszowej.

8.24 Przystanki autobusowe projektuje sie w rejonie:

*  WiIlotu ulicy Rokokowej do ulicy Nocznickiego,

» wezta ,Nocznickiego”

» skrzyzowania ulic Wolczynska —Arkuszowa,

» skrzyzowania ulic Wolczynska —Rokokowa,

» skrzyzowania ulicy Wolczynska i bocznicy kolejowej.

8.25 Przystanki tramwajowe projektuje sie w rejonie:

» wilotu ulicy Rokokowej do ulicy Nocznickiego,
* wezta ,Nocznickiego”

Ruch pieszy i rowerowy

8.26 W liniach rozgraniczajgcych ulic w obszarze objetym analizg rozwigzan
przewiduje sie usytuowanie chodnikow i $ciezek rowerowych.

8.27 Ze wzgledu na zatozong bezkolizyjnos¢ ruchu na jezdniach gtéwnych Trasy
Mostu Pétnocnego przewiduije sie realizacje ktadki dla pieszych na dojsciu do
przystankéw tramwajowych i autobusowych w rejonie wilotu ulicy Rokokowej do
ulicy Nocznickiego.

Pozostate relacje piesze odbywac sie bedg na skrzyzowaniu z sygnalizacjg
Swietlna.
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TRASA MOSTU POLNOCNEGO — PRZEDLU ZENIE W KIERUNKU ULICY
KALISKIEGO
[Rys. 1,2, 3i6]

8.28 Dla rozwigzan Trasy Mostu Poinocnego przediuzonej w kierunku ulicy
Kaliskiego i Radiowej przyjeto klase G.
Rozwigzania szczego6towe w skali 1:1000 obejmujg odcinek o dtugosci okoto
1,2km od wezta ,Nocznickiego” do ulicy Ksiezycowej w korytarzu
rezerwowanym w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego.

8.29 Dla Trasy zaprojektowano dwie jezdnie po dwa pasy ruchu z pasem dzielgcym
0 szerokosci 5m.

8.30 Trasa wprowadzona jest w wezet ,Nocznickiego” i posiada skrzyzowanie
o wszystkich relacjach ruchy z tgcznikiem od ulicy Ksiezycowej. Diugosc¢
odcinka pomiedzy skrzyzowaniami pozwala — jezeli zajdzie taka potrzeba - na
zlokalizowanie jeszcze jednego skrzyzowania w rejonie ulicy Esej.

Na odcinku okoto 200m na potnoc od ulicy Ksiezycowej Trasa zaczyna sie
obnizac i przechodzi w tunel pod lotniskiem Babice.
Ulica Ksiezycowa przebiega bezkolizyjnie na tunelu.

8.31 Projektowana szerokosc w liniach rozgraniczajgcych wynosi 40 m
z poszerzeniem do 65 m w rejonie wigczenia ulicy Ksiezycowe,).

ULICA CZCIONKI | LOTERYJKI
[Rys. 3]

8.32 Dla ulicy Czcionki przyjeto klase Z.
Rozwigzania szczego6towe w skali 1:1000 obejmujg odcinek od wezta
z Trasg S-7 (wezet ,Wojcickiego”) - do okoto 500m na zachod, w korytarzu
rezerwowanym w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego.

8.33 Dla ulicy zaprojektowano dwie jezdnie po dwa pasy ruchu z pasem dzielgcym o
szerokosci 2m.

8.34 Projektuje sie skrzyzowanie z prostopadta ulicg klasy L, taczacy ulice Loteryijki
i Czcionki w odlegtosci okoto 450 m od wezta ,Wdlka Weglowa”.

8.35 Projektowana szerokosc w liniach rozgraniczajgcych ulicy Czcionki
wynosi 30 m, a tgcznika z ulicg Loteryjki — 20 m.
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9 Prognozy ruchu

9.1 Do wykonania prognoz ruchu drogowego wykorzystano model ruchowy
Warszawy zbudowany na podstawie Warszawskich Badan Ruchu 2005. Na
bazie tego modelu przygotowano modele prognostyczne z uwzglednieniem
zalozen dotyczacych zmian w zagospodarowaniu przestrzennym i zmian w sieci
drogowej (na podstawie SUIKZP).

9.2 Do obliczen zastosowano system komputerowy VISUM i numeryczny model
sieci drogowej, odwzorowujacy rzeczywisty uktad drogowo-uliczny w postaci
odcinkéw i punktow weztowych, z przypisanymi parametrami ruchowymi oraz
wspotrzednymi lokalizujgcymi te elementy w terenie (w tym podstawowe klasy
ulic: ekspresowe — S, ulice gtowne ruchu przyspieszonego — GP, ulice giéwne —
G, ulice zbiorcze — Z) oraz z rozr6znieniem parametrow przekroju
poprzecznego ulic (liczba jezdni, pasow ruchu).

9.3 Macierze podrézy obliczono dla godziny szczytu porannego. Zastosowano
klasyczng metode modelowania ruchu obejmujaca:

* etap generowania ruchu wewnetrznego w rejonach, w podziale na
motywacje podrézy (dom-praca, praca-dom, dom-nauka, nauka-dom,
dom—inne cele, inne cele—dom, podroze nie zwigzane z domem) i $rodki
podrézowania;

» etap rozkiadu przestrzennego ruchu wewnetrznego pomiedzy rejonami,
w podziale jak wyzej, liczony modelem grawitacyjnym (wiezba ruchu
wewnetrznego);

» etap rozkiadu przestrzennego ruchu zewnetrznego, w podziale na srodki
podrézowania liczony na podstawie danych o ruchu na granicach miasta
(wiezba ruchu zewnetrznego);

» etap obcigzania modelu sieci drogowo-ulicznej macierzami ruchu i
okreslania wielkosci potokow ruchu.

9.4 Do obliczenia macierzy podrozy zastosowano model grawitacyjny. W modelu
ruch generowany w poszczegolnych rejonach jest rozprowadzany pomiedzy
wszystkie rejony docelowe, z uwzglednieniem ich atrakcyjnosci wyrazonej
liczbg podrézy kohczonych oraz oddaleniem od rejonu zrédtowego. Do rozktadu
ruchu na sie¢ drogowo-uliczng wykorzystano funkcje opisujace zaleznosci
pomiedzy wielkoscig potoku ruchu a predkoscig przejazdu dla roznych typow
ulic. W trakcie rozktadu macierzy ruchu na sie¢ zastosowano iteracyjng metode
"equlibrium assignment” w potgczeniu z przyrostowym naktadaniem ruchu na
sieC.
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Prognozy ruchu drogowego dla drugiego etapu opracowania wykonano dla
dwoch wariantow rekomendowanych w | etapie. Prognozy wykonano dla roku
2030.

W1 - droga S-7 wedtug decyzji Srodowiskowej, Trasa Mostu Péinocnego
klasy GP- 2x2 poprowadzona w nowym korytarzu po potudniowej stronie
terenu Huty Arcelo-Mittal do wezta ,Janickiego”, przedtuzenie TMP

do ulicy Kaliskiego klasy G - 2x2 (tunel pod lotniskiem),

W7 - droga S-7 wedtug decyzji Srodowiskowej, Trasa Mostu Péinocnego
klasy GP- 2x2 po sladzie ulicy Wélczynhskiej do wezta ,Janickiego”,
przedtuzenie TMP do ulicy Kaliskiego klasy G - 2x2 (tunel pod lotniskiem),

W wyniku wykonanych prognoz ruchu stwierdzono, ze:

najwieksze roznice w natezeniach ruchu pomiedzy wariantami wystepujg
w rejonie potgczenia Trasy Mostu Pétnocnego z drogg S-7.

W wariancie W1 natezenie na tym odcinku jest na poziomie 2930
poj./h/przekrdj, a w wariancie W7- 2410 poj/h/przekroj;

w wariancie W7 zwieksza sie obcigzenie Trasy Mostu Pdinocnego na
zachod od ulicy Wolczynskiej 3450 poj/h/przekréj, podczas gdy

w wariancie W1 wyniosto 3160 poj/h/przekréj. Jest to wynikiem wydtuzenia
dojazdu do drogi S-7;
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Wariant W1
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Schemat 1. Neabeienie mchu w obszame anaizy weaz ze siukhur ioe runkows ruchu w wedach drogi -7 - warant W1, rok 2030 godone =zcrylu corernego
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Wariant W7
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Schemst 2 Meleiznia recha w ohzzs o analizy wesz. 20 stuklurs emunioes ruchu w weach deogi -7 - waraml W7, ok 2030 godzing sooxply porannega
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Wariant W1

Legenda

-
-

T
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Schemat 3 Struktura kierunkowa ruchu na skrzyzowaniach planowanej Trasy Mostu Pélnocnego w wanancie W1 — godzina szczytu porannego, rok 2030.
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Wariant W7
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Schemat 4 Struktura kierunkowa ruchu na skrzyZzowaniach planowanej Trasy Mostu Pdlnocnego w wariancie W7 — godzina szczytu pﬂranriégo. rok 2030.
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10 Zasady obstugi terendéw

REJON ULICY NOCZNICKIEGO — WARIANT W1
[Rys. 4]

10.1 W wariancie W1 tereny potozone pomiedzy ulicg Nocznickiego i Sokratesa po
wybudowaniu Trasy Mostu Potnocnego obstuzone bedg przy pomocy jezdni
poprowadzonej rownolegle do Trasy i wigczonej na prawe skrety do jezdni
tacznikowej. Projektowana jezdnia obstugujgca potagczona bedzie przez sie¢
osiedlowych ulic dojazdowych z ulicg Sokratesa.

REJON ULICY NOCZNICKIEGO — WARIANT W7
[Rys. 5]

10.2 W wariancie W7 obstuga terendw potozonych pomiedzy ulicg Nocznickiego
i Sokratesa po wybudowaniu Trasy Mostu Pétnocnego jest identyczna jak
w wariancie W1.

REJON ULIC WOLCZY NSKIEJ-ROKOKOWEJ - WARIANT W1
[Rys. 4]

10.3 Ulica Wélczynska w wariancie W1 od skrzyzowania z ulicg Nocznickiego na
potnoc w kierunku Wolki Weglowej i tomianek posiadaé bedzie klase ulicy
zbiorczej i nie bedzie miata powigzan z Trasg Mostu Potnocnego.

Dla obstugi terendw po zachodniej stronie ulicy Wélczynskiej projektuje sie
jezdnie serwisowg wiaczong do skrzyzowania Rokokowa-Wolczynska.
Obstuga strony wschodniej pozostaje wedtug stanu istniejgcego.

10.4 Ulica Rokokowa powigzana jest z ulicg Wélczynskiej na skrzyzowaniu
o wszystkich relacjach ruchu oraz dodatkowo wigczona jest do jezdni
lacznikowej Trasy Mostu Péthocnego na prawe skrety.

REJON ULIC WOLCZY NSKIEJ-ROKOKOWEJ - WARIANT W7
[Rys. 5]

10.5 Ulica Wélczynska w wariancie W7 od skrzyzowania z ulicg Nocznickiego na
potnoc w kierunku Wolki Weglowej i tomianek posiada¢ bedzie klase ulicy
zbiorczej i bedzie miata poprzez skrzyzowanie Wolczynska-Nocznickiego
powigzana z Trasg Mostu Pétnocnego.

Od ulicy Arkuszowej jej przebieg pozostaje wedtug stanu istniejgcego i nie
zmienia sie sposob obstugi terendéw po stronie wschodnie;j.

Po stronie zachodniej przewiduje sie jezdnie serwisowg potaczong z ulicg
Rokokowg na skrzyzowaniu projektowanym pod estakadami jezdni gtébwnych
Trasy Mostu Po6tnocnego.
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10.6 Ulica Rokokowa powigzana jest dodatkowo do jezdni tgcznikowej Trasy Mostu
Poinocnego na prawe skrety.

REJON ULICY ARKUSZOWEJ - WARIANT W1 /W7
[Rys. 4i 5]

10.7 Projektowane skrzyzowanie ulic Wolczynska-Arkuszowa typu rondo umozliwia
wigczenie dodatkowych wlotéw pozwalajgcych na usprawnienie obstugi terenéw
przylegtych. Dotyczy to wiaczenia ulicy Tytutowej i wjazdu na teren Instytutu
Technologii.

10.8 Od ulicy Arkuszowej po stronie potnocnej projektuje sie dodatkowy wiot dla
jezdni obstugujacej dziatki, do ktérych dojazd od strony ulicy Wolczynhskiej
zostat odciety ze wzgledu na przebieg Trasy Mostu Pétnocnego.

REJON ULIC CZCIONKI I LOTERYJKI - WARIANT W1 /W7
[Rys. 4i 5]

10.9 Projektowana ulica Czcionki w rezerwowanym korytarzu z dotychczasowych
opracowan planistycznych jako ulica zbiorcza wigczona bedzie do wezia
drogi S-7 z ulicg Woycickiego (wezet ,Wdlka Weglowa”).
Przewidywane etapowe wigczenie do tego wezta jezdni prowadzacej na Wolke
Weglowag do istniejgcej ulicy Wolczynskiej zostanie odciete i powigzane z ulicg
Loteryjki.

10.10 Projektuje sie prostopadig jezdnie taczacq ulice Loteryjki i Czcionki
w odlegtosci okoto 450 m od wezia.

REJON ULICY KSIEZYCOWEJ - WARIANT W1 /W7
[Rys. 4i5]

10.11 Trasa ekspresowa S-7 w rejonie Chomiczéwki przechodzi w tunelu.
Korzystajgc z przykrycia tunelu na dtugosci okoto 1 km zaprojektowane jest
przekroczenie drogi S-7 nastepujacymi ciggami:

» Trasa Mostu Potnocnego w kierunku ulicy Kaliskiego i Radiowej,
» ulica Ksiezycowa,

» ulica Rodziny Potanieckich,

* ulica Maszewska

e ulica Kwitnhgca.

10.12 Dla poprawienia obstugi tego terenu przewiduje sie powigzanie ulicy

Ksiezycowej z Trasg Mostu Pétnhocnego nowym tgcznikiem, projektujac
skrzyzowanie o petnej wymianie ruchu na Trasie.
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11 Analiza kolizyjno $ci wariantow rozwi gzan badanych

w etapie Il

11.1 Poroéwnanie i og6lna ocena wariantow pod wzgledem kolizji

* przestrzennych
» zinfrastrukturg techniczng
* $rodowiskowych
wykonane zostato w Etapie | opracowania.

11.2 W Etapie Il sprawdzone zostaly kolizje w konkretnych korytarzach drogowych
dla ulic rozwigzywanych w skali 1:1000.
Analiza tych korytarzy wykazata, ze projektowane ulice, ktorych przebieg
posiadat rezerwe terenowg w dotychczasowych planach miasta nie wykazujg
zasadniczych kolizji. Dotyczy to przedtuzenia Trasy Mostu Pétnocnego
w kierunku ulicy Kaliskiego a takze ulicy Czcionki i Loteryjki.
Przedtuzenie Trasy Mostu Potnocnego w kierunku ulicy Janickiego wykazuje
kolizyjno$¢ w obu wariantach przebiegu zarbwno w zakresie probleméw
przestrzennych jak i infrastruktury technicznej. Nie wykazujg natomiast kolizji
w stosunku do obszaréw cennych srodowiskowo.

11.3 W wariancie W1 przebiegu Trasy Mostu Péinocnego wystepujg nastepujace
kolizje:
» w zakresie przestrzennym korytarz drogowy koliduje:

o0 z wydanymi dwoma decyzjami o warunkach zabudowy dla zespotéw
budynkow jednorodzinnych przy ulicy Rokokowej (szkic 1),

o zfragmentem dzialki przy ulicy Wolczynskiej 171 dla ktérej wydano
decyzje o warunkach zabudowy dla zespotu hotelowo-ustugowo-
mieszkaniowego (szkic 1),

0 zistniejgcymi budynkami ustugowymi w bardzo dobrym stanie
technicznym przy ulicy Wélczynskiej 204 i 206, zlokalizowanymi po
poinocne stronie pomiedzy ulicg Rokokowg a bocznicg kolejowg
(zdjecia 11 2),

0 z dziatkg przy ulicy Wolczynskiej 157, na ktérej znajduje sie budynek
wystawienniczy i magazyny firmy Pol-Sver, obiekty w bardzo dobrym
stanie technicznym (zdjecie 3),

0 z dziatkami po potudniowej stronie ulicy Wolczynhskiej, na ktérych
znajduje sie sktad ztomu.

» w zakresie infrastruktury technicznej:

o w ulicy Nocznickiego i Wélczynskiej przebudowy wymagac bedzie
przewod gazowy $redniego cisnienia oraz wodocigg 500-250 mm

0 wymagana jest rezerwa terenu w pasie ulicznym dla przeprowadzenia
przewodu wodociggowego przesytowego w ulicy Nocznickiego oraz
kanatu 1200mm w ulicy Wélczynskiej,
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o0 wymagane bedzie okreslenie warunkow technicznych przejscia Trasy
Mostu Pétnocnego pod istniejgca linia energetyczng 110 KV w rejonie
skrzyzowania ulic Wélczynska-Nocznickiego.

11.4 W wariancie W7 przebiegu Trasy Mostu Péinocnego wystepujg nastepujace
kolizje:

» w zakresie przestrzennym korytarz drogowy koliduje

0 z dziatkg przy ulicy Wélczynskiej 171 dla ktérej wydano decyzje
o warunkach zabudowy dla zespotu hotelowo-ustugowo-
mieszkaniowego (szkic 2),

0 z budynkiem przy ulicy Wolczynskiej 157, w ktérym znajdujg sie sale
wystawiennicze i magazyny firmy Pol-Sver, obiekty w bardzo dobrym
stanie technicznym (zdjecie 3),

o z dziatkami po potudniowej stronie ulicy Wolczynskiej, na ktérych
znajduje sie sktad ztomu.

* w zakresie infrastruktury techniczneyj:

o w ulicy Nocznickiego i Wolczynskiej przebudowy wymagac¢ bedzie
przewod gazowy sredniego cisnienia oraz wodocigg 500-250 mm

0 wymagana jest rezerwa terenu w pasie ulicznym dla przeprowadzenia
przewodu wodociggowego przesytowego w ulicy Nocznickiego oraz
kanatu 1200mm w ulicy Wélczynskiej,

0 wymagane bedzie okreslenie warunkow technicznych przejscia Trasy
Mostu Pétnocnego pod istniejgca linia energetyczng 110 KV w rejonie
projektowanej estakady na skrzyzowaniu ulic Wélczyhska-
Nocznickiego.

11.5 Ponizsze dwa szkice ilustrujg kolizje przebiegu Trasy Mostu Pdinocnego
w wariancie W1 i W7 z wydanymi decyzjami
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Wariant W1
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Opis:

Teren 8 — decyzja o warunkach zabudowy dla zespotu hotelowo-ustugowo-mieszkaniowego przy ul.
Wolczynskiej 175 - nr.351/BIE/2006 z dnia 04.08.2006.

Teren 46 - decyzja o warunkach zabudowy dla zespotu budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych przy ulicy
Rokowej — nr 13/10 z dnia 08.02.2010

Teren 47 - decyzja o warunkach zabudowy dla zespotu budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych przy ulicy
Rokowej — nr 14/10 z dnia 08.02.2010

Uwaga: numeracja terendw wg tabeli opracowanej w ramach analizy kolizji w etapie | Studium.
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Wariant W7

zklc 2 KOI|21e pfzeblegu TMP w eranC|e W7 z wydanyml dec yzlaml .

Opis:
Teren 8 — decyzja o warunkach zabudowy dla zespotu hotelowo-ustugowo-mieszkaniowego przy ul.
Wolczynskiej 175 - nr.351/BIE/2006 z dnia 04.08.2006.

Uwaga: numeracja terenéw wg tabeli opracowanej w ramach analizy kolizji w etapie | Studium.
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11.6 Ponizsze zdjecia ilustrujg sytuacje przestrzenng w rejonie ulicy Wolczynskiej

PAKRING

Zdjecie 2. Ulica Wdlczy nska —pierzeja p6inocna
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Zdjecie 4. Ulica Wolczy ﬁsk— staehnizny i obCi azenie ruchem odcinka
od ulicy Arkuszowej na pétnoc
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12 Porownanie wariantow analizowanych w etapie Il

12.1 Rekomendowane po analizach wykonanych w etapie | Studium do
szczegoOtowego opracowania warianty W1 i W7 zostaty poréwnane pod
wzgledem:

» funkcjonalno-ruchowym
» stosunku do zagadnien przestrzennych, srodowiskowych i infrastruktury
technicznej.

12.2 Poroéwnujac rozwigzania przebiegu Trasy Mostu Poinocnego wedtug wariantu
W1 i W7 mozna stwierdzi¢, ze warianty nie r0znicujg sie pod wzgledem
Srodowiskowym i kolizji z uzbrojeniem.

12.3 Réznice pomiedzy wariantami dotyczg problemow przestrzennych.
Wariant W1 koliduje:

» ztrzema wydanymi decyzjami o warunkach zabudowy,
* z dwoma budynkami ustugowymi po poétnocnej stronie ulicy Wolczynskiej,
» ztrzema dziatkami po stronie potudniowej (firma Pol-Sver i sktady ztomu),
ktorym uniemozliwia obstuge komunikacyjna.
Wariant W7 koliduje:
» 2z jedng wydang decyzjg o warunkach zabudowy,
* Z budynkiem firmy Pol-Sver,
» z dwoma dziatkami po stronie potudniowej (sktady ztomu), ktérym
uniemozliwia obstuge komunikacyjna.
Pod wzgledem przestrzennym korzystniejszy jest wariant w7 .

12.4 Odnosnie spraw ruchowych — wykonane analizy wykazatly, ze rozwigzanie
wedtug wariantu W7 jest korzystniejsze z punktu widzenia pracy przewozowej
systemu transportowego.
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13 Podsumowanie opracowania

13.1 Gtébwnym celem opracowania byto:

» ustalenie ksztattu systemu drogowego dzielnic Bielany i Bemowo,
wynikajgcego z przyjetych ustalen dla drogi S-7

* rozwigzanie pot gczenie Trasy Mostu Poinocnego z drog g S-7
w nawi gzaniu do wydanej dla tej drogi decyzji  srodowiskowej,

» ustalenie zasad obstugi komunikacyjnej obszaréw w otoczeniu drogi S-7.

13.2 W wyniku wielowariantowej analizy wykonanej w ramach Studium do rozwigzan
szczegotowych zarekomendowano dwa warianty:

« wariant W1 — w ktérym potaczenie Trasy Mostu Pétnocnego w klasie GP
z drogg S-7 prowadzone jest w korytarzu wzdtuz terenu Huty Arcelor-
Mittal,
» wariant W7 — w ktérym potaczenie Trasy Mostu Pétnocnego w klasie GP
z drogg S-7 prowadzone jest w korytarzu ulicy Wolczynskiej.
W obydwu wariantach projektuje sie przedtuzenie Trasy Mostu Poinocnego
w klasie G, w kierunku ulic Kaliskiego i Radiowe].

13.3 Opracowane studium wykazato, ze pod wzgl edem funkcjonalno-ruchowym
najkorzystniejszym wariantem jest wariant W7.

13.4 Obydwa warianty powodujg kolizje przestrzenne .
Rozwigzanie wedtug wariantu W7 wykazuje, ze przebieg Trasy Mostu
Poinocnego od wezta z ulicg Kasprowicza do wezta z drogg S-7 (wezet
»<Janickiego”) powoduje mniej kolizji (jedna decyzja o wzizt, jeden budynek
ustugowy, naruszenie dwoch dziatek) w poréwnaniu z wariantem W1  (trzy
decyzje o wzizt, dwa budynki ustugowe, naruszenie trzech dziatek).

13.5 Zaletg rozwigzan wariantu W7 jest réwniez fakt, ze Trasa Mostu P6tnocnego
przebiega w korytarzu rezerwowanym w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania m.st.Warszawy dla trasy komunikacyjnej. Rezerwa dotyczy
przebiegu ulicy o klasie gtowne;.

13.6 Analizy ruchowe potwierdzity duze znaczenie przedtuzenia Trasy Mostu
Pdtnocnego w kierunku ulicy Kaliskiego i Radiowej.
Przebieg w rejonie lotniska Babice musi by¢ projektowany w tunelu, bez
naruszania infrastruktury technicznej lotniska.

13.7 Budowa nowych elementéw podstawowego uktadu drogowego w analizowanym

obszarze wymagac bedzie realizacji sieci ulic dojazdowych umozliwiajgcych
obstuge terenéw potozonych w bezposrednim sgsiedztwie tras wyzszego rzedu.
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14 Wnioski ko ncowe

14.1 Opracowanie wykazato, ze przedtuzenie Trasy Mostu Pétnocnego w klasie GP
od wezfa z ulicg Kasprowicza (wezet ,Mtociny”) do wezta z drogg S-7 (wezet
»~Janickiego”) powinno byé prowadzone w korytarzu ulicy Wélczynskiej wedtug
wariantu W7 , korzystniejszym pod wzgledem pracy przewozowej uktadu
transportowego oraz pod wzgledem przestrzennym.

14.2 Istotnym dla pracy obwodowego uktadu drogowego miasta jest przedtuzenie

Trasy Mostu Poétnocnego w kierunku ulicy Kaliskiego i Radiowej. Rezerwa ta
powinna by¢ nadal utrzymywana jako korytarz dla ulicy gtéwnej (G).
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