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. Cel wykonania opracowania

Planowana obecnie droga ekspresowa S-7 na terenie Bielan pojawita sie w dokumentach
planistycznych juz w latach 80. XX w. i w tym okresie zostata naniesiona na mapy rezerwa
terenowa pod budowe tej arterii. Pierwotnie droga ta miata by¢ elementem Trasy NS - drogi
szybkiego ruchu bedacej kregostupem komunikacyjnym zachodnich dzielnic Warszawy. Na
poczatku XXI w. podjeta zostata decyzja o tym, iz inwestorem odcinka miedzy tomiankami
a planowang Trasa AK (S-8) bedzie Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad (GDDKIA).
W roku 2004 na zlecenie GDDKiA oraz Urzedu m.st. Warszawy zostato wykonane
opracowanie pt.: Studium techniczno-porownawcze wariantow podtnocnego wylotu
z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdariska (BPRW). W wyniku analiz do dalszych
prac wskazany zostat wariant zgodny z dotychczasowymi planami zagospodarowania
przestrzennego. Na terenie dzielnicy Bielany zaktadano zlokalizowanie dwdéch weztow
drogowych: zespolonego z projektowang Trasg Mostu Pétnocnego i przedtuzeniem ul.
Maczka oraz z ul. Wdycickiego. Zatozenia te postuzyty rowniez przy opracowaniu Studium
Uwarunkowari i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy (SUIKZP),
w ktérym w $ladzie drogi ekspresowej S-7 i Trasy Mostu Poétnocnego poprowadzono
Obwodnice miejskg (Rys. 1).

W roku 2008 GDDKIA zlecita firmie DHV Polska Sp. z 0.0. wykonanie Studium techniczno-
ekonomiczno-srodowiskowego oraz materiatow do wniosku do decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach budowy pétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku
Gdarnska. Ze wzgledu na konflikt spoteczny w rejonie Chomiczéwki i sprzeciw Stowarzyszenia
»Chomiczéwka przeciw degradacji” éwczesne wtadze m.st. Warszawy uzgodnity wariant
drogi ekspresowej S-7 bez wezta z Trasg Mostu Pdétnocnego (TMP) — co byto decyzja
niezgodng z obowigzujgcym SUIKZP oraz Strategiq Rozwoju m.st. Warszawy do 2020 roku®.
Dla tego wariantu GDDKiA uzyskata decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach. Ze
wzgledu na brak bezposredniego powigzania miedzy drogg ekspresowg S-7 a TMP Urzad
m.st. Warszawy zlecit konsorcjum TransEko/BPRW opracowanie Studium komunikacyjnego
rejonu dzielnic Bielany i Bemowo w zwiqgzku z przebiegiem wylotu trasy S-7 na Gdarsk.
W wyniku tych prac studialnych zaproponowano potfaczenie TMP z drogg S-7 poprzez zespot
weztéw ,Wolka Weglowa-Janickiego”. W roku 2011 Wojewddzki Sad Administracyjny?
w Warszawie uchylit ww. decyzje srodowiskowq dla drogi S-7 w catosci, co spowodowato
koniecznos$¢ rozpoczecia prac projektowych na nowo. W pazdzierniku 2012 r. GDDKIA
wyfonita wykonawce nowej dokumentacji wraz z materiatami do uzyskania tzw. decyzji
sSrodowiskowej.

' uchwalone przez Rade m.st. Warszawy, Uchwatq nr LXXXIl/2746/2006 z dnia 10 paZdziernika 2006 r.,

zmienione Uchwatq nr L/1521/2009 z dnia 26 lutego 2009 r., uzupetniong Uchwatg nr LIV/1631/2009 z dnia 28
kwietnia 2009 r., ponownie zmienione Uchwatq nr XCll/2689/2010 z dnia 7 pazdziernika 2010 r.

2 przyjeta uchwatg Rady m.st. Warszawy nr LX11/1789/2005 z dnia 24 listpada2005 r.

* wyrok z dn. 24.10.2011 r., sygn. akt IV SA/Wa 870/11
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Rys. 1. Obwodnice Warszawy (zrédto: Wikipedia), kolor zielony — Obwodnica srodmiejska, kolor z6tty —
Obwodnica miejska, kolor granatowy — Obwodnica Ekspresowa, czerwony punkt — wezet Chomiczéwka

Obecnie wytozona do wgladu aktualizacja SUIKZP wprowadza zmiany w uktadzie drogowym
Bielan zaproponowane w Studium komunikacyjnym rejonu dzielnic Bielany i Bemowo
w zwiqgzku z przebiegiem wylotu trasy S-7 na Gdarnsk. Zmiany te byty podyktowane zapisami
uchylonej przez sad administracyjny decyzji.

Celem Stowarzyszenia przystepujac do opracowania niniejszej analizy byto poréwnanie pod
wzgledem funkcjonano-ruchowym wytozonych do wgladu zmian w SUIKZP w zakresie ukfadu
drogowo-ulicznego i obecnie obowigzujgcych zapiséw tego dokumentu. Rysunki nr 2 i 3
przedstawiajg obecnie obwigzujgce zapisy SUIKZP oraz wytozong publiczne propozycje zmian
uktadu drogowo-ulicznego. Proponowane zmiany w SUIKZP zakftadajg zmiane uktadu
drogowo-ulicznego w zakresie potgczenia planowanej drogi ekspresowej S-7 i TMP,
sankcjonujac uktad z uchylonej decyzji Srodowiskowej dla drogi ekspresowej S-7.
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W

e _.* 4

Rys. 2. Klasyfikacja uktadu drogowo-ulicznego w SUiKZP — stan przed zmiang (zrédto: SUIKZP, rys. 17)
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Rys. 3. Klasyfikacja uktadu drogowo-ulicznego w SUIKZP — propozycja zmian (zrodto: bip.warszawa.pl)

Materiaty Zrédtowe:

Studium komunikacyjne rejonu dzielnic Bielany i Bemowo w zwigzku z przebiegiem
wylotu trasy S-7 na Gdarisk (TransEko/BPRW dla Urzedu m.st. Warszawy);

Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego m.st.
Warszawy;

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy do 2015 roku
i na lata kolejne (SZRSTW);

Studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe oraz materiatow do wniosku do decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach budowy pdtnocnego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej S-7 w kierunku Gdariska (DHV dla GDDKiA);

Studium techniczno-porownawcze wariantow poétnocnego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej S-7 w kierunku Gdariska (BPRW dla Urzedu m.st. Warszawy i GDDKIA).
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lll. Opis szczegétowy
1.  Zakres opracowania i metodologia

Celem opracowania jest wykonanie prognoz ruchu dla wybranych wariantéw ukfadu weztéw
na drodze ekspresowej S-7. Rozwigzania te nie byty przedmiotem analiz w opracowaniu pt.:
Studium komunikacyjne rejonu dzielnic Bielany i Bemowo w zwiqzku z przebiegiem wylotu
trasy S-7 na Gdarisk”.

Jako podstawe opracowania przyjeto czterostadiowy model ruchu, stanowigcy czesc
Studium. W modelu tym wprowadzono poprawki dotyczgce uktadu drogowo ulicznego,
pozostawiajgc bez zmian wiezbe ruchu. Dla zapewnienia porownywalnosci nowych
wariantdw analizy z wariantami juz przeanalizowanymi na zlecenie miasta, zrezygnowano
z poprawiania modelu ruchu, ograniczajac liczbe modyfikacji do niezbednego minimum.

Wyniki analizy przedstawiono w postaci graficznej za pomocg tzw. wsteg natezenia ruchu na
poszczegdlnych odcinkach sieci. Ponadto dokonano oszacowania pracy przewozowej
wyrazonej w pojazdogodzinach oraz pojazdokilometrach.

2. Opis wariantow

W niniejszym opracowaniu zbadano rozktad ruchu dla 3 wariantéw analizy, nazwanych WS,
W9 i W10. Warianty te zostaty stworzone na bazie wariantu W7 zawartego w Studium. Ich
czescig wspdlng jest uwzglednienie budowy bezkolizyjnego wezta na przecieciu drogi
ekspresowej S-7 oraz Trasy Mostu Pétnocnego (TMP) przy jednoczesnej rezygnacji z wezta
przy projektowanej ul. Janickiego. Ulica ta zostaje réwnoczesnie zdeklasowana z GP do G
i wigczona do ul. Wélczynskiej — nie dochodzgc do TMP. Jadac na pétnoc nastepnym weztem
po minieciu TMP bedzie wezet z ciggiem ulic Czcionki — Wodycickiego. Na tym koncza sie
zmiany w wariancie W8. Dodatkowo w wariancie W9 wprowadza sie dodatkowy wezet
w tomiankach, na przedtuzeniu ul. Brukowej do drogi ekspresowej S-7, a w wariancie W10
dodatkowo ulega likwidacji wezet drogi S-7 z ciggiem ulic Czcionki — Woycickiego.

Rysunki nr 4 — 7 przedstawiajg klasyfikacje uktadu drogowo-ulicznego w poszczegdlnych
wariantach W7, W8, W9 i W10.

* zwane dalej Studium
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@ ~oviazania TMP

Rys. 4. Klasyfikacja uktadu drogowo-ulicznego w wariancie W7 (zrédto: Studium komunikacyjne rejonu dzielnic
Bielany i Bemowo w zwiqzku z przebiegiem wylotu trasy S-7 na Gdarisk)
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Rys. 5. Klasyfikacja uktadu drogowo-ulicznego w wariancie W8 (zrédto: Studium komunikacyjne rejonu dzielnic

Bielany i Bemowo w zwiqzku z przebiegiem wylotu trasy S-7 na Gdarisk, opracowanie wtasne)
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@ roviazania TP

Rys. 6. Klasyfikacja uktadu drogowo-ulicznego w wariancie W9 (zrédto: Studium komunikacyjne rejonu dzielnic
Bielany i Bemowo w zwiqzku z przebiegiem wylotu trasy S-7 na Gdarisk, opracowanie wtasne)
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@ roviazania TP

Rys. 7. Klasyfikacja uktadu drogowo-ulicznego w wariancie W10 (zrédto: Studium komunikacyjne rejonu dzielnic
Bielany i Bemowo w zwiqzku z przebiegiem wylotu trasy S-7 na Gdarisk, opracowanie wtasne)
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3.  Woyniki prognoz
3.1. Natezenia ruchu na sieci

Rysunki nr 8 — 11 przedstawiajg wyniki prognoz na sieci drogowo-ulicznej dla poszczegdlnych
wariantow W7, W8, W9 i W10.

Rys. 8. Natezenia ruchu w komunikacji indywidualnej w wariancie W7 (zrédto: Studium komunikacyjne rejonu
dzielnic Bielany i Bemowo w zwiqzku z przebiegiem wylotu trasy S-7 na Gdarisk)
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Rys. 9. Natezenia ruchu w komunikacji indywidualnej w wariancie W8 (zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 10. Natezenia ruchu w komunikacji indywidualnej w wariancie W9 (zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 11. Natezenia ruchu w komunikacji indywidualnej w wariancie W10 (zrodto: opracowanie witasne)
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3.2. Kartogramy ruchu w weztach

Rysunki nr 12 — 27 prezentujg kartogramy ruchu dla poszczegdlnych wariantéw w weztach:
- S-7 —ul. gen. Maczka (rys. 11 —13);

- S-7—TMP (rys. 14 — 16);

—  TMP —ul. Wélczynska (rys. 17 — 19);

—  TMP —ul. Ksiezycowa (rys. 20 — 22);

- S-7 — ul. Czcionki — ul. Wdycickiego (rys. 23 — 25);

—  wezet ,tomianki Potudnie”: S-7 — przedtuzenie ul. Brukowej (rys. 26 — 27).

a) wezetS-7 —ul. gen. Maczka

Rys. 12. Kartogram ruchu w wezle S-7 — ul. gen. Maczka w wariancie W8 (zrodto: opracowanie witasne)

SISKOM



Analiza powiqzania drogi ekspresowej S-7 z Trasq Mostu Pétnocnego
na terenie dzielnicy Bielany w Warszawie

20

Rys. 13. Kartogram ruchu w wezle S-7 — ul. gen. Maczka w wariancie W9 (zrédto: opracowanie wtasne)

Rys. 14. Kartogram ruchu w wezle S-7 — ul. gen. Maczka w wariancie W10 (zrédto: opracowanie wtasne)
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b) wezetS-7-TMP

Rys. 15. Kartogram ruchu w wezle S-7 — TMP w wariancie W8 (zrédto: opracowanie wtasne)

Rys. 16. Kartogram ruchu w wezle S-7 — TMP w wariancie W9 (Zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 17. Kartogram ruchu w wezle S-7 — TMP w wariancie W10 (Zrddto: opracowanie wtasne)

c) wezet TMP —ul. Wélczynska

Rys. 18. Kartogram ruchu w wezle TMP — ul. Wdlczyriska w wariancie W8 (zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 19. Kartogram ruchu w wezle TMP — ul. Wélczyriska w wariancie W9 (zrédto: opracowanie wtasne)

Rys. 20. Kartogram ruchu w wezle TMP — ul. Wélczyriska w wariancie W10 (Zzrédto: opracowanie wiasne)
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d) wezet TMP - ul. Ksiezycowa

Rys. 21. Kartogram ruchu w wezle TMP — ul. Ksiezycowa w wariancie W8 (zrédto: opracowanie wtasne)

Rys. 22. Kartogram ruchu w wezle TMP — ul. Ksiezycowa w wariancie W9 (Zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 23. Kartogram ruchu w wezle TMP — ul. Ksiezycowa w wariancie W10 (zrodto: opracowanie wtasne)

e) wezetS-7 — ul. Czcionki — ul. Wéycickiego
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Rys. 24. Kartogram ruchu w wezle S-7 — ul. Czcionki — ul. Wéycickiego w wariancie W8
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 25. Kartogram ruchu w wezle S-7 — ul. Czcionki — ul. Woycickiego w wariancie W9
(Zzrédto: opracowanie wtasne)

f) wezet ,tomianki Potudnie”

Rys. 26. Kartogram ruchu w wezle , tomianki Potudnie” w wariancie W9 (zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 27. Kartogram ruchu w wezle ,tomianki Potudnie” w wariancie W10 (zZrédto: opracowanie wtasne)
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4. Oszacowanie pracy przewozowej

Zestawienie pracy przewozowej w wariantach W8, W9 i W10 przedstawiono w ponizszej
tabeli, w ktdérej zawarto takze wyniki pracy przewozowej dla wariantéow WO0-W?7 ujetych
w Studium.

Tab. 1. Prace przewozowe w poszczegdlnych wariantach analizy
(zrodto: Studium — WO0-W7, opracowanie wtasne W8-W10)

R [T Roéznica pracy pr.zewozowej
wzgledem wariantu W0
poj*godz. poj*km poj*godz poj*km
WO 130199,1 4176343 - -
W1 129607,5 4170510 -591,6 -5832,6
W2 129789,1 4168331 -410 -8012,1
W3 129851,3 4169016 -347,8 -7327,3
W4 129683,8 4169169 -515,3 -7173,9
W5 130171,3 4176578 -27,8 234,7
W6 129714,2 4169154 -484,9 -7188,7
W7 129711,6 4169021 -487,5 -7321,9
w8 129486 4168625 -713,1 -7718
\'E) 129447 4168908 -752,1 -7435
w10 129589 4168907 -610,1 -7436

W wariancie W8 uzyskuje sie oszczednos¢ pracy przewozowej rowng 713,1 pojazdogodzin
w stosunku do wariantu WO0. Wariant W9 zapewnia oszczednos$¢ 752,1 pojazdogodzin.
Podobnie wariant W10 zapewnia oszczedno$¢ 610,1 pojazdogodzin. Z punktu widzenia
korzysci spotecznych warianty te charakteryzujg sie lepszymi wynikami niz wszystkie
warianty analizowane w Studium.

Wielkos¢ pracy przewozowej w pojazdokilometrach ma znaczenie drugorzedne. Wieksza
wartos¢ pracy przewozowej w pojazdokilometrach moze by¢é zwigzana zaréowno
z ograniczeniami uktadu drogowego (przypadek negatywny), jak rowniez z przeniesieniem
ruchu na drogi o wyzszych kategoriach, ktdre umozliwiajg szybszg realizacje podrozy
pomimo niekiedy wydtuzenia drogi (przypadek pozytywny).

5. Zmiany natezenia ruchu na sieci

Zestawienie natezen ruchu w przekrojach na sieci drogowo-ulicznej w wariantach W8, W9
i W10 przedstawiono w ponizszej tabeli, w ktdérej zawarto takze wartosci natezen ruchu w
przekrojach dla wariantu W7 ujetego w Studium. Poréwnano zmiany natezen ruchu,
wyrazone ilosciowo i procentowo, dla kazdej z par wariantéw W7-W8, W7-W9 i W7-W10.
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Tab. 2. Natezenia ruchu w przekrojach na odcinkach sieci drogowo-ulicznej

Studium — W7, opracowanie wtasne W8-W10)

zrodto:

Inych wariantach analizy (Z

7

W poszczego
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320

Rys. 28. Réznica bezwzglednych natezen ruchu w przekrojach na odcinkach sieci drogowo-ulicznej
pomiedzy wariantami W7 oraz W8/W9 analizy (zrédto: Studium — W7, opracowanie wtasne W8, W9,
kolor zielony — spadek natezenia ruchu, kolor czerwony — wzrost natezenia ruchu)
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V a0 i 320

Rys. 29. Réznica procentowa natezen ruchu w przekrojach na odcinkach sieci drogowo-ulicznej
pomiedzy wariantami W7 oraz W8/W9 analizy (zrédto: Studium — W7, opracowanie wtasne W8, W9,
kolor zielony — spadek natezenia ruchu, kolor czerwony — wzrost natezenia ruchu)
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Generalnie niezaleznie od wariantu W8, W9 lub W10 obserwuje sie spadek natezenia ruchu
na ulicach Bielan i wzrost natezenia ruchu na drodze ekspresowej S-7 i Trasie Mostu
Pétnocnego. Z punktu widzenia korzysci spotecznych warianty te w stosunku do wariantu W7
analizowanego w Studium charakteryzujg sie poprawg bezpieczenstwa ruchu oraz
zmniejszeniem ucigzliwosci zwigzanych z ruchem na obszarach z przewazajacg zabudowg
mieszkaniowa, a takze przeniesieniem ruchu poza lub na granice obszaréw zamieszkatych.

6. Odlegtosci miedzyweztowe

Zgodnie z Rozporzgdzeniem® droga klasy S powinna mie¢ powiazania z drogami klasy G
(wyjatkowo klasy Z) i drogami wyzszych klas, odstepy miedzy weztami (skrzyzowaniami) poza
terenem zabudowy nie powinny byé mniejsze niz 5 km, a na terenie zabudowy w granicach
lub sgsiedztwie duzego oraz Sredniego miasta - nie mniejsze niz 3 km; dopuszcza sie
wyjgtkowo pojedyncze odstepy miedzy weztami (skrzyzowaniami) nie mniejsze niz 3 km poza
terenem zabudowy, a na terenie zabudowy - nie mniejsze niz 1,5 km, jezeli potrzeby
funkcjonalno-ruchowe takie odstepy uzasadniaja.

W ponizszej tabeli przedstawiono odlegtosci miedzyweztowe w wariantach W8, W9 i W10
oraz w wariancie W7 ujetym w Studium.

Tab. 3. Odlegtosci miedzyweztowe w poszczegdlnych wariantach analizy
(zrodto: Studium — W7, opracowanie wtasne W8-W10)

wezet odlegtosci miedzyweztowe [m]
. W7 w38 W9 W10
Kolejowa
3322 3322
tomianki Ptd. 5936 5936
2614
Wélka Weglowa
1277 5007
Janickiego 2393 2393
Chomiczéwka 2494
1378 1378 1378

Maczka

Zaréwno w wariancie W7 analizowanym w Studium, jak i w wariantach W8, W9 i W10
istnieje koniecznos¢ uzyskania odstepstwa od zapiséw Rozporzqdzenia. Nie mozna zatem
w analizie porédwnawczej uzyé na korzy$¢ ktoregokolwiek z wariantéw argumentu
o zgodnos$ci rozwigzan z zapisami Rozporzqdzenia.

> Rozporzadzenie w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie, Dz. U. Nr43 21999 . poz. 430
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7.

Whnioski koncowe

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze:

przy zachowaniu ciggtosci Obwodnicy miejskiej nastepuje poprawa bezpieczenstwa
ruchu na sieci ulicznej dzielnicy Bielany oraz efektywniejsze wykorzystanie drogi
ekspresowej S-7 i Trasy Mostu Pétnocnego;

widoczne s3g roznice jakosciowe rozwigzan — w wariancie W7 nastepuje przerwanie
oczywistych powigzan i utrudnienie bezposrednich potgczen w relacjach potudnie(S-7)
— wschdd (TMP) — potudnie (S-7) i potudnie (TMP) — pdtnoc (S-7) — potudnie (TMP),
natomiast warianty W8, W9 i W10 zapewniajg funkcjonalnos¢ i czytelno$¢ uktadu
drogowo-ulicznego;

warianty W8, W9 i W10 zapewniajg wieksze korzysci ruchowe niz wszystkie inne
warianty dotychczas analizowane w Studium;

kluczowa kwestig jest stworzenie wezta drogi ekspresowej S-7 z Trasg Mostu
Pétnocnego; wezet ten jest bardzo korzystny dla rozktadu ruchu na drogach wyzszych
klas technicznych;

w wezle S-7 / TMP drugg najwazniejszg relacjg jest relacja skretna potudnie (S-7) —
wschdd (TMP) — potudnie (S-7) w ciggu Obwodnicy miejskiej;

rezygnacja z wezta przy ul. Janickiego umozliwia deklasacje tej ulicy, a zmniejszenie
natezenia ruchu na niej przyczyni sie do ograniczenia ujemnych skutkéw
srodowiskowych (zanieczyszczenie, hatas);

ze wzgledu na niezgodne z Rozporzgdzeniem odlegtosci miedzyweztowe konieczne jest
uzyskanie odstepstwa od obowigzujgcych przepiséw niezaleznie od wyboru wariantu
do realizacji.

Celowe jest uwzglednienie budowy wezta z drogi ekspresowej S-7 na przedtuzeniu ul.
Brukowej w tomiankach. Dla precyzyjnego okreslenia korzysci ruchowych wskazane jest
rozwiniecie modelu czterostadiowego w celu uzyskania mniejszego poziomu agregacji
rejonéw komunikacyjnych.
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