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We wrzesniu 2005 roku przeprowadzono za pomoca strony internetowej [1]
ankietg, w ktorej zadano 12 pytan skierowanych do polskich kierowcow (zat.Z.1.). Pytania
te byly podzielone na dwie czg$ci. Pierwsza z nich liczaca 4 pytania dotyczyta danych
personalnych ankietowanych, natomiast druga cze¢s¢ zostata po§wigcona réznym aspektom
obecnosci progdw zwalniajacych na drogach. W ankiecie wziglo udzial 522 internautow,

przy czym zaledwie 14,2 % z nich stanowity kobiety, za§ pozostale 85,8 % mezczyzni

(rys.1.1.).
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Rys.1.1. Pte¢ ankietowanych

Prawie polowg ankietowanych stanowili kierowcy w wieku 27 - 37 lat (rys.1.2.).
Kolejna duza grupg stanowili kierowcy z tzw. grupy podwyzszonego ryzyka, a wigc ludzie
mtodzi, w wieku 16 — 26 lat. Niecala czwarta czg$¢ stanowili kierowcy w wieku powyzej
38 lat, przy czym znikoma czg$¢ stanowili kierowcy w wieku 60 i wigcej lat. Struktura ta

niewatpliwie jest zwiazana z populacja 0sob korzystajacych z internetu.
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Rys.1.2. Wiek ankietowanych

Na pytanie o czas posiadania prawa jazdy prawie czwarta czg$¢ kierowcdéw podata
okres mniej niz 5 lat (rys.1.3.). Ponad 30 % kierowcow podato okres 5 — 10 lat, a 32,0 %
kierowcoéw 10 — 20 lat. Kierowcy o dtugim czasie posiadania prawa jazdy (20 lat i wigcej),

a wigc o duzym doswiadczeniu stanowili niecate 14 % ankietowanych. Tu takze istotny

wplyw miata struktura wiekowa ankietowanych, czyli internautow.
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Rys.1.3. Jak dlugo posiada Pani/Pan prawo jazdy?




Przy pomocy pytania 4 o tresci ,,Czy pracuje/pracowat(a) Pani/Pan jako mechanik,
elektromechanik, diagnosta pojazdéw samochodowych itp.?” podjeto probg wytonienia
»grupy eksperckiej” skladajacej si¢ z osob znajacych si¢ na funkcjonowaniu uktadow
samochodowych. Celem stworzenia tej grupy bylto uzyskanie petniejszych odpowiedzi na
pytania dotyczace zuzycia paliwa, emisji spalin, a zwlaszcza zuzycia cz¢sci pojazdow, w
szczegllnosci za§ zawieszenia przy pokonywaniu progdw. Pozytywnej odpowiedzi na to
pytanie udzielito 25 mgzczyzn, co stanowi 4,8 % ogodtu ankietowanych.

Pytanie 5 dotyczylo wplywu progdéw zwalniajacych na predkos$¢ ruchu pojazdow
(rys.1.4.). Ogromna wigkszo$¢ 97,2 % ankietowanych odpowiedziata, ze progi zwalniajace
»zdecydowanie obnizaja” (odp. 1) lub ,,raczej obnizaja” (odp. 2) predkos¢ ruchu pojazdow.
Niewielka grupa 2,4 % ankietowanych uwazata, ze progi zwalniajace nie maja wplywu na
predkos¢ ruchu pojazdow (odp. 3). Jeszcze mniejsza grupa 0,4 % ankietowanych uwazata,
ze progi zwalniajace ,,raczej podwyzszaja” (odp. 4) predkos¢ ruchu pojazdow. Odpowiedzi
te moga wskazywac, ze znikoma cz¢$¢ kierowcdw po przejechaniu progu zwalniajacego

gwaltownie zwigksza predkos¢ powyzej dopuszczalnych ograniczen.
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Rys.1.4. Jak progi zwalniajace wptywaja na predkos¢ ruchu pojazdow?

Udzielajac odpowiedzi na kolejne pytanie (rys.1.5.) grupa tylko 16,3 %
ankietowanych stwierdzita, ze progi zwalniajace ,,zdecydowanie obnizaja” (odp. 1) lub
»racze] obnizaja” (odp. 2) bezpieczenstwo ruchu drogowego. Z kolei 16,9 %
ankietowanych uwaza, ze progi zwalniajace nie maja wptywu na bezpieczenstwo ruchu

drogowego (odp. 3). Ponad 2/3 ankietowanych uwaza, ze progi zwalniajace ,raczej



podwyzszaja” (odp.4) lub ,,zdecydowanie podwyzszaja” (odp. 5) bezpieczenstwo ruchu
drogowego.

Az 32,0 % ankietowanych z ,,grupy eksperckiej” uwaza, ze progi zwalniajace nie
maja wptywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego, a tylko 44,0 % z nich odpowiedzialo,
ze progi zwalniajace ,racze] podwyzszaja” (odp. 4) lub ,,zdecydowanie podwyzszaja”

(odp. 5) bezpieczenstwo ruchu drogowego.
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Rys.1.5. Jak progi zwalniajace wptywaja na bezpieczenstwo ruchu drogowego?

W kolejnym pytaniu (rys.1.6.) jedynie 9,0 % ankietowanych odpowiedziato, ze
progi zwalniajace ,,zdecydowanie obnizaja” (odp. 1) lub ,raczej obnizaja” (odp. 2)
bezpieczenstwo pieszych, za$ 14,3 % ankietowanych uwaza, Ze nie maja one wplywu na
bezpieczenstwo pieszych (odp. 3). Ogromna wigkszo$¢ ponad 3/4 ankietowanych uwaza,
ze progi zwalniajace poprawiaja bezpieczenstwo pieszych, w tym az 1/3 uwaza, ze
»zdecydowanie podwyzszaja” je (odp. 5).

W grupie eksperckiej” az 28,0 % ankietowanych udzielito odpowiedzi
»zdecydowanie obnizaja” (odp. 1) lub ,raczej obnizaja” (odp. 2), a 48,0 % udzielito
odpowiedzi ,raczej podwyzszaja” (odp. 4) lub ,,zdecydowanie podwyzszaja” (odp. 5).
Moze to $wiadczy¢ o tym, ze poczucie zwigkszenia bezpieczenstwa pieszych dzigki
progom zwalniajacym jest zwiazane z brakiem powszechno$ci pewnej wiedzy o

funkcjonowaniu uktadéw samochodowych, a przez to czg$ciowo pozorne.
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Rys.1.6. Jak progi zwalniajace wptywaja na bezpieczenstwo pieszych?

Na pytanie 8 tylko 2,0 % ankietowanych odpowiedziato, ze progi zwalniajace
»zdecydowanie obnizaja” (odp. 1) lub ,,raczej obnizaja” (odp. 2) zuzycie paliwa (rys.1.7.).
Odpowiedzi te moga wynika¢ z zalozenia, ze podczas ruchu pojazdow z mniejsza
predkoscia maleje tez zuzycie paliwa. 20,9 % ankietowanych stwierdzilo, Zze progi
zwalniajace nie maja wptywu na zuzycie paliwa (odp. 3), za$ ponad 3/4 ankietowanych
uwaza, ze progi zwalniajace powoduja wzrost zuzycia paliwa, w tym az 1/3 uwaza, ze
»zdecydowanie podwyzszaja” je (odp. 5).

Odpowiedzi ,,grupy eksperckiej” odrozniaja si¢ w niewielkim stopniu. Badania
naukowe wskazuja, ze bardziej agresywny styl jazdy, a wigc gwaltowne hamowanie przed

1 przyspieszanie za progiem, powoduje wigksze zuzycie paliwa [3].
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Rys.1.7. Jak progi zwalniajace wptywaja na zuzycie paliwa przez pojazdy?

Niewielka czgs$¢ ankietowanych wynoszaca 1,4 % uwaza, ze progi zwalniajace w
réznym stopniu zmniejszaja emisj¢ spalin (rys.1.8.). Tak jak w poprzednim pytaniu moze
to wynika¢ z zatozenia, Ze mniejsza pr¢dkos¢ pociaga za soba mniejsza emisj¢ spalin. Z
kolei 22,7 % ankietowanych odpowiedzialo, ze progi zwalniajace nie maja wplywu na
emisj¢ spalin (odp. 3), za$ w ,,grupie eksperckiej” uwaza tak tylko 8,0 % ankietowanych.
Ponownie ponad 3/4 ankietowanych uwaza, ze progi zwalniajace ,,raczej podwyzszaja”
(odp. 4) lub ,,zdecydowanie podwyzszaja” (odp. 5) emisj¢ spalin. W ,,grupie eksperckiej”
odpowiedziato w ten sposob az 88,0 % ankietowanych.

Badania naukowe wskazuja, ze progi zwalniajace zwigkszaja emisje tlenku wegla

(CO), a takze weglowodorow (HC), przy czym redukuja emisje tlenkow azotu (NOy) [3].
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Rys.1.8. Jak progi zwalniajace wptywaja na emisje spalin przez pojazdy?

W pytaniu 10 (rys.1.9.) zaledwie 3,2 % ankietowanych stwierdzito, ze progi
zwalniajace ,,zdecydowanie obnizaja” (odp. 1), a 14,1 % ze ,raczej obnizaja” (odp. 2)
poziom hatasu. Prawie 1/4 ankietowanych uwaza, ze progi zwalniajace nie maja wptywu
na klimat akustyczny. Wyrazna wigkszo$¢ 57,7 % ankietowanych uwaza, ze progi
zwalniajace ,,raczej podwyzszaja” (odp. 4.) lub ,,zdecydowanie podwyzszaja” (odp. 5)
emisj¢ hatasu drogowego. Udzialy procentowe odpowiedzi ,,grupy eksperckiej” sa dos¢
zblizone, z wyjatkiem odpowiedzi ,,zdecydowanie podwyzszaja”, ktora podatlo prawie 2
razy wigcej ankietowanych.

Badania opinii mieszkancow w Wielkiej Brytanii pokazaty, ze okoto 50 %
respondentow dostrzeglo wzrost poziomu hatasu po zainstalowaniu progéw zwalniajacych
[2]. Tymczasem inne brytyjskie dane wskazuja, ze dzigki wprowadzeniu progéw
zwalniajacych nastapita redukcja poziomu hatasu o okoto 10 %, co miato bezposredni
zwiazek z redukcja $redniej predkosci. Obawy, ze wprowadzenie progdéw zwalniajacych
spowoduje wzrost poziomu halasu spowodowany czestsza zmiana biegéw i zmienno$cia
predkosci nie znalazty potwierdzenia [3].

Jednym wyjasnieniem moze by¢ tzw. habituacja, czyli zjawisko przyzwyczajenia
si¢. Zaszta ona, gdy poziom hatasu byt jednostajny, a odbiorcy przez wigksza czg¢$¢ dnia
przebywali pod jego wptywem. Wprowadzenie progéw zwalniajacych spowodowato
zmian¢ charakterystyki hatasu na niejednostajna, co zlikwidowalo dotychczasowa

habituacjg.



Innym wyjasnieniem moze by¢ podniesienie maksymalnych pozioméw hatasu
zwiazane z przejazdami przez prog zwalniajacy przy jednoczesnym obnizeniu poziomow
hatasu dzigki obnizeniu predkosci. W efekcie ekwiwalentny poziom hatasu obniza sig, lecz

nie jest to postrzegane z powodu chwilowych przekroczen progdéw tolerancji odbiorcow.
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Rys.1.9. Jak progi zwalniajace wptywaja na halas drogowy emitowany przez pojazdy?

W kolejnym pytaniu az 92,6 % ankietowanych odpowiedzialo, ze progi zwalniajace
»zdecydowanie obnizaja” (odp. 1) lub ,,raczej obnizaja” (odp. 2) komfort jazdy (rys.1.10.).
Zaledwie 5,6 % ankietowanych uwaza, ze progi zwalniajace nie maja wpltywu na komfort
jazdy (odp. 3). O dziwo pojawity si¢ tez odpowiedzi, ze progi zwalniajace poprawiaja
komfort jazdy. Moze to by¢ zwiazane z usunigciem czgsci ruchu cigzkiego i/lub
tranzytowego z obszaroOw, na ktoérych wprowadzono $rodki uspokojenia ruchu, co
zaowocowalo wigksza swoboda poruszania si¢. W ,grupie eksperckiej” odsetki

odpowiedzi byty podobne.
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Rys.1.10. Jak progi zwalniajace wplywaja na komfort jazdy?

W ostatnim pytaniu (rys.1.11.) prawie polowa ankietowanych odpowiedziata, ze
progi zwalniajace ,,zdecydowanie przyspieszaja” (odp. 1) zuzycie czg$ci pojazdow, a
prawie trzecia czg$¢, ze ,,raczej przyspieszaja” je (odp. 2). Tylko 18,7 % ankietowanych
stwierdzilo, ze progi zwalniajace nie maja wplywu na zuzycie czgsci pojazdéw (odp. 3).
Znikoma cze$¢ 0,8 % ankietowanych uwaza, ze progi zwalniajace ,,raczej spowalniaja”
(odp. 4) lub ,,zdecydowanie spowalniaja” (odp. 5) zuzycie czgsci pojazdow.

Odpowiedzi ,,grupy eksperckiej” byly bardziej zdecydowane. Az 68,0 % z nich
uwaza, ze progi zwalniajace ,,zdecydowanie przyspieszaja” (odp. 1) zuzycie czesci
pojazdow, a tylko 20,0 %, ze ,raczej przyspieszaja” je (odp. 2). Pozostate 12,0 %
ankietowanych z ,,grupy eksperckiej” uwaza, ze progi zwalniajace nie maja wpltywu na

zuzycie czgsci pojazdow (odp. 3).
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Rys.1.11. Jak progi zwalniajace wptywaja na zuzycie czesci pojazdow (zawieszenia)?

Reasumujac wyniki ankiety przeprowadzonej wsrod kierowcow wskazuja na
przekonania, ze progi zwalniajace obnizaja predkos¢ pojazdow, podwyzszaja
bezpieczenstwo ruchu drogowego i pieszych, podwyzszaja zuzycie paliwa, emisj¢ spalin
i hatasu, obnizenie komfortu jazdy i przyspieszenie zuzycia zawieszenia pojazdow.
Mozna przypuszczacé, ze uzycie wysp dzielacych pozwoli na zachowanie ptynnosci ruchu
oraz eliminacj¢ dwodch ostatnich wad progow zwalniajacych, przy zachowaniu ich

wszystkich zalet.
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Zalaczniki

Z..1. Ankieta dotyczgca progow zwalniajacych

SISKGM

Uprzejmie prosimy o poswiecenie minuty i wypelnienie ankiety
na temat Panstwa opinii odnosnie progéw zwalniajacych ruch.

Itnie i namaaskes b nick (e obowragcowe):

Adres pocety elektronicene) (niecbowigzliowe):

1. Pleé:

O Eobieta O Mezezyena

2. Wiek:

Cole-26  ©27-37  ©38-43 0 ©4%.3%5  © 80-T0 O powyze] 70
3. Jak diugo posiada PanilPan prawe jazdy?

C ommiejniESlat O 5-10t  C 10-20lac O 20-401lat © powyze; 40 lat

4. Czy pracujelpracowal(a) PanilPan jako mechanik, elektromechanik, diagnosta
pejazdow samochodowych itp.?

C tak ' nie
5. Jak progi zwalniajace wplywaja na predkosé ruchu pojazdow?

" Zdecydowanie obnizajg

" Racze] obnizajg

" Mie maja wpdren

" Racze] podwyiszajg

' Zdecydowanie podwryiszalg

6. Jak progi zwalniajace wplywaja na bezpieczenstwo ruchu drogowego?

 Zdecydowanie obnizajg

O Racze] obnizajy

" Mie maja wpbren

" Racze] podwyzszalg

= Zdecydowanie podarzszais



7.Jak progi zwalniajace wplywaja na bezpieczenstwo pieszych?

O Zdecydowanie obnizajg

" Raczej obnizajg

' Iie majg wphren

C Eaczej podhwyzzzaja

" Zdecydowanie podaryiszala

B. Jak progi zwalniajace wplywaja na zuzycie paliwa pojazdow?

O Zdecydowanie obazag

' Racze{ ohnizajg

 Mie majg wpbrw

' Raczej podwyzszaja

O Zdecydowanie podaryiszala

9. Jak progi zwalniajgce wplywaja na emisje spalin pojazdow?

' Zdecydowanie obnizaig

" Raczei sbnizajs

© 1Mie majz v

 Raczej podwyziszag
 Zdecydowanie podwyzszajy

10. Jak progi zwalniajace wplywaja na halas drogowy powodowany przez pojazdy?

O Zdecydowante obnizalg

' Raczej chnizajg

" Mie majg wphrem

C Raczej podwyzazaja
 Zdecydowanie podarygszala

11. Jak progi zwalniajgce wplywaja na komfert jazdy?

' Zdecydowanie obnizalg
 Raceei sbnitajg

' Iie majg wphywu

T Raceey podwyzszalg

' Zdecydowanie podarygszala

12. Jak progi zwalniajgce wplywaja na zuzycie czesci pojazdu (zawieszenia)?

 Zdecydowanie proyspieszaja
C Racze] preyspieszalg

' ie majg wphran

' Racze] spowalniaja

" Zdecydowanie spowalniajg

| wiljankiste |
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